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33° EJERCICIO SOCIAL 1926

MEMORIA

Sefforas y sefnores accionistas:

El Conséjo de Administracién se limita por esta vez,
al presentaros el resumen de su actuacién, a expresar aqui
su convicciéon profunda en el pronto y total restableci-
miento de nuestro crédito industrial y comercialy en el
cumplimiento escrupuloso de los compromisos contraidos
con nuestros acreedores. Y limitamos a estas nuestras pa-
labras preliminares porque la lectura de este trabajo y el
estudio de las cifras de sus estados seran mas elocuentes,
por referirse a hechos, que las palabras, que, podrian in-

dicar sélo esperanzas y deseos.

Cumplimiento del convenio.

Continué la formalizacion prevista 'y a la que en afios
anteriores nos hemos referido con todo género de deta-
lles sin dificultad alguna.

La unificacién de valores alcanza la cifra total de pese-

tas 8.703.955'50-
Los pagos para la disminucion del pasivo en las dos



formas; a la par por riguroso orden de vencimientos y
por subasta ascendieron a la suma de 116.676'26 pese-
tasy del resultado de cada una de las tres subastas cele-
bradas dan idea los siguientes cuadros:

Subasta celebrada el dia 18 de agosto de 1926.

Pesetas Pesetas
nominales Oferta al efectivas.
11.000 15 por 100 1.650
500 15 » 75
735 15 » 110,25
5.000 16,99 » hd 849,50
8 925 17 » 1.517,25
12.200 17 » 2074
2500 17 > 425
3000 17,5 » » 525
15000 17,60 » 2.640
25.000 17,65 « > 4.412,50
32.325 17,70 » 5.721,50
Total 116.185 20.000
Precio medio; 17,214 por 100.
Subasta celebrada el dia 18 de octubre de 1926
Pesetas Pesetas
nominales. Oferta al efectivas.
1.242,15 15 por 100 186,32
2.919 16 n > 467,04
5.000 17 S > 850
12.500 17 » » 2.125
600 17 > 102
7.740 17,50 » » 1.354,50
13.500 17,50 » 2.362,50
26.000 17,6i) y» » 4.400
1500 17,70 265,50
20.000 17,75 3550
24.231,50 17,90 U » 4.337,14
Total. 114.232,65 - 20.000

Precio medio:

17,509 por 100.
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Subasta celebrada el dia 18 de diciemDEINMANZfi ~

Pesetas

Dominales.

1.000
1.000
1-000
3.675
14,500
3,062.75
1740
28.350
37.000
5.250
1000
500

Total 98.077,75

Ofertas al

15
17
17,50
17,70
17,75
17,80
17,90
17,90
17,95
18
18
18

por 100

»

»

»

»

Pesetas

efectivas

150
170
175
650,47
2.496,75
545,16
311,46
5 074,65
6.641,50
945
180
90

17 506,99

Precio medio; 17,85 por 100.

Tipo maximo alcanzado en el ejercicio anterior:

16,927 por

Explotacidn.

100.

La cifra total obtenida, por todos conceptos, es la de
3.350.003*01 pesetas, mayor en 505.168*20 pesetas que
la del ejercicio anterior.

TERRENOS

La marcha normal de este negocio continla mere-
ciendo la estimaciéon mas significada de nuestros numero-

sos clientes.

Desde L.® de enero hasta 31 de diciembre de 1926 se
han firmado 94 contratos de venta de terrenos, por valor
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de 936..833,67-pesetas osean 254,437:29 pesetas mas que
el ejercicio anterior.

Hemos otorgado escritura por cesiéon de lotes a los se-
fiores accionistas suscriptores de las primeras | .500 ac-
ciones que consignamos a continucién.

Nuamero
de lotes.

D. José Cefvel Gonzdlez ..,
D.® Abundia Cabrejas Velez .
D. Eugenio Alonso Fernandez.'........ccccevneneen.
D. Francisco Alonso Aguilera y D. Juan G6-

MEZ Carretl e

Total de lotespor igital nimero de acciones. . .

Hasta 31 de diciembre de 1925 habian ejercitado o ce-
dido sil derecho a un lote de terréno'por cada acciénaos
sefiores accionistas suscriptores de 1.316 acciones que con
las cuatro otorgadas por escritura el afio 1926 hacen un
total de 1.320

Ademas hemos otorgado escritura de venta a los com-
pradores de terrenos que a continuacién se expresan;

Metros

cuadrados.
D. Ricardo Pefia Hidalgo.......ccoeniniiinciiciinine 14-530
D® Consuelo Garcia AlmMansa ... 1.217
D. Joaquin S&nchez GUErrero.....eiceeceeeeanen. - 586,80
D. Alf. Stabel Hansen y Spolander................. 400
D® Thyra Stabel Hansen y Spolander............... 743,42
D.* Laura Rodriguez B Oto .ccocoviveiieiiieiecc e 1.005,48

D. José Segura Bullejos ...cooviiiieiiiiiieiieiee 872,34



. Candido Casanueva GOrjoN ......eenenn. 1.207,50

. Amalio Macias Diaz Prieto.......euninnns 79.20

. Préspera Arniesto Vinuesa’ ... 1'SU .S

. Benigno Reg6 Buyde 800

. Bernardo Largacha L1ano ... -449177

.. JOSé MOoNtijano TOIreS et 279,80

. Gregorio de! Moral Ramirez.......eceneeene 2.400

. Antonio Sanchez Carrillo....iiinine 465.10

. Santiago Alid Vidal...ee, 166,S0O

A Maria Carmen, D. José Ramén y D. Da-

niel Garcia Caunedo......ccooeviiiciiciinininine, 1.600

. Epifanio Tejedor Garcia . 2.854

. Claudio Porcada Padrl.......iienennnnne. 734.80

.José Pefla Garcia....ccveveeenennnn. EEURRRR 522

N lsabel Dofiate Monedero .....ccocvveeienicnnne 2,426,66

N Marcelina Vazquez Bayo...oveecevenencniene, e 1.222,62

. Antonio Diez LOpezZ...cecurverueneee. i.820,69

. Gumersindo Atrio Arias..... 807,98

. Manuel Herranz VicioSO0 ..ccocviiiniiiiinieciees 4°0

/N Consuelo Garcia Sueltoy F. Cabrera ' 787

. Atilano Anton ENCIiNaS...iininieieiee 493,98

. Alejo Madarro LOPez....ccovecieciect e e 800

. Natalio Utray JaUreguUi. e 1.389.44

. Eugenio.Prados Manzano ... ... 518,67

. Candido Martinez,Rincén y D. JesUs Maiz

P oarra 486
Martin Navazo Oteo .....iiiiniiicieeee, 1.789.74

. Juan Gonzalez Sanjurjo. 459.53

Juan Balza AgusStin .. 1.600

. Francisco Sicilia Traspaderne.............. 306,80



Milros

cuadrados.
D. Francisco Fernandez Rodriguez............... 1.600
D, Eugenio Alonso Fernadndez.......... 724,32
D® Sabina Carricajo Escalante ... 400
D.~ Eugenia Ferndndez Pasamar........c..... 794,40
D. J0Sé Pastor GiNer . 93,96
D. Andrés Calleja Gonzalez......coecvcvcciincnn. 440,40
D.Juan Alonso Avia ... 34,58
D.~Teresa Sabater Arrieta... 400
D. Ramén Péris Martinez LRI 672,50
D. Tirso Navas Cuarental.....nn 162,34
D. Lucas Urrestarazu Ayesteran ............ 802,12
D. Emilio Gonzélez MUROZ.....cooereiiiineecee 1.230,77
D.“ Juana Sanchez Pastor ... 1.200
D. Desiderio Mufioz Viguera ... . 2.800
D. Martin Parra Lorenzo......... ) e 400
D. Félix Escalante Rosad o ...cccoceieniiceinncnnicnne 147,49
D. Francisco Sdnchez Herrer. ..., 7S9.97
D. Tomas Pastor ANndrés ... 2,082,97
D."™ Paula MUROZ MArcos . 400
D. Mariano Calvo Cebridn ..., 324,69
D. Constantino Moreno Benito .....ccceeeenceens 1.909,25
D. Victor Bugedo Salas ... 1.353
D. Francisco MOtto G r0 S ..iiieneniiniceeneeninns 1.200
D. Pedro Manuely D. Lucio Arroyo Aguado. 964,52
D.José Cervel GonNzalez....coviviviiiiiciiiiiis 403,69

Totalde metros cuadrados .  ...cccvceeees 69.075,44



TERRENOS ADgCJIRIUOS EN ig 26

Se han efectuado las siguientes compras:

A Dofa Juliana Emilia, D*" Ana, D. Galo Ernesto y
D. Antonio Montes Tena, en término de Fuencarral,
23.967,23 metros cuadrados.

A D. Mariano Sanz Rodriguez, en término de Canille-
jas, 17.404,85 metros cuadrados.

A D. Benito Sanz Rodriguez, en término de Canillejas,
3.423,89 metros cuadrados.

A D. Restituto Herguera Garcia, en término de Vicai-
varo, 30.389,92 metros cuadrados.

A D. Eladio Sanz Rodriguez, en término de Canille-
jas, 85.311,99 metros cuadrados.

A D. Miguel Vidad Barragan, en término de Chamar-
tin de la Rosa, 136,96 metros cuadrados.

A D. Félix Bertran de Lis, en término de Vicalvaro y
Vallecas, 276.250,87 metros cuadrados.

Cesion por D. José Caunedo Saint-Aubin de 1.750-73
metros cuadrados en pago de la conce.si6n hecha por esta
Compafiia de suministrar agua y fluido eléctrico a los te-
rrenos que posee dicho sefior en la manzana 10l de la
Ciudad Lineal, término de Vicalvaro, alos mismos precios
y condiciones que rigen para los propietarios de fincas
enclavadas en la Ciudad Lineal.

TERRENOS PKURIEUAO OBLA COMPARNIA

Metros
cuadrados.
Deducidos 1.789.929,74 metros cuadrados
para calles y servicios de la Compafiia y de-
ducidosademaslos 1.472 lotes a disposicion



Metros
cuadrados-

ele los sefiores accionistas por haber renun-
ciado a este derecho los poseedores de 28
acciones, o sean 588.8oometros cuadrados,
teniamos para la venta al finalizar el afio
1925 8.230.883,29
Hemos adquirido en 1926 ....ccooceeviiiiencennnns 438.636,44

8.669.519,73
Deducidos los correspondientes a las escri-
turas que preceden ... 69.075,44

Quedan para la venta al finalizar el afio
1926 oo 8.600.444,29

En el afio 1926 las ventas de terrenos se han realiza-
do a! precio minimum de 3,16 pesetas el metro cuadrado
y al precio méaximo de 19,32 pesetas el metro cuadrado.

Precio medio, 9,02 pesetas metro cuadrado.

AGUAS

Se dedica la maxima atencién a tan importante nego-
cio, para el perfeccionamiento y desarrollo de la insta-
lacién.

Canalizacién.— De hierro fundido de 80 m/m de dia-
metro se ha colocado tuberia en longitud de 414 metros,
en las calles de Bailon y Santa Maria, de Pueblo Nuevoy
en el campo de deportes de la Ciudad Lineal. De hierro
galvanizado de 32 m/m, 580 metros, y del mismo mate-
rial con diametro de 25 m/m, 666 metros en varias calles
de Ciudad Lineal.



Elevacién—Toda la maguinaria”™“~ffcaa;cr”c”~;gi3robada.
ajustada y en los casos necesarios reparada, tanto en la
parte eléctrica como en la mecénica.

Instalaciones.— De nueva acometida y para otras tantas
fincas, 38, de las cuales 4 han sido para terrenos ajenos a
& Compaifia, o sean las de tarifa elevada.

VIAS FERREAS

Muy pocos, seguramente, seran los sefiores accionistas
que no conozcan la metddicay eficaz labor realizada en
esta explotacion fundamental de nuestro negocioy por ello
hemos de referirnos muy sucintamente a lo mas esencial.

Recaudacién.— Por todos conceptos, 1.786.713*42 pese-
tasi o sean 217.208*87 pesetas mas que en el ejercicio an-
terior.

Servicios.— Para Cuatro Caminos-Ciudad Lineal-Ventas,
cada doce minutos a diario en las horas de seis de la ma-
fiana a' diez de la noche y menos frecuente hastas las dos,
y quince minutos de la madrugada. Para Tetuan de las
Victorias cada tres minutos. De hora para Canillejasy de
veinte minutos para Fuencarfal. Como en el afio anterior
los domingos y dias festivos hubo el méaximo servicio
compatible con los carruajes disponibles.

Continud6 con éxito de publico y econdémico el servicio
combinado establecido con la Sociedad Madrilefia de
Tranvias entre el Puente de Vallecas, Puerta del Sol-Te-
tudn y de la Red de San Luis a la Dehesa de la Villa.

La linea de Colmenar, a virtud del sercicio actual, ha
mejorado en proporcién considerable, puesto que las
economias de carb6n pasan de quinientas toneladas y en
personal por unas treinta y cinco mil pesetas.



En el nimero correspondiente al dia lo de Febrero
del corriente afio, publicé la revista L a Ciidad Lineal-
una amplia informacién acerca de esta via férrea de la
Compafiia, de cuyos resultados econdmicos tanto espe-
ramos.

Competencia de autobuses.— Cesaron las de Tetuadn y
Canillejas. Subsisten aun las de Fuencarral y de Col-
menar Viejo.

ELECTRICIDAD

Tanto las lineas de alta tensién como las de baja, han
sido escrupulosamente entretenidas y conservadas, ha-
biéndose sustituido 116 postes de o metros de altura.

Durante el aflo se han hecho 312. nuevas acometidas
para otros tantos abonados.

De las mejoras efectuadas en las instalaciones mere-
cen especial menciéon:

Canillejas.— Reforma y ampliacién de la red de baja
tensién para el suministro de fluido a la colonia de Gua-
dalupe y tendido de linea para un motor de 10 caballos.

Cuarenta-fanegas.— Colocaciéon de red de proteccidon
en la linea correspondiente y construccién de una casa
con vivienda para el encargado y amplia sala de transfor-
macion.

Material fijo.— Por inaplazable necesidad hubo de
completarse la doble via en la Carretera de Aragén em-
pleando el carril Fenix-Belga adquirido con tal fin, asen-
tado sobre traviesas metéalicas y balasto en seco en lon-
gitud de trescientos metros.

En la calle de Francos Rodriguez (Dehesa de la Villa)
han pavimentado con adoquin y asfalto «Trinidad» toda
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su anchura y longitud ocasionando

con tal motivo algunos gastos, por la substitucién de casi
todas las tirantillas, por instalar absorbederos-desagues,
variar totalmente la colocacién de las columnas de la red
de traccion y tender los hilos de trabajo en forma axial
empalmando las palomillas. Todas las juntas de carriles
han quedado soldadas eléctricamente: en resumen, esta
via ha quedado en inmejorables condiciones de Instala-
ciéon y con capacidad para un trafico muy intenso.

En las demaés vias ha continuado la ampliacién del
balasto en méas de dos mil metros de via; en la renovacién
de traviesas se substituyen las escarpias por tirafondos
quedando ya muy pocas en las vias de la Ciudad Lineal.

En la soldadura de conexiones de cobre hemos em-
pleado con resultado satisfactorio, superior al esperado,
una resistencia eléctrica americana.

M aterial mévil.— Consecuencia del mayor nimero de
carruajes ha sido la mejor y mas detenida reparacion del
material antiguo notadndose sobre todo el mejor estado de
pintura a cuya operacion no podiamos prestar tanta aten-
ciéon anteriormente.

Talleres.— No hubo aumento y modificacion alguna
respondiendo con ciertas dificultades a las necesidades
del servicio.

Tarifas.— Alguna ventajosa modificacion hubo crean-
do nuevos trayecto?.



Tarifas.— -

Linea de Cuatro Caminos-Tetuan-Ciudad Lineal-Ventas

De
De

De
De
De
De
De
De
De
De
De
De
De
De
De
De

De
De
De
De
De
De
De
De
De
De

Citirt

1*

0.80

1,55

2,00

3,50

TRACCION ELECTRICA
TRAYECTOS

Cnafro Caminos a Plasade Toros
Cuatro Caminos a Estacion de Tetuan .

Cuatro Caminos a Bifurcacion Hotel de N egro.
Cuatro Caminos a Oficinas de la Ciudad Lineal...
Cuatro Caminos a V entas
Plaza de Toros a Estacion de Tetnan
Plaza de Toros a Ventas
Estacion de Tetudn a Chamartin
Estacién de Tetuan a Ventas
Chamartin a Carretera de Hortaleza
Chamartin a Oficinas de la Ciudad Lineal
Chamartin a Ventas. . . . . = \ - -
Carretera de Hortaleza a Ohcinas de la Ciudad Linea!.
Oficinas de la Ciudad Lineal a la calle de Mateo Garcia

la calle de Castafio y Alba a Ventas.
la calle de Mateo Garciaa Ventas.

Linoa de Cuatro Caminos-Tetudn-Fuancarral
TRACCION ELECTRICA

Cuatro Caminos a Plazade Toros...
Cuatro Caminos a Estacién de Tetnan
Cuatro Caminos a Venlilla.
Cuatro Caminos a Hospital dcl Rey
Cuatro Caminos a Fnencarra!
Plaza de Toros a Estacion de Tetudan
Plaza de Toros a !a Ventilla
Estacion de Tetudn a Fucncarral
Bltnreacion Hotel de Negro a Fuencarral
Hospital del Rey a Fuencarral.

Ferrocarril de Cuatro Caminos - Fuencarral - Colmenar Viejo
TRACCION POR VAPOR

rininis
2.
Tiliti
2 o
0,50 0,35 r»oittril
1,* 2.
0,75 0,65 0,60 0,3 0,25
1* 2x
130 1.40 115 1,05 0,80 0,90 0,70 filiflim»
1» 2%
105 1.85 150 1,50 1,15 1,35 1,05 0,60 045 e=ell

1012
275 335 260 300 225 300 225 215 165 1801135

0,10
0,15
0,20
0:25
0,50
0,05
0.40
0,15
0,35
0,10
0,15
0,25
0,10
0,15
0,15
110
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Linea de Cuatro Caminos-Colegio dalaPaloma-I
TRACCION ELECTRICA

De Cuatro Caminos a Iglesia de Bellas Vistas . . 0,10
De Cuatro Caminos a Colegio de la Paloma. . . 0;i5
De Iglesia de Bellas Vistasa Colegio de la Paloma. 0,10

Linea de Ventas-Canillejas
TRACCION ELECTRICA

De Ventas a la calle de Mateo G arcia ... 0,10
De Ventas a la calle de Castafioy Alba. = . . . 0,15
De Ventas a Ciudad Lineal. ... 0,25
De Ventas a Canillejas « 0,50
De la calle de Mateo Garcia a CiudadLineal. - 0,15
De Ciudad Lineal a Canillejas.....ccnn 0,25-

Linea de Pacffico-Vallecas
TRACCION POR VAPOR
De Pacifico a Picazo 0,15

De Pacifico a Huertade Hachero. 0,20
De Pacifico y Presilla a Vallecas.. 0,40
De Presilla a Picazo - 0,10
De Presilla a Huerta Hachero 0,15
De Picazo a Huerta Hachero QIO
De Picazo a Vallecas 0,30
De Huerta HacheroaVaIIecas 0,15
De Estacion a Vallecas 0,10
Servleios Especiales
De Cuatro Caminos a Plaza de Toros de Tetuan . 0,20
De Cuatro Caminos a Parque de Diversiones Cludad Llneal 0,25
De Venias a Parque de Diversiones Ciudad Linea! . . 0,25

CONSTRUCCIONES

Obras terminadas.— Amplia nave-aimacéh para la se-
fiorita Thyra Stabel Hansen. '

Importante reforma en el hotel de D; Ventara- Lépez
Blasco.

Reparacion en los s6tanos y fachadas del faotei'pro-
piedad de D. Pedro Balaguer Aristizabal.

Cerramiento para D. José Garcia Marcellan.

Obras de reforma,.exterior e interior, en los. locales
del Casino de Vecinos de la Ciudad Lineal (Parque,hde
Diversiones). m o e

Reparacion en la finca sita en el nimero. 1-2-de la-calle



de Santa Brigida, en Madrid, propiedad de losSres. C. A l-
fredoy don Lorenzo Ramirez Tomé.

Acera para la magnifica finca «Villa Fleta», propiedad
del eminente tenor D. Miguel Fleta.

Hotel de una planta para D. Claudio Forcada Padré.

Precioso hotel de dos plantas para D. Facundo Lé6pez
Ayuso.

Cerramiento para la finca de los Sres. D. Andrés y don
Emilio Jiménez Herraiz.

Soberbio hotel para D. José Diez y Diez.

Acera para la finca de D. Pio Saenz.

Ampliacién, reforma y lavadero, en la finca propiedad
de D. Domingo Barnés y Salinas.

Reparacion en el hotel propiedad de D. Emilio Soria,
en Canillejas.

Construccion de gallinerosy reforma en el hotel de
D.® Dorotea Péris Piqueras.

Varias obras de menor importancia en distintas

fincas.

Obras contratadas.— Asciende el total importe de los
pedidos recibidos y contratos firmados durante este
ejercicio, a la cantidad de 289-832'06 pesetas.

Obraspara la Compaifia.— \jJTi transformador y casa
para guarda en las Cuarenta Fanegas, y algunas obras de
conservacion.

Obras en construccion.— K\ terminar el presente ejerci-
cio tenemos en construccién las siguientes obras:

Un hotel de dos plantasy sétano,

Un -hotel de una planta y sétano.

Un hotel de una planta.

Almacenes.

UJi cerramiento.



Casa de ocho pisos en la calle de. Alcalad, namero 1139,
de Madrid, - *

Ampliacién en almacenes.

Reformay mejoras en un hotel.

Imprenta.

Los ingresos en el afio 1926 por trabajos a particulares
han ascendido a 126.097'96 pesetas, superando a.los del
afio anterior en pesetas 5-427'82. Para la Cbmpafia se
han hecho impresos valorados en pesetas 44.101'85,
siendo por tanto el total de los trabajos cobrados de pe-
setas 170.199'8i. L ’

El importe délos gastos ha sido de pesetas 179.174'6S)
excediendo de los ingresos en pesetas 8.974'84-

Aunque el resultado aparece desfavorable, no lo es en
realidad, si se tiene en cuenta que han quedado pendien-
tes de cobro trabajos hechos en el afio 1926 facturados y
esin facturar,.por valor de pesetas 40.9g38'20, y que se han
pagado a la Casa Gans por adquisicién de la. nueva, ma-
quinay tipos 19.322 pesetas que figuran conya gastos, no
debiendo considerarse en tal cpncepto puerto..que este
.desembolso viene a aumentar el valor de la imprenta,
poniéndola en condiciones de obtener grandes rendi-
mientos en afios sucesivos. -,

Durante el .afio 1926 se han hecho -trabajos epara, .el
Ministerio de Instrucciéon Publica, Sociedad, Espafiola de
Fligiene, Administracion de <E1 Universo»; Editoriales
La Lectura, Orrier y Ballesteros y Renacimiento, y para
otros muchos e importantes clientes.

En la seccion de impresos para espectaculos .se han
.hecho carteles y billetajes para los teatroS:de.la Princesa,



Zarzuela, Latina, Pardifias, Martin, Infanta Beatriz, Jardi-
nes del Buen Retiro y Palace Ventas Cinema,,y para las
plazas de toros de Vista Alegre, Tetuan, Toledo, Guada-
lajara, Aranjuez, Alcalad de Henares, Talayera de la Reina,
Vallodolid, Almeria, Pontevedra, Calatayud, Almagro,
Astorga, Santofia, Barbastro, Colmenar Viejo, Quintanar
de la Orden, San Martin de Valdeiglesias, Manzanares,
Consuegra, Aranda de Duero, Algete, Mondéjar, EI Par-
do, Fuenlabrada, El Tomelloso, Navalmoral de la Mata,
Santa Maria de Nieva, Fuente el Saz de Jarama, Villarro-
bledo. EI Burgo de Osma, Ribadesella, Belmente, Molina
de Aragén, Torrelaguna, Miraflores de la Sierra, Vicéalva-
ro, Villarejo de Salvanés, Fuensalida, Aravaca, Pozuelo
de Alarcén, Canillejas, Ventas y Ciudad Lineal.

Servicio sanitario.

Reconocimientos.— Han sufrido reconocimiento al soli-
citar su ingreso en la Compaifiia, 219 personas. Utiles con-
dicionales, 39; inGtiles por falta de talla {cobradores y
conductores), 12; inutiles por falta de vista (cobradores
y conductores), Il; inGtiles por talla y vista (conductor),
i; inutiles por hernia inguinal doble, 1.

El nidmero de enfermedades comunes asistidas, ascien-
de a 70.

Accidentes de trabajo.— Han sido asistidos por este
concepto 72 obreros, que clasificados por su pronéstico,
pueden considerarse 65 leves y 7 reservados.

Asuntos judiciales

En el corriente ejercicio, con la cancelacién de anota-
ciones de demandas originadas en los pleitos a instancia



de D. Crisanto Torres, acreedor por 3000 pesetas, que
ha sostenido varios procedimientos, contra la Compaifia
y que en totalidad ha perdido, se puede dar por termi-
nado el ciclo de los pleitos surgidos a consecuencia de la
suspensién de pagos.

Terminados estos asuntos, la Compafiia libre ya de
esas enojosas discusiones, se dedica con la tranquilidad
necesaria a la ejecuciéon del convenio aprobado entre la
misma y sus acreedores, pudiendo realizar esta obra con
la serenidad que corresponde a la era de tranquilidad
que ya comienza, puesto que los asuntos judiciales han
quedado reducidos a los propios de toda explotacion de
la indole de esta Compafiia aminorados aun por estar ase-
gurados en la Unién y el Fénix Espafiol los dafios a ter-
cero por los ferrocarriles y tranvias.

Fuera de estas cancelaciones nada se ha hecho duran-
te el afio en la esfera judicial, que merezca la pena de ser
referido, limitdndose como ya se dice lalabor del nego-
ciado de Asesoria, ala informacién y cuidado de los pro-
blemas a que da origen el cumplimiento del convenio
para desenvolverlo no solamente dentro de los términos
de la mejor voluntad, sino también en los de la més es-

tricta legalidad.

Personal.

Pocas empresas podran con razén vanagloriarse— como
nosotros— del espiritu fraternal que guia a todos los
agentes de la empresa en la realizacién de nuestros fines
sociales, de la laboriosidad y correccién con que cada uno
de ellos procura superar en eficacia a otros compafieros

de trabajo.



INFORME DE LOS SENORES CENSORES

Sefiores consocios:

Como encargados de la censura de los documentos de
ingresosy pagos que constituyen la justificacion de las
cuentas generales de la Compafia, nos cumple hacer
constar que, examinados detenidamente todos estos docu-
mentos que forman el Cargo y Data de las mismas, los
hemos encontrado de perfecta conformidad con las dispo-
siciones legales vigentes de Contabilidad y sujetos en su
tramitacion, todos ellos, a lo dispuesto en el convenio ce-
lebrado con los acreedores de esta Compafiia.

Por tal presentacién de cuentas, asi como en perfecta y
delicada justicia, nosjelicitamos como acreedores y feli-
citamos a la Direccidon de la misma que con sus acertadas
érdenes ha producido tan feliz resultado.

Madrid, 7 defebrero de 1927.

Julian Garcia Saiz. Marcelino Bermejo.



ALTO PERSONAL
D. ARTURO SORIA Y HERNANDEZ

DIRECTOR
D. EMILIO SORIA Y HERNANDEZ
SDBDIRBCTOR
D FERNANDO TORRECILLA DEL PUERTO
D. TUAN ANDRES CAMARA GONZALEZ
D. MANUEL DEL VALLE Y ESGUEBA
ABOGADOS
D. JULIO NAVASCUES REVUELTA
INGENIERO DE CAMINOS
D. AGUSTIN ENRILE Y R. DE ALCALA
D. FELIPE TRIGO Y SECO
D. CESAR UTRILLA CARRASCO
ARQUITECTOS
D. NICOLAS MARTIN CIRAJAS
MEDICO

D. FRANCISCO PALLARES PASTOR
PERITO MECINICO, JEFE DE TAU.ERES
D. RAFAEL GARCIA SOLVES
PROFESOR MERCANTIL, INTERVENTOR GENERAL
D. FELIX GALLASTEGUI ARTIZ

CAJIRO

D. EMILIO MUNOZ CRESPO

Cajero de efectos
D. TEOFILO GUERRA RECIO
TEFE DE EXPLOTACION DE LAS VIAS FERREAS
D. MANUEL BELLOSO SANTANA
JEFE DE MOVIMIENTO
D. LUIS RUIZ ALMESTRE
D. AMANDO PAMIES CASAL
JEFES DEL NEGOCIADO DE ELECTRICIDAD
D. FEDERICO GUTIERREZ DIAZ
PERITO MECANICO, ENCARGADO DEL LABORATORIO DE CONTADORES
D. ANGEL MURNOZ CRESPO
ADMINISTRADOR DE LA IMPRENTA
D. ESTEBAN CARRO DIAZ
AGRIMENSOR
D, CUSTODIO REDAL ETAYO

POLIGLOTA,JEFE DE CORRESPONDENCIA

D. CARLOS SORIA Y HERNANDEZ

PROFESOR MERCANTIL,JEFE DE CONTABILIDAD Y SECRETARIO



ACUERDOS QUE EL CONSEJO SOMETE AL EXAMEN
Y DELIBERACION DE LA JUNTA GENERAL ORDINARIA

1.” Aprobacién de la Memoria, del Balance y de las
cuentas correspondientes al trigésimotercero ejercicio
social.

2° Nombramiento de cinco consejeros y de cinco

suplentes.
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BALANCE GENERAL EK

ACTIVO PESETAS
CAIA Y BANCOS 113.669,26
Caja general de DepolSitoS....ccccceveveccericrerennan 14.759,65
CONCESIONES...cceivciiieeciee, 1.960.000
vias FERREAS: ( Obras hechas, material movil,
fijo y estaciones........ccccceeueenee. 8.915.568,01 10-875.568,01
Recibos en cartera. Saldo en 1.° de enero
TERRENOS VENDIDOS:
A€ 1927 it 1.239.339
Importe de los no vendidos aun. Valor
TERRENOS A LA VENTA:
( minimo actual......ccccocoeieveiieeiieeennn, 4.220.915,83
construcciones: Saldo en 1.° de enero de 1927............. R 215.444,51
Casas de méaquinas, depdsitos y obras hechas para la
o elevacion de aguas subalveas del rio Jarama___ 3.017.421.23
FABRICA DE ELECTRICIDAD Y REDES 2.015.519,89
Parque de diversiones y Velodromo . .....ococeeceeeieeeresveseseesisiseenns 1,060.861,04
ATM ACENES coiiiieieieieiies etretes ettt bbb ses 678.787,65
1T =Y o1 - VUSSR 132.092,47
Mercados y almacenes en proyecto en las Ventas...........c........... 166.465,89
Oficinas y botiquin en la Ciudad Lineal.......cccccoevrevvevresiierieirnenns 410.969,28
Varias cUeNtas deUdOraS.......cooeviuevecveeeciereseieserese e 215.966,79
TOTAL. 24.377.780,50

V.° B.°
EL DIRECTOR,
Arturo iSoriay jHernandez.

DE DICIEMBRE DE 1926

CAPITAL

PASIVO

ACREEDORES

DE LA

SUSPENSION

VARIAS, CUENTAS ACREEDORAS

CUENTAS DE ORDEN

Primero y tercer grupo. Créditos
preferentes pendientes de li-
qUIdaciON.....ccoeeieee e

Segundo grupo. Obligaciones...

Tercer grupo. Caja de ahorros y

PAGAIES. e

A 32)1B-

14.002,51
8.918.594.14

10.331.426,92

EL JEFE DE CONTARILIDAD,
Carlos Soria y Fernandez.

Profesor mercantil.

PESETAS

2.500.000

19.264.023,57

1.153.366,91
1.460.390,02

24.377.780,50



DEBE

Cumplimiento del Convenio

Gastos Generales...............

Contribuciones e Impuestos.

Gastos Judiciales..............
Accidentes del Trabajo.
Imprenta.......ccceveeiiieenieene

Saldo a cuenta nueva .

Cuenta de Pérdidas

PESETAS

116.676,26
197.960,91
69.481,78
31.137,66
11,520,13
8.974,84
2.899,16

438.650,74

y Ganancias

TejJares e

Saldo de cuenta anterior

PESETAS

215.012,70
108.246,81
63 644,20
26.041,54
11.490,20
2 338,06
1.833,38

10.043,85

438.650,74



CUENTA DE CAJA

Existencia en 1 ° de enero de 1926..

Cobrado por Vias férreas

Cobradopor Plazos. 20.982,66
terrenos ' ¢ Varios . . . . . . 44:380,29
Id.porcéns- Casas... 583.733,32
trucciones . Alquileres . . . . 31.919,54
Cobrado por Aguas
Ilectricidad
fejares
» ®»  Almacenes
L] » Oiversiones
» B mprenta...
» > COMIiSIONES oo
» - nicreses
» »  Contribuciones e impuestos.........c.ccovunnn.
Gastosgenerales. ...
» B Hacienda PUblica ..
- m  Anticipos, Fianzas de Contratistas y

Empleados, Fianzas de Electricidad
y otras cuentas gne no son de explo-

tacion

Cobrado por cuenta ajena

e

Saman los pagos

Bxistentia para i.° de enero de 1927 .

PESETAS

65.362,95

615.652,86

130.796,31
560.240,08
11.406
29.700,30
12.500
123.647,95
127,50
2.350,46
1.020,99
9.189,37
1.259

PESETAS

87.223,85

33,81 3.350.003,01

301.125,55
14.809,25

3.753.161,66

3.639.492,40

113.669,26!



PRINCIPIOS FUNDAMENTALE

DE LA

CIUDAD LINEAL

La Ciudad Lineal, invencion espafiola de don Arturo Soriay
Mata (1882), en construccién hoy adelantada en los alrededores
de Madrid, es la formula de la

ARQUITECTURA RACIONAL DE LAS QUDADES
PRIMERO Y PRINCIPAL

Del problema de la locomocién
se derivan todos los demas de la urbanizacion.

En toda agrupacion consciente o inconsciente de viviendas,
cualquiera que sea el nimeroy la importancia de éstas, el primer
problema, el fundamental, de la urbanizacion, del cual se derivan
todos los demaés, es el de la locomocién, el de la comunicacion de
unas casas con otras.

Seréa perfecta la forma de una ciudad cuando la suma de los
tiempos invertidos para ir de cada casa a todas las demas sea un
minimum, como acontece en las ciudades lineales.

Por esta razén, la forma de las ciudades se van transformando
inconscientemente, instintivamente; adaptandose, con grandes di-
ficultades y gastos, a los sucesivos progresos de los medios de
locomocién, porque la forma de las ciudades se derivaen las for-
mas de locomocion, y como hoy no hay otras mejores que las
vias férreas para comunicaciones rapidas, frecuentes y baratas
se deduce que las formas de las ciudades debe ser la misma
forma alargada, lineal, de las vias férreas.

El plano de simetria, de sexualidad y de progresién que ca-
racteriza la superioridad de las formas animales sobre las formas
vegetales, aparecera también en la evolucién de las formas de las
ciudades cuyo paralelismo con la evoluciéon de las formas de la
Naturaleza, es evidente.

El plano de simetria, de sexualidad y de progresién inexcu-
sable en los barcos y en toda clase de vehiculos, que son peque-
fias ciudades semovientes, es el sello que marca la superioridad
de la Ciudad Lineal, forma animal vertebrada, sobre las actuales
ciudades puntos, ciudades vegetales o cuundo maés invertebradas.
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La forma maés perfecta d™las ciudades tendrad como base de
su construccion ei plano de simetria de sexualidad y de progre-

sién de las formas animales.
SEGUNDO

El plano de la ciudad
debe preceder a su construccion.

As(como la formacién del plano de una casa precede a la
construccién y a la habitacién de ésta, con mayor razén, el traza-
do, sobre el terreno, del plano de una ciudad debe preceder a la
construccién de la ciudad.

TERCERO

Para las formas geométricas de calles y manzanas
deben ser preferidas las regulares por ser mas bellas,
mas cémodas y mas baratas que las irregulares.

Se deduce légicamente de los dos principios fundamentales
anteriores, que la forma de la ciudad debe ser la de una calle
principal, eje, o columna vertebral del organismo urbano, de la
mayor anchura posible (cuarenta metros como minimo), en cuya
parte central se construyan previamente dos o mas vias férreas, si
es posible eléctricas.

Y como las formas geométricas regulares, cuadrados, rectan-
gulos y trapecios, son mas perfectas y de perimetro mas corto
que otras irregulares de la misma superficie, es evidente que las
partes o manzanas de la ciudad (las vértebras de este organismo
vertebrado), deben estar determinadas por lineas perpendiculares
ala via férrea de la calle principal, separada por 20 metros, a lo
menos, de calles transversales, con lo cual las conducciones de
agua, de gas y de electricidad y otros servicios municipales se
hacen por medio de piezas o partes rectas, cruzandose en angulo
recto, con mas economia, facilidad y perfeccién que en las ciu-
dades actuales, que pudiéramos llamar ciudades invertebradas.

La subdivisién de un terreno en solares irregulares es mucho
maés cara que en solares rectangulares, porque la longitud de las
calles es mayor, porque la longitud de las tuberias de distribucion
de agua es también mayor '/ hay mas complicacién en el servicio,
y en las piezas especiale ,y porque lo mismo acontece en las de-
mas canalizaciones necesarias 0 convenientes en una ciudad, y



por ultimo, porque todos los servicios municipales son mas com-
plicados, molestos y mas caros en las calles estrechas o tortuosas
que en las calles anchas y rectas.

La vida en una ciudad lineal de forma regular, de calles rec-
tas y de solares rectangulares o cuadrados es mas comoda, ade-
mas de barata, que la vida en una ciudad-jardin de solaresirregu-
lares y de calles estrechas y tortuosas, entre otras cosas, porque
se pierde mas tiempo en la locomocién, en el abasto de comesti-
bles, y, en general, en todos los movimientos de la vida urbana,

El tamafio variable de las manzanas o vértebras dependera del
objeto a que se destine el edificio publico o privado.

De 100 a 50> metros de linea de fachada a la calle principal
es suficiente para las necesidades corrientes de la urbanizacién.

La subdivision de las manzanas en lotes serd mas perfectay
econémica adoptando las mismas formas de cuadrados, rectangu-
los y trapecios cuando no sean precisas manzanas enteras para
universidades, cuarteles, fabricas, mercados, bazares, parques de
diversiones u érganos varios del organismo urbano.

CUARTO

La division de la superficie: 1/5 para la tierra vivienda,
4/5 para la tierra cultivada.

Los edificios publicos o privados, ricos o pobres, no ocuparan
nunca, bajo ningan pretexto de bondad aparente o de necesidad
urgente, mas de la quinta parte de la superficie del lote 0 manza-
na que se destine a ia construccién. El resto se destinaré ai culti-
vo de la tierra en huertas, jardines y bosques.

Esta proporcion entre las superficies destinadas a la tierra
vivienda y a la tierra cultivada puede ser discutible desde varios
puntos de vista.

Desde el punto de vista de la higiene debe ser indiscutible o
a lo sumo, considerar como maximum el 1/5 de la superficie dedi-
cada a edificio publico o privado.

El minimum de la superficie de la vivienda del ser humano
més desdichado; no debe ser inferior a un cuadrado de 20 metros
de lado, 400 metros cuadrados,'80 para vivienda-taller, 320 para
cria de animales domésticos, huerta, jardin y arboles frutales; el
cercado de arbustos defensivosy de valor agricola o industrial.



QUINTO
Independenciay separacién de las casas entre si.

La Ciudad Lineal tiene hoy como férmula de urbanizacién
aplicable en todas partes, la siguiente:

Para cada familia una casa-, en cada casa ana huertay an
jardin.

Es un error el creer que la construccién de los grupos de dos
casas 0 de varias casas con muros medianeros 0 comunes es mas
barata que las de las casas completamente separadas unas de
otras.

La baratura, dado que ia haya, en la construccién déla finca
desaparece en el uso de la misma ante el mayor coste del riesgo
de! incendio, del mal uso de las aguas dei vecino, de ios pleitos
de medianeria, de los ruidos, olores y molestias de varias clases
ocasionadas por los descuidos, malevolencias o mala educacion de
los vecinos adyacentes.

SEXTO
La doble alineacidn.

Entre la alineacién de las tapias de una finca que determina
el limite de la calle, y laalineacién de las casas, debe de haber
una distancia minima de cinco metros dedicada a jardiny a obje-
tos artisticos, no s6lo por razones de estética, sino también en la
prevision de que algunos afios después los progresos del porve-
nir exijan ensanchar la calle-

SEPTIMO
Latriangulacién.

La nueva arquitectura racional de las ciudades higiénicas no
puede pasar del pensamiento al plano y de éste a ia vida real,
cristalizando en hechos visibles y tangibles, sin adaptarse al me-
dioambiente creado por la Geografia y la Historia-

E1 mejor modo de que puedan convivir las ciudades-puntos
del pasado, en que el valor del terreno desciende desde e! centro
a los suburbios por curvas concéntricas, con las ciudades lineales
del porvenir, en que el valor del terreno desciende segun lineas
paralelas al ferrocarril-tranvia déla calle principal, es ei de unir
entre si las ciudades actuales o ciudades-puntos, por medio de
ciudades lineales-, formando asi con el tiempo en cada pais una
vasta red de triangulaciones en las que la superficie de cada



triangulo urbano formado por los vértices de las ciudades anti-
guas y los lados de las ciudades nuevas se dedicara a las explo-
taciones agricolas e industriales.

OCTAVO
Los puntos dificiles.

Para atravesar rios y montafias y salvar cuantas dificultades
surjan en el trayecto, por la urbanizacién ya existente, por las
Aduanas y por cuantas circunstancias sean dignas de considera-
cion y respeto, la anchura de las ciudades lineales, se reducira a
lo estrictamente preciso para el paso de la via doble o sencilla
del ferrocarril-tranvia en los puntos dificiles del trayecto.

Los ferrocarriles elevados y los subterrdneos que emplearan
cuando no sea posible otra cosa mejor para la comunicacién de
las ciudades lineales con el centro de las ciudades-puntos por
ellas unidas.

NOVENO
La vuelta a la Naturaleza.
El éxodo de las ciudades hacia los campos abandonados.

La Ciudad Lineal tiende a invertir el movimiento peligroso y
anarquico de ios campos a las ciudades, causa y origen de la ac-
tual agitacion de los espiritus precursora de grandes catastrofes,
en el pacifico sentido contrario del éxodo de las ciudades a los
campos, con todos los refinamientos, las comodidades y las ven-
tajas de la civilizacion.

La arquitectura racional de las ciudades a! volver de la Natu-
raleza menospreciada y prostituida en las grandes urbes, es el
germen de un progreso ordenado, de una revolucién pacificay
urgente que debe merecer la consideracién y el amparo de todos
los gobernantes justos y previsores.

DECIMO

La justicia en la reparticiéon de la tierra.
La Ciudad Lineal es el complemento de la doctrina del ameri-
ecano Henry Qeorge, el modo mas practico, sencillo y conciliador
de expropiar a los actuales terratenientes en beneficio de ellos
mismos y de todos.
La Ciudad Lineal es la realizacién con sentido conservadory
con procedimientos conservadores de la idea de apariencias re-
volucionarias de la justa reparticion de la tierra.



COMPARACION

ENTRE LAS CIUDADES JARDINES

Y LAS

CIUDADES

LINEALES

Deseamos que los espiritus justos e imparciales

que examinen, libres de todo prejuicio,

ambas

invenciones, reconozcan la superioridad tedrica

y las mayores ventajas préacticas de

la invencion

espafiola.

LA CIUDAD JARDIN

Es invencién inglesade Mr. Ebe-
nezer iloward, expuesta en 1898
eh ja obra To Morrow. Tiene a su
favor, por lo tanto, el crédito, ei di-
nero y la fuerza de su Nacién, con
ei auxilio que mutuamente se pres-
tan, porregla genera), los ingleses.

LA CIUDAD LINEAL

Esinvencion espafiolade D. Artu-
ro Soriay Mata, expuesta 16 afios
antes, 1882, en el peridédico madrile-
fio £/ Progreso. Tiene en contra
suya, por tanto, el descrédito, en
gran parte injusto, que sufre Espa-
fia por sus faltas 'y por sus méritos
en los pasados siglos. También tie-
ne en contrasuya la desuniéon fre-
cuente, por regla general, entre es-
pafioles

Desde 1893 ha sido objeto de una
activa propaganda en Espafia por
medio de folletos, de conferencias
y de la prensa. La escritura social
de la Compafiia Madrilefia de Urba-
nizaciéon, fundadora de la primera
Ciudad Lineal, fué otorgada en 3de
marzo de 1894.



Para aquilatarel mérito y el alcan-
ce de esta invencion ingiesa, empe-
cemos por consignar que ladenomi-
nacién es poco expresivay no muy
clara. El susiantivo ciudad no indi-
ca absolutamente nadaacerca de su
forma, ni de su extensiéon, ni de nin-
guno de los caracteres que pueda
tener.

*El aditamento de jardin afiade tan
sélo la idea vagade la necesidad o
de lacenvenienciade que los ciuda-
dano.? tengan aficién a los arboles, a
las plantas y a las flores,y de que,
como consecuencia de esta aficion,
haya unjardin para toda la ciudad o
un jardin para cada casa o ambas
cosas 3 lavez.

De lo esencial, del plan arquitec-
ténico, a que haya de obedecer la
construccion de laciudad, niunapa-
labra; o porque no hay plan de urba-
nizaciéon en las ciudades jardines, o
porque se sobreentiende que no
hay otro medio de construir ciuda-
des que el ya conocido, sin méas va-
riante que la de aumentar el niiroe-
ro de plantas y de flores que de
ordinario hay en todas las ciudades
conocidas, a jascualestampoco se
les puede excluir de la denomina-
cién de ciudades jardines.

El trazado de las ciudades jardi-
nes obedece al capricho del autor,
no siiieto a reglas preestablecidas.

LA CIUDAD ~feeffiii:

Nuestra denominacién de Ciudad
Lineal, ademéas de llevar implicita-
mente contenida la de la ciudadjar-
din, es mas clara y expresa con el
adjetivo lineal todo el plan arqui-
tectonico de la urbe.

La denominacién de ciudad-jar-
din es deficiente; iade ciudad bos-
que serlamas completa, porque el
arboles parte mas importante de la
vivienda que la flor del jardin,

La Ciudad Lineal es, en primer
término, ciudad bosque, después
ciudad jardin.y, sobre todo, en su
forma lineal, abarca y resuelve to-
dos .los problemas de la urbaniza-
cién; es la ciudad por excelencia.
Su importancia depende del nime-
rode vias férreasy de las distintas
velocidades de los vehiculos que
las recorran, factores ambos pro-
porcionales a la importancia de las
ciudades puntos que haya de en-
lazar.

Por ejemplo: una ciudad lineal
que enlace a Parisy Berlin, a Pari.s
y Burdeos o a Paris con Vicna, ne-
cesitarfa una calle principal de 100
metros de anchura cuando menos,
con una via doble para velocidades
de 200 kilémetros por hora; otra via
¢cobispara las velocidades do 100
kil6metros,y otras dos vias dobles
para las velocidades corrientes de
los tranvias.

Una ciudad lineal que enlace dos
poblaciones de loooo habitantes,
tendria suficiente con unacalle prin-
cipal de 40 metros de anchuray una
sola viadoble para velocidades me-
nores de 50 kilémetros por hora.

El trazado de las dudades linea-
les obedece a principios filos6ficos
y cientificos. Es consecuencia l6gi-
ca de las teorias del inglés Darwio.
En tal serttido, la Ciudad lineal es
invencion inglesa por su origen filo-
s6fico y espafiola por su autor.

fJ e



Las ciudadesjardines son formas
intermedias éntrelas ciudades pun-
tos de viviendas aglomeradasy ias
ciudades lineales de viviendas sepa-
radas,

Las ciudadesjardines son formas
provisionales e imperfectas parape-
quefias porciones especiales de la
tierra.

Al trazar el plano de una ciudad
ardiu, se prescinde de las vias fé-
rreas, pero instintivamente se pro-
cura ponerle en contacto con una
estacion de feriocarril.

La ciudad jardin se aplicahoy co-
mo barriada obrera, dependiente de
una fabrica, como suburbio de una
ciudady como pequefia ciudad nue-'
va, de mejorescondiciones higiéni-
casy estéticas que las corrientes.

La ciudad jardin es un movimien-
to instintivo, inconsciente, hacia la
arquitectura racional de las ciuda-
des. No es ei resultado del estudio
previo danviniano y hegeliano de la
evolucion de las formasde lis ciuda-
des, evolucion paralela a la de las
demas formas de la Naturaleza, y
singularmente de los inventos del
hombre.

Las ciudades lioeales son formas
definitivas y perfectas para toda la
superficie terrestre.

En el plano de una ciudad lineal
se empieza por trazar el ferrocarril
tranvia. Paralelamente a la via férrea
doble, eje y columnavertebral de la
ciudad, se traza la calle principal, y
perpendicularmcntea ésta las calles
transversales.

La Ciudad Lineal abarca en toda
su integridad los problemas todos
de la arquitectura racional de las
ciudades, y serviran por lo tanto:

a) Para la colonizacién de cam-

pos abandonados o mal cultivados y
de cotos sefioriales.

Para la colonizaciéon y la civi-
lizacionde naciones atrasadas ©nue-
vas.

r) Parala maéas justa reparticion
de la tierra.

</) Como subuibh.s de las cind”'
des actuales.

e) Como nuevas tiudades lineas
de enlace de lasdeidades bunios hoy
existentes, que trazaran sobre la su-
perficie terrestre una inmensa trian-
gulacién fecundisima, promovedora
de toda clase de bienes morales in-
telectuales y materiales.



En la ciudad jardin el problema
de la locomocién es lo Gltimo.

En la ciudad jardin la sumade ios
tiempos invertidos para ir de cada
casa a todas las demas, es mayor
que en la Ciudad Lineal.

En las ciudades jardines el viajero
recorre a pie por término medio,
més de 300 metros desde la casa al
fenocarril.

En la ciudad jardin la vida de la
civilizaciéon y la vida campestre no
se armoniza por completo.

El primer establecimientoy la ex-
plotacién de los servicios municipa-
les cuestan mucho en las ciudades
jardines de calles estrechas y tor-
tuosas.

En la Ciudad Lineal el problema
de la locomocién es el primero y
principa).

En la Ciudad Lireal la suma de
los tiempos invertidos en ir de cada
casa a todas las demas, es un mini-
mum.

Por eso es mas perfecta.

En la Ciudad Lineal en construc-
cion adelantada en los alrededores
de Madrid, el viajero parair desde
el ferrocarril tranvia hasta su casa,
recorre a pie por término medio 80
metros a lo sumo.

Esta diferencia en tiempo, en tra-
bajoy en dinero, multiplicada por
todos los dias del afio y por todas
las circunstancias de la vida, esta-
blece una superioridad inmensa de
la Ciudad Lineal sobre la ciudad
jardin.

En la Ciudad Lineal lavida urba-
na con todos ios refinamientos y las
comodidades de la civilizacién, es
perfectamente compatible con la
vida del campo higiénica e inspira-
da en la Naturaleza.

El primerestablecimientoy la ex-
plotacién de los servicios municipa-
les, se hacen'con mas baratoa»gn
las ciudades lineales por
lies anchas y rectas.



La ciudad jardin resuelve en par-
te uno solo de los problemas edill-
cios; el de la separacion de las vi-
viendas entre si; pero imperfecta-
mente, puesto que admite los grupos
de dos; de cuatro y demas casas
juntas.

El error capital de las ciudades
ardines, consiste en olvidar que to-
das las unidades actuales grandes y
pequefias, han sido en sus comien-
zos ciudades jardines, y que todas
han crecido y creceran devorando
los ladrillos a los arboles y alas flo-
re.s, apifndndose las casas alrededor
del punto central mas importante de
la ciudad, por lo cual procede clasi-
ficarlas como ciudades puntos en
contraposicién de lamodernainven-
cion espafiola de la arquitectura ra-
cional de las ciudades lineales.

Las ciudades jardines, por lara-
z6n natural de su error de origen se
convertiran, al cabodealaunosafos,
contraeldeseo riel inventor Howard
y de sus partidarios en ciudades
aglomeradas o ciudades puntos
como las actuales.

En las ciudades jardines, como
en todas las ciudades actuales, gran-
des y pequefias, hay un punto cén-
trico preferente, en el cual el pre-
cio del terreno alcanza el méaximo
valor. Por esto las Illamamos ciuda-
des puntos.

El valor del terreno, a partir de
dicho punto, decrece segt'in curvas
concéntricas sensiblemente parale-
las hasta el final de los suburbios.

La Ciudad Lineal resuelve mejor
este problema al no admitir grupos
dedos o méas casasjuntas, sino ca-
sas completamente separadas unas
de otras. Al propio tiempo resuelve
con elproblema de la locomocién
todoslosdem aspreblemas edilicios.

Las ciudades lineales seran ciuda-
des de forma inalterable o definiti-
va, precisamente porque consideran
el problemade lalocomocién como
el fundamental y primero de todos
los problemas edilicios y limitan la
superficie edificable a la quintapar-
te riel terreno de la finca.

En las ciudades lineales del por-
venir, el valor méaximo del terreno
estara, no en su punto, sino en las
lineas de fachada ala talle principal
determinada por la via féirea cen-
tral.

El precio del terreno decrecera
rapidamente apartir de la iinea fé-
rrea segln lineas paralelas a ella.



Las ciudades jardines siembran
odios al pretender que beneficien
s6lo a las clases mas afortunadas.

a) Excluyendo a los obreros en
unas.

b) Sujetadndoles alservicio de fa-
brica en otras, aun cuando se pro-

Las ciudades lineales siembran
amores.

Inspiradas ensentimientos altruis-
tas, verdaderamente cristianos, de
fraternidad y previsién benefician a
todas las clases sociales y alas cla-
sesobrerasespecialmente conel be-

cure su felicidad con toda suerte de
atenciones,

c) Prohibiéndoles llegar a ser
propietarios de la tierra por no per-
mitirles méas que el inquilinato de las
fincas o por las reglas de la cons-
truccion y de la explotacion de la
ciudad jardin.

neficio inapreciable de una comple-
ta libertad unidaa la posesion de
un pedazo de tierra.

RESUMEN

La Ciudad Lineal es, o, cuando menos, nos
ciudad superior a la ciudad jardin.

¢Habra otras formas de ciudadessuperiores a la de la Ciudad Lineal? Es
posible; las que se deriven de los progresos conocidos y desconocidos de
la locomocién, que son ios que determinan la forma de las ciudades.

Los progresosde lalocomocion por mar, han determinado el aflujo de
una parte numerosa de los habitantes del globo hacialas costas, en los pun-
tos méas propicios de la curva de nivel trazada porel mar. Por este lado no
parecen probables nuevas formas. ' '

De lalocomocion por ei airese deducen de.sde luego mejorasy comodi-
dades para la vivienda aislada. No parecen probables nuevas formas para las
viviendas agrupadas en forma de ciudades.

De la locomocién automovilista quizd se derive en lo porvenir nuevas
formas de ciudades. Hoy por hoy. lo mas probable es que sirva de instru-
mento efic.iz depropagaciéon de lasciudades lineale.s, sélo para gentes ricas,
convirtiendo a las actuales carreterasy a las que en lo venidero se constru-
yan, en calles principales de ciudades lineales, en las que ias vias férreas
son reemplazadaspor automoviles, sistema de locomocién, que si es caro,
en su explotacion, tiene la ventaja de ser mas barato de instalar que un
ferrocanil tranvia.

Pero en tanto la locomocién terrestre no encuentre expresién mas perfec-
ta que la de las vias férreas con tracciéon eléctrica, por la baratura, por la
comodidad, por la seguridad personaly por el buen servicio, rapido y fre-
cuente en ei transporte de grandes masas de viajeros 'y de mercancias, las
ciudades lineales derivadas de este progreso de locomocién, seran el modo
(le vivir mas higiénicoy mejor desde los puntos dé vista de la civilizacién.

lo parece, una forma de
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