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Comiioñin Hadilleñn de Urbonizociún
27.® EJERC IC IO  SOCIAL 1920

M EM ORIA
S e ñ o r a s  y  s e ñ o r e s  a c c io n is t a s :

M uy tristem ente im presionados, em pezam os la  red acció n
• d e e s ta  M em oria al tener que co n sig n ar en prim er térm ino
• el {a llecim ien to  del venerable fundador y d irector d e la 
C o m p añ ía , D . Arturo S o r ia  y  M ata , cu ya inm ensa d esg ra­
c ia , ocu rrid a e l d ía 6  de noviem bre, nos llenó d e d esco n ­
su e lo  al perder, para siem pre al que fué alm a de la  Ciudad 

L inea!.
D e nuestro profundo sen tim iento, por tan  irreparable per­

dida, participarán  segu ram ente, tod os los a cc io n ista s , que 
en la  m edida d e sus recu rso s le  ayudaron a dar com ien zo a  
tan m agna em presa con  la  fundación d e nuestra C om pañía, 
a  cu yo  serv icio  puso siem pre el ilustre finado su p ortentosa  
in te ligencia , su laboriosid ad  y  sus en erg ías extraord in arias, 
y  p ara  la  que fueron durante vein tisiete  añ os, tod os sus 
.am o res, to d as sus ilu siones y  desvelos.
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C reem os que el m ejo r m odo de honrar la  m em oria det' 
fundador de la C om pañía, co m o  tributo de adm iración a sus- 
grand es m erecim ientos, será  continu ar su obra, lograr el en­
grand ecim iento  de la  Ciudad L ineal, por ser precisam ente- 
lo  que constituyó el m ayor anhelo  de su vida.

C u m p lim ie n to  d e l c o n v e n io .— A l pagar en el primer 
añ o  d ee je cu ció n  del convenio  con  nuestros acreed o res todos 
lo s com prom isos derivados del m ism o, afirm am os que nues­
tra  socied ad  cam ina h a c ia  la  norm alidad d esead a, con  la. 
seguridad  d e obtenerla , quizá antes de finalizar los tres- 
prim eros añ o s  del p eriod o del cum plim iento del convenio- 
re lativ o  al pago d e los créd ito s preferentes, del prim ero y 
te rce r  gru po, no su je to s  a  la  un ificación.

L a  c ifra  extraordinaria de valorea presentad os para e l 
ca n je  por terrenos y co n stru ccio n es, revela  claram ente  que- 
en b reve plazo habrem os dism inuido e l p asivo en propor­
ción  elevada. D ebid o a los tra b a jo s  p reparatorios, indispen­
sa b le s  para la red acción  de e scr itu ra s , no quedaron ultim a­
d os para disminuir el p asiv o  en 31 de d iciem bre de este  
añ o , m ás que una parte de ios v a lo res presentad os por 
1 ,4 1 8 .5 5 2  p esetas, quedando el resto  de 1 .446 .907 ,86  p ese­
ta s , para el e je rc ic io  próxim o.

L o s tra b a jo s  p reparatorios para la  un ificación de los v a­
lores del segundo grupo, o  sean  las o b lig a c io n e s , libretas- 
de la  C a ja  de A horros y  p agarés, en n u ev as ob lig acion es, 
estaban  muy ad elantad os al finalizar el e je rc ic io . D entro- 
de! año  1921, se  em pezará a recog er to d o s ios títu los de 
los c itad o s valores, m ediante el resguardo provisional co ­
rresp on d ien te, a  fin de poder, una vez tod os reunidos,- rea­
lizar la can ce lac ió n  de las  h ip otecas que representan y la 
con stitu ción  de la  única que garan tice  ia em isión de las. 
nu ev as ob lig acion es.

C om o puede d arse  el ca so  de que esta  reco g id a  resulte 
larga , a fin de no privar a los acreed o res de lo s b en e­
ficios de la  am ortización , se ha determ inado h acer que- 
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l o s  resguard os provisionales tengan  to d as las caracterís­
t ic a s  de las  o b lig acio n es  nuevas que en su d ía habrán 
de em itirse y representen y a  el núm ero que les  co rresp o n - . 
da con  arreg lo  a cad a c la se  de créd ito s a fin de poder, 
sin perder m om ento, com enzar a realizar la am ortización  el 
d ía que con  arreglo al convenio  correspond a y poder e je cu ­
tar cuanto con las nuevas ob lig acion es p o d ía  e jecu tarse , sin 

-esp erar al cum plim iento de trám ites que retrasarían  tod o en 
p erju icio  de lo s acreed o res.

E x p lo t a c ió n .— H a m ejorad o m uchísim o, co m o  lo  de­
m uestran los estad o s an exo s, s ien d o  de notar com o.sín tom a 
evidente de la  vitalidad de nuestra em presa, el aum ento co n ­
sid erable obtenid o en lo s in g reso s brutos de v ías férreas y 
d e electricid ad  principalm ente.

D ed icad a  atención  p referen te  a la  reparación  del m ate­
rial m óvil, conseguim os poner en c ircu lació n  cuatro coch es 
e lé ctrico s  m ás que el año anterior, venciendo las dificultades 
d e la  e scase z  de p ersonal idóneo y lo  elevado de los jo rn a­
les , y esp eram os que en e l año próxim o tod o el m aterial m ó - 
'vil estará  en co n d icio n es de prestar serv icio  y poner un ser­
v ic io  m ás frecu ente en la s  lineas que lo  reclam a el trá ­
fico  actual.

E l in g reso  to ta l, por todos co n cep to s, acu sa  un aum ento 
-de 1 6 2 .0 1 5 ,1 7  p esetas  sobre el año anterior.

T E R R E N O S

D esd e 1.® de enero h asta  31 d e d iciem bre de 1920, se  han 
■firmado 142 co n tra to s  de ven ta  de terrenos, por valor de 
'9 9 5 .0 2 8 ,7 6  p e se ta s . •

H em os otorgad o escritura por cesió n  dé lo tes a lo s s é -
5
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ñ o res a cc io n ista s  su scrip to res de las prim eras 1 .500  a c c io ­
nes que con sig n am o s a continu ación :

Número 
de lotes

D .* Ju lia  H ernández R u b ín ...................................
D . M auricio Jalvo M illán ......................................
D . Jo s é  la  V illa  C a b o .............................................
D.® C on su elo  P o rte lla  A u d e t ..........................
D . M artín V alm ased a M u ñ o z ..........................

Total de lotes p o r  igual número de acciones.

11
2
3
3
1

20

H asta  31 de d iciem bre de 1919 habían e je rcitad o  o  cedido 
su  d erech o a un lote de terreno por cad a  a cc ió n , los señ ores 
a cc io n ista s  o  su scrip to res de 1 .262  a cc io n e s , que co n  las- 
v e in te  o torgad as por escritu ra e l año  1920, h acen  un total 
d e  1 .282 .

A d em ás hem os otorgad o escritu ras de ven ta  a los com ­
prad ores d e terren os que a continu ación  se  exp resan :

Metros
cujuirados

B a n c o  U r q u i j o .................................................................  32 .692 ,24
D . B uenaventu ra G a rc ía  L u ca s .......................................1 .111,50
D . Ju sto  G u tsasola A r r e g u i ....................................... 547 ,00
D . F e d e rico  P ita  E s p e l o s i n ......................................  8 0 0 ,0 0
D . Satu rn ino  M artín  C e r e z o ................................. 8 0 1 ,8 0
D . Jo s é  Suárez F l o r e s ...................................................  1 .620 ,00
D . F e d e r ic o  A ch aqu es P é r e z ................................  400 ,00
E xm o. S r . D . M iguel T a c ó n  C ald erón , D uque de

la  U n ión  d e  C u ba  ........................................ 8 0 0 ,0 0
D . M arco  A rév alo  P é r e z ........................................ 803 ,60
D . M arce lin o  S á n ch e z  P e ñ a ........................................ 7 8 4 ,5 0
D .*  D o lo res  A lvarez S an fiz ............................................. 500,11

Suma y sigue. . . . 40 .8 6 0 ,7 5

Ayuntamiento de Madrid



D.*
D.«
D.
D.
D .*
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
D.
P-
D.
D

Sam a anterior. . . ■ 40 .860 ,75

ju an a  B o s c  V a l l e t ......................................  1 ,365 ,83
B e rta  B .osc V a l l e t ...................................... 1 .004 ,02
M anuel R eq u en a  M o re n o .........................  739,01
A ntonio M atas  C r is tiá ................................  1.205,5.0
C o n cep ció n  E sco b a r  y d e M esa  . . . .  8 0 0 ,0 0
A gustín Ju lián  L l ó r e n t e ..........................  8 0 0 ,0 0
M anuel E sco b ar y  de M e s a ................................. 8 0 0 ,0 0
Eduardo T e rá n  Cam puzano.................................  1 .520 ,00
F ra n c isco  C arran za G arrid o ................................  1 .073 ,00 '
Jo s é  M aría  C alero  G o b e rn a .................................  806 ,57
Jo s é  A guirre Iz a ...................................................   • 359 ,14
Jo s é  G a rc ía  M a rce llá n .............................................. 8 0 0 ,9 6
Je sú s  C astre jó n  de la  F u e n t e ........................... 6 1 3 ,0 0
P rud encio  A lvaro R o b is c o ................................. 2 .2 9 4 ,2 7
Jo s é  la  V illa  C a b o ...................................................  218 ,04
Ignacio  P ed rero  A b ad ............................................... 400 ,00
G regorio  B a ja tie rra  P é r e z ................................  262 ,00
Enrique M artínez P é re z .............................................. 2 .3 1 7 ,0 0
Juan G on zález O ca m p o ....................................... 1 •726,10
V icen te  A lonso A rana.  .................................
M ariano A zpicueta G a r c í a .................................
R afael R o d a  J i m é n e z .............................................
Arturo C ond e F e r n á n d e z  • 2 .4 0 0 ,0 0
F ab ián  F ra ile  S a c r is tá n ..........................................  1.605,62-
R em igio  C asad o  G a l á n .......................................
M anuel Sán ch ez  O c a ñ a ......................................
A niceto  L a cro ix  N e b r e d a ....................................... 1-616.20

* A ntonia E ch ev arría  B u stam an te  . . . .
L u is M onasterio  E s t r c n i e r a ................................  396 ,W
M artin V alm ased a M u ñ o z ................................

, ^ t e b a n  M artin  A l o n s o .......................................  2m ,M

Suma y  sisue. . . • 7653ÍJ^7
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Sama anterior. . . . 76 .530 ,67
D . Eduardo Ja lv o  V i l l a n u e v a .................... 282 ,58
D . Em ilio  G a scó n  C añ izares ...........................  534 ,28
D . Ju an  Laguna P a sc u a l.................................  2 1 7 ,8 8
D.® P ilar B an ales Ibarra .......................................  3 7 4 ,0 0
D.® T e o d o ra  B a n a le s  I b a r r a .......................... 4 0 0 ,0 0
D . G ab rie l H om bre C h a lb a u d ........................2 .017,81
D.® R am ona G uerrero M a r ín ........................... 400 ,00

Total de metros cuadrados. . . 80 .757 ,22

OTRAS ESCRITURAS

E scritu ra  de carta  de pago y ca n ce la c ió n  d e h ip oteca  a 
favor d e D . Ju a n  M en cia  Z apatero, por sald o  d e la s  con s­
tru ccio n es h ech as por la  C om pañía.

E scritu ra conso lid and o la  com p ra-v en ta  de casa  y  cerra ­
m iento y carta  de p ago , a  favor de D . E m ilio  C añ ellas 
C lav ell.

E scritura por igual co n cep to  que la  anterior, a  favor, de 
D.® E n carn ación  B on illa  S á n ch e z , viuda de Izquierdo.

E scritu ra de com pra d e p a rte  de las  m anzanas 6 8 , 7 0  y 
7 2  de la  Ciudad L ineal, a  lo s hered eros de D . Ju an  R on y 
A lvarez.

TERRENOS PROPIEDAD DE LA COMPAÑIA
Metros

cuadrados

D ed u cid os 1 .78 9 .9 2 9 ,7 4  m etros cu adrad os para 
ca lles  y  serv ic io s  de la  C om pañía, y  deduci­
d os adem ás lo s 1 .472  lo tes  a d isposición  de 
lo s señ ores a cc io n ista s  por hab er renun cia­
do á este  d erech o los p o seed o res d e 2 8  a c -  
c io n e s ,o  se a  5 8 8 .8 0 0  m etros cu adrad os, te ­
níam os para la  venta al finalizar el año 1919  8 .3 2 7 .8 3 2 ,7 9  

D ed u cid os los corresp o n d ien tes a  las  escritu ­
ras que p r e c e d e n ......................................  8 0 .7 5 7 ,2 2

Quedan p ara  ¡a venta a l finalizar el año 1920.. 8 .2 4 7 .0 7 5 ,5 7  
8
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AGUAS

C om o en los añ os an teriores, se  ña atend id o con  prefe­
ren cia  a m ejorar las  con d icio n es en que se  h a ce  tan im por- 
•tante sum inistro, sustitu yend o principalm ente parte de la 
tu bería  antigu a llam ada de S o u jo l, por tu bería  de hierro 
fundido d e enchu fe  y  cordón  de 120 m ilím etros en algunas 
zon as, suprim iéndola definitivam ente en aqu ellas, d ond e 
co n  el m enor c o s te  de dinero y con m enos m olestias para 
el resto  de los ab o n ad o s, se  han podido h acer los in jertos 
d e las  acom etid as que se sum inistraban d e aquella tubería 
a  la  general, denom inada de presión.

C on esto  hem os conseguido dism inuir las  fugas que se 
producían en la tu bería  v ie ja  y asegurar una m ayor nor­
m alidad en el sum inistro.

P a ra  sum inistro de agua a 3 3  nu evos ab on ad os, hem os 
am pliado nuestra tubería general de distribución por las 
ca lles  de H ernández de T e ja d a , P érez  Zúñiga, Ezequiel S o ­
lana, Fed erico  R edondo, A rias, N avarro Am andi, A ngel M u­
ñ oz, P enu elas, E m ilio  V argas, C astañ o  y A lba, H ernández 
R ubin , Jo s é  del H ierro, ca lle  P o sterio r, m anzana 70  y calles 
d e B a ilen  y C arlo s III, en la B arriad a de P u eblo  N uevo, ha­
b ién d ose instalad o en total 9 6 1 ,8 0  m etros de tu bería  de h ie­
rro  fundido y galvan izad o de 2 5  a 8 0  m ilím etros d e d iám e­
tro in terio r, instaland o ad em ás, para cad a  una de dichas 
acom etid as, las llaves de p aso  y p iezas esp ecia les  n e cesa ­
rias para d ichos sum inistros.

T am b ién  se han h ech o  varias o b ras para fincas particu­
lares, de in sta la c io n e s  d e b o ca s  de riego  y  am p liacion es de 
tu berías, en las  que hem os em pleado 524 ,40  m etros de tu­
b ería  de hierro galvanizado y plom o reforzado de 1 5 ,2 0  y 2 5  
m ilím etros de d iám etro .in terior, varias b o ca s  d e riego, grl- 

’ ’fo S .'líá v e s y  otras p iezas especial6^jjjj_,..^jj^g
P o r cuenta del C asino  de la C lu d a d 'L in eá lJsé  han^lnsta- 

lado en la tu bería general de presión 40  b o ca s  de riego
9
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de 32  m ilím etros con  casqu ilip s y llav es de bronce y con  
e llas  se  ha atendido al riego  del arb o lad o  d e la  ca lle  de 
A rturo S o ria  m ás fácilm ente y con  m ayor econom ía de agua 
que en añ os an teriores. T am b ién  ha sidu instalada por cuen­
ta  del C asin o , una fuente p ú blica  en la  carre tera  de A ragón, 
cu ya m ejora ha  sid o  muy b en efic io sa  para el vecindario de 
las  barriad as en clav ad as en los térm inos m unicipales de 
C an illas  y V icálvaro .

S in  em bargo d e la pertinaz seq u ía  del p asad o  verano y 
d e hab er tenido to ta lm en te  interrum pida nu estra  tom a de la 
a ce q u ia  del E s te  m ientras se  realizaron las  obras de rep a­
ración  de la avería  ocurrida al C anal de Isab e l II y  p arc ia l­
m ente hasta  que se  norm alizó el serv icio , precisam ente en 
la  é p o ca  de m ayor consu m o, forzando n u estros m ed ios pro­
p ios hem os con segu id o , ya que no dar un serv icio  de aguas 
abundantes, igual al d e años an teriores, al m enos se  ha 
atendido a que no falte  el agua en ninguna fin ca  para lo s ' 
usos m ás n ecesarios, y al riego  de las  m ism as, en lo  que ha 
sido p o sib le , haciend o un reparto  racional en  el sum inistro 
d entro  de lo  que han perm itido nu estras tu berías de d istri­
b u ción  y d ep ósito s regu lad ores y , so b re  todo, restringiendo 
y  a v e ce s  suprim iendo en ab so lu to  el sum inistro a lo s dife­
ren tes serv icio s  de C om pañía y muy esp ecialm ente el rie­
g o  d e  nuestro arbolado, en beneficio  de nu estros ab on ad os 
en general.

En la  medida que podem os, vam os m ejorand o y  aum en­
tand o los m edios prop ios de la Com pañía, con  el fin de a se ­
gurar aiemp/e una com p leta  norm alidad en tan im portante 
su m in istro , pon iénd onos a  salvo de las  eventualidades p ,ac- 
c id e n te s  q u e  puedan perturbarlo e jercien d o  una co n stan te  
v ig ilan cia  en cu an to  a fe cta  al servicio  y tomanjdo cu antas 
¡p reca jjc ion es estim am os acertad as, para qug a  la  vez .q«e 
podam os sa tisfa ce r  la s  necesid .ades, cad a  d ia m ayores, d e  
nu estros abonados,, ppm gntar tam b ién  el be.neñcio que a la  
C o m p añ ía  conresponde-
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S e  lim piaron convenientem ente ios d ep ósito s d e agua 
in sta lad os en las E sta c io n es  e lev ad o ras, ca sa  d e M áq u in as, 
ca lle  de P ab lo  Vidal, co to  de S a n ch a  y los d e las  m anzanas 
6 8  y  70 , revisando tam bién los íiltros, flo tad o res y dem ás 
ap aratos, haciend o en e llo s las  rep aracion es n ecesarias.

La longitud total de las  tu berías de impulsión y d e d istri­
bución instalad as por las  ca lle s  de la  C om pañía y terren os 
d e dom inio pú blico , e s  en fin d e año, 55 .000  m etros d es­
de 2 5  a  4 5 0  m ilím etros y el número d e co n tad o res  in sta la ­
d o s por la C om pañía para intervenir e l sum inistro de lo s 
a b o n ad o s e s  de 5 0 3 , ten iend o adem ás instalad os 2 9  conta­
d ores propiedad d e lo s ab on ad os.

A guas del  R io Jarama.— C ontinúa el exp ed iente en el M i­
nisterio  de Fo m en to , pendiente de tram itación .

V Í A S  F É R R E A S

l i n e a  d e  C u a t r o  C a m i n o s - T e t u á n - F u e n c a r r a l  c o n  r a ­

m a l  A C h a m a r t I n  d e  l a  R o s a .— L o n g itu d  6 .8 3 9 ,3 3  m e tr o s , 

s i e n d o  3 .5 2 2 .2 6  d e  d o b le  v ía  y lo s  1 .1 6 3  m e tr o s  r e s ta n t e s ,  

d e  a p a r t a d e r o s .
Sien d o  esta  línea la  d e tráfico  m ás in ten so  en tre  to d as  las 

d é la  C om pañía, n e c e s i t a  m ayor cuidado de co n se rv a c ió n ,, 

y a  esto  se aten d ió , lo  m ism o en la  vía que en la lin ea  aérea.
L as o b ras m ás im portantes llevadas a c a b o  en esta  línea, 

son  la  e lectrificació n  de la  variante de F u en carral, y  el tendi­
do de v ías  en e l so la r que p o se e  la  C om pañía en la ca lle

de B ra v o  M urillo.
La prim era o b ra  com p rend ió  un tendido de red a é re a  de 

tra cc ió n , de longitud de 7 2 5  m etros, com p ren d id a  la  lin ea  y 
E stació n  de F u en carra l. S e  em plearon 14 colum nas, 14 p ares 
de carriles y dem ás m ateria les n ecesarios.

E s ta  o l» a , que p ro ló n g a la s  re d es  e le ctrifica d a s  de ia  
C om pañía en cerca  d e 1 .0 0 0  m etros y  que perm itirá au­
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m entar la  intensidad de tráfico  to tal, ap arte  d e d esco n ­
g estio n ar las  lineas de T e tu á n  a C uatro C am inos, fu é  com ­
pletam ente term inada en a g o sto  e  inagurada a fines del 
m ism o m es.

En cuanto a  las obras del so lar, se  ha in sta lad o  una línea 
general y un ap artad ero, co n  ia red aérea  de tracció n  c o ­
rrespondiente. S e  em plearon 304  m etros de carril PhOenix 
de 4 2 ,5 0  k ilos por m etro lineal, 2  ju e g o s  co m p le to s de agu ­
ja s .  S e  ha co lo cad o  adem ás una b áscu la  para p esar lo s v a­
g o n es cargad os, con  su g arita  corresp o n d ien te .E n  esta  fech a  
están  com pletam ente a ca b a d a s  las  o b ra s ,y  el so la r en  cond i­
c io n e s  de co n ten er m ás d e 6  vagones carg ad os de piedra, 
sin  interrum pir las o p eracio n es de carg a  y d escarga .

L ín e a  d e  F u e n c a r r a l  a  C o l m e n a r  V i e jo .  —  Longitud 
22 .293 ,45  m etros, con  1 .496,90 de v ía s  en apartaderos. La 
con serv ación  principal en e s ta  v ía , co n sis te  en la  renova­
c ió n  de trav iesas, h ab ién d ose co locad o durante el e je rc ic io  
so c ia l 9 1 9  trav iesas, y  se  arreglaron  las  cu n etas en una 
longitud de 4 .845  m etros.

D e las can teras se  sacaro n  106 v ag o n es de piedra para 
uso en o b ras d e la  C om pañía.

l in e a  d e  C h a m a r t In d e  l a  R o s a  a l  B a r r io  d e  l a  C o n c e p ­

c ió n  Y  V e n t a s  d e l  E s p í r i t u  S a n t o . — L o n g itu d  7 .4 1 4 ,4 2  m e ­
t r o s ,  s ie n d o  4 .2 6 2 ,7 4  d e  d o b le  v ía  y  5 9 7 ,4 9  e n  a p a r t a d e r o s .

N o se  han hecho o b ras e sp ec ia le s , sino atender a la  bue­
na  co n serv ació n  de la  línea.

L in e a  d e  B i f u r c a c i ó n  d e  B e l l a s  V i s t a s  a l  C o l e g i o  d e  l a  

P a lo m a .  D e h e s a  d é l a  V i l l a . — Longitud 1 .553 ,55  m etros, 
co n  191,44 de vía en ap artad eros. E stá  aprobad o el em ­
plazam iento de d os nuevos ap artad eros y  la prolongación  
d el ex isten te .

S e  estudia la co lo cació n  de doble vía en to d a  la  longi­
tud, reform a ya n ecesaria  dado e! enorm e tráfico de esta
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lín ea  y que contribuirá notablem ente al aum ento de los 
ingresos.

l i n e a  d e  P a c i f i c o  a  V a l l e c a s  y  C a n t e r a s . — Longitud 
11 .494 ,85  m etros, con  728 ,85  de vía en ap artad eros. A ten­
diendo a la  con serv ación  de la v ía , se rectificaron  2 .8 5 5  • 
m etros, y  se sustituyeron 7 7 2  trav iesas.

H a sido aprobad o por la Jefatu ra  de O bras P ú b licas, el 
em plazam iento de un apartadero en e l k ilóm etro 11 de la  
carretera  de M ad rid -V alen cia .

L ín e a  DE C iu d a d  L i n e a l  a  V ic A lv a r o  y  V a l l e c a s . — En 
co n stru cció n . En esp era  de la confrontación  de! nuevo per­
fil de la  linea.

L in e a  d e  F u e n c a r r a l  a  C iu d a d  L i n e a l .— E n  co n stru cció n . 
En  igual estad o  que el año  anterior, quedando por reso lver 
el exp ed iente de expropiación  de una finca, propiedad de 
D . Ju an  P alom o.

L in e a  d e  P a c I f i c o - P a s e o  d e  Y e s e r o s - B a r r i o  d e  D .^  C a r ­

l o t a . — Pend iente de reso lución  la ac laració n  ped id a por 
la  C om pañía a las  m odificaciones im puestas a la  confronta­
ción de la  línea.

R e d  a é r e a  d e  t r a c c i ó n . — A dem ás de los tra b a jo s  enum e­
rad os, corresp o n d ien tes a cad a linea, y lo s de e lectrifica­
ción d e la variante de Fuencarral y  so lar de la  C om pañía, 
se  han h ech o  -peanas de cem ento a 70  colum nas; se  
ha com probad o el aislam iento de la  línea, así com o su per­
fe c ta  cond u ctib ilidad  co n  tierra  de la s  colum nas de secc ió n  
y pararrayos; se  han recorrid o sem analm ente lo s secto res  
de las líneas, muy esp ecia lm en te  en aqu ellas en que el mo­
vim iento de co ch e s  es m ayor y , por ultim o, fué instalad o el 
alum brado de la carretera  d e A ragón h asta  el final de la lí­
n e a  de V entas.
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C O N S T R U C C I O N E S

L as co n sta n tes  pertu rbaciones de orden so c ia l sufridas en 
e l  tran scu rso  de e ste  e je rc ic io  en M adrid  en el ram o de la  
co n stru cció n , n o s ha dificultado enorm em ente la  tram itación  
en  el estud io  de los p ro y ecto s  en carg ad o s y m ucho m ás en 
la  propaganda para nuevas ed ificacio n es. D e  otra  parte la  
ca re stía  d e los m ateriales re tra jo  m ucho al pú blico  en su 
d eseo  de adquirir viviendas h ig ién icas, a islad as, de con for­
midad con  nu estro s princip ios.

L as o b ras term inad as en este  año son  tas siguientes:

P ara l a  C o m p a ñ ía .— E stació n  d e los tran vías en T e tu á n : 
C u bierta  de chapa ondulada para e l co ch eró n ; poner 
una tu bería  d e gres para desaguar un pozo ab so rbed ero ; 
fundación y co lo ca c ió n  de un m otor para una m áquina; 
variación  d e lo s  d esag ü es d e la  cu b ierta  de la m ediane­
ría ; recorrid o de te jad o s y  varias o b ra s  de rep aración .

L inea de C olm enar: R ecorrid o  de te ja d o s  y o b ras de re­
p aración  en las  E stacio n es  y casillas  de guardavías; ca sa  de 
m áquinas de la  elevad ora de agua de la  carre tera  d e H orta- 
leza; saneam iento  del só tan o  en donde están  instalad as las 
m áquinas, y  recorrid o  en te ja d o s .

F á b r ic a  d e e lectricid ad : R ep aració n  en las  cu biertas y 
arreg lar una v iv ien d a en el só tan o  para e l en carg ad o  de la  

F áb rica .
O fic in as de la  Com pañía: O bras de recorrid o  de te ja d o s  

d e cr is ta le s , so lad o s y arreg lar la  in sta lación  d e la c a le ­
fa cc ió n ; poner estan terías  de m adera en d os h ab itacion es 
para e! a rch iv o .

C a s a  de m áquinas, e levad ora  de ag u a de C an ilie jas : 
O b ras de rep aración  en la  ca sa  del guarda.

M anzan a 100 d e la  Ciudad L ineal; C o n stru cció n  d e una 
c a s e ta  para transform ador.
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P a r a  P a r t i c u l a r e s . — D o s  h o t e le s  d e  d o s  p i s o s ;  u n  h o te l  

-d e  p la n ta  b a ja ;  d o s  p a b e l lo n e s  p a r a  g a r a g e ;  c in c o  c e r r a ­

m ie n t o s  y d ie z  y o c h o  o b r a s  p e q u e ñ a s  d e  r e p a r a c ió n .
En 1.® d e enero de 1921, ten íam os en co n stru cció n  las 

sigu ientes obras:

P a r a  l a  C o m p a ñ ía .— E sta c ió n  de ios tranvías en T e tu án : 
R eforzar con  una viga de le  la  carrera de un tragaluz d el 
te ja d o  y varias o b ras pequeñas de rep aración .

En el solar de la  C om pañía de la  ca lle  de B ra v o  M urillo, 
con stru cción  de fundación y ca se ta  para una báscu la .

En T etu án  de las V icto rias: C on stru cció n  de una ca se ta  

p ara  transform ador.

P a r a  P a r t i c u l a r e s . — D esd e el C o leg io  de H uérfanos de 
la  A rm ada por la ca lle  de A rturo S o r ia , hasta  la  de S a n  P ablo  
tenem os h ech o s los p o zos, mina y zan jas para la  in stalación  
de tuberías para d esagüe d e d ich o  C olegio  y continuarem os 
d icha obra una vez que e sté  estudiado y ap robad o el pro­
y ecto  de alcan tarilla  que continuará por la  ca lle  d e Arturo 
S o ria  y C arretera  de H ortaleza a d esagü ar en el co le c to r  de 
d ich a  C arretera; tod a esta  ob ra  se  p ro y ecta  por cu enta d e la  
A so ciació n  de H uérfanos de la  A rm ada.

M anzana 82: D o s h o te les  de p lanta b a ja  que en fin de d i­
ciem bre están con  la cu bierta term inada. M anzan a 91 : am ­
p liación  de un hotel de lu jo y d ep end encias, a  fa lta  de te r -  
fhinar el so lad o , fija r carp in tería  y  pintura.

E n M a d r i d .— E n el p alacio  que tenem os en co n slfu cc ló a  
en la  ca lle  de A lfonso X II, co n  vuelta a la  d e Ju an  de M ena, en 
fin  de d iciem bre están co lo ca n d o  la cu bierta y están  h e­
ch o s  tod os lo s fo rjad o s, tend id os de y e so  negro y h ech o s 
los tab iq u es de sótano, p lanta b a ja  y  principal; en las  d epen­
d en cias  están  cog id as aguas, hechos los tab iq u es y  guarne­

c id o s  y blanqueos.
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E n  E s t u d i o .— En 1 .°  de enero de 1921, tenem os en estu­
d io  varias o b ras, entre ellas, un cerram iento de m am pos- 
te r ia  en se is  lo tes; un hotel d e dos p isos y  un hotel de- 
p lanta b a ja .

E L E C T R  I C I D A D

N o o b stan te  hab er p ersistid o  las  dificultades del año  an­
terior en la  ad quisición  de m ateria les, ei resultado de este 
n e g o cio  ha sid o  m uy sa tisfacto rio  por hab er aum entado el 
núm ero de ab o n ad o s en tod os lo s  pueblos y barriad as don­
de sum inistram os fluido e lé c tr ico  para alum brado y fuerza 
motriz.

L os p rincipales tra b a jo s  hechos durante el e je rc ic io  para 
aseg u rar el buen serv icio , ap arte  del co n stan te  cu idado y 
entreten im iento d e las  lin e a s , han sid o  el cam b io  de tran s­
form ad ores, a  fin de ten er situad o cad a ap arato  en el s e c ­
to r  corresp ond iente  para su m ayor rendim iento, y la  su sti­
tu ció n  d e algu nos p o stes  de m adera por o tros d e cem ento 
arm ad o, in tercalán d o los en to d as las  líneas para defender­
la s  de lo s v ien tos huracanados y con segu ir de este  m odo 
su  m ayor estabilid ad  en b en eficio  de la  regularidad del su­
m inistro  de fluido.

E l m ovim iento de ab on ad os en e ste  e je rc ic io  so cia l, ha sido- 
b a stan te  con sid erab le . En el año  1919  ten íam os un total 
de 3 .0 3 5  ab o n ad o s, de lo s cu ales 2 ,9 3 0  consum ían fluido 
para alum brad o, y 105 para fuerza m otriz de 4 0 8  c a -  
iDallos.

Al finalizar el año  1920, e! to ta l ascen d ía  a 3 .2 1 7  a b o n a­
d os: 3 .0 8 8  para luz y 129 para fuerza m otriz de 5 1 4  cab a llo s  
lo  que rep resen ta  un aum ento de 182 ab on ad os, 158 para 
alum brado y 2 4  para fuerza m otriz.
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T A L L E R E S

: í

C om o en añ os an terio fes, nu estros ta lleres han sido au­
x ilia r  im portantísim o de lo s dem ás n e g o c io s  de la  C om pa­
ñ ía , principalm ente de V ías  férreas.

T ra b a jo  preferente d e los ta lleres, ha  sido la  reparación 
gen eral de co ch es  e léctrico s, en  los que se han introducido 
m o d ificaciones muy convenientes p ara  com odidad d e los 
v ia je ro s  y  del p erson al, y  que representan  a  la  v ez  e co n o ­
m ía para la Com pañía.

Entre las  reform as llevad as a c a b o , m erecen  esp ecial 
m ención e l c ierre  de uno de los lados de las  p lataform as, 
que ad em ás de preservar de la  llu via y de los v ien tos a 
los v ia jero s y  a los con d u ctores, y d e ev itar la  humedad 
tan perju d icial para lo s regulad ores y ca jo n e s  areneros, 
tien e la  ven ta ja  de regularizar en  las cab eceras  de linea, el 
a sce n so  y d escen so  del pú blico  a los co ch e s ; la  sustitu­
ción  de lo s antiguos d isco s  m ovibles por o tro s  fijo s, co ­
lo cad o s en la  p arte  a lta  de cada frente del co ch e  y con ­
m utados con  la lám para d e la p lataform a correspondiente, 
lo  cu al e s  de gran utilidad , porqu e aum enta la  zona lumi­
n osa  en longitud, porque no se  p ierde tiem po en las c a ­
b e c e ra s  de linea al no tener que cam b iar e l d isco  de un 
fren te  a otro del co c h e ; porque s e  ev ita  que se  fundan las 
lám paras con  lo s m ovim ientos b ru sco s en cada cam bio , y 
por últim o, porque yendo conm utada la  lám para del d isco  
co n  la del in terior de la plataform a, al lucir aquél se 
a p ag a  ésta  y el co n d u cto r ve m ejo r lo s ob stácu lo s que 
puedan presen tarse  en la  v ía  y le será  fácil evitar cualquier 
accid en te ; lo s  nuevos in terrup tores au tom áticos que en el 
m es de sep tiem bre último se em pezaron a poner en algunos 
co ch e s  e lé c tr ico s  y  cuyo em pleo ha reducido el consum o 
de plom os fusib les, lo  que representa una gran econ om ía ; 
la  d iv isión  en d os m itades de los cris ta le s  de lo s co stad o s
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•de lo s co ch es , que ha dism inuido el núm ero de crista les 
ro to s  y que en ca so  d e ro tu ra e s  m ás b arata  su rep o ­
s ic ió n .

T am b ién  se  ha p erfeccion ad o  la  co n stru cció n  de los in­
d ucidos de m otor com o asim ism o se han hecho m odifica­
cio n es de gran utilidad en o tras m uchas p iezas de recam ­
b io , de gran im portancia, que se constru yen  en nuestros 
talleres.

C om plem ento d e cu anto  d ejam os consignad o, e s  la  am ­
p liación  h ech a en el ta ller de inducidos y b ob in as in d u cto- 
ras d e un secad ero  que está  dando exce len tes resultad os. 
C om o era frecu en te  que al probar un inducido hab ía  que 
retirarle al p o co  tiem po por no estar com pletam ente seco , 
se  ha  d estinado a  secad ero  una p equ eña hab itación , en la 
que por m edio d e una estufa corrien te  d e carb ó n , se  eleva 
la  tem peratura a o ch en ta  o  n o v en ta  grad os, y  de este  m o­
d o , aún en las  é p o cas de m ás hum edad, quedan los indu ci­
d o s  en m enos de día y  m edio com pletam ente seco s  y en 
co n d ic io n es  de ser utilizados, lo  que nos perm itirá dispo­
ner siem pre de tan n ecesario  e indispensable elem ento pa­
ra  el funcionam iento de lo s co ch es  e léctrico s .

D e la  Utilísima lab or realizada por nu estros ta lleres, apar­
te  lo s m uchos y muy diversos trab a jo s efectu ad os para los 
serv icio s  de aguas, electricid ad  y -constru ccion es, puede 
ju zg arse  por lo s sigu ientes d ato s: Al finalizar el año  1919, 
ten íam os solam ente diez c o c h e s  útiles para p restar serv i­
c io . E n  31 de d iciem bre d e 1920, por e fecto  d e las  rep a­
ra c io n e s  h ech as, d isponíam os de ca to rce  co ch es  e lé c ­
tr ico s  en p erfectas con d icio n es y  estaba  muy ad elantad a la 
rep aracó in  genera) de otro , con  cu yo aum ento de m aterial 
m óvil d isponible, pudim os am pliar e l serv icio  de lo s días 
festiv os en algu nas d e nu estras líneas, en beneficio  del pú­
b lico  y d e la  C o m p añ ía , p u esto  que e stas  m e jo ras , han lle ­
vad o co n sig o  m ayor com odidad p ara  los v ia jero s y un 
•considerable aum ento en la recau d ación .
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S E R V I C I O  S A N I T A R I O

E ste  serv icio  de la  C om pañía, se  ha prestado co n  d ete­
n im iento y a la  p erfección , com o lo dem uestran los d atos 
e sta d ís tico s  que acom pañan:

Reconocimientos de ingreso.—A 604  ascien d e el núm ero 
d e  em pleados y  o b rero s que han sufrido recon o cim ien ­
to  prévio en el B otiqu ín . D e  ésto s , resultaron útiles p a ­
ra  desem peñar el ca rg o  que so licitab an  400 ; e inútiles por 
p ad ecer hernia 94 ; por d eficien cia  v isu al 18, por no ten er ta ­
lla  suficiente para e je rce r el ca rg o  de con d u ctor o  cobrad or 
d e  lo s tranvías o  locom otoras 22 ; por p ad ecer enferm eda­
d es co n tag io sas  18; no presentados a recon ocim ien to  9  y 
útiles con d icio n ales 43 .

Accidentes del trabajo .— El núm ero d e a cc id e n te s  del tra ­
b a jo  asistid os y  tram itad os con  arreglo a la  ley de a cc id e n ­
tes , ha  s id o  d e 47 , hab iend o sido dados de alta  por cu ración  
y  a conform idad de lo s  in teresad os tod os e llo s .

C on  resp ecto  al lugar d e p ro ced en cia , se  d iv id e en la  fo r­
m a sigu iente: Ciudad L ineal, 11 lev es y d os de p ro n ó stico  
reservad o ; T a lle re s  de T etu án , 13 lev es y  9  de p ro n ó stico  
reservad o ; V a llecas , 1 d e p ro n óstico  reservad o; línea de 
C olm enar, 1 lev e, 3  de p ro n óstico  reservad o y 1 grav e; v a ­
r io s , 2  lev es, 3  de p ro n ó stico  reserv ad o  y 2 graves.

A dem ás se  ha  prestado serv icio  de vacu n ación  a  7 5  ad u l­
to s  y  123 n iños. C onsulta de enferm edades com unes, adul­
to s  7 2 2 , n iños 1 .178 .

E s  d e advertir que los a cc id e n te s  del tra b a jo  han sido da­
d o s de alta  por cu ración , sin p ro testa , y únicam ente un le ­
sionad o pretendió reclam ar una indem nización, por hernia, 
an te  el T ribu n al Industrial, habiend o fallad o  en favor de la
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C om pañía, reco n o cien d o  e l inform e del m éd ico d e la m is­
m a D octo r C ira jas , en  to d o s sus extrem os,

L a  revisión de los B o tiq u in es de urgencia y  los serv icio s  
d e zona, se  h icieron  con  la mism a regularidad que los añ os 
anteriores.

A S U N T O S  J U D I C I A L E S

Pleito conlaCasaJareño.-^\  pleito que se  so sten ía  con  e s ta  
ca sa , quedó paralizado después de la  vista en la  A udiencia 
p or entender la  S a la  que era cu estión  p rev ia  resolver la  
trarhitación de una cau sa  que deb ía  in ic ia rse  co n tra  el em­
pleado que fué de la  C om pañía Raim undo A lcázar, q u e  
co b ró  una cantid ad  a cu en ta , sim ulando la  firm a del sub­
d irector.

E sta  cau sa se  ha tram itad o, y  ha  term inado por la  d ec la ­
ración  de reb eld ía  del p ro cesad o  Raim undo A lcázar, que n a  
h a  ap arecid o , esperando para ultim ar el p le ito , que se  d icte 
en v ista  de e llo , la  correspond iente sen ten cia .

Compañía B om bas Worthington.— E n v ista  de que n a  
hab ía  posibilid ad  d e h acer cum plir e! con trato  que esta  
C om pañía tenia con la  antes citad a, no hubo m ás rem ed ia  
que acu dir a  lo s T rib u n ales  presentand o la  correspond iente 
dem anda a ju ic io  ordinario.

D. Crisanto Torres L a rrea —En el e je rc ic io  p asad o, que­
dó pendiente de recurso de casació n  el pleito in iciad o por 
e ste  señ o r contra la C om pañía, en reclam ación  del p ag o  d e 
unas ob lig acion es.

E li et presenté e je rc ic io  se  ha  v isto  el asunto en el S u ­
prem o, habiend o sido ahsuelta la  C om pañía, com o él fué 
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por el Ju zgad o y la  A udiencia, e im poniéndole to d as las  
co s ta s  al S r . T o rres.

A ctualm ente se  está  p ractican d o  la tasació n  d e las 
co stas .

A dem ás de e sto s  asu ntos, se  han tram itado algunos ju i­
c io s  de fa ltas  y han tenido lugar algunos ju ic io s  ora les com o 
co n secu en cia  de la  e x p lo tac ió n  de tran vías, en lo s cu ales 
se  ha  ob ten id o  uniform em ente satisfactorios resultad os para 
la  C om pañía.

P E R S O N A L

Fu n cionarios, em pleados y ob reros, han prestado sus s e r ­
v ic io s  a  la C om pañía con  gran ce lo , muy digno de estim a­
c ió n  siem pre y esp ecialm ente  en las  presentes circunstan­
c ia s  de nuestra vida socia l.

El C o n se jo  de A dm inistración, correspondiendo a  tan 
co rre c to  proced er, acord ó , a  propuesta de la  D irecció n , a s ­
ce n so s  para lo s o b rero s y em pleados que m ás se distinguie­
ron  en el cum plim iento de sus d eberes.
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A C U ER D O S Q U E  E L  CO N SEJO  SO M E TE  A L EXA M EN  

Y  D ELIBER A C IÓ N  D E  LA JUNTA G EN ERA L ORDINARIA

1 .°  Q ue co n ste  en a c ta  el sen tim iento de la  Junta por el 

fa llecim ien to  del fundador y d irecto r de la  C om pañía d on 

Arturo S o r ia  y  M ata .
2.® A p ro b ació n  de la  M em oria , del B a la n c e y  d e la scu e n - 

tas  corresp o n d ien tes al v igésim o séptim o e je rc ic io  so cia l.

3.® N om bram iento de c in co  co n se jero s  y c in co  su­

p len tes.
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Consejo de Administración en 1920

D . Jo s é  C aunedo Saint-A ubin , Presidente.

E xcm o . S r. D . G uillerm o K irk p atrick y  O ’Farril, M arqués 

de A ltam ira, Vicepresidente.

D . Arturo S o ria  y  M ata.

D . Luis S o ria  y H ernández.

D . Jo s é  M aría  C astañ o y Alba.

D. A lberto de L eón  y B o rrás .

D . Z acarías H om s y C artañ á.

D . D om ingo B arn és y Salin as.

D . D iego  Ayllón y B ellver.

D . León G óm ez Sán ch ez.
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BALANCE GENERAL EN 31 DE DICIEM BRE DE 1920

ACTIVO

CAJA y  B A N C O S .........................................

C a ja  G eneral de D epósitos 

V arías  cuentas deudoras. 

C o n cesio n es. . .  . , 1 .960.000,00

VÍAS FÉRREAS J  O bras hechas, m aterial móvil, fijo  y

estacion es. . 9.715.568,01

a g u a s :

TERRENOS VENDIDOS: Recihos en cartera, sald o  en 1.“ enero 192 1 .

í Importe de lo s  no vendidos aún, valor
TERRENOS A LA VENTA: < ,  . ^  ,

/ mínim o a c t u a l ....................................

c o n s t r u c c i o n e s :  Recihos en cartera, sald o  en 1.“ enero 1 9 2 1 . .

C asas de m áquinas, depósitos y o b ras  hechas p a ra  la  

elevación de agu as subálveas del r ío  Jaram a

FÁBRICA DE ELECTRICIDAD Y R ED ES..........................................................................

Parque de diversiones y V e l ó d r o m o ...........................................

A lm a c e n e s ....................................................................................................

Im prenta..........................................................................................................

M ercados y alm acenes en proyecto en la s  Ventas . • •

O ficinas y Botiquin de la  Ciudad L in ea l...................................

V iveros ...........................................................................................................

TO TA L. . . .

PESETAS

190.405,58

57.178,65

277.465,86

11.675.568,01

2.200.319,86

9.260.346,30

649.643,18

3.017.421,23

2.015.519,89

1.060.861,04

678.629,16

132.092,47

138.672,52

410.969,28

48.405,66

31.813.498,69

V.® B.°
EL DIRECTOR,

Sirturo  Soria g  3íernández

PA SIVO

CAPITAL

Prim ero y  tercer grupo, Créditos 

preferentes, depósitos pendien- 

ACREEDOHES tes de liquidación y  fianzas de

DE LA contratistas y empleados. .

SUSPENSIÓN Segundo grupo. O b lig a c io n e s ..

T ercer grupo, C aja  de A horros y

P a g a ré s ..............................................

VARIAS CUENTAS A C R E E D O R A S ..........................................

CUENTAS DE O R D E N ..................................................................

605.798,03

12.258.304,14

12.786.744,76

PESETAS

2.500.000,00

25.650.846,93

450.010,98

3.212.640,78

TO TA L. 31.813.498,69

EL JEFE DE CONTABILIDAD

Carlos Soria g  ¡Kernández
P r o fe s o r  M ercantil.
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D E B E Cuenta de Pérdidas

T ra n sp o rte s ...........................................

V iv e ro s ....................................................

C ontribuciones e  Im puestos. • 

A ccidentes del tra b a jo  .

G astos ju d icia les................................

G a sto s  g e n era le s ...............................

S a ld o  que pasa a  cu enta  nueva

TO TAL.

PESETAS

19. 374,79
3 . 663,46

32 . 511,39
1 .035,90

10.900.97
255 . 886,28

8 . 564,39

331 .937,18

y Canancias H A B E R

V ías fé r r e a s ..............................................................................

T e rre n o s -  . . i ............................................................

A gu as............................................................................................

C o n stru cc io n e s ................................................................

E le c tr ic id a d ..............................................................................

T e ja r e s ..................................................................................

Im p re n ta ..............................................................................

P arq u e de d iv ersio n es..................................................

C om isiones e I n t e r e s e s ...........................................

TOTAL

PESETAS

46. 788,04
55 . 218,39
23 . 643,98
96 . 553.28
13. 586.29 
7 . 765,80 
3 . 855,18

78 . 996,10
5 . 530,12

331. 937,18
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C U E N T A  D E  C A J A

Existencia en t.o  de enero de 1930 .

Cobrado por V ías férreas............. 935.736.09

vías férreas T a lle re s ..................... 3.414,25

Cobrado por Plazos ......................... 88.999.70

terrenos V arios.......................... 22.797,51

Id, por coas- C asas........................... 223.695.09

íruccionos Alquilerasy varios. 38.632,03

Cob ado por T ejares..........................................................

por Aguas............................................................

por Electricidad................................................

por Alm acenes..................................................

por D iversiones................................................
por Imprenta......................................................

por Viveros.........................................................

por Transportes.................................................

por Comisiones .......................................

por Intereses.......................................................

por Contribuciones e Impuestos.................

por Gastos generales......................................

por Hacienda P ública.....................................

por Depósitos, Anticipos, Fianzas de Con­
tratistas y  Empleados, Fianzas de Elec­

tricidad, Devolución de cons^nacio- 

' nes hechas en la  Caja General de Depó­

sitos y  otras cuentas que no son de

explotación.  ..............................................

Cobrado por cuenta ajena................................................

TOTAL.......................

Sum an l o s  p a g o s .................

E x isten cia  en  1." d e  en ero  d e  1921. . . .

939,150,34

111.797,21

262.327,12

24.679,43
68.920,67

394.087,96
57.789,73

79.500,00

68.715,90

4.373,00

1.810.50 

1.614,10 

3.985,05 
15.186,40 

3.129,87

5.321.51

172,166,81

2.042.313,79

106.397,97

11.834,10

2.332,712,67

2.142.307,09

190.405,53

NOTA.—Los detalles de este resumen se hallan publicados en la  revista L a  
C iu d ad  L ineal.
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PRINCIPIOS FUNDAM ENTALES
D E  L a

C I U D A D  L IN E A L

L a  Ciudad Lineal, invención esp añ ola  d e D . A rtu ro  S o r ia y  M ata (1882), 
e n  constru cción  hoy adelantada en los a lred ed o res  de M adrid, es la  fór 
m uía d e la

ARQU ITECTU RA  RACIONAL DE LA S CIUDADES

P R IM E R O  Y  PRIN C IP A L 

D e l p rob lem a de la  locom oción  

s e  d eriv an  tod os los dem ós de la  u rb an izació n .

En tod a  agrupación co n sc ie n te  o  in co n sc ie n te  de viv iend as, cualquiera 
que s e a  e l núm ero y la  im p ortan cia  de é s ta s , e l  prim er problem a, e l funda­
m ental d e la  urbanización , del cual s e  derivan to d o s lo s  d em ás, e s  e l d e la  
lo co  O d ón, e l d e la  com u nicación  d e u n as ca sa s  con  o tras.

S e rá  p e r fe c ta  la  form a d e una ciudad cuando la  sum a de lo s  tiem pos 
in v ertid o s p ara  ir  de cad a c a s a  a tod as la s  dem ás s e a  un mínimum, com o 
a c o n te c e  en  la s  ciudades lin e a le s .

P o r  e s ta  razón , la  form a d é la s  ciudades s e  v a  transform ando incons­
cien tem en te , instintivam ente, ad ap tán dose, con g ran d es d ificu ltades y  g a s ­
to s . a lo s  su ces iv o s p ro g reso s d e los m edios d e locom oción, porque la  fo r ­
ma d e la s  ciudades s e  d eriva de la s  form as d e locom oción , y  com o hoy no 
h a y  o tra s  m e jo re s  que la s  v ias  fé r r e a s  p ara  com u nicaciones rápidas, fre ­
cu en tes y b a ra ta s , s e  deduce que la form a de la s  ciudad es d ebe s e r  la  m is­
m a form a a larg ad a , lin e a ! de la s  v ía s  fé rre a s .

B ip lan o  de sim etría , de sexu alid ad  y  de p rog resión  que ca ra c te r iz a  la 
su p erio rid ad  de la s  fo rm as an im ales so b re  la s  form as v e g e ta le s , ap arece­
rá  tam bién en la evolución  d e la s  form as de la s  ciud ad es, cuyo paralelism o 
con la  evolución  de la s  form as de la  N atu ra leza , e s  ev id en te .

E l p lano de s im elría , de sexu alid ad  y  de p ro g resió n  in excu sab le  en los 
b a rc o s  y  en to d a  c la se  d e v e h ícu lo s , que son pequ eñas c iu d ad es semo­
v ie n tes , e s  e l  s e llo  que m arca la  superioridad de la  Ciudad L in ea l, form a 
anim al vertebrad a, so b re  la s  a c tu a le s  ciudades-puntos, ciudades v e g e ta le s  
o , cuando m ás, in v ertebrad as.

L a form a m ás p erfecta  de la s  ciu d ad es ten d rá  com o b a se  de su constru c­
c ió n  e l plano de S 'm etría , de sexualidad y  de p ro g resió n  d& la s  form as ani-

S E G U N D O

E l p lan o  d e la  ciud ad
d e b e  p re ce d e r a su  co n stru cc ió n .

A sí co m o la  form ación  del plano de una c a s a  p reced e a la  constru cción
y  a l a  h a b its c ió n d e  é s ta , co n m ay o r razón, e l trazad o , s o b re  e l te rren o , 
del piano de una ciudad, d ebe p reced er a la  co n stru cción  d e la  ciudad.
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T E R C E R O

P a r a  la s  fo rm a s  g e o m é trica s  de c a l le s  y  m an zan as 
deben d e s e r  p re fer id a s  la s  re g u la re s  p o r s e r  m á s  b e lla s ,  
m és cóm od as y  m á s  b a ra ta s  qne la s  Irr e g u la r e s .

S e  deduce ló g icam en te  de los d os prin cip ios fund am entales a n ter io res , 
que la  form a d e la  ciudad d ebe s e r  la  de una c a lle  principal, e je  o colum na 
v e rte b ra l del org anism o u rb a n o .d e  la  mayor an chura p osib le  (cu aren ta  m e­
tr o s  c o m o  m m im am ), en  cuya p arte  cen tra l se  constru yan  previam en te dos 
o  m ás vías fé rre a s , s i  e s  p o sib le  e lé c tr ica s .

Y  com o la s  form as g e o m é tricas  re g u la res , cuadrados, r e c t á n p lo s  y tra ­
p ecio s  so n  m ás p erfec ta s  y  de perím etro  m ás co rto  que o tras  irreg u la res  
d e la  m isma su p erficie , e s  ev id en te  que la s  p artes  o  m anzanas d e la  ccudad 
( la s  v ér teb ra s  d e  e s te  org an ism o  v er teb rad o )  deben estar determ inadas por 
lin eas p erp en d icu lares a  la  v ía  fé r re a  de la c a l le  principal, ¡.eparadas por 
2 0  m etro s a lo m enos, de c a lle s  tra n sv e rsa le s , con lo  cual la s  cond u ccio­
n es d e agu a, d e g a s  y  de e lectricid ad  y o tro s  se rv ic io s  m unicipales, s e  h a­
cen  p o r medio de p iezas o  p artes  RECTA S, cruzándose EN ANGULO REC­
T O ,  con m ás econ om ía, facilid ad  y p erfecc ió n  que en la s  ciudad es actu a­
le s ,  que pudiéram os llam ar ciudades in v ertebrad as.

L a subdivisión d e un terren o  en s o la r e s  irre g u la re s  e s  mucho m ás cara
q u e  en s o la r e s  re cta n g u la re s , p o rq u e  la  lon e itu d  d e la s  ca lle s  e s  m ayor,
porque la  longitud d e la s  tu b erías de distribución  de agua e s  tam bién  ma­
y o r y hay m ás com p licacio n es en e l se rv ic io  y en la s  p iezas esp ecia les , y 
porque lo  m ismo a co n te ce  en la s  dem ás can a lizacio n es n e ce sa ria s  o  co n ­
v e n ien tes  en una ciudad, y , por últim o, Dorque to d o s lo s  se r v ic io s  muni­
c ip a les son m ás com p licados, m o lesto s  y m ás caro s  en la s  c a lle s  e s tre c h a s  
o  to r tu o sa s , que en la s  c a lle s  an ch as y  re c ta s .

L a  vida en una ciudad lineal de form a re g u la r , de c a lle s  r e c ta s  y  de so ­
la r e s  re c ta n g u la re s  o  cuadrados e s  m ás cóm oda, adem ás d e b arata , que la 
vida en u n a c iu d a d -ja rd in , d e so la re s  irre g u la re s  y de c a lle s  e s tre c h a s  y  
to rtu o sa s , en tre o tra s  c o sa s , porque s e  pierde m ás tiem po en la locom o­
ción . en e l a b a sto  de co m estib les y , en  g e n e ra l, en  to d o s lo s  m ovim ientos 
d e la  vid a urbana.

E l tam año v a r ia b le  de la s  m anzanas o  v é rte b ra s  dependerá del o b je to  a 
que s e  d estin e el ed ificio  pú blico o  privado.

D e 100 a 500 m etros de lin ea  d e fach ad a a la  ca lle  p rin cip al, e s  su ficien te  
p a r a la s  necesid ad es co rrie n te s  d e la  urbanización.

La subd ivisión  d e la s  m anzanas en lo te s  se rá  más p e r fe c ta  y  económ ica, 
adoptando la s  m ism as form as de cu ad ros, re c tá n g u lo s  y  tra p e c io s  cuando 
no sea n  p re c isa s  m anzanas e n te ra s  para universidad es, c u a rte le s , fáb ricas, 
m ercad os, b azare s , parqu es de d iv ersion es u órg an os v ario s  del organism o

C U A R T O

La división de la  superficie: 1/5 p a ra  la  t ie r r a  vivienda,

4/S p ara  la  t ie r r a  cu ltiv ad a.

L o s ed ificio s páblicoa o  p riv ad os, r ic o s  o  p o b re s  no ocuparán nunca,
b a lo  n i n g ú n  p re tex to  d e bondad ap aren te o  de n ecesid ad  u rgen te , m ás d e 

2!
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la  quinta p a rte  de la  su p erfic ie  del lo te  o m anzana que s e  d estin e a la  cons­
tru cción . E l re s to  s e  d estin ará  al cu ltivo de la  t ie rra  en h u ertas, ja rd in es  y 
bosques.

E s ta  proporción e n tre  la s  su p erfic ies d estin ad as á la  tie rra -v iv ien d a  y 
a  la  t ie rra  cu ltiv ad a puede s e r  d iscu tib le  d esd e v a r io s  puntos de v ista .

D esde el punto d e v ista  d e la  h ig ien e d ebe de s e r  Ind iscutible, a lo  su­
mo, co n sid erar com o un máximum la  quinta p a rle  d e la  su p erfic ie  d edica­
da a ed ificio  público o privado.

E l mínimum de la  su p erfic ie  d e la  vivienda del s é r  humano m ás desdi­
chad o, no d ebe s e r  in ferior a  un cuadrado de 20 m etro s de lado, 400 m etros 
cuad rados, 80 para v iv ien d a-ta lle r, 320  p ara  cría  de an im ales dom ésticos, 
h uerta, jardín  y á rb o le s  fru ta le s ; e l cercad o  de a rb u sto s  d efen sivos y  de 
v alor a g r íco la  o  In d u stria l.

Q U I N T O

Independencia y  sep aració n  de la s  ca sa s  en tre  si.

L a  Ciudad L in eal tie n e  com o fórm ula de urbanización  ap licab le  en tod as 
p artes, la  s ig u ie n te ;

P a ra  c a d a  fa m ilia  una c a s a ,  en  c a d a  c a s a  una h u erta  y  u n fard ín .
E s  un erro r el c re e r  que la  co n stru cción  d e lo s  gru p os d e d os c a s a s  o 

d e  v arias ca sa s  con m uros m ed ian ero so  com unes, e s  m ás barata  que la  de 
las c a sa s  com pletam ente sep arad as unas de otras.

La baratu ra , dado que la  haya, en la  constru cción  de la tin e a , d e sa p a re ­
ce  en e l uso de la  m isma a n te  e l m ayor c o s te  del r ie s g o  del incend io, del 
mal uso de la s  ag u as del v ecin o , de lo s  p le ito s  de m edian ería, d e lo s  ru i­
dos, o lo re s  y  m o lestias de varias c la se s , o casio n ad as por lo s  descuidos, 
m alevo len cias o  m ala ed ucación  d e los v ecin o s ad y acentes.

S E X T O

La d oble  a lin e a ció n .

Entre la  a lineación  d e la s  ta p ia s  de una fin ca  que determ ina e l lim ite  de 
la  c a lle  y  la  a lin eación  d e la s  c a sa s , d ebe h ab er una d istancia  m ínima de 
cinco  m etros dedicada a jardín  y  a o b je to s  a r t ís t ic o s , no só lo  por razon es 
de e s té tic a , sino tam bién en la  previsión  d e que algu n os años después los 
p ro g reso s  del porven ir ex ijan  en san ch ar la  calle .

S É P T I M O

La tr ian g u lación .

L a  nueva arqu itectu ra  racional de la s  ciudades h ig ién ica s , no puede pa­
sa r  del pensam ienlo al plano y d e é s te  a la  vida re a l, cris ta liz a n d o  en he­
ch os v isib les y  ta n g ib les , s in  ad ap tarse a l m edio am biente cread o  por la  
G eog rafía  y  por la  H istoria,

E l m e jo r modo de que puedan convivir la s  c iu d ad es-p u n tos  del pasado, 
en que e l  v a lo r  del terren o  d escien d e d esd e e i cen tro  a  io s  su bu rb ios por 
cu rv as co n cén tricas, con  la s  c iu d a d es  lin ea les  de] p o rv en ir, en  que e l va lor 
del te rre n o  desciend e seg ú n  lin e a s  p a rs le la s  a l fe rro carril-tran v ía  de la  
ca lle  principal, e s  e l  d e unir e n tre  s i  la s  ciu d ad es a c tu a le s , o c iu dades-pu n ­
to s ,  por m edio de c iu d a d es  lin ea les , form ando a s í con  e l tiem po en cada
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p a ís  una v asta  red de tr ian g u lacio n es, en la s  que la  supprficie d e cada
triángulo  urbano, formado por lo s  v é rtices  de la s  ciudades an tig u as y  lo s
lad os de la s  ciudades nuevas, se dedicará a  la s  exp lo tacio n es a g r íc o la s  e  
ind u striales.

.O -C T A V O

Los puntos d ifíciles.

P a ra  a trav esar río s  y  m ontañas y sa lv a r  cu an tas  d iflcicltades su tian  en 
e l tray ecto  por la  urbanizacidn y a  e x is te n te , por la s  Aduanas y por cuantas 
c ircu n stan cias sean  dignas d e consid eración  y de re s p e to , la  anchura de 
la s  ciudades lin eales s e  red u cirá  a  lo  estric ta m en te  p re ciso  para e l paso
d e la  v ía  doble o se n c illa  del fe rro carril-tran v ía  en lo s  puntos d ilic ile s  del 
tra y e c to .

L os fe rro c a rr ile s  e lev ad o s y lo s  su b terrá n e o s s e  em plearán, cuando no 
s e a  posib le o tra  c o s a  m ejor, p ara  la  com u nicación  d é la s  c/adadcsím ec/es
con e l  cen tro  d e  la s  c iu d ad es-p u n tos  por e l la s  unidas.

N O V E N O

La v u e lta  a  la  N atu raleza .
E l éxod o d e la s  ciudad es h acia  lo s  cam pos abandonados.

L a  ciudad lin e a ! tiend e a in v ertir  e l m ovim iento p elig ro so  y anárquico 
de lo s  ca m p o s  a  la s  ciudad es ca u sa  y o rig en  de la  a c tu a l ag ita c ió n  d é lo s  
esp íritu s, p recu rsora de g rand es c a tá s tro fe s , en e l  pacifico  sen tid o  contra­
rio  del éxodo d e la s  ciudades a  los cam pos, con tod os los refinam ientos, 
la s  com odidades y la s  v e n ta ja s  d e la  civ ilización .

L a  arq u itectu ra  rac io n a l d e la s  ciudades a l v o lv e r  a la  N atu ra leza , me­
nospreciad a y  prostitu ida en la s  grandes urbes, e s  e l germ en de un p ro g re­
so  ordenado, de una revolu ción  p acifica  y u rg en te , que debe m e re ce r la  
con sid eración  y  e l am paro d e to d o s  lo s  g o b ern a n tes  ju s to s  y  p revisores.

D É C I M O

La ju s t ic ia  en la  re p artic ió n  de la  tie rra .

E l am ericano H en ry Q eo rg e , verla, s i v iv iera , en la  Ciudad Lineal e l com ­
plem ento de su doctrina y  e l modo m ás p rá ctico , sen c illo  y  conciliad or de 
exp ro p iara  lo s  a c tu a le s  te rra te n ie n te s  en ben efic io  de e llo s  m ism os y de to ­
d os m ien tras la  acció n  d el im puesto único no fa c ilite  la re so lu c ió n  de é s te  
y  de o tro s  p rob lem as.

La Ciudad Lineal e s  la  rea lización , con  sen tid o  con servad or y  con  pro­
cedim ientos co nserv ad o res , de la  id ea d e ap arien cias revolu cionarias de 
)a  ju s ta  rep artición  de ¡a  tie rra .
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C O M P A R A C I Ó N
entre  las  c iu d ad es  jard ines  y las  c iu d ad es  lineales

D eseam os que lo s  esp íritu s ju sto s  e  im p arciales que .exam inen, libres de 
to d o  preju icio* am bas in v en cion es, recon ozcan  la  su p en ond u a te o r íc a y  las 
m ayores v e n ta ja s  p rá ctica s  de la  Invención española*

LA CIUDAD-JARDIN „  , LA CIUDAD LINEAL
E s  invención in g lesa  de M r. E b e- E s  invención esp añola d e D. Artu- 

nezer Howard, exp u esta  en 1898 en  ro  S o r ia  y  M ata, exp u esta  ló  anos
la obra To M orrow. T is n e  á su fa v o r an te» , 1882, e n e ! p etiod ico  m adn le-
por lo tnntS^ e l c réd ito , e l dinero y fio E l P rogreso  T ie n e  en co n tra  gu­
la fu erza  d e s u n a c ió n .ío n  e l  au xilio  y a , por lo  .tan io , e l d escréd ito  en
oiie mütciatnente s e  p restan , por re - gran  p a rte  in ju sto , que sufre ^ p a i .a
g la  gen era l, loa  in g leses. por su s fa lta s  y  por s p  m é n to s e n .e io fo  .I.Í. , e  lo s  p asad os s ig lo s . T am bién  tie n e

en co n tra  Suya la  desunión frecu en te  
p or re g la  g e n era l,-en tre  españoles.- 

D esd e lw 3 h a s id o  o b je to  d e una 
a c tiv a  propaganda en E sp aña por 
m edio de fo lle to s , d e con feren cias y 
d e la  Prenda. L a  escritu ra  so cia l de 
la  Com pañía M adrileña de U rbani­
zación  fundadora de la  prim era Ciu­
dad L in eal, fu é  otorgad a en 3 de 
m arzo de 189).

N uestra denom inación d e Ciudad 
L in e a l, adem ás de llev ar im plícita­
m ente contenida la  de la  clndad-jar- 
dtn, e s  m ás c la ra , y  exp resa  con e l 
ad jetiv o  ¡in eaU oáo  e l plan arq u itec­
tó n ico  de la  u rb e  _ . . , , , ,

L a  denom inación d e ciudad-jardin 
e s  d eficien te , la  d e ciudad-bosque 
se r ía  m áscom p leta . porque e l árbol 
e s  p arte  m ás im portante d e la  vivien-' 
da que la  flo r  del jardín 

L a  Ciudad L in eal e s , en  prim er 
térm ino , ciudad-bosque, d esp u ésciu - 
dad-jardln y, so b re  tod o, en in fo rm a 
lineal abarca  y resu e lv e  to d o s los 
problem as d e la  urbanización; ea la 
ciudad por ex ce len c ia . S u  im porran- 
c ia  depende del núm ero d e v ia s fé -  
r r e a s y d e la s d is t in t a s  velocid ad es 
de los veh ícu los que la s  recorran , 
fa c to r e s  am bos prop orcion ales a l a  
im portancia d é la s  ciudafles-puntos 
que haya de enlazar.

P o r  e jem plo: una ciudad lineal qne 
e n la ce  a P a rís  y  B e r lín , a  P a rts  y 
B u rd eos o  a  B e rlín  con V ien a , n ece­
sitarla  una c a lle  principal de 100 m e­
tr o s  de anch ura cuando m enos, con 
una vía doble p ara v e lo cid ad es de 
200 k iló m etro s  por h o ra ; o tra  vía 
doble p ara  la s  velocid ad es de 1 0 0  k i­
ló m etro s y  o 'r a s  d os v ía s  dobles 
para la s  velocid ad es c o m e n te s  de 
lo s  tranv ías.

Una ciudad lineal que en la ce  dos 
pob lacio n esd e 10,OOOhabitanles, ten ­
dría su ficien te  con  una c a lle  princi­
pal de 40 m etros de anchura y una 
so la  v ía  doble p ara  velocid ad es m e­
n o re s  d e 50 k ilóm etros por hora.

P ara aqu ila tar el m érito y  e l  alcan ­
ce  de e s ta  Invención in g lesa  em pe­
cem os por consig n ar que la  denomi­
nación e s  poco  exp resiv a  y  no muy 
c la ra . E l sustan tivo  ciudad no Indica 
abso lu tam en te nada a c e rca  de Su 
form a, ni de su  ex ten sió n , ai de nin­
guno d e lo s  c a ra c te re s  que pueda 
ten er.

E l a d lta m e n to d e ja rd ín a ñ a d eta n
só lo  la  idea v a g a  d e la  n ecesid ad  ó 
d e la  conv eniencia  d e qu e loa ciuda­
danos teng an  afición  á lo s  árb o les  á 
la s  p lantas y á la s  f lo re s , y  d e que 
com o consecu en cia  de e s ta  afición 
haya un ja rd ín p ara to d a  la  ciudad o 
un jard ín  para cada c a s a  o  ambas 
co sa s  a la  vez.

D e lo  ese n c ia l, del plan arqu itectó­
n ico a q u eh a v a d e  obed ecer la  co n s­
tru cción  de laciu dad . ni una palabra; 
ó  por que no hay plan d e urbaniza­
ción en la s  c iu d a íes-ja rd ln es  o  por­
que s e  so b reen tien d e que no hay 
Otro medio de constru ir ciudades que 
el ya conocido, sin m ás v ariante  que 
la  de aum entar e l número de plantas 
y  de f lo r e s  que de ordinario hay  en 
to d a s la s  ciudades conocid as, a l a s  
cu a les tam poco s e  le s  puede excluir 
d e la  denom inación de ciudades 
jardines.
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É l trazad o  de la s  ciudades-jard i­
n es obedece al cap rich o  del autor, 
no su je to  á  re g la s  p reestablecid as.

É l trazad o  de la s  ciudades lin ea les 
o b ed ece á  principios filo só fico s  y 
c ien tífico s . E s  consecu en cia  lógica 
d e la s  te o ria sd e l in g lé s  D arw in. En 
ta l sentid o laCiudadT-ineal esin v en- 
ción in g lesa  por su  o rig en  filo só fico  
y  esp afio ia  por su autor.

L a s  ciudades ja rd in es  so n  form as 
interm edias en tre  la s  ciudades-pun­
to s  d eviv ien d as aglom erad as y las 
ciudad es lin e a le s  de v iv iend as s e ­
paradas.

L as ciudades ja rd in es son form as 
provisionales e  im p eifectas para pe­
queñas p orcio n es e sp e c ia le s  de la  
tierra,

A] trazar e l plano de una ciudad 
jard ín , s e  prescinde de la s  v ia s  fé ­
rre a s , pero  instintivam ente s e  pro­
cu ra ponerle en co n ta c to  con  una 
e s ta c ió n  d e fe rro carril.

L a s  ciudades lin eales son form as 
d efin itivas y p e r fe c ta s  p ara  tod a  la 
su p erficie  te rre s tre .

En e i piano de una ciudad lin ea l 
s e  em pieza por trazar e l fe rro ca rril 
tranv ía . P ara le lam en te  á la  v ía  fé ­
rre a  d ob le, e je  y  colum na vertebral 
d e la  ciudad, s e  traza  la  c a lle  princi­
pal y  perpendicularm ente a  ésta s , 
la s  c a lle s  tran sv ersa les.

La c iu d a d -ia rd ín se a p lica h o j co ­
mo b arriad a obrera dependiente de 
una fá b r ica , com o subutbio de una 
c lu d a l y  com o pequeñaciudad nueva 
de m ejo res  cond iciones h ig ién icas y 
e s té tic a s  q u e la s  corrien tes.

L a  ciudad jard ín  e s  un movimiento 
instintivo , incon scien te , h a c ia  la  ar-
Su itectiira  racion al d e las ciudades, 

lo e s  e l resultad o d el estu d iop rev io  
darw iniano y hegelian o de la  ev o lu ­
ción de la  form a de la s  cindades, 
evolución p ara le la  á  la  de la s  demás 
form as d e la  N aturaleza y  singular­
m ente d e los in v en tos del hom bre.

L a Ciudad Lin eal a b arca  en toda 
su  in tegrid ad  los problem as todos 
de la  arqu itectu ra racion al d é la s  ciu­
dades y serv irá  por lo  tanto:

a )  . a r a  la  co lon ización  de cam ­
pos abandonados o  mal cu ltivados y 
de c o to s  señ o ria les.

b )  P a ra  la  colonización  y la  civ i­
lizació n  d e n acio n es a trasad as o 
nuevas.

c j  P a ra  la  m ás ju sta  rep artic ión  
d e la  tie rra .

d )  Com o suburbios de la s  ciuda­
d es actu ales.

e )  C om o nuevas c iu d a d es  iln eas  
de en la ce  de la s  c iudades-puntos  
hoy e x is te n te s , que trazaran  so b re  
la  su p erficie  te rre s tre  una inm ensa 
triangulaciónfecu nd isim a, promove­
dora d e  toda c la s e  de b ien es m ora­
le s , in te lec tu a les  y  m ateria les.

E n  la  ciudad-jardín e l problem a de 
la  locom oción , e s  lo  último.

E n  la  Ciudad L in eal e l problem a 
d e la  locom oción  ea lo  prim ero y 
principal.

En la  ciudad jardín la  sum a d é lo s  
tiem pos invertidos p ara  ir  de cada 
ca sa  á  tod as la s  demás, esm ayorqu e 
en la  Ciudad Lineal.

E n  la  Ciudad Lineal la  sum a de los 
tiem pos invertidos en ir  d e cada 
ca sa  á tod as la s  dem ás, e s  unm lni- 
mun.

P o r e s o  e s  m ás p erfecta .
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E n  la s  ciudades iard in es e l v ia iero  
r e c o r re a  pie por term ino m edio, más 
de 300 m etros desde la  ca sa  al fe rro ­
carril,

En la  C iiidsd L in eal en Construc­
ción adelantada en  lo s  alred ed ores 
d e M adrid, e i v ia je ro  p ara  ir desde 
e l fe rro ca rril tranv ía  h a sta  su ca sa  
r e c o r r e a  pie por térm ino medio 80 
m etro s a lo sumo.

E s ta  d iferen cia en  tiem po, en tr a ­
b a jo  y  en  d in ero , m ultiplicada por 
tod os io s  d ias del año y r o r  tod as 
las c ircu n stan cias d e Ja  vida, e s ta ­
b le c e  una superioridad inm ensa de 
la  Ciudad L in eal so b re  la  ciudad 
jardín .

En la ciudad iardfn la  vida d e la  ci­
v ilización  y  la  vida cam p estre no se  
H rmonizanpot com pleto,

E n  la  Ciudad L in eal la  vid a urbana 
con todos lo sre fin am ien to sy  la s  co ­
m odidades de la  c iv ilización  e s  per­
fectam ente com patible con la  vida 
del campo h ig ién ica  e  inspirada en 
la  N atu raleza.

E l prim er estab lecim ien to  y la  e x ­
plotación  de lo» se rv ic io s  municipa­
le s  cuestan  mucho en ja s  ciudad es- 
jard in es de ca li e s  e s tre ch a sy  tortu o­
sas.

E l prim er estab lecim ien to  y la ex ­
p lo tació n  de los se rv ic io s  m unicipa­
le s , s e  hacen  con m ás b aratu ra  en 
la s  ciudades lin eales por ser su s ca­
lle s  an ch as y re c ta s .

L a  ciudad-jardm  resu e lv e  en parte 
uno só lo  d e ios oroblem as ed ilicios; 
e l de la  sep aración  de la s  viviendas 
en) re  s i; pero  im perfectam en te pues­
to  q u e íd m ite  los gru p os de dos, de 
cu a iro  y demás ca sa s  ju ntas.

La Ciudad L in eal resu e lv e  m ejor 
e s te  problem a ai no adm itir grupos 
de dos O más ca sa s  ju n tas, sino ca sa s  
com pletam ente sep arad as unas de 
o tra s . Al propio tlem p o resn elv e  con 
e l problem a de la  locom oción to d o s 
lo s  dem ás problem as ed ilic ios.

E l erro r capital d e la s  ciudades 
ja rd in es co n siste  en olvidar que to ­
das la s  ciudad es actu a les g ran d es y 
pequeñas, han sido en sus com ienzos 
ciu d ad es jard ines, y  que to d a s han 
crecido y cre ce ra n  devorando lo s  la­
d rillo s a lo s  á tb o le s y  a la s  f lo re s , 
apiñánd ose la s  ca sa s  a lred ed or del 
punto cen tra l m ás im portante dé l a  
ciudad, por lo cual proced e c la s if i­
ca rla s  com o ciudades puntos en con­
trap o sició n  c e  la m oderna invención 
esp añ ola  d e la  arqu itectu ra  racion al 
de la s  ciudades lln e a ie s .

Las ciudades jard in es, por la  razón 
natural d e su e rro r  d e origen  s e  con ­
vertirán , al cabo de algu n os añ os, 
co n tra  e l d eseo  del inventorH ow ard 
y  de sus p artid arios, en ciudades 
aglom erad as o ciudades puntos co ­
mo la s  actu ales.

L a s  ciudades lin ea les serán  ciuda­
d es de form a in alterab le  o  cefin itiv a  
precisam en te porque consid eran  el 
problem a de la  locom oción  com o e l 
fundam ental y  prim ero de tod os los 
problem as ed ilic ios y  limitan la  Su- 
p e if ic ieed ifica b le  á la quinta p arte  
del te rren o  de ia  finca.
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E n  la s  ciudades-jard ines, como en
tod as la s  ciudades actu ales.g ran d es
y pequ eñas, hay un punto cén trico  
p re feren te , en el cual e l precio  del 
te rre n o  alcan za  e l m áximo valor- 
P o r e s to  las llamam os ciudades pun-

E1 valor del te rren o , á p artir de 
dicho punto, d e crece  según curvas 
co -c é n tr ic a s  sensib lem en te parale­
la s  h a sta  e i fin al de los suburbios.

E n  la s  ciudad es lin ea les del oor- 
v en ir . el va lor m áxim o Idel terren o  
e s ta rá , no en un punto, sino en las 
lin e a s  de fachad a á la  c a lle  princi­
pal aeterm inad a por la  v ia  fe rre a  
cen tral.

E l p recio  del te rre n o  d ecrecerá  
rápidam ente á p a n ir  d é l a  linea fe ­
r re a  según lin eas p a ra le la s  a ella.

L a s  d id a d e s  ja rd in es siem bran 
odios a l pretender que ben eficien  
só lo  a la s  c la s e s  m ás afortunadas:

a )  E xcluyendo á los o b rero s en 
unas.

b)  S u jítá n d o le s  a l  se tv ic io  de 
fá b r ica s  en o tra s , aun cuando se  
procure su felicid ad  con lod a suerte 
d e atencion es.

c )  Proh ib ién doles l le g a r  a ser 
p io p ietario s de la  tie rra  por no per­
m itirles m ás que e l  inquilinato de 
la s  fin ca s  o  por I s s  re g la s  d e la 
construcción  y  de la  exp lo tación  de 
la  ciudad jardín.

L a s  ciudades lin e a le s  siem bran 
am ores. . . .  -

Inspiradas en  sen tim ien tos altru is­
ta s , verdad eram ente cr is tia n o s , de 
fra tern id a d y  de previsión, ben eficia  
a to d a s la s  c ia se s  so cia les y  a las 
c la s e s  o b re ra s  esp ecia lm en te con el 
ben eficio  inap reciab le  de una com­
p leta  libertad  unida a la  posesión  
de un pedazo de tie rra .

R E S U M E N
L a  Ciudad L in ea l e s .  o , cu an d o m en os, n o s lo  p a re ce , una form a de ciu ­

dad sup erior a la  ciudad-jardín. ■ n
¿H abrá o tra s  fo rm as d e ciudad es su p eriores a  !a  d e la  Ciudad L in eal. 

E s  p osib le ; la s  que s e  deriven  de lo s  p ro g reso s  co n o c id o s y d escon ocid os 
de la  locom oción, qu e son io s  que determ inan la  form a de la s  ciudades.

L o s  p ro g reso s  d e la  iocom oción  por m ar, han  determ inado el aflu|0 de
una p a rte  num erosa de lo s  h a b ita n tes  del g lobo h acia  la s  c o s ta s , en los
p u n to s  m á s  p r o p ic io s  d e  l a  c u rv a  de n ivel trazad a por e ! m ar. P o r  e s t e l a ­

do no p arecen  p robab les n u ev as form as.
D e la  locom oción  p o re l a ire  s e  deducen desde lu eg o  m ejo ras y  com o­

didades p a ra  la  viv iend a a is lad a . No parecen  p ro b ab les nuevas form as pa­
ra  la s  viv iend as agrupad as en form a de ciudades.

D e la  locom oción  au tom ov ilista  quizá s e  deriven  en lo  porvenm nuevas
form as de ciudades. Hoy por h oy  lo  m ás p robab le  e s  que sirv a de instru ­
m ento e fic a z  d e propagación  d e la s  ciudades lin e a le s , só lo  para gentes 
r ica s , convirtiend o a  la s  a c tu a le s  c a rre te ra s  y  a  la s  que en lo venidero se  
constru yan, en c a lle s  p rin cip ales d e ciudades lin e a le s , en  la s  que la s  v ías 
fé rre a s  son reem p lazad as por au tom óv iles, s istem a de locom oción  q iie , si 
e s  c a ro  en su  exp lo tación , tie n e  la  v e n ta ja  de ser m ás b a ra to  de insta lar
que un fe rro carril-tran v ía .

P e ro  en ta n to  la  locom oción  te r r e s tr e  no en cu en tre  exp resión  m ás p er­
fe c ta  que la  de la s  v ías  fé rre a s  con  tra cc ió n  e lé c tr ica , por la  b ara tu ra , por 
la  comodidad, por ia  seguridad personal y  por e l buen serv ic io , ráp id o y fre ­
cu en te  en e l tra n sp o rte  d e g ran d es m a sa s  d e v ia je ro s  y  de m ercan cías, las 
ciudad es lin e a le s  d erivad as de e s te  p ro g reso  d e locom oción , serán  e l m o­
do de v iv ir m ás h ig ién ico  y  m e jo r d esd e los pu ntos d e v is ta  de la  civ.- 

llzación .
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