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Comiiofiin Hadillefin de Urbonizociun

27/® EJERCICIO SOCIAL 1920

MEMORIA

Sefioras y sefiores accionistas:

Muy tristemente impresionados, empezamos la redaccién
«de esta Memoria al tener que consignar en primer término
«c| {allecimiento del venerable fundador y director de
Compaifiia, D. Arturo Soria y Mata, cuya inmensa desgra-
cia, ocurrida el dia 6 de noviembre, nos llen6 de descon-
suelo al perder, para siempre al que fué alma de la Ciudad
Lineal.

la

De nuestro profundo sentimiento, por tan irreparable per-
dida, participaran seguramente, todos los accionistas, que
en la medida de sus recursos le ayudaron a dar comienzo a
tan magna empresa con la fundaciéon de nuestra Compafiia,
a cuyo servicio puso siempre el ilustre finado su portentosa
inteligencia, su laboriosidad y sus energias extraordinarias,
y para la que fueron durante veintisiete afios, todos sus
.amores, todas sus ilusiones y desvelos.



Creemos que el mejor modo de honrar la memoria det'
fundador de la Compafiia, como tributo de admiracién a sus-
grandes merecimientos, sera continuar su obra, lograr el en-
grandecimiento de la Ciudad Lineal, por ser precisamente-
lo que constituy6 el mayor anhelo de su vida.

Cumplimiento del convenio.—AIl pagar en el primer
afio deejecucion del convenio con nuestros acreedores todos
los compromisos derivados del mismo, afirmamos que nues-
tra sociedad camina hacia la normalidad deseada, con la.
seguridad de obtenerla, quizd antes de finalizar los tres-
primeros afios del periodo del cumplimiento del convenio-
relativo al pago de los créditos preferentes, del primeroy
tercer grupo, no sujetos a la unificacién.

La cifra extraordinaria de valorea presentados para el
canje por terrenos y construcciones, revela claramente que-
en breve plazo habremos disminuido el pasivo en propor-
cion elevada. Debido a los trabajos preparatorios, indispen-
sables para la redaccion de escrituras, no quedaron ultima-
dos para disminuir el pasivo en 31 de diciembre de este
afio, mas que una parte de ios valores presentados por
1,418.552 pesetas, quedando el resto de 1.446.907,86 pese-
tas, para el ejercicio préximo.

Los trabajos preparatorios para la unificacién de los va-
lores del segundo grupo, o sean las obligaciones, libretas-
de la Caja de Ahorros y pagarés, en nuevas obligaciones,
estaban muy adelantados al finalizar el ejercicio. Dentro-
de! afio 1921, se empezara a recoger todos ios titulos de
los citados valores, mediante el resguardo provisional co-
rrespondiente, a fin de poder, una vez todos reunidos,- rea-
lizar la cancelacién de las hipotecas que representany la
constitucién de la Unica que garantice ia emision de las.
nuevas obligaciones.

Como puede darse el caso de que esta recogida resulte
larga, a fin de no privar a los acreedores de los bene-
ficios de la amortizacién, se ha determinado hacer que-
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los resguardos provisionales tengan todas las caracteris-
ticas de las obligaciones nuevas que en su dia habran
de emitirse y representen ya el nUmero que les correspon-
da con arreglo a cada clase de créditos a fin de poder,
sin perder momento, comenzar a realizar la amortizacién el
dia que con arreglo al convenio corresponda y poder ejecu-
tar cuanto con las nuevas obligaciones podia ejecutarse, sin
-esperar al cumplimiento de trdmites que retrasarian todo en
perjuicio de los acreedores.

Explotacién.—Ha mejorado muchisimo, como lo de-
muestran los estados anexos, siendo de notar como.sintoma
evidente de la vitalidad de nuestra empresa, el aumento con-
siderable obtenido en los ingresos brutos de vias férreas y
de electricidad principalmente.

Dedicada atencién preferente a la reparacién del mate-
rial mévil, conseguimos poner en circulacién cuatro coches
eléctricos méas que el afio anterior, venciendo las dificultades
de la escasez de personal idéneo y lo elevado de los jorna-
les, y esperamos que en el afio préximo todo el material moé-
'vil estard en condiciones de prestar servicio y poner un ser-
vicio mas frecuente en las lineas que lo reclama el tra-
fico actual.

El ingreso total, por todos conceptos, acusa un aumento
-de 162.015,17 pesetas sobre el afio anterior.

TERRENOS

Desde 1® de enero hasta 31 de diciembre de 1920, se han
mfirmado 142 contratos de venta de terrenos, por valor de
'995.028,76 pesetas. -

Hemos otorgado escritura por cesion dé lotes a los sé-
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fiores accionistas suscriptores de las primeras 1.500 accio-
nes que consignamos a continuacion:

NUmero
de lotes
D .*Julia Hernadndez Rubin........... 11
D. Mauricio Jalvo Millan.........vievcieienn,
D. José la Villa Cabo...iieciiccccens
D.® Consuelo Portella Audet...eren 3
D. Martin Valmaseda M Ufioz......cevveeuenene 1
Total de lotespor igual nimero de acciones. 20

Hasta 31 de diciembre de 1919 habian ejercitado o cedido
su derecho a un lote de terreno por cada accién, los sefiores
accionistas o suscriptores de 1.262 acciones, que con las-
veinte otorgadas por escritura el afio 1920, hacen un total
de 1.282.

Ademaés hemos otorgado escrituras de venta a los com-
pradores de terrenos que a continuacién se expresan:

Metros
cujuirados
BanNco U MU ijO e 32.692,24
D. Buenaventura Garcia LUCAS...nnniienns 1.111,50
D. Justo Gutsasola ArreguUi.. ... 547,00
D. Federico Pita Espelosin ... 800,00
D. Saturnino Martin C €rez o0 ..eceieeenns 801,80
D. J0Sé SUArez FlOresS . 1.620,00
D. Federico Achaques Pérez ... 400,00
Exmo. Sr. D. Miguel Tacén Calderén, Duque de
la Unién de Cuba ., 800,00
D. Marco Arévalo PEérez ., 803,60
D. Marcelino Sanchez Pefa....ienccccnnnn, 784,50
D.* Dolores Alvarez Sanfiz.......innneen. 500,11

Sumay sigue. . . . 40.860,75



Sama anterior. . . ® 40.860,75

p*Jjuana Bosc V allet . 1,365,83

D.« BertaB.osc V allet .. 1.004,02

D. Manuel Requena MOreno.............. 739,01

D. Antonio Matas Cristid....... 1.205,5.0

D .* Concepciéon Escobar y de Mesa. . . . 800,00
D. AgustinJulian LIorente ... 800,00

D. Manuel Escobary de Mesa...... 800,00
D. Eduardo Teran Campuzano............. 1.520,00
D. Francisco Carranza Garrido.......... 1.073,00°'
D. José Maria Calero Goberna......n, 806,57
D. José Aguirre 1za.......... - 359,14
D. José Garcia Marcellan........ocoiiininininn, 800,96
D. Jesus Castrejon de la Fuente ... 613,00
D. Prudencio Alvaro Robisco.. . 2.294,27
D. José la Villa Cabo ., 218,04
D. lgnacio Pedrero Abad........ 400,00
D. Gregorio Bajatierra P €rez ... 262,00
D. Enrique Martinez PErez......n, 2.317,00
D. Juan Gonzalez OCAMPO .o 1+726,10
D. Vicente Alonso Arana. ...

D. Mariano Azpicueta G arcia ...

D. RafaelRodalim énez ...,

D. Arturo Conde Fernandez - 2.400,00
D. Fabidn Fraile Sacristan ... 1.605,62-

p. Remigio Casado G alan.
D. Manuel Sanchez Ocafia
D. Aniceto Lacroix Nebreda .., 1-616.20
D.* Antonia Echevarria Bustamante

p- Luis Monasterio Estrcniera
D. Martin Valmaseda M Ufi0Z ...

D, ~Nteban Martin ATON SO o, 2m,M

Suma y sisue. . . - 76530n7
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Sama anterior. . . . 76.530,67

D. Eduardolalvo Villanueva............ 282,58
D. Emilio Gascon Cafizares.......n. 534,28
D. Juan Laguna Pascual...... 217,88
D.® Pilar Banales lbarra......nn. 374,00
D.® Teodora Banales Ibarra.. 400,00
D. Gabriel Hombre Chalbaud......ccceeee 2.017,81

D.® Ramona Guerrero Marin............ 400,00

Total de metros cuadrados. . . 80.757,22

OTRAS ESCRITURAS

Escritura de carta de pago y cancelacion de hipoteca a
favor de D. Juan Mencia Zapatero, por saldo de las cons-
trucciones hechas por la Compaiia.

Escritura consolidando la compra-venta de casa y cerra-
miento y carta de pago, a favor de D. Emilio Cafellas
Clavell.

Escritura por igual concepto que la anterior, a favor, de
D.® Encarnacién Bonilla Sanchez, viuda de lzquierdo.

Escritura de compra departe de las manzanas 68, 70 vy
72 de la Ciudad Lineal, a los herederos de D. Juan Rony

Alvarez.

TERRENOS PROPIEDAD DE LA COMPANIA
Metros

cuadrados

Deducidos 1.789.929,74 metros cuadrados para

callesy servicios de la Compaifia, y deduci-

dos ademaés los 1.472 lotes a disposicién de

los sefiores accionistas por haber renuncia-

do & este derecho los poseedores de 28 ac-

ciones,o sea 588.800 metros cuadrados, te-

niamos para la venta al finalizar el afio 1919 8.327.832,79
Deducidos los correspondientes a las escritu-

ras que preceden .. 80.757,22
Quedan para ja venta alfinalizar el afio 1920.. 8.247.075,57
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AGUAS

Como en los aflos anteriores, se fia atendido con prefe-
rencia a mejorar las condiciones en que se hace tan impor-
etante suministro, sustituyendo principalmente parte de la
tuberia antigua llamada de Soujol, por tuberia de hierro
fundido de enchufe y cordén de 120 milimetros en algunas
zonas, suprimiéndola definitivamente en aquellas, donde
con el menor coste de dinero y con menos molestias para
el resto de los abonados, se han podido hacer los injertos
de las acometidas que se suministraban de aquella tuberia
a la general, denominada de presion.

Con esto hemos conseguido disminuir las fugas que se
producian en la tuberia vieja y asegurar una mayor nor-
malidad en el suministro.

Para suministro de agua a 33 nuevos abonados, hemos
ampliado nuestra tuberia general de distribucion por las
calles de Hernandez de Tejada, Pérez Zufiga, Ezequiel So-
lana, Federico Redondo, Arias, Navarro Amandi, Angel Mu-
fioz, Penuelas, Emilio Vargas, Castafio y Alba, Hernandez
Rubin, José del Hierro, calle Posterior, manzana 70 y calles
de Bailen y Carlos Ill, en la Barriada de Pueblo Nuevo, ha-
biéndose instalado en total 961,80 metros de tuberia de hie-
rro fundido y galvanizado de 25 a 80 milimetros de didme-
tro interior, instalando ademas, para cada una de dichas
acometidas, las llaves de paso y piezas especiales necesa-
rias para dichos suministros.

También se han hecho varias obras para fincas particu-
lares, de instalaciones de bocas de riegoy ampliaciones de
tuberias, en las que hemos empleado 524,40 metros de tu-
beria de hierro galvanizado y plomo reforzado de 15,20 y 25
milimetros de diametro.interior, varias bocas de riego, grl-

' 'foS.'liavesy otras piezas especial6/jjjj_,..Njj™g

Por cuenta del Casino de la Cludad'Line&lisé han”~Insta-

lado en la tuberia general de presién 40 bocas de riego
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de 32 milimetros con casquilips y llaves de bronce y con
ellas se ha atendido al riego del arbolado de la calle de
Arturo Soria mas facilmente y con mayor economia de agua
que en afios anteriores. También ha sidu instalada por cuen-
ta del Casino, una fuente publica en la carretera de Aragén,
cuya mejora ha sido muy beneficiosa para el vecindario de
las barriadas enclavadas en los términos municipales de
Canillas y Vicalvaro.

Sin embargo de la pertinaz sequia del pasado verano y
de haber tenido totalmente interrumpida nuestra toma de la
acequia del Este mientras se realizaron las obras de repa-
racién de la averia ocurrida al Canal de Isabel Il y parcial-
mente hasta que se normaliz6é el servicio, precisamente en
la época de mayor consumo, forzando nuestros medios pro-
pios hemos conseguido, ya que no dar un servicio de aguas
abundantes, igual al de afios anteriores, al menos se ha
atendido a que no falte el agua en ninguna finca para los
usos mas necesarios, y al riego de las mismas, en lo que ha
sido posible, haciendo un reparto racional en el suministro
dentro de lo que han permitido nuestras tuberias de distri-
bucién y depositos reguladores y, sobre todo, restringiendo
y a veces suprimiendo en absoluto el suministro a los dife-
rentes servicios de Compafifa y muy especialmente el rie-
go de nuestro arbolado, en beneficio de nuestros abonados
en general.

En la medida que podemos, vamos mejorando y aumen-
tando los medios propios de la Compaiiia, con el fin de ase-
gurar aiemp/e una completa normalidad en tan importante
suministro, poniéndonos a salvo de las eventualidades p,ac-
cidentes que puedan perturbarlo ejerciendo una constante
vigilancia en cuanto afecta al servicio y tomanjdo cuantas
iprecajjciones estimamos acertadas, para qug a la vez .q«e
podamos satisfacer las necesid.ades, cada dia mayores, de
nuestros abonados,, ppmgntar también el be.neficio que a la
Compafiia conresponde-



Se limpiaron convenientemente ios depésitos de agua
instalados en las Estaciones elevadoras, casa de Maquinas,
calle de Pablo Vidal, coto de Sancha y los de las manzanas
68 y 70, revisando también los iiltros, flotadores y demas
aparatos, haciendo en ellos las reparaciones necesarias.

La longitud total de las tuberias de impulsiéon y de distri-
bucién instaladas por las calles de la Compafiia y terrenos
de dominio publico, es en fin de afio, 55.000 metros des-
de 25 a 450 milimetros y el nimero de contadores instala-
dos por la Compafiia para intervenir el suministro de los
abonados es de 503, teniendo ademas instalados 29 conta-
dores propiedad de los abonados.

Aguas del Rio Jarama.—ContinGa el expediente en el Mi-
nisterio de Fomento, pendiente de tramitacion.

VIAS FERREAS

linea de Cuatro Caminos-Tetuan-Fuencarral con ra-
mal A Chamartln de la Rosa.—Longitud 6.839,33 metros,
siendo 3.522.26 de doble via y los 1.163 metros restantes,
de apartaderos.

Siendo esta linea la de trafico mas intenso entre todas las
déla Compafiia, necesita mayor cuidado de conservacion,,
y a esto se atendid, lo mismo en la via que en la linea aérea.

Las obras méas importantes llevadas a cabo en esta linea,
son la electrificacion de la variante de Fuencarral, y el tendi-
do de vias en el solar que posee la Compaifiia en la calle
de Bravo Murillo.

La primera obra comprendié un tendido de red aérea de
traccion, de longitud de 725 metros, comprendida la lineay
Estacion de Fuencarral. Se emplearon 14 columnas, 14 pares
de carriles y demas materiales necesarios.

Esta ol»a, que prolédngalas redes electrificadas de ia
Compafiia en cerca de 1.000 metros y que permitird au-



mentar la intensidad de trafico total, aparte de descon-
gestionar las lineas de Tetudn a Cuatro Caminos, fué com-
pletamente terminada en agosto e inagurada a fines del
mismo mes.

En cuanto a las obras del solar, se ha instalado una linea
general y un apartadero, con ia red aérea de traccién co-
rrespondiente. Se emplearon 304 metros de carril PhOenix
de 42,50 kilos por metro lineal, 2 juegos completos de agu-
jas. Se ha colocado ademéas una bascula para pesar los va-
gones cargados, con su garita correspondiente.En esta fecha
estdn completamente acabadas las obras,y el solar en condi-
ciones de contener mas de 6 vagones cargados de piedra,
sin interrumpir las operaciones de carga y descarga.

Linea de Fuencarral a Colmenar Viejo.— Longitud
22.293,45 metros, con 1.496,90 de vias en apartaderos. La
conservacion principal en esta via, consiste en la renova-
cién de traviesas, habiéndose colocado durante el ejercicio
social 919 traviesas, y se arreglaron las cunetas en una
longitud de 4.845 metros.

De las canteras se sacaron 106 vagones de piedra para
uso en obras de la Compaiiia.

linea de Chamartln de la Rosa al Barrio de la Concep-
ciéon Y Ventas del Espiritu Santo.—Longitud 7.414,42 me-
tros, siendo 4.262,74 de doble via y 597,49 en apartaderos.

No se han hecho obras especiales, sino atender a la bue-
na conservacion de la linea.

Linea de Bifurcacion de Bellas Vistasal Colegio de la
Paloma. Dehesa déla Villa.—Longitud 1.553,55 metros,
con 191,44 de via en apartaderos. Estd aprobado el em-
plazamiento de dos nuevos apartaderos y la prolongacién
del existente.

Se estudia la colocacion de doble via en toda la longi-
tud, reforma ya necesaria dado e! enorme trafico de esta
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linea y que contribuira notablemente al aumento de los
ingresos.

linea de Pacifico a Vallecas y Canteras.— Longitud
11.494,85 metros, con 728,85 de via en apartaderos. Aten-
diendo a la conservacion de la via, se rectificaron 2.855
metros, y se sustituyeron 772 traviesas.

Ha sido aprobado por la Jefatura de Obras Publicas, el
emplazamiento de un apartadero en el kiloémetro 11 de la
carretera de Madrid-Valencia.

Linea DE Ciudad Lineal a VicAlvaro y Vallecas.—En
construccién. En espera de la confrontacién de! nuevo per-
fil de la linea.

Linea de Fuencarral a Ciudad Lineal.— En construccién.
En igual estado que el afio anterior, quedando por resolver
el expediente de expropiacion de una finca, propiedad de
D. Juan Palomo.

Linea de Paclfico-Paseo de Yeseros-Barrio de D~ Car-
lota.—Pendiente de resoluciéon la aclaracién pedida por
la Compafia a las modificaciones impuestas a la confronta-
cion de la linea.

Red aérea de traccion.— Ademas de los trabajos enume-
rados, correspondientes a cada linea, y los de electrifica-
cion de la variante de Fuencarral y solar de la Compafiia,
se han hecho -peanas de cemento a 70 columnas; se
ha comprobado el aislamiento de la linea, asi como su per-
fecta conductibilidad con tierra de las columnas de seccion
y pararrayos; se han recorrido semanalmente los sectores
de las lineas, muy especialmente en aquellas en que el mo-
vimiento de coches es mayor y, por ultimo, fué instalado el
alumbrado de la carretera de Aragon hasta el final de la li-
nea de Ventas.



CONSTRUCCIONES

Las constantes perturbaciones de orden social sufridas en
el transcurso de este ejercicio en Madrid en el ramo de la
construccién, nos ha dificultado enormemente la tramitacion
en el estudio de los proyectos encargados y mucho mas en
la propaganda para nuevas edificaciones. De otra parte la
carestia de los materiales retrajo mucho al publico en su
deseo de adquirir viviendas higiénicas, aisladas, de confor-
midad con nuestros principios.

Las obras terminadas en este afio son tas siguientes:

Para la Compafiia.— Estacion de los tranvias en Tetudn:
Cubierta de chapa ondulada para el cocherdn; poner
unatuberia de gres para desaguar un pozo absorbedero;
fundaciéon y colocacién de un motor para una maquina;
variacion de los desagies de la cubierta de la mediane-
ria; recorrido de tejados y varias obras de reparacion.

Linea de Colmenar: Recorrido de tejados y obras de re-
paracién en las Estaciones y casillas de guardavias; casa de
maquinas de la elevadora de agua de la carretera de Horta-
leza; saneamiento del s6tano en donde estan instaladas las
maquinas, y recorrido en tejados.

Fabrica de electricidad: Reparacion en las cubiertas y
arreglar una vivienda en el s6tano para el encargado de la
Fabrica.

Oficinas de la Compaifia: Obras de recorrido de tejados
de cristales, solados y arreglar la instalacion de la cale-
faccion; poner estanterias de madera en dos habitaciones
para e! archivo.

Casa de maquinas, elevadora de agua de Caniliejas:
Obras de reparacién en la casa del guarda.

Manzana 100 de la Ciudad Lineal; Construccion de una
caseta para transformador.
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Para Particulares.— Dos hoteles de dos pisos; un hotel
-de planta baja; dos pabellones para garage; cinco cerra-
mientos y diez Yy ocho obras pequefias de reparacion.

En 1® de enero de 1921, tenfamos en construccion las
siguientes obras:

Para la Compafiia.— Estacion de ios tranvias en Tetuan:
Reforzar con una viga de le la carrera de un tragaluz del
tejado y varias obras pequefias de reparacion.

En el solar de la Compafia de la calle de Bravo Murillo,
construccién de fundaciéon y caseta para una bascula.

En Tetuan de las Victorias: Construccién de una caseta
para transformador.

Para Particulares.—Desde el Colegio de Huérfanos de
la Armada por la calle de Arturo Soria, hasta la de San Pablo
tenemos hechos los pozos, mina y zanjas para la instalacion
de tuberias para desagie de dicho Colegio y continuaremos
dicha obra una vez que esté estudiado y aprobado el pro-
yecto de alcantarilla que continuara porla calle de Arturo
Soria y Carretera de Hortaleza a desagtar en el colector de
dicha Carretera; toda esta obra se proyecta por cuenta de la
Asociacion de Huérfanos de la Armada.

Manzana 82: Dos hoteles de planta baja que en fin de di-
ciembre estdn con la cubierta terminada. Manzana 91: am-
pliacién de un hotel de lujo y dependencias, a falta de ter-
fhinar el solado, fijar carpinteria y pintura.

En Madrid.—En el palacio que tenemos en conslfuccléa
en lacalle de Alfonso XII, con vuelta a la deJuan de Mena, en
fin de diciembre estdn colocando la cubierta y estan he-
chos todos los forjados, tendidos de yeso negro y hechos
los tabiques de sé6tano, planta baja y principal; en las depen-
dencias estan cogidas aguas, hechos los tabiques y guarne-
cidos y blanqueos.



En Estudio.— En 1.° de enero de 1921, tenemos en estu-
dio varias obras, entre ellas, un cerramiento de mampos-
teria en seis lotes; un hotel de dos pisosy un hotel de-
planta baja.

ELECTR ICIDAD

No obstante haber persistido las dificultades del afio an-
terior en la adquisicién de materiales, ei resultado de este
negocio ha sido muy satisfactorio por haber aumentado el
nimero de abonados en todos los pueblos y barriadas don-
de suministramos fluido eléctrico para alumbrado y fuerza
motriz.

Los principales trabajos hechos durante el ejercicio para
asegurar el buen servicio, aparte del constante cuidado y
entretenimiento de las lineas, han sido el cambio de trans-
formadores, a fin de tener situado cada aparato en el sec-
tor correspondiente para su mayor rendimiento, y la susti-
tucién de algunos postes de madera por otros de cemento
armado, intercaldndolos en todas las lineas para defender-
las de los vientos huracanados y conseguir de este modo
su mayor estabilidad en beneficio de la regularidad del su-
ministro de fluido.

El movimiento de abonados en este ejercicio social, ha sido-
bastante considerable. En el afio 1919 teniamos un total
de 3.035 abonados, de los cuales 2,930 consumian fluido
para alumbrado, y 105 para fuerza motriz de 408 ca-
iDallos.

Al finalizar el afio 1920, e! total ascendia a 3.217 abona-
dos: 3.088 para luzy 129 para fuerza motriz de 514 caballos
lo que representa un aumento de 182 abonados, 158 para
alumbrado y 24 para fuerza motriz.



TALLERES

Como en afios anteriofes, nuestros talleres han sido au-
xiliar importantisimo de los demds negocios de la Compa-
fifa, principalmente de Vias férreas.

Trabajo preferente de los talleres, ha sido la reparacién
general de coches eléctricos, en los que se han introducido
modificaciones muy convenientes para comodidad de los
viajeros y del personal, y que representan a la vez econo-
mia para la Compaifiia.

Entre las reformas llevadas a cabo, merecen especial
mencién el cierre de uno de los lados de las plataformas,
que ademas de preservar de lalluvia y de los vientos a
los viajeros y a los conductores, y de evitar la humedad
tan perjudicial para los reguladores y cajones areneros,
tiene la ventaja de regularizar en las cabeceras de linea, el
ascenso y descenso del publico a los coches; la sustitu-
cion de los antiguos discos movibles por otros fijos, co-
locados en la parte alta de cada frente del coche y con-
mutados con la ladmpara de la plataforma correspondiente,
lo cual es de gran utilidad, porque aumenta la zona lumi-
nosa en longitud, porque no se pierde tiempo en las ca-
beceras de linea al no tener que cambiar el disco de un
frente a otro del coche; porque se evita que se fundan las
ldamparas con los movimientos bruscos en cada cambio, y
por Gltimo, porque yendo conmutada la ldmpara del disco
con la del interior de la plataforma, al lucir aquél se
apaga ésta y el conductor ve mejor los obstaculos que
puedan presentarse en la viay le sera facil evitar cualquier
accidente; los nuevos interruptores automaticos que en el
mes de septiembre Gltimo se empezaron a poner en algunos
coches eléctricos y cuyo empleo ha reducido el consumo
de plomos fusibles, lo que representa una gran economia;
la division en dos mitades de los cristales de los costados
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ede los coches, que ha disminuido el nimero de cristales
rotos y que en caso de rotura es mas barata su repo-
sicion.

También se ha perfeccionado la construcciéon de los in-
ducidos de motor como asimismo se han hecho modifica-
ciones de gran utilidad en otras muchas piezas de recam-
bio, de gran importancia, que se construyen en nuestros
talleres.

Complemento de cuanto dejamos consignado, es la am-
pliacién hecha en el taller de inducidos y bobinas inducto-
ras de un secadero que estd dando excelentes resultados.
Como era frecuente que al probar un inducido habia que
retirarle al poco tiempo por no estar completamente seco,
se ha destinado a secadero una pequefia habitacién, en la
que por medio de una estufa corriente de carbén, se eleva
la temperatura a ochenta o noventa grados, y de este mo-
do, alin en las épocas de mas humedad, quedan los induci-
dos en menos de diay medio completamente secos y en
condiciones de ser utilizados, lo que nos permitird dispo-
ner siempre de tan necesario e indispensable elemento pa-
ra el funcionamiento de los coches eléctricos.

De la Utilisima labor realizada por nuestros talleres, apar-
te los muchos y muy diversos trabajos efectuados para los
servicios de aguas, electricidad y -construcciones, puede
juzgarse por los siguientes datos: Al finalizar el afio 1919,
teniamos solamente diez coches Utiles para prestar servi-
cio. En 31 de diciembre de 1920, por efecto de las repa-
raciones hechas, disponiamos de catorce coches eléc-
tricos en perfectas condiciones y estaba muy adelantada la
reparac6in genera) de otro, con cuyo aumento de material
movil disponible, pudimos ampliar el servicio de los dias
festivos en algunas de nuestras lineas, en beneficio del pa-
blico y de la Compaifiia, puesto que estas mejoras, han lle-
vado consigo mayor comodidad para los viajeros y un
=considerable aumento en la recaudacion.



SERVICIO SANITARIO

Este servicio de la Compafiia, se ha prestado con dete-
nimiento y a la perfeccién, como lo demuestran los datos
estadisticos que acompafian:

Reconocimientos de ingreso.—A 604 asciende el numero
de empleados y obreros que han sufrido reconocimien-
to prévio en el Botiquin. De éstos, resultaron utiles pa-
ra desempefiar el cargo que solicitaban 400; e indGtiles por
padecer hernia 94; por deficiencia visual 18, por no tener ta-
lla suficiente para ejercer el cargo de conductor o cobrador
de los tranvias o locomotoras 22; por padecer enfermeda-
des contagiosas 18; no presentados a reconocimiento 9 y
utiles condicionales 43.

Accidentes del trabajo.— El namero de accidentes del tra-
bajo asistidos y tramitados con arreglo a la ley de acciden-
tes, hasido de 47, habiendo sido dados de alta por curacién
y a conformidad de los interesados todos ellos.

Con respecto al lugar de procedencia, se divide en la for-
ma siguiente: Ciudad Lineal, 11 leves y dos de prondstico
reservado; Talleres de Tetuén, 13 leves y 9 de prondstico
reservado; Vallecas, 1 de prondstico reservado; linea de
Colmenar, 1leve, 3 de prondstico reservado y 1 grave; va-
rios, 2 leves, 3 de prondéstico reservado y 2 graves.

Ademas se ha prestado servicio de vacunacién a 75 adul-
tos y 123 nifios. Consulta de enfermedades comunes, adul-
tos 722, niflos 1.178.

Es de advertir que los accidentes del trabajo han sido da-
dos de alta por curacién, sin protesta, y Unicamente un le-
sionado pretendi6 reclamar una indemnizacién, por hernia,
ante el Tribunal Industrial, habiendo fallado en favor de la
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Compafia, reconociendo el informe del médico de la mis-
ma Doctor Cirajas, en todos sus extremos,

La revision de los Botiquines de urgencia y los servicios
de zona, se hicieron con la misma regularidad que los afios
anteriores.

ASUNTOS JUDICIALES

Pleito conlaCasalarefio.-~\ pleito que se sosteniacon esta
casa, qued6 paralizado después de la vista en la Audiencia
por entender la Sala que era cuestién previa resolver la
trarhitacién de una causa que debia iniciarse contra el em-
pleado que fué de la Compafiia Raimundo Alcazar, que
cobr6é una cantidad a cuenta, simulando la firma del sub-
director.

Esta causa se ha tramitado, y ha terminado por la decla-
racion de rebeldia del procesado Raimundo Alcazar, que na
ha aparecido, esperando para ultimar el pleito, que se dicte
en vista de ello, la correspondiente sentencia.

Compafila Bombas Worthington.—En vista de que na
habia posibilidad de hacer cumplir e! contrato que esta
Compaifiia tenia con la antes citada, no hubo méas remedia
que acudir a los Tribunales presentando la correspondiente
demanda a juicio ordinario.

D. Crisanto Torres Larrea—En el ejercicio pasado, que-
dé pendiente de recurso de casacion el pleito iniciado por
este sefior contra la Compafia, en reclamaciéon del pago de
unas obligaciones.

Eli et presenté ejercicio se ha visto el asunto en el Su-

premo, habiendo sido ahsuelta la Compafia, como él fué
20



por ellJuzgado y la Audiencia, e imponiéndole todas las
costas al Sr. Torres.

Actualmente se estd practicando la tasacion de las
costas.

Ademas de estos asuntos, se han tramitado algunos jui-
cios de faltas y han tenido lugar algunos juicios orales como
consecuencia de la explotacién de tranvias, en los cuales
se ha obtenido uniformemente satisfactorios resultados para
la Compafiia.

PERSONAL

Funcionarios, empleados y obreros, han prestado sus ser-
vicios a la Compafia con gran celo, muy digno de estima-
cién siempre y especialmente en las presentes circunstan-
cias de nuestra vida social.

El Consejo de Administracién, correspondiendo a tan
correcto proceder, acordé, a propuesta de la Direccién, as-
censos para los obreros y empleados que mas se distinguie-
ron en el cumplimiento de sus deberes.



ACUERDOS QUE EL CONSEJO SOMETE AL EXAMEN

Y DELIBERACION DE LA JUNTA GENERAL ORDINARIA

1.° Que conste en acta el sentimiento de la Junta por el
fallecimiento del fundador y director de la Compafiia don

Arturo Soria y Mata.
2.® Aprobaciéon de la Memoria, del Balancey delascuen-

tas correspondientes al vigésimo séptimo ejercicio social.
3.® Nombramiento de cinco consejeros y cinco su-

plentes.



Consejo de Administracion en 1920

D.José Caunedo Saint-Aubin, Presidente.
Excmo. Sr. D. Guillermo Kirkpatricky O’Farril, Marqués
de Altamira, Vicepresidente.
. Arturo Soria y Mata.
. Luis Soria y Hernandez.
.José Maria Castafio y Alba.
. Alberto de Ledn y Borras.
. Zacarias Homs y Cartafa.
. Domingo Barnés y Salinas.

. Diego Ayllén y Bellver.

U U U U u U U U

. Leébn Gémez Sanchez.
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BALANCE y CUENTAS



BALANCE GENERAL EN

PESETAS
ACTIVO
CAJAY BANCOS oo 190.405,58
Caja General de Depositos 57.178,65
Varias cuentas deudoras. 277.465,86
Concesiones... . , 1.960.000,00

VIAS FERREAS) Obras hechas, material movil, fijoy

estaciones. . 9.715.568,01 11.675.568,01

TERRENOS VENDIDOS: Recihos en cartera, saldo en 1.“enero 1921. 2.200.319,86
i Importe de los no vendidos aun, valor

TERRENOS A LAVENTA: < im0 @ e t0 @ | oo 9.260.346,30

construcciones: Recihos en cartera, saldo en 1.“enero 1921. . 649.643,18

Casas de maquinas, depdsitos y obras hechas para la
aguas:

elevacion de aguas subélveas del rio Jarama 3.017.421,23
FABRICA DE ELECTRICIDAD Y REDES...oeosostsesesesssssess 2.015.519,89
Parque de diversionesy Velddrom 0 . cerveeeeeeeesseesssns 1.060.861,04
ATM BCENES i 678.629,16
IMPIENTA s 132.092,47
Mercados y almacenes en proyecto en las Ventas . o e 138.672,52
Oficinas y Botiquin de la Ciudad Lineal......... 410.969,28
VIVETOS it 48.405,66
TOTAL. . . . 31.813.498,69

V®B.°

EL DIRECTOR,

Sirturo Soria g 3iernandez

31 DE DICIEMBRE DE 1920

PASIVO

CAPITAL
Primeroy tercer grupo, Créditos
preferentes, depdsitos pendien-
ACREEDOHES  tes de liquidacién y fianzas de
DE LA contratistasy empleados. . 605.798,03
SUSPENSION  Segundo grupo. Obligaciones.. 12.258.304,14

Tercer grupo, Caja de Ahorros y
Pagarés 12.786.744,76

VARIAS CUENTAS ACREEDORAS

CUENTAS DE ORDEN

TOTAL.

EL JEFE DE CONTABILIDAD

Carlos Soria g jKernandez

Profesor Mercantil.

PESETAS

2.500.000,00

25.650.846,93
450.010,98
3.212.640,78

31.813.498,69



D E B E

TransSPOrtesS. e
VIVEIOS o
Contribuciones e Impuestos. «
Accidentes del trabajo

Gastos judiciales

Gastos generales

Saldo que pasa a cuenta nueva

Cuenta de Pérdidas

PESETAS

19.374,79
3.663,46
32.511,39
1.035,90
10.900.97
255.886,28
8.564,39

TOTAL. 331.937.18

y Canancias H A B E R

PESETAS

Vias férreas 46788,04

TEerrenos- . . 0 s 55218139
A GUABS o s 23643:98
CONSEIUCCIONES oo 96.553.28
Electricidad .. 13.586.29
T AT S e 7765180
IMPTIENTa..cc e 3855!18
Parque de diVersSiones. ... 78996110
Comisiones e Intereses 553()’12

TOTAL 331.937.18



CUENTA DE CAJA

Existenciaen t.o de enero de 1930.

Cobrado por

vias férreas

Cobrado por
terrenos

Id, por coas-
iruccionos

Cob ado por

por

por

po

po

por

po

por

=

=

=

por
po
por
po
por

=

=

Vias férreas........ 935.736.09
Talleres. .. 3.414,25
Plazos ....cccovcviviinns 88.999.70
VarioS....veeenns 22.797,51
Casas....innienens 223.695.09
Alquilerasy varios. 38.632,03
Tejares
AGUAS st
Electricidad.......coovvvninincnciecrc,
AlMACENES. ..o
DiVErSiONeS. .o

IMPrenta......oiccces
VIVEIOS .t

Transportes

Comisiones
Interese:

Contribuciones e Impuestos................
Gastos generales.....cicnenis

Hacienda PUblica.....covnrincniniennees

por Depésitos, Anticipos, Fianzas de Con-

explotacion.

Cobrado por cuenta ajena..

tratistas y Empleados, Fianzas de Elec-
tricidad, Devolucién de cons”nacio-
‘nes hechas en la Caja General de Dep6-
sitos y otras cuentas que no son de

Suman 10SPagosS ...

Existenciaen 1." de enero de 1921....

172,166,81

939,150,34

111.797,21

262.327,12

24.679,43
68.920,67
394.087,96
57.789,73
79.500,00
68.715,90
4.373,00
1.810.50
1.614,10
3.985,05
15.186,40
3.129,87
5.321.51 2.042.313,79

106.397,97
11.834,10

2.332,712,67
2.142.307,09

190.405,53

NOTA.—Los detalles de este resumen se hallan publicadosen la revista La

Ciudad Lineal.



PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

DE La

CIUDAD LINEAL

La Ciudad Lineal, invencién espafioladeD. Arturo Soriay Mata (1882),
en construccion hoy adelantada en los alrededores de Madrid, es la for
mufa de la

ARQUITECTURA RACIONAL DE LAS CIUDADES

PRIMERO Y PRINCIPAL

Del problema de la locomocién

se derivan todos los demés de la urbanizacién.

En toda agrupacion consciente o inconsciente de viviendas, cualquiera
que sea el nimero y la importancia de éstas, el primer problema, el funda-
mental de la urbanizacién, del cual se derivan todos los demas, es el de la
loco Odén, el de la comunicacién de unas casas con otras.

Seré perfecta la forma de una ciudad cuando la suma de los tiempos
invertidos para ir de cada casa a todas las demdas sea un minimum, como
acontece en las ciudades lineales.

Por estarazoén, la forma délas ciudades se va transformando incons-
cientemente, instintivamente, adaptandose, con grandes dificultadesygas-
tos. a los sucesivos progresos de los medios de locomocién, porque lafor-
ma de las ciudades se deriva de las formas de locomocién, y como hoy no
hay otras mejores que las vias férreas para comunicaciones rapidas, fre-
cuentes y baratas, se deduce que la forma de las ciudades debe ser la mis-
ma forma alargada, linea! de las vias férreas.

Biplano de simetria, de sexualidad y de progresiéon que caracteriza la
superioridad de las formas animales sobre las formas vegetales, aparece-
r4 también en la evoluciéon de las formas de las ciudades, cuyo paralelismo
con la evolucién de las formas de la Naturaleza, es evidente.

El plano de simelria, de sexualidad y de progresién inexcusable en los
barcos y en toda clase de vehiculos, que son pequefias ciudades semo-
vientes, es el sello que marca la superioridad de la Ciudad Lineal, forma
animal vertebrada, sobre las actuales ciudades-puntos, ciudades vegetales
o, cuando mas, invertebradas.

La formamaés perfecta de las ciudades tendra como base de su construc-
cion el plano de S'metria, de sexualidad y de progresiéon d&las formas ani-

SEGUNDO
El plano de la ciudad
debe preceder a su construccion.

Asicomola formacién del plano de una casa precede a la construccién
y ala habitsciénde ésta, conmayor razén, el trazado, sobre el terreno,
del piano de una ciudad, debe preceder a la construccién de la ciudad.



TERCERO

Para las formas geométricas de calles y manzanas
deben de ser preferidas las regulares por ser méas bellas,
més comodasy mas baratas gne las Irregulares.

Se deduce ldgicamente de los dos principios fundamentales anteriores,
que la forma de la ciudad debe ser la de una calle principal, eje o columna
vertebral del organismo urbano.de la mayoranchura posible (cuarentame-
troscomo mmimam), en cuya parte central se construyan previamente dos
o més vias férreas, si es posible eléctricas.

Y como las formas geométricas regulares, cuadrados, rectdnplos y tra-
pecios son méas perfectasy de perimetro més corto que otras irregulares
de la misma superficie, es evidente que las partes o manzanas de la ccudad
(las vértebrasde este organismo vertebrado) deben estar determinadas por
lineas perpendiculares a la via férrea de la calle principal, j.eparadas por
20 metros a lo menos, de calles transversales, con lo cual las conduccio-
nes de agua, de gas y de electricidad y otros servicios municipales, se ha-
cen por medio de piezas o partes RECTAS, cruzdndose EN ANGULO REC-
To,con méseconomia, facilidad y perfeccién que en las ciudades actua-
les, que pudiéramos llamar ciudades invertebradas.

La subdivisién de un terreno en solares irregulares es mucho méas cara
que en solares rectangulares, porque la loneitud de las calles es mayor,
porque la longitud de las tuberias de distribucién de agua es también ma-
yory hay més complicaciones en el servicio y en las piezas especiales, y
porque lo mismo acontece en las demds canalizaciones necesarias o con-
venientes en unaciudad, y, por ultimo, Dorque todos los servicios muni-
cipales son méas complicados, molestos y méas caros en las calles estrechas
o tortuosas, que en las calles anchasy rectas.

La vida en unaciudad lineal de forma regular, de calles rectas y de so-
lares rectangulares o cuadrados es mas comoda, ademéas de barata, que la
vida enunaciudad-jardin, de solares irregulares y de calles estrechas y
tortuosas, entre otras cosas, porque se pierde méas tiempo en la locomo-
cion. en el abasto de comestiblesy, en general, en todos los movimientos
de la vida urbana.

El tamafio variable de las manzanas o vértebras dependera del objeto a
que se destine el edificio pablico o privado.

De 100 a 500 metros de linea de fachada a la calle principal, es suficiente
paralas necesidades corrientes de la urbanizacién.

La subdivision de las manzanas en lotes serd més perfectay econémica,
adoptando las mismas formas de cuadros, rectdngulos y trapecios cuando
no sean precisas manzanas enteras para universidades, cuarteles, fabricas,
mercados, bazares, parques de diversiones u 6rganos varios del organismo

CUARTO

La division de la superficie: /5 para la tierra vivienda,

4/Spara la tierra cultivada.

Los edificios p&blicoa o privados, ricos o pobres no ocuparan nunca,
balo ningan pretexto de bondad aparente o de necesidad urgente, méas de
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la quinta parte de la superficie del lote 0o manzana que se destine a la cons-
truccion. El resto se destinara al cultivo de la tierra en huertas, jardinesy
bosques.

Esta proporcién entre las superficies destinadas 4 la tierra-vivienda y
a la tierra cultivada puede ser discutible desde varios puntos de vista.

Desde el punto de vista de la higiene debe de ser Indiscutible, a lo su-
mo, considerar como un méximum la quinta parle de la superficie dedica-
da a edificio publico o privado.

El minimum de la superficie de la vivienda del sér humano mas desdi-
chado, no debe ser inferior a un cuadrado de 20 metros de lado, 400 metros
cuadrados, 80 para vivienda-taller, 320 para cria de animales domésticos,
huerta, jardin y &rboles frutales; el cercado de arbustos defensivos y de
valor agricola o Industrial.

QUINTO
Independencia y separacién de las casas entre si.

La Ciudad Lineal tiene como formula de urbanizaciéon aplicable en todas
partes, la siguiente;

Paracada familia unacasa, en cadacasa unahuertay unfardin.

Es un error el creer que la construccién de los grupos de dos casas o
de varias casas con muros medianeroso comunes, es mas barata que la de
las casas completamente separadas unas de otras.

La baratura, dado que la haya, en la construccién de latinea, desapare-
ce en el uso de la misma ante el mayor coste del riesgo del incendio, del
mal uso de las aguas del vecino, de los pleitos de medianeria, de los rui-
dos, olores y molestias de varias clases, ocasionadas por los descuidos,
malevolencias o mala educacion de los vecinos adyacentes.

SEXTO

La doble alineacién.

Entre la alineaciéon de las tapias de una finca que determina el limite de
la calle y la alineacién de las casas, debe haber una distancia minima de
cinco metros dedicada a jardin y a objetos artisticos, no s6lo porrazones
de estética, sinotambién en la previsiéon de que algunos afios después los
progresos del porvenir exijan ensanchar la calle.

SEPTIMO
La triangulacién.

La nueva arquitectura racional de las ciudades higiénicas, no puede pa-
sar del pensamienlo al plano y de éste a la vidareal, cristalizando en he-
chos visibles y tangibles, sin adaptarse al medio ambiente creado por la
Geografiay por la Historia,

El mejor modo de que puedan convivir las ciudades-puntos del pasado,
en que el valor del terreno desciende desde ei centro a ios suburbios por
curvas concéntricas, con las ciudades lineales de] porvenir,en que el valor
del terreno desciende segln lineas parslelas al ferrocarril-tranvia de la
calle principal, es el de unir entre si las ciudades actuales, o ciudades-pun-
tos, por medio de ciudades lineales, formando asi con el tiempo en cada



pais una vasta red de triangulaciones, en las que la supprficie de cada
tridngulo urbano, formado por los vértices de las ciudades antiguas y los
lados de las ciudades nuevas, se dedicard a las explotaciones agricolas e
industriales.

.O-CTAVO

Los puntos dificiles.

Para atravesarrios y montafias y salvar cuantas diflcicltades sutian en
el trayecto porla urbanizacidn ya existente, por las Aduanas y por cuantas
circunstancias sean dignas de consideracion y derespeto, la anchura de
las ciudades lineales se reducird a lo estrictamente preciso para el paso
de la via doble o sencilla del ferrocarril-tranvia en los puntos diliciles del

trayecto.
Los ferrocarriles elevados y los subterraneos se emplearan, cuando no

sea posible otra cosa mejor, para la comunicaciéon délas c/adadcsimec/es
conelcentro de las ciudades-puntos por ellas unidas.

NOVENO

La vuelta ala Naturaleza.
El éxodo de las ciudades hacia los campos abandonados.

La ciudad linea! tiende a invertir el movimiento peligroso y anarquico
delos campos a las ciudades causa y origen de la actual agitacion délos
espiritus, precursora de grandes catastrofes, en el pacifico sentido contra-
rio del éxodo de las ciudades a los campos, con todos los refinamientos,
las comodidades y las ventajas de la civilizacion.

La arquitectura racional de las ciudades al volver a la Naturaleza, me-
nospreciada y prostituida en las grandes urbes, es el germen de unprogre-
so ordenado, de una revolucion pacifica y urgente, que debe merecerla
consideracion y el amparo de todos los gobernantes justosy previsores.

DECIMO

Lajusticia en la reparticion de la tierra.

El americano HenryQeorge, verla, si viviera, en laCiudad Lineal el com-
plemento de su doctrinay el modo maés practico, sencilloy conciliador de
expropiara los actualesterratenientes en beneficio de ellos mismosydeto-
dos mientras la accién del impuesto Gnico no facilite la resolucién de éste
y de otros problemas.

La Ciudad Lineal es la realizacién, con sentido conservador y con pro-
cedimientos conservadores, de la idea de apariencias revolucionarias de
)a justa reparticion de ja tierra.



COMPARACION

entre las ciudades jardines y las ciudades lineales

Deseamos que los espiritus justos e imparciales que .examinen, libres de
todo prejuicio* ambasinvenciones, reconozcan la supenondua teoricay las
mayores ventajas practicas de la Invencién espafiola*

LA CIUDAD-JARDIN
Es invencién inglesa de Mr. Ebe-
nezer Howard, expuesta en 1898 en
la obra To Morrow. Tisne asufavor
por lo tnntS”™ el crédito, el dineroy
la fuerzadesunacién.ion el auxilio
oiie mutciatnente se prestan, por re-

gll(f;\f%er.]ﬁral1 loa ing eses.

Para aquilatar el méritoy el alcan-
ce de esta Invencion inglesa empe-
cemos por consignar que la denomi-
nacién es poco expresivay no muy
clara. El sustantivo ciudad no Indica
absolutamente nada acerca de Su
forma, ni de su extension, ai de nin-
guno de los caracteres que pueda

teIrE]?r'adltam entodejardinafiadetan
s6lo la idea vaga de la necesidad 6
de la conveniencia de que loaciuda-
danos tengan aficion a4 los arboles &
las plantasy & las flores, y de que
como consecuencia de esta aficion
haya un jardinparatoda la ciudad o
un jardin para cada casa 0 ambas
cosas a la v

Delo esenmal del plan arquitect6-
nico a quehavade obedecerlacons-
trucciéon de laciudad. ni una palabra;
6 por que no hay plan de urbaniza-
cion en las ciudafes-jardInes o por-
que se sobreentiende que no hay
Otro medio de construirciudadesque
el ya conocido, sin mas variante que
la de aumentar el niGmero de plantas
y de flores que de ordinario hay en
todas las ciudades conocidas, alas
cualestampoco se les puede excluir
de la denominacion de ciudades
jardines.

. , LACIUDAD LINEAL

Es invenciéon espafiola de D. Artu-
ro Soria y Mata, expuesta |6 anos
ante», 1882, ene! petiodico madnle-
fio El Progreso Tiene en contra gu-
ya, por lo .tanio, el descrédito en
gran parte injusto que sufre ’\pai a
PR SHSPIEE YRS $BmBLER tRERT-
en contra Suya la desunién frecuente
porreglageneral,-entre espafoles.-

Desde Ilw3hasido objeto de una
activa cPropaganda en Espafia por
medio de folletos, de conferenciasy
de la Prenda. La escritura social de
la Compafiia Madrilefia de Urbani-
zaciéon fundadora de la primera Ciu-
dad Lineal, fué otorgada en 3 de
marzo de 189).

Nuestra denominaciéon de Ciudad
Lineal, ademaés de llevar implicita-
mente contenida la de la cIndad-jar-
dtn, es més clara,y expresa con el
adjetivo jineaUoao el plan arquitec-
ténico de la urbe

La denominacién de ciudad- ]ardm
es deficiente, la de ciudad-bosque
seria méscompleta. porque el arbol
es parte masimportante de lavivien-'
da que la flor del jardin

La Ciudad Lineal es, en primer
término,ciudad-bosque, despuescm—
dad- ]ardlny sobre todo, eninforma
lineal abarcay resuelve todos los
problemas de la urbanizacién; ea la
ciudad por excelencia. Su imporran-
ciadepende del nimero deviasfé-
rreasydelasdistintas velocidades
de los vehiculos que las recorran,
factores ambos proporcionales ala
importancia délas ciudafles-puntos
que haya de enlazar.

Por ejemplo: una ciudad lineal gne
enlace a Parisy Berlin, a Partsy
Burdeos o a Berlin con Viena, nece-
sitarla una calle principal de 100 me-
tros de anchuracuando menos, con
una via doble para velocidades de
200 kilémetros por hora; otra via
doble paralas velocidades de 100 ki-
l6metros y o'ras dos vias dobles
para las velocidades comentes de
los tranvias.

Una ciudad lineal que enlace dos
poblacionesde 10,000habitanles, ten-
dria suficiente con una calle princi—
pal de 40 metros de anchura y una
sola via doble para velocidades me-
nores de 50 kilometros porhora.



El trazado de las ciudades-jardi-
nes obedece al capricho del autor,
no sujeto & reglas preestablecidas.

Las ciudadesjardines son formas
intermedias entre las ciudades-pun-
tos deviviendas aglomeradas y las
ciudades lineales de viviendas se-
paradas.

Las ciudades jardines son formas
provisionales e impeifectas para pe-
quefias porciones especiales de la
tierra,

Altrazar el plano de una ciudad
jardin, se prescinde de las vias fé-
rreas, pero instintivamente se pro-
cura ponerle en contacto con una
estacion de ferrocarril.

La ciudad-iardinseaplicahoj co-
mo barriada obrera dependiente de
unafabrica, como subutbio de una
cludaly comopequefiaciudad nueva
de mejores condiciones higiénicas y
estéticas quelas corrientes.

La ciudad jardin es un movimiento
instintivo, inconsciente, hacia la ar-

uitectiira racional de las ciudades,

loes el resultado del estudioprevio
darwiniano y hegeliano de la evolu-
cion de la forma de las cindades,
evolucién paralela & la de las demas
formas de la Naturaleza y singular-
mente de los inventos del hombre.

En la ciudad-jardin el problema de
la locomocién, es lo ultimo.

En la ciudad jardin la suma délos
tiempos invertidos para ir de cada
casa atodas las demés, esmayorque
en la Ciudad Lineal.

Eltrazado delasciudades lineales
obedece & principios filoséficos y
cientificos. Es consecuencia l6gica
de las teoriasdel inglés Darwin. En
tal sentido laCiudadT-ineal esinven-
ciéninglesa por suorigen filoséfico
y espafioia por su autor.

Las ciudades lineales son formas
definitivasy perfectas para toda la
superficie terrestre.

En ei piano de una ciudad lineal
se empieza por trazar el ferrocarril
tranvia. Paralelamente & la viafé-
rrea doble, eje y columna vertebral
de laciudad, se traza la calle princi-
pal y perpendicularmente a éstas,
las calles transversales.

La Ciudad Lineal abarca en toda
su integridad los problemas todos
dela arquitectura racional délasciu-
dades y servira por lo tanto:

a) .ara lacolonizacion de cam-
pos abandonados o mal cultivados y
de cotos sefioriales.

Para la colonizacién y la civi-
lizaciéon de naciones atrasadas o
nuevas.

cj Parala mas justa reparticion
de la tierra.

d) Como suburbiosde las ciuda-
des actuales.

e) Como nuevas ciudades ilneas
de enlace de las ciudades-puntos
hoy existentes, que trazaran sobre
la superficie terrestre una inmensa
triangulaciénfecundisima, promove-
dorade toda clase de bienes mora-
les, intelectuales y materiales.

En la Ciudad Lineal el problema
de la locomocién ea lo primero y
principal.

Enla CiudadLineal lasumade los
tiempos invertidos en ir de cada
casa & todas las demaés, es unmilni-
mun.

Por eso es més perfecta.



En las ciudades iardines el viaiero
recorrea pie portermino medio, mas
de 300 metros desde la casa al ferro-
carril,

En la ciudad iardfn la vidade la ci-
vilizacién y la vida campestre no se
Hrmonizanpot completo,

El primer establecimiento y la ex-
plotaciéon de lo» servicios municipa-
les cuestan mucho en jas ciudades-
jardines de caliesestrechasy tortuo-
sas.

La ciudad-jardm resuelve en parte
uno sélo de ios oroblemas edilicios;
el de la separaciéon de las viviendas
en)re si; peroimperfectamente pues-
to queidmite los grupos de dos, de
cuairo y demaés casas juntas.

El error capital de las ciudades
jardines consiste en olvidar que to-
das las ciudades actuales grandes y
pequefias, han sido en suscomienzos
ciudades jardines, y que todas han
crecido ycreceran devorando los la-
drillos a los 4tbolesy a las flores,
apifidndose las casas alrededor del
punto central méas importante déla
ciudad, por lo cual procede clasifi-
carlas como ciudades puntosen con-
traposicién ce lamodernainvencion
espafiola de la arquitectura racional
de las ciudades IlIneaies.

Las ciudadesjardines, porlarazén
natural de su error de origen se con-
vertiran, al cabo de algunos afios,
contrael deseo del inventorHoward
y de sus partidarios, en ciudades
aglomeradas o ciudades puntosco-
mo las actuales.

En la Ciiidsd Lineal en Construc-
cién adelantada en los alrededores
de Madrid, ei viajero para ir desde
el ferrocarril tranvia hasta su casa
recorrea pie por término medio 80
metros a lo sumo.

Esta diferencia en tiempo, en tra-
bajo y en dinero, multiplicada por
todos ios dias del afio y ror todas
las circunstancias de Ja vida, esta-
blece una superioridad inmensa de
la Ciudad Lineal sobre la ciudad
jardin.

En la Ciudad Lineal lavida urbana
con todos losrefinamientosy las co-
modidades de la civilizacién es per-
fectamente compatible con la vida
del campo higiénica e inspiradaen
la Naturaleza.

El primer establecimiento y la ex-
plotaciéon de los servicios municipa-
les, se hacen con méas baratura en
las ciudades lineales por ser sus ca-
lles anchas y rectas.

La Ciudad Lineal resuelve mejor
este problema ai no admitir grupos
de dos Omaés casas juntas,sino casas
completamente separadas unas de
otras. Al propio tlemporesnelve con
el problema de la locomocién todos
los demés problemas edilicios.

Las ciudades lineales seran ciuda-
des de forma inalterable o cefinitiva
precisamente porque consideran el
problema de la locomocién como el
fundamental y primero de todos los
problemas edilicios y limitan la Su-
peificieedificable & la quinta parte
del terreno de ia finca.



En las ciudades-jardines, como en
todas las ciudades actuales.grandes
y pequefias, hay un punto céntrico
preferente, en el cualel precio del
terreno alcanza el méaximo valor-
Poresto las llamamos ciudades pun-

Elvalor del terreno, & partir de
dicho punto, decrece segun curvas
co-céntricas sensiblemente parale-
las hasta ei final de los suburbios.

Las didades jardines siembran
odios al pretender que beneficien
sélo a las clases mas afortunadas:

a) Excluyendo & los obrerosen

unas.

b) Sujitdndoles al setvicio de
fabricas en otras, aun cuando se
procure su felicidad con loda suerte
de atenciones.

En las ciudades lineales del oor-
venir. el valor maximo Idel terreno
estard, no en un punto, sino en las
lineas de fachada & la calle princi-
pal aeterminada por la via ferrea
central.

El precio del terreno decreceréa
rapidamente &panir déla linea fe-
rrea segun lineas paralelas a ella.

Las ciudades lineales siembran
amores. Lo -

Inspiradas en sentimientos altruis-
tas, verdaderamente cristianos, de
fraternidady de previsién, beneficia
atodaslas ciases sociales y a las
clases obreras especialmente con el
beneficio inapreciable de unacom-
pleta libertad unida a la posesion
de un pedazo de tierra.

c) Prohibiéndoles llegar a ser
piopietarios de la tierra por no per-
mitirles més que el inquilinato de
las fincas o por Iss reglas de la
construcciéon y de la explotacién de

la ciudad jardin. R E S U M E N

La Ciudad Lineal es. o, cuando menos, nos lo parece, una forma deciu-
dad superior a la ciudad-jardin. " n

¢Habré otras formas de ciudades superiores a !'a de la Ciudad Lineal.
Es posible; las que se deriven de los progresos conocidos y desconocidos
de lalocomocién, que son ios que determinan la forma de las ciudades.

Los progresos de la iocomocién por mar, han determinado el aflu]0 de
una parte numerosa de los habitantes del globo hacia las costas, en los
puntos mas propicios de la curva de nivel trazada por e! mar. Porestela-
do no parecen probables nuevas formas.

De la locomocién porel aire se deducen desde luego mejoras y como-
didades para la vivienda aislada. No parecen probablesnuevas formas pa-
ra las viviendas agrupadas en forma de ciudades.

De la locomocién automovilista quiza se deriven en lo porvenm nuevas
formas de ciudades. Hoy por hoy lo més probable es que sirva de instru-
mento eficaz de propagacion de las ciudades lineales, s6lo para gentes
ricas, convirtiendo a las actuales carreteras y a las queen lo venidero se
construyan, en calles principales de ciudades lineales, en las que las vias
férreas sonreemplazadas por automoéviles, sistema de locomocién qiie, si
es caro ensu explotacion, tiene la ventaja de ser mas barato de instalar
que unferrocarril-tranvia.

Pero en tanto la locomocién terrestre no encuentre expresion mas per-
fecta que la de las vias férreas con tracciéon eléctrica, porla baratura, por
la comodidad, por ia seguridad personal y por el buen servicio, rapido y fre-
cuente enel transporte de grandes masas de viajeros y de mercancias, las
ciudades lineales derivadas de este progreso de locomocién, serén el mo-
do de vivir més higiénico y mejor desde los puntos de vista de la civ.-

llzacion.
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