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e n d a  coch es
q u e  tie n e n  b u e n  m e rcad o

La aparición del N uevo Essex P erfeccionado 
y  el H udson Gran O ch o  ha sido ob jeto  de 
vivo interés desde el prim er m om en to  en todas 
partes del m undo. N o  ha habido localidad 
en que el público  no  se haya apresurado a 
verlos, a examinarlos y  a conducirlos. Y  las 
ventas acusan decidida aceptación.

T od os  los agentes, n o  im porta donde estén, 
reconocen  las ventajas que encierra el vender 
estos coches, porque saben que el público  se 
inclina a com prarlos con  preferencia. V ender 
estos coches es hacer negocios rápidos y  excep ­
cionalm ente remunerativos. Y  este año el 
agente del H udson  y  el Essex tiene ante sí una 
perspectiva más brillante que nunca.

Para in fo rm e s  sob re  la rep resen ta c ión  del 
H udson y  el Essex sírvase dirigirse al distri­
buidor más cercano, o  directam ente a la fábrica, 
por carta o por telégrafo.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D E T R O I T ,  E . U . A .

Dirección C a bltg rá flca : H U D S O N C A R

H L D S O N - E S S E X

PnbUM do « « a iiu i lB e n ts  p w  W— «■.«■m.

Ayuntamiento de Madrid



Tres fábricas

Vastas 
existencias

y un D epartam ento de Ex­

portación  Especial

IOS d is tr ib u id o re s  ele lo s  P r o d u c to s  
T h o m p s o n  d is fru ta n  d e  la  v e n ta ja  de 

q u e  n o so tro s  leñ em os  s ie m p re  u n  a m p lio  
a b a stec im ien to  p a ra  in m e d ia ta s  entregas. 
'Tres grandes fá b r ica s  se d e d ica n  co n t in u a ­
m en te  a la  fa b r ica c ió n  d e  estos c o n o c id o s  
rep u estos . N u estras g ra n d es ex isten ­
c ia s  e n  a lm a cén  asegu ran  em b a rq u es  
y  en trega s in m ed ia tos . Y  u n  D ep a rta ­
m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  e sp e c ia l, en  la

fá b r ic a  p r in c ip a l  de  la  T h o m p s o n  en  
C le v e la n d , su m in istra  serv ic io  d ire c to  a lo s  
c o m p ra d o re s  en  e l ex tra n je ro .

E n  to d o  lu ga r  d o n d e  h a y  a u to m ó v iles  
a m er ica n o s  e x is te  u n a  a c tiv a  d em an d a  d e  
P r o d u c to s  T h o m p so n .  E stos  p r o d u c to s  se 
c o m p r e n d e n  en  la d o ta c ió n  d e  fá b r ica  de 
casi to d a s  la s  m arcas p r in c ip a le s  de 
v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s  am erica n os , in c lu ­
y e n d o  a u to m ó v ile s  de  p a sa jeros , cam ion es , 
ó m n ib u s  y  tra ctores . Se in c lu y e n  ta m b ié n  
en  varias m a rca s  d e  v e h íc u lo s  e u rop eos . 
Se u tiliz a n  en  e l 9 5 %  d e  to d o s  lo s  m o to re s  
d e  a v ia c ió n  co n stru id o s  en  lo s  E.stados 
U n id os .

P íd a n o s  in fo rm a c ió n  acerca  d e  la  p o s i­
b i l id a d  de  o b te n e r  la  re p re se n ta c ió n  d e  los  
P r o d u c to s  T h o m p s o n  p a ra  su  m e rca d o .

T H O M P S O N  P R O D U C T S  
I N C O R P O R A T E D

Oficinas puncipalcs: C leveland, O hío , E .U .A . 
Fábricas: C leveland y  D etro it, E .U .A .
Dirección tclegráñca: ‘ 'T liom pro-C levelanrl’ '

Productos Thompson •iles
de

yei’

1’
idet*

válvulas Pernus
Ktiibulo.s v.m refuerzo Invar

Bujes M anivelas <le arranque
Em iiolo» cíe hierro fiiiicllilo 
Tensore.s e.veéiitric'os

Galos inannolcs Em bolos I.yn llc 
Pasadores de í-iiibolos

E l  A u t o m ó v il  A m erican o
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*‘ L a  representación del G oodrich  m e 
ha resultado en un va lioso  n egocio ,’ * 
d ice  el Sr. SLÍas, dueñ o d e l C en tro  
L U ntero.

M illares de autom ovilistas d e  la 
ciu dad  d e  M é x ico  com pran  sus neu­
m áticos  en este a ct iv o  estableci­
m iento, el C en tro L lan tero , In d ep en ­
dencia  y  D olores.

^^Tomé el Goodrich ♦ ♦ ♦ ♦
. . . Mis clientes me lo pedían,”

dice Jack Elias.
“ V eo que el Silvertown Goodrich es fácil de vender 
porque la reputación del neumático Goodrich por su 
calidad y  buen servicio, es bien conocida.”
E sto es lo que dice el Sr. Jack Elias, dueño de uno 
de los más activos establecimientos de neumáticos de 
la ciudad de M éxico, el Centro Llantero, Indepen­
dencia y  Dolores. Su personal experiencia nmestra 
cóm o los neumáticos Goodrich están produciendo 
ganancias para los comerciantes de neumáticos en 
todos partes.
“ T om é el Goodrich porque m uchos de mis clientes 
me pedían neumáticos Silvertown,”  escribe el Sr. 
Elias. “ La representación del Goodrich me ha resul­
tado en un valioso negocio. M is ventas crecen diaria­
mente, y  continuarán progresando más y  más con el 
Goodrich.”
L os  comerciantes de neumáticos en todas partes del 
mundo están desarrollando un negocio próspero con 
el fam oso surtido Goodrich, el cual comprende una 
completa elección a neumáticos, cameras de aire y 
accesorios de irreprochable calidad. L e conviene a 
Ud. imponerse del interesante Plan de Representa-

G o o d r ic h

ción  del Goodrich. Sírvase ver al representante local 
de la casa Goodrich, o bien, escriba directamente a 
la International B. F. Goodrich Corp., Nueva Y ork, 
E. U. A.

Silvertowns
Mayo, 1930

Ayuntamiento de Madrid



En ventas y en calidad— en oportunidades para ganancias del representante— el nuevo 
ROYAL “ U.S.” , construido por la productora más grande de caucho del mundo, está 
haciendo historia en el campo de los neumáticos. . . . Está diariamente ganando mayor 
preferencia pública, a causa de su sobresaliente funcionamiento y valor intrínseco.

U n i t e d  S t a t e s  R u b b e r  E x p a r t  G o . , L t d .

—  Departamento 902 —1790 Broadway
Habana 

Calles Morro y Genios

México, D.F. 
Hamboldt No. 44

Santiago de Chile 
Catedral 1213-1217

Buenos Aires 
Calle Victoria 1582

Nueva York, E. U. A.
Montevideo 

Calle Uruguay 901

Rio de Janeiro 
Largo de Lapa No. 51-53

Representante en Madrid 
Oscar Snormacher—Príncipe de Vergara 29—Madrid, España

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



1 Automóvil 
I Am ericano

Año 14, No. 5 Nueva York, E. U. A. Mayo, 1930

SI Servicio J^crativo
C, E l lema “ E l Taller B iea Equipado es 
el que Consigue Más N egocios”  im provi­
sado por esta revista, posee uno pro­
funda significancia. Numerosos son los 
talleres que pueden hoy confirm ar su filo­
sofía . Póngase Ud. en el luger del dueño 
de un automóvil.
C, Su A utom óvil se desarregla. Le pasa 
álgo. Quizas necesite una revisión com­
pleta. N o im porta qué tenga, Ud. tiene 
que llevarlo al taller de reparación. 
P ero ¿ a  qúe taller de reparación lo va 
a llevar ? H ay por ahí un ta ller con un 
bonito edificio pero con pocos elementos 
mecánicos para el correcto servicio. Más 
allá hay otro  taller que parece estar bien 
equipado, pero da la idea de estar mala­
mente administrado por el aspecto de­
sordenado que reina en todos sus depar­
tamentos. E n la  manzana siguiente hay 
un tercer taller atendido por buenos me­
cánicos, pero fa lto  de ciertas esenciales 
facilidades para dar un rápido y  econó­
mico servicio.
C  Finalmente halla Ud. un taller que a 
prim era vista le inspira confianza. Está 
muy bien ubicado. Su edificio se presta 
muy bien a su program a de trabajo. 
Todo está en orden. Todo se presenta 
aseado. N o se ve confusión en ninguno 
de sus departamentos. Sus empleados y 
mecánicos están siem pre activos, pero sin 
estorbarse entre si, cada uno en su puesto 
haciendo la obra que le corresponde. 
La impresión inmediata que da este ta ­
ller moderno es una de íntim a confianza, 
y  Ud. se siente atraído a favorecerlo  con 
sus trabajos, con  la seguridad de que se 
los harán muy bien, con prontitud y 
esmero y  a debido tiempo. Y  después de 
quedar satisfecho con su prim era repa­
ración, se convertirá Ud. en cliente per­
manente de ese buen administrado y  mo­
derno establecimiento.
C. A l dedicar el presente número anual a 
los requisitos mecánicos y  servicio de 
conservación mecánica, no podemos sino 
insistir en que nuestros lectores prac­
tiquen nuestro lema “ E l Taller Bien 
Equipado es el que Consigue Más Nego­
cios.”

R e d a c to r  T é c n ic o ,  
L u i s  C h a v e z

D ire c to r  
G e o r g e  E . Q u i s e n b e r r y

S u h -D ir e c to r ,
J a y  S .  T u t h i l l

R e d a c to r  C o n su lto r ,  
V a l l a c e  T h o m p s o n
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P u blicado m onsualm ente p or

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP.
4 6 0  W e st  34 th  St., N u eva  Y o r k ,  E . U . A .

D trecci6n  te leg rá fica : Intertrade, N ueva Y o rk  
A filiada a  la U nited B u siness Publíshera C orp. y  M cG raw -K U l P u b lish ín g  C o ., In c.

T h e  A m erica n  A u tom ob ile  (Overseas E ditim )  
E lectricidad  en A m érica

T a m b ién  editores de
In g ea ie r ia  International

......................... L a R evista M ercantil
M ercantil e R cv iew  ( 0  ver seas Bditicn) E l Farm acéutico
G racias a  su s  com pañías afiladas, E k  A u t o m ó v il  A m e ric an o  está asociado 
a  las siguientes revistas A u tom otive  Industries, B us T ransportation , A u to ­
m obile  T ra d e  Journal and M otor A g e , A v ia tion , M otor V^^rld W holesale, 
^ m m e r c ia l  C ar Journal a n d  O peration  and M aintenance, A u tom otive In ­
dustrial R ed  B ook  and C h ilton  Catalog and D írectory .

Cop/rlirht 1980 by Budines & PubUshers InternsUoiul Corporation
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P earson , M a lc o lu  M u ir , G sorge E . Q u ise n s e r r y  v  W a llace  T homrboh
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W A R N E R
i. los repuestos de esta acreditada marca se emplean 

¿i* por los mejores talleres de todas partes del mundo

■ I ?

III
■

I

E n e r a n ú je d  W a r n e r  pai 
c a m b io  d e  m a rch a

E iig ra n a je a  a n u la ro s  do  
a r ra n q u e  W a r n e r  p a r a  v o ­

la n te s  d a  m o t o r

D is co s  W a n e r  p a ra  
e m b ra g u e s

C a ja s  d e  d i fe r e n c ia l  y  
p ie a a s  in te r io r e s  d e  d i f e ­

r e n c ia l  W a rn e r

En  realidad, han sido las aceptadas normas 
de calidad y precisión desde hace más de 

un cuarto de siglo.

Los distribuidores hallan muy lucrativa la venta 
del surtido Warner a causa de la gran variedad 
de repuestos de que se compone. Y  los mecánicos 
hacen el trabajo con mayor rapidez y facilidad 
empleando los repuestos Warner. Estos re­
puestos aceleran el trabajo de reparación y ase­
guran un correcto funcionamiento, lo que por 
su parte acentúa la confianza que la clientela 
satisfecha tiene en el taller que los usa.

A  solicitud enviaremos gustosamente nuestro 
catálogo y listas de precios.

R e p r e s e n t a n t e s :

AR G E N TIN A —  
BRASIL 
CHILE 
PERU 
CO STA RICA—  
VEN EZU ELA — I 
U R A G U A Y  
CUBA

ESPAÑA — .

•Mauricio Krag, Sarmiento 212, Buenos Aires
•M. B. Astrada, Caixa Postal 2501, Rio de Janeiro.
•John A . Light, Casilla 1488, Santiago.
-Alfred Palliser, 150 Correo St., Lima.
•Pardo 8í Villalobos, Box 210, San José.
•Manuel C  Perez, Apartado 567, Caracas.
•J Vaüega, Calle Bartolomé Mitre 1425, Montevideo. 

■' H . Mackay, Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto 
Miramar, Habana.

•José López Zueras, Montaner 256, Barcelona.

C o r a n a s  y  p iñ o n e s  
W a r n e r

W a rn er Gear Com pany
División de Piezas de Repuesto 

E>epammento de Exportación

M u n c i e ,  I n d i a n a ,  E .  U .  A .
Dirección telegráfica: "W ARNBRGEAR”

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



IKKV
S P E E D  W A G O N

Su Duración, Sea en Años 
de Servicio o Distancia Recorrida, 

S u p e r a  a  L a  d e  T o d o  O t r o  C a m i ó n

IOS kilómetros recorridos son indica. 
> dores aún más precisos que los años 

de un camión.

Por todo el globo, muchos son los comer­
ciantes prósperos que saben que, tanto por 
el kilometraje como cronológicamente, los 
registros de duración del Reo exceden los 
de cualquier otro vehículo comercial.

Los “ Reo Speed Wagons”  se construyen 
para mantener su velocidad normal, con 
seguridad, aún en los caminos escabrosos.

Llegan a su pasmoso kilometraje 
total a menos costo por kilómetro 
— constituyendo así otro m oti­
vo que tanto satisface al propie­
tario y que garantiza a la agencia

merecida rem uneración perm anente.
V  V  V V

A  nuevas y vitales evoluciones se debe 
que la concesión exclusiva Reo sea aún 
más remunerativa. Tres chasis de auto­
móvil en lugar de dos con carrocerías de 
ambos tipos, el cerrado y descubierto. 
Tres categorías de precios en vez de dos. 
Y  con el nuevo y mayor surtido de camio­
nes Reo los comerciantes pueden obtener 
14 diferentes longitudes entre los ejes, y 
capacidades de carga desde de tonelada 
hasta los modelos de gran carga y  severo 
servicio— en un chasis Reo fuerte y  seguro 

para el pronto acarreo del 93%  
de todo cuanto se transporte.

^ R £ 0  j o n  la s  m cd a t«s  de Ransom E. 
O íds, u n o  de los primeros fabricantes de 
la industria, fundador de la Reo M otor  
Car  C om pa  nyy actualmente el Presidente 

de ¡a  Junta Directiva.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N  S IN  G, E. U. A.

Moyo, 1930

Ayuntamiento de Madrid
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C o n q u i s t a  la  p r e f e r e n c ia  d e l  p ú b l i c o

H ace  seis años com enzó  H upm ob ile  la producción de  motores de  ocho 
cilindros en línea, y  en se gu id a  el público advirtió sus ventajas exclusivas.

H ace  tres año s que  Hupm obile  introdujo una nueva m oda en estilo de 
automóviles, precursora  de  la e legancia  característica del autom óvil de 

la actualidad.

Y  A H O R A  H upm ob ile  ofrece en sus cuatro nuevas series carrocerías aún 
m ás artísticas, e infin idad de  reform as mecánicas, m uchas de  las cuales 
se  encuentran hoy  exclusivam ente en los coches Hupm obile.

¿Está  usted entre los agentes que  participan de  las utilidades que  pro­
duce  la continua suprem acía  de  H upm ob ile ?

Todavía  tenem os sin representación a lgun o s territorios propicios. Los 
agentes de  confianza pueden obtener inform ación com pleta sob re  la 
representación de Hupm obile, d irig iéndose  a l d istribu idor más cercano  o 
cab legrafiando  directam ente a la fábrica.

D IR EC C IÓ N  C A B L E G R Á R IC A :  HUPP, DETROIT

HUPMOBILE
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



En honor de 30  años dedicados a la construcción de finos
automóviles

PEERLESS
c o n  u n  n u e v o  su rtid o  q u e  cu b re  e l 
c o m p le to  ca m p o  d e  lo s  au tom óvñ es 
fin os , y  c o n  u n a  n u eva  orga n iza c ión  
P E E R L E S S  ín tim a m en te  im pu esta  de 
lo s  r e q u is ito s  d e l  c o m e r c io  ex tra n jero , 
in ic ia  ah ora  e l m a y o r  d e  sus p r o ­
gram as en  su  la rg a  y  d istin gu id a  
h is tor ia , o fr e c ie n d o  u n a  d e  las m ás 
ven ta josas rep resen ta c ion es  ap oya da  
p o r  sus 30 añ os d e  e x p e r ie n ca  y  p or  
la  m ás e fe c t iv a  c o o p e r a c ió n  y  p e r ­
son a l co n s id e ra c ió n .

E l  n u e v o  M a s l e r  d e  

o c h o s  c i l in d r o s

PEERLESS
A h o r a , c o n  m a y o r  razón  q u e  n un ca , “ T o d o  
lo  q u e  su n o m b r e  im p lic a — S in  P ar.”

E l  n u e v o  m o d e l o  C u s l o m  

a la  o r d e n  d e  o c h o  ci­

l in d r o s

Queda Ud. cordialmente invitado 
a pedimos ioformación detallada 
de los automóviles Peerless y de 
la representación de estoe acredi­
tados productos.

PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION
Departamento de Exportación, CLEVELAND, OHIO, E. U. A. D irección telcsráfica: PEERM OTOR, CLEVELAND

Mayo, 1930

Ayuntamiento de Madrid



cí/WHIPPET
L A  V A N G U A R D I A  D E L  S U R T ID O  W IL L Y S -

O V E R L A N D  . . .  El Autom óvil que Multiplica las 

G a n a n c ia s  del A g e n te  y  D ism in u ye  sus G a s to s

S E D A N  W H IP P E T  C U A T R O

FAETON CUPE
nOADSTER (S Pos.) SEDAN DE LUXE

E l progreso de todo negocio depende de se dispone de mayores ganancias gracias a

su vanguardia. Es decir, e l producto que los modelos adicionales de automóviles y

oírece las mayores ganancias para cubrir el camiones, que forman un monopolio de ven­

presupuesto del agente . La  demanda del tas y  hacen la concesión W illys-O ve rlan d

W h ip p et Cuatro es favorecida por la eco­ de un gran valor.

nomía que representa su posesión. Adem as, Escriban o telegrafíen por información.

THE JO H N  N .W ILLY S  EXPORT CORPORATION W I L L Y S - O V E R L A N D  C R O S S L E Y ,  LTD.

Toledo, Ohio, Estados Unidos de A. Stockport/ Inglaterra

Dirección Cablesrarico! "NVillysexco" Dirección CablegraRea: "Flylns"/ Manchester

A U T O M O V I L E S  F I N O S  W  1 L  L  V  S  - O  V  E  R  L  A  N  D

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



E1 Automóvil 
Americano

" EL P O R T A V O Z  DE LA ¡ N D U i - T R l A '

A ñ o  14 No. 5 

M a y o , 1930

Cortesía Prontitud Eficacia
. . . .  Estos son los requisitos fundamentales para el éxito de

todo taller de servicios mecánicos
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EL BUEN SERVICIO
Los fabricantes gastan m ucho dinero en in­

vestigaciones científicas— T o d o  este gran 

trabajo técnico queda nulificado por

el mecánico que se desatíene de 

la s i n s t r u c c i o n e s  d e  la 

fábrica y  hace un mal 

trabajo de reparación

E
L  in g e n ie ro  de la  fá b r ic a  de  s e r ­

v ic io  e s ta b a  d e s co n te n to . “ E l 
s e r v ic io  q u e  a lg u n o s  m e cá n ico s  

p re s ta n  a u n  a u to m ó v il,”  d ec ía , “ me 
d isg u sta .”  Y  he a q u í q u e  a l e x p re sa r  
c o n  g e s to s  q u e  d e n o ta b a n  su s g r a n ­
d es n áu sea s, se  lle v a b a  una m a n o  a 
la  fr e n te  y  o tr a  a l a b d om en  m ie n tra s  
to r n a b a  lo s  o jo s  a l c ie lo  co m o  en  
m a n ife s ta c ió n  de su  h o n d a  p en a .

“ E n tié n d a fe  q u e  m i re c la m o  n o  es 
e l  re su lta d o  de u n  d ia g n ó s t ic o  a  la r ­
g a  d is ta n c ia . S e  de  lo  qu e h a b lo  
p o rq u e  he v is t o  c o n  m is  p r o p io s  o jo s  
lo s  e r ro r e s  e le m e n ta le s  q u e  com eten  
m u c h o s  m e c á n ic o s . R e c ie n te m e n te  
tr a té  de  in v e s t ig a r  s i  u n  n u e v o  m o ­
d e lo — el qu e . e s ta b a  en  p ro d u c c ió n  
p o r  v a r io s  m eses— d a ba  lo s  r e su lta ­
d o s  de fu n c io n a m ie n to  qu e su s  p r o ­
y e c to r e s  c re y e ro n  e ra  ca p a z  de dar. 
¿ Q u é  es  lo  h a l lé ?  L o  q u e  p u d e  en ­
c o n tra r . d esp u és  d e  v ia ja r  v a r io s  
c ie n to s  d e  m illa s  p a ra  a te n d e r  el 
r e c la m o  d e  u n  b u e n  com ei-cian te , se r ­
v irá  co m o  e je m p lo  e x ce le n te  d e  lo 
qu e e n co n tr é  ig u a lm e n te  en  o tro s  
m u ch o s  lu g a re s .”

“ S e  m e m o s tr ó  un  ca m ión . ;N o  
q u ie re  a r r a n c a r ! m e  d i jo  e l c o m e r ­
c ia n te  en  un  to n o  p o r  e l qu e rae d a ba  
c u e n ta  q u e  d e c lin a b a  la  r e s p o n s a b il i­
dad  c o n  la  fá b r ic a .  H ic e  u n  e x a m en  
de l m ism o  y  c o n  g ra n  s o r p r e s a  h a llé  
la  ra zón . E n c o n t r é  tre s  t ip o s  d e  b u ­

10

j ía  de e n ce n d id o  en  e l m ism o  m o to r  j 
e sp a c io s  l ib r e s  q u e  v a r ia b a n  d esd e  
ce ro  a .020 d e  p u lg a d a ; p u n to s  d e  
ru p tu r a  c o n  u na a b e r tu r a  de .010 de 
p u lg a d a  so la m en te , y  u n  fr e n o  t r a b a ­
do. T o d o  d e b id o  a l d e s cu id o  e ig n o ­
r a n c ia  de un  m e c á n ic o .”

‘  L  r e su lta d o  d e l e x p e r im e n to  de 
P  j  e s te  m e c á n ic o  c o n  la s  b u jía s  

d e  e n ce n d id o  fu é  q u e  te n ia , e n  v e z  de 
se is  b u e n o s  c ilin d r o s , d os b u s c a p ie s  y  
cu a tro  tr iq u it ra q u e s . N u e s tro  p e r ­
so n a l em p leó  m u ch o s  m e se s  de t ie m p o  
y  g ra n d e s  su m a s d e  d in e ro  p a ra  
d e s a r ro lla r  u n  p r o y e c to  de cá m a ra  d e  
c o m b u st ió n  q u e  o fr e c ie s e  una g ra n  
p o te n c ia  s in  b ru sq u e d a d e s . N in g ú n  
m e c á n ic o  c o n  b u en  se n tid o  a r r o ja r ía  
1000 b ille te s  d e  un  d o la r  a  u n a  h o ­
g u e ra . D esd e  lu e g o  q u e  n o  lo  h aría ,, 
p e r o  e ste  m e c á n ic o  d e s p e rd ic ió  los  
b e n e fic io s  de  in v e s t ig a c io n e s  que 
co s ta b a n  m u ch a s  v e c e s  m ás d e  $10.- 
000, a l u sa r  b u jía s  d e  e n ce n d id o  in ­
a d e cu a d a s  p a ra  e l  m o to r . C u an do 
o b s e rv é  q u e  d o s  v ie ja s  b u jía s  de en ­
ce n d id o  h a b ía n  c a u sa d o  u n a  p érd id a  
to ta l d e  n u e s tra s  in v e s t ig a c io n e s , 
q u e d é  v e rd a d e ra m e n te  e n o ja d o .”  

“ C u an d o  m e p u se  a c o m p r o b a r  lo s  
e sp a c io s  l ib r e s  de fu n c io n a m ie n to  de 
v á lv u la s , r e c ib í  o tr a  fu e r te  sa cu d id a . 
N o  m e  h a lla b a  en  h u m o r  p a ra  co n ta r  
ch is te s  c u a n d o  e n c o n tr é  d e rru m b a -
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I SALVA FO RTU N AS

A LA FABRICA

Por JA M ES W . C O T T R E L L

d o s  s in  c le m e n c ia  a lg u n a , o tr a  b u en a  
ca n tid a d  de n u e s tro s  e s fu e r z o s  de in ­
v e s t ig a c ió n . P a r a  d a r  la rg a  d u ra ció n  
a  la s  v á lv u la s  y  m a n te n e r la s  en  
fu n c io n a m ie n to  su a v e , e s to s  e s p a ­
c io s  d e b e n  f i ja r s e  co rre c ta m e n te . Es 
lo  m ism o  qu e d e c ir  q u e  d os m ás dos 
so n  cu a tro . N a d ie  d is cu te  esto . 
¿ P e r o ,  q u é  h a y  del e fe c to  de e ste  e s ­
p a c io  l ib r e  en  la  c a r re r a  d e  la  v á l­
v u la ?  N o s o tr o s , en  e l d ep a rta m e n to  
e x p e r im e n ta l d e  la  fá b r ic a ,  no 
h a ce m o s  c o n je c tu r a s  so b re  este  
p a r t icu la r . E l e s tu d ia n te  de  una 
e s cu e la  s u p e r io r  p o d r ía  su g e r ir  los  
m o v im ie n to s  de u n a  v á lv u la  p a ra  
h a ce r  fu n c io n a r  un  m o to r . L o s  d u e­
ñ os  d e  ca m io n e s  y  au tom óv iles , 
a c tu a lm e n te  r e q u ire n  a lg o  m á s  que 
s im p lem en te  e l fu n c io n a m ie n to  de l 
m o to r . E n  la  fá b r ic a  e stu d ia m o s  d e ­
ta lla d a m e n te  este  p a r t icu la r  para  
o f r e c e r  e l t r a b a jo  de u n a  v á lv u la  que 
de  lo s  m e jo re s  re su lta d o s  b a jo  tod a s  
la s  c o n d ic io n e s  e n  qu e p ro b a b le m e n te  
te n g a  q u e  fu n c io n a r  e l m o to r . N o s o ­
tr o s  v a m o s  a este  fin  p r e p a ra n d o  un  
p r o y e c to  y  c o m p ro b a n d o  e l m ism o  p o r  
m e d io  del d in a m óm etro  y  o tr a s  p ru e ­
ba s. Q u izá s  se  su g ie re  a lg ú n  ca m b io  
y  lo  p ro b a m o s , h a ce m o s  o tr o  ca m b io  
y  lo  so m e te m o s  ig u a lm e n te  a la s 
p ru e b a s  n e ce s a r ia s . C u an d o  te r ­
m in a m os  c o n  n u e s tra s  in v e s t ig a ­
c io n e s  sa b em os  p re c isa m e n te  cuá l 
d eb e  ser  e l fu n c io n a m ie n to  de la 
v á lv u la . E l  tie m p o  d e  lo s  m o v i­
m ie n to s  de la  v á lv u la  se  b a s a  en  c ie r ­
to s  e s p a c io s  l ib r o s  fija d o s . R e a lm e n ­
te , lo s  q u e  n o so tr o s  re co m e n d a m o s  
n o  están  m á s s u je to s  a c a m b io s  qu e 
lo  qu e están  la s  lev a s  en  su  p o s ic ió n  
so b re  e l á rb o l de le v a s .”

“ E l m e c á n ic o  q u e  m e p u so  en  tan  
m a l h u m o r  n o  h a b ía  d e ja d o  e sp a c io  
l ib re  e n  u n a  d e  la s  v á lv u la s  y  éste
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v a r ia b a  h a sta  .020 de p u lg a d a  en  la s 
o tra s— o tr o  e stu d io  de in g e n ie r ía  
a r r o ja d o  a l v ie n to . ¿ Q ué es  lo  qu e 
p a sa  en  e l  fu n c io n a m ie n to  d e n tro  del 
c il in d r o  c o n  e x ce s o  de e s p a c io  lib r e ?  
E n  p r im e r  lu g a r , la s  v á lv u la s  a b ren  
ta rd e  y  c ie r r a n  p r o n to  y  e s to  re d u ce  
la  p o te n c ia . E n  se g u n d o  lu g a r , las 
v á lv u la s , en  v ez  de a b r ir  su av em en te  
e m p u ja d a s , a b re n  co m o  a  fu e r z a  de 
g o lp e s  de  m a rt illo . P a r te  d e  la  le v a  
t ie n e  in c l in a c ió n , u n a  in c l in a c ió n  
g ra d u a l p a ra  a ju s ta rs e  a l e sp a c io  
lib re , a lo  cu a l s ig u e  una in c lin a c ió n  
m ás p r o n u n c ia d a  q u e  h a ce  levan tar­
la  v á lv u la . C u an d o  e l e s p a c io  l ib r e  
e s  d em a sia d o  g ra n d e , la  in c lin a c ió n  
g ra d u a l n o  se  a ju s ta  a  to d o  e l  e s p a c io  
lib re  e n tr e  e l v a s ta g o  d e  la  v á lv u la  y  
e l a lza d o r , o  b a la n c ín , y  e l  e s p a c io  
rem a n en te  o r ig in a  u n a  fu e r te  sa cu ­
d id a .”

“ T  A  v á lv u la  s in  e s p a c io  l ib r e  n o
I  j  d u ra i'á  m u ch o . L a  m ism a  ab re  

a c tu a d a  p o r  la  in c l in a c ió n  g ra d u a l de 
la  lev a , y  e l g a s  in ca n d e sce n te  que 
e s ca p a  a n tes  d e  qu e la  v á lv u la  h aya  
a b ie r to  p o r  co m p le to  q u em a  e l p la ­
t i l lo  de la  m ism a .”

“ L a  te m p e ra tu ra  d e l m o to r  a fe c ta  
e l e s p a c io  lib re , p o r  lo  ta n to  e sp e c ifi­
cam os u n a  f ija c ió n  p a r t icu la r  de 
a cu e rd o  c o n  d ic h a  te m p e ra tu ra  c a li ­
en te . E s to  ta n  só lo  n o  e s  su fic ien te . 
D u ra n te  m i v ia je  e n co n tr é  un t r a b a ­
ja d o r  f ija n d o  v a r illa s  de  le v a n ta ­
m ie n to  d e  v á lv u la  en  un  m o to r  a p e ­
n as  ca lie n te  p o r  un  r e c o r r id o  c o r to  
h a sta  la  e s ta c ió n  de sei-v icio . C a lien ­
te  s ig n ifica  a lg o  m á s qu e m eram en te  
t ib io  o te m p la d o . C a lien te  s ig n ifica  
c ie r ta  te m p e ra tu ra  en  u n  te rm ó ­
m e tro ."

“ L a  re g u la c ió n  d el e n ce n d id o  es 
o tr o  t r a b a jo  en  e l  qu e a lg u n a s  v e ce s
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lo s  m e cá n ico s  a rru in a n  lo s  c á lc u lo s  
de lo s  in g e n ie r o s  p o r  d e s cu id o  o  c o n ­
je tu r a s . E l e s ta b le ce r  la  r e g u la c ió n  
d el e n ce n d id o  en  un  n u e v o  m o to r  es 
u na ta re a  s in  f in . P a ra  de term in a r  
e sta  re g u la c ió n  y  la  p r o p o rc ió n  de 
a v a n ce  p a ra  e q u ip o s  a u to m á tico s  o 
s e m ia u to m á tico s , h a y  q u e  te n e r  en  
c o n s id e r a c ió n  m u ch ís im o s  fa c to r e s  
en tre  los  cu a le s  se e n cu e n tra n  la 
co m p re s ió n , la s  c a r a c te r ís t ica s  del 
co m b u st ib le , la  fo r m a  de la  cám a ra  
d e  co m b u stió n , cu rv a s  d e  re s is te n ­
c ia s , p e so  del v e h íc u lo , r e la c ió n  de 
m o v im ie n to  d el e je  tra se ro , e tc .”

I M A G ÍN E S E  e l e s ta d o  de á n im o  en  
^  qu e se se n tirá  un  in g e n ie ro  qu e 

ha to m a d o  p a rte  en  ta le s  in v e s t ig a c io ­
nes, cu a n d o  v e  un  m e c á n ic o  tra ta n d o  
de  e n co n tr a r  u n  p u n to  m u erto  in se r ­
ta n d o  un a la m b re  en  e l  a g u je r o  de 
u n a  b u jía  d e  e n ce n d id o . E l v o la n te  
p u e d e  d e sv ia rse  m u ch o s  g r a d o s  en 
c u a lq u ie r  d ir e c c ió n  s in  qu e p o n g a  el 
é m b olo  en  m o v im ie n to  b a sta n te  p a ra  
q u e  el m e c á n ic o  p u e d a  n o ta r lo . F i ja r ­
se  en  qu e ab ra n  lo s  p u n to s  de  ru p ­
tu ra  p a ra  p r e p a r a r  e l p u n to  de en ­
c e n d id o  es  u n a  o p e r a c ió n  de a d iv i­
n an za . E l a v a n ce  a u to m á tico  de la  
c h is p a  c u b r ir á  a lg u n a s  in ce r tid u m - 
b re s , p e ro  lo s  e fe c t o s  p e r ju d ic ia le s  
d e l e n ce n d id o  re ta rd a d o  p erm a n ecen , 
p a rt icu la rm e n te  a  a lta s  v e lo c id a d e s .”

“ D eseo  qu e se  m e e n tie n d a  b ien . 
N o  e s to y  h a lla n d o  fa l ta s  en  to d o s  los  
e n ca rg a d o s  de  p r e s ta r  e ste  se rv ic io . 
C on ta m os c o n  u n  b u e n  grupo^ de 
co m e rc ia n te s , g e re n te s  de s e r v ic jo  y  
m e c á n ic o s , in te re sa d o s  en  la s  p r á c t i­
c a s  de s e r v ic io  de  la  fá b r ic a . S in  
e m b a rg o , h a y  a lg u n o s  qu e n o s  o r ig i­
n an  in co n v e n ie n te s  p o rq u e  n o  lo  sa ­
b e n , n o  le s  in te re sa  o  se o lv id a n  a lg u ­
n as  v e ce s . L a  r e g u la c ió n  d e  la 
m a rch a  d e  u n  m o to r  es  t r a b a jo  sen ­
c i l lo  q u e  e stá  al a lca n c e  de la s  a p ti­
tu d e s  d e  to d o  b u e n  m e c á n ic o . S ig ­
n ifica  ta n to  a l d u eñ o  d e  u n  ca m ión , 
q u e  to d o s  d e b e n  p r o c u r a r  q u e  e l t r a ­
b a jo  se h a g a  co rre cta m e n te . E n  
n u e s tra  p r o p ia  o r g a n iz a c ió n  h e  p o ­
d id o  e n co n tr a r  a lg u n o s  q u e  h a n  f r a ­
ca sa d o  en  la s  n o c io n e s  e le m e n ta le s  
de u n  t r a b a jo  d e  r e g u la c ió n  de 
m o to r .”

E l in g e n ie r o  de fá b r ic a  se  e q u iv o ­
c a  s i  c re e  q u e  u n  p o r c e n ta je  c o n ­
s id e ra b le  de  e n c a r g a d o s  d e  se r v ic io

n o  sa b en  co m o  r e g u la r  un  m o to r . La 
m a y o r ía  lo  sa b e . O lv id e m o s  la  m in o ­
r ía  p o r  el m om en to  y  v ea m os cóm o  
se lle v a  a  c a b o  e ste  t r a b a jo  en  un 
t a lle r  m od ern o . S u p o n g a m o s  qu e co n  
u n a  cá m a ra  c in e m a to g rá fica  sa ca m o s  
a lg u n a s  fo t o g r a f ía s  e n  a c c ió n  en  d i­
v e rs o s  ta lle re s , g ra n d e s  y  p e q u e ñ o s ; 
p re p a ra m o s  la  p e líc u la  y  fo rm a m o s  
una c in ta  co n t in u a d a  p a ra  e x h ib ir la . 
A l p r o y e c ta r  ésta  re se rv a m o s  un 
a s ie n to  a l in g e n ie r o  d e  la  fá b r ica .

L o  p r im e ro  qu e v a m o s  es  un m e cá ­
n ic o  sa ca n d o  de  la s  b u jía s  de  e n ce n ­
d id o  a la m b re s  de a lta  te n s ió n  y  q u i­
ta n d o  la s  b u jía s  c o n  u n a  l la v e  de 
cu b o . D esp u és  de lim p ia r  la s  b u jía s  
f i ja  los  in te r s t ic io s  c o n  un m e d id o r  
a p ro p ia d o  p a ra  e l ca so , d o b la n d o  el 
a la m b re  la te ra l y  n o  e l e le c tr o d o  del 
c e n tro . S i en  e l ju e g o  de  b u jía s  e x ­
is te  a lg u n a  in a d e cu a d a , la  ca m b ia  p or  
la  d e l t ip o  q u e  c o rre sp o n d a , p o rq u e  
to d a s  e lla s  en  u n  m o to r  d eb en  ser 
igu a les .

C o n tin u a n d o  c o n  e l t r a b a jo , q u ita  
e l p u en te  d e l d is tr ib u id o r  y  sa ca  el 
ro to r . L u e g o  h a ce  qu e e l m o to r  g ire  
d e sp a c io  h a sta  qu e lo s  p u n to s  de c o n ­
ta c to  qu ed en  co m p le ta m e n te  a b ie r to s . 
T o m a  m e d id a  d e  la  se p a ra c ió n  o  in ­
te r s t ic io  c o n  un  m e d id o r  a p ro p ia d o  
y  f i ja  e s te  d e  a cu e rd o  c o n  lo  e sp e c ifi­
ca d o  p o r  la  fá b r ic a .  S i la s  p u n ta s  de 
c o n ta c to  están  g a s ta d a s  o p ic a d a s  las 
e s m e r ila  o  re e m p la za  p o r  o tra s  n u e ­
v a s  y  f i ja  e l in te r s t ic io  n orm a l.

SIG U E  lu e g o  la  r e g u la c ió n  del en ­
ce n d id o  y  c o n e c ta  u n  e q u ip o  de 

lá m p a ra  d e  p ru e b a  a l d is tr ib u id o r . 
T a n  p r o n to  se e n c ie n d e  la  lá m p ara , 
c o n  e l in te r ru p to r  d e  e n ce n d id o  m a r ­
ca n d o  c o n e x ió n , la s  p u n ta s  está n  
a b ie r ta s . M a r ca  en  e l v o la n te  el p u n to  
d e  re g u la c ió n  y  lo  c o m p ru e b a  c o n  la 
o s c i la c ió n  de  la  lu z  de la  lá m p a ra  a 
m e d id a  q u e  a v a n za  o r e ta r d a  la  c h is ­
pa , o  b ie n  e l m e c á n ic o  h a ce  g ira r  
m o ro sa m e n te  e l m o to r  y  co m p ru e b a  
e l r e sp la n d o r  d e  la  lu z  c o n tr a  la  m a r ­
ca  en  e l v o la n te .

A n te s  d e  h a c e r  n ad a  c o n  e l c a r ­
b u ra d o r , lim p ia  e l r e c ip ie n te  de s e d i­
m e n to  o f i lt r o  de l co m b u st ib le , lim ­
p ia  e l  f iltro  d e l a s p ir a d o r  o  de  la  
b o m b a  de c o m b u s t ib le  y  e l  d e l c o n ­
d u cto  d e  e n tra d a  a l c a r b u ra d o r , si 
h a y  a lg u n o .

L a  co m p r o b a c ió n  de la s  v a r il la s  de

le v a n ta m ie n to  de  v á lv u la s  fo rm a  
p a rte  del t r a b a jo  co m p le to  d e  r e g u ­
la c ió n  de un  m o to r , au n  cu a n d o  el 
a ju s te  p u e d e  p e r te n e ce r  a u n  t r a b a jo  
se p a ra d o . S i se  fa c i l i t a  e l in fo rm e  
d el e s p a c io  lib re  de  e s ta s  p a ra  el 
m o to r  f r ío ,  e l  m e cá n ico  h a ce  la  c o m ­
p r o b a c ió n  a l fin a l d e l t r a b a jo  de 
m od o  qu e e l m o to r  e sté  f r ío .  E n  el 
c a so  de q u e  e l m o to r  h a  esta d o  en 
fu n c ió n  p o r  m u ch o  tiem p o , p e rm it irá  
q u e  se  e n fr íe  p r im e ro  an tes de 
com en za r  e l tr a b a jo , s i e s  p o s ib le . Si 
d ic h o  e sp a c io  l ib r e  se  d a  p o r  e l  m o to r  
ca lie n te , e l a ju s te  se  h a ce  p r im e ro  o 
se d e ja  h a sta  te r m in a r  lo s  o tr o s  tra ­
b a jo s  y  p o d e r  p o n e r  e l m o to r  en  fu n ­
ción .

E N  la  p a n ta lla  a p a re ce  una fo t o -
 j  g ra fia  to m a d a  d e  c e r c a  d e  e ste
m e cá n ico  c o lo c a n d o  u n a  la m in ita  e n ­
tre  una v á lv u la  d e  a d m is ió n  y  la  v a r i­
lla  d e  le v a n ta m ie n to . E m p le a  lla v e s  de 
m a n g o  la r g o  y  le v a n ta  la  v a r illa  h a s ­
ta  q u e  la  la m in ita  e s tá  firm em en te  
su je ta  p e ro  n o  p e ll iz c a d a  p o r  la  v a ­
r i l la  de le v a n ta m ie n to  de la  v á lv u la  
y  e l v á s ta g o  de la  m ism a . E n to n ce s  
a p r ie ta  e l a ju s te  y  lo  c o m p ru e b a  co n  
la  la m in ita . S e  u sa  o tr a  la m in ita  en 
e l in te r s t ic io  d e  la  v á lv u la  de e sca p e  
y  se r e p ite  e l t r a b a jo  e n  ca d a  una de 
la s  o tra s  v á lv u la s .

E n  la  p ró x im a  e s c e n a  v e m o s  el 
m e cá n ico  r e co g ie n d o  la s  b u jía s  de 
e n ce n d id o , u n a  ca d a  vez , y  c o lo cá n  
d o la s  en  la  cu la ta  del c il in d r o . D e s ­
p u és de h a b e r la s  a to rn illa d o  to d a s  en  
su  p o s ic ió n , c o n  una l la v e  de cu b o  
la s  a p r ie ta  m ás p a ra  a s e g u r a r  qu e 
n o  h a y a  e sca p e  d e  g ases .

D u ra n te  e l  t r a b a jo  se e x a m in a  y  
a ju s ta  la  c o r r e a  d e l v e n t ila d o r . El 
h é ro e  de n u e s tra  h is to r ia  d e  c o n s e r ­
v a c ió n  n o  d e ja  la  c o r r e a  del v e n t ila ­
d o r  ta n  t ira n te  co m o  p o d r ía , s in o  
qu e , p o r  lo  c o n tra r io , h a ce  e l a ju s te  
su e lto , m ás b ie n  q u e  t ira n te . R e a l­
m en te , él p o n e  la  c o r r e a  d em a sia d o  
t ira n te  y  d esp u és  la  a flo ja  a la  te n ­
s ió n  a p ro p ia d a  p a ra  su  fu n c io n a ­
m iento.

E l ca p ó  to d a v ía  e stá  le v a n ta d o  y  el 
m e c á n ic o  p o n e  en  m o v im ie n to  e l m o ­
t o r  y  e fe c tú a  u n a  in s p e c ió n  g e n e ra l 
p a ra  c e r c io r a r s e  de q u e  to d o  fu n c io ­
n a  p ro p ia m e n te . S i e l m o to r  es  del 
t ip o  de  v á lv u la s  so b re  la  c u la ta  y  el 

{Continúa en  la página 25)
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¿cúál es su Taller?
;a r v » ^

Buscando las ineficacias que ordinariamente se encuentran en los detalles del 

trabajo, los jefes de taller logran realizar importantes economias

M u c h o s  directores a cargo de ta­
lleres de servicio han hallado las 
conveniencias de hacer una com­

probación minuciosa de todos los detalles 
de procedimientos de taller, equipo y  dis­
posición de edificio. L a finalidad de una 
investigación de ta l ifidole es para en­
contrar y  rem ediar cualquier condición 
que pueda dem orar lá.,inarcha eficaz del 
taller. E n  muchos de éstos, los supe­
rintendentes han descubierto algunas de­
ficiencias que se hallabg,n ocultas en v ir­
tud de una gerencia ‘'general de alto 
orden, métodos y  personal.

A sí como una obstrucción en un r ia ­
chuelo puede causar u n ' atoram iento de 
troncos, frecuentemente sucede que una 
fa lta  en un taller reduce la  eficacia de 
muchos departamentos. En el caso de 
que una sección realm ente obstaculice el 
progreso del trabajo , el hecho pronto 
se pone de manifiesto y  se toman los pa­
sos necesarios para rem ediar la situa­
ción. Pero los detalles que demoran , el 
traba jo  con sólo una pequeña pérdida 
de tiem pa y  dinero, no .son tan fáciles de 
descubrir, Son precisam ente estos pe­
queños detalles los que >se están investi­
gando cada día más por los gerentes de 
talleres quienes están alerta de sus de­
beres.

Los métodos y condiciones que se han 
usado por algún tiempo, vienen a g ra ­
barse en la mente de los que los usan

Mayo, 1930

y  probablem ente a  ser aceptados como 
norma establecida. M ientras no se lleve 
a cabo un esfuerzo definitivo, muchas 
m ejoras posibles serán 'pasadas por alto.

N o pocos de los gerentes que han estu­
diado este asunto se han sorprendido al 
ver que ciertos cambios que se efectua­
ron con muy pocos gastos han propor­
cionado resultados excelentes de ahorro 
de tiem po o m aterial, o ambas cosas; en 
otras ocasiones, grandes inversiones de 
capital en edificios y  equipo han quedada 
justificadas por una econom ía m ayor de 
la instalación de servicio.

A c i e r t o  director que casualmente 
llegó al taller una noche al tiempo en 
que el portero estaba lavando los pisos,

' se le ocurrió desarrollar un método para 
sostener gatos, aparatos • portátiles de 
engrase y  otro equipo sim ilar. É l pudo 
observar que el portero quitaba del me­
dio estos aparatos a medida que en el 
curso de su lim pieza llegaba a ellos, la ­
vaba el piso y  los volvía a colocar en el 
lugar donde los encontraba. D urante la 
operación de frega r  el piso parte del 
agua salpicaba estas máquinas y origi­
naba la oxidación en ellas.

Todo este equipo portátil que antes se 
tenia en el suelo, hoy se tiene en este 
taller sostenido en armazones de hierro 
angular liviano fijos a las paredes late­
rales. Estos armazones se han hecho

con una sección inclinada hacia el ex­
trem o y  los gatos y  engrasadores pue­
den fácilm ente pasarse por la inclina­
ción hacia la sección a nivel del hierro 
angular. N o hay m ás necesidad de te­
ner que quitar estas máquinas del medio 
cuando se lavan los pisos y  al mismo 
tiem po quedan fu era  del peligro de ser 
m ojadas por el agua.

En un gran taller donde se tiene un- 
tanque para lim piar partes de automó-- 
•viles se halló que una solución se eva­
poraba rápidamente si se mantenía en 
ebullición. Aun cuando no se necesitaba 
una tem peratura de ebullición, se per­
m itía que hirviese la solución para agi­
tarla y  acelerar el lim piado de partes. 
Con la instalación de un tubo que te­
nía una hilera de agujeros a través de 
los cuales se descargaba el aire bajo 
presión a lo largo del lado del tanque, 
pudo reducirse un gran montante de 
evaporación. M ediante este método se 
obtuvo una agitación perfecta  de la so­
lución y  al mismo tiem po se redujo la 
tem peratura de ésta con el consiguiente 
ahorro de evaporación.

La puerta de paso al taller de máqui­
nas es unas pulgadas demasiado estrecha 
para perm itir pasar un automóvil de 
pasajeros. Las dimensiones de la aber­
tura en la partición entre el taller de 
máquinas y el espacio principal de repa- 

(Continúa en  la página  44).
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Tiene Ud, Todas H erra

M u c h o s  gerentes de estaciones 
de servicio, que han hecho un 
estudio sobre el asunto de equipo 

de taller y  herram ientas manuales, han 
quedado sorprendidos al saber que existe 
una gran  diferencia de opinión en cuanto 
a las herram ientas manuales que deben 
form ar parte de un buen equipo de me­
cánico. E sto lo han podido com probar 
hablando con otros superintendentes de 
servicio y  en conversaciones con sus pro­
pios mecánicos.

Como proposición general se acepta la 
im portancia de las herram ientas manua­
les sin objeción alguna, si éstas son pro­
piamente elegidas, pero cuando se pasa 
a  la cuestión de detalles, el acuerdo uná­
nime deja de existir. L as partidas ma­
yores de equipo de taller se presentan 
ante la  atención de los dueños de esta­
ciones de servicio ba jo  distintas mane­
ras y  dem ostraciones convincentes del 
ahorro de tiempo, reducción de costos y 
m ejoras de mano de obra, que tal equipo 
proporciona. Como quiera que es creen­
cia  general de que todo m ecánico posee 
un buen ju ego de herram ientas, muy 
poca es ia atención que se presta a esa 
clase de equipo, y , como resultado, mu­
chos talleres que cuentan con un equipo 
perfecto en otro sentido, están necesi­
tados de herram ientas manuales.

Los superintendentes y  capataces de 
talleres emplean algún cuidado al elegir 
m ecánicos a fin de satisfacerse de por si 
que los solicitantes poseen aptitudes y 
experiencia para ocupar un puesto en su 
taller. U na vez resuelto este particular, 
e l próxim o paso es ver  si el m ecánico 
tiene un buen ju ego de herram ientas. Si 
la  contestación es afirm ativa se le da 
colocación al solicitante.

Mu c h o s  directores hallan ventajoso 
el profundizar un poco más en este 

asunto y  especificar las herram ientas 
que deben form ar parte del equipo del 
m ecánico y  com probar de vez en cuando 
si el surtido mínimo de herram ientas que 
se requieren está completo.

Un problem a en este caso es el que se 
refiere a decidir qué herram ientas serán 
sum inistradas por el taller y  cuáles por 
el mecánico. Si este asunto no se re­
suelve en debida form a, se desenvuelve 
una pérdida de tiempo y dinero porque 
e l m ecánico declina ia responsabilidad 
en  el dependiente del cuarto de herra­
mientas cuando algunas de ellas no se 
tienen en existencia y el dependiente le

dice al m ecánico que tales herramientas 
deberían estar en el equipo de él. Como 
esta responsabilidad va y vuelve sin que 
ninguno de los contendientes decida el 
caso, hay un entorpecim iento en el ca­
mino de la buena eficiencia.

Una discusión fran ca  y  un claro en­
tendimiento sobre este punto 
particular no deja lugar a 
dudas. E l director a cargo 
del taller, ai tener la respon­
sabilidad de la gerencia del 
mismo, debe decidir la  cues­
tión  e  in form ar a ios mecá­
nicos de las herram ientas 
que serán servidas por 
el taller y  las que ellos 
deben poseer.

La elección de las

herram ientas que deben constituir el 
equipo individual de los mecánicos es 
algo d ifícil, puesto que no se tiene una 
norm a definitiva que pueda servir de 
com paración. Generalmente se espera 
que un m ecánico sea el dueño de herra­
mientas que pueden utilizarse en un 

taller lo mismo que en otro y  el 
taller sum inistra las herram ien­
tas que son necesarias al servicio.

A  este artículo acompaña una 
lista de las herram ientas que se 
espera sean propiedad de los 
mecánicos que trabajan  en un

L as herram ientas 
no comprendidas 
en  el estuche del 
mecánico d e b e n  
hallarse en la 
sala de herra­
m ientas del tallei'

i
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mientas Manuales que Necesita?
taller próspero, o las que deben com prar 
inmediatamente. E n ocasiones, la suma 
que representan podrá ser m ayor de la 
que el m ecánico pueda disponer, y  este 
surtido puede com prarlo del cuarto de 
h e r r a m i e n t a s  ba jo  pagos a plazos. 
M uchos de los mecánicos en el taller 
poseen duplicados de ciertas herram ien­
tas que se enumeran en la lista y  una 
m ayor parte de ellos son dueños de 
herram ientas en exceso del surtido m íni­
mo que se requiere. E l encargado del 
taller se manifiesta satisfecho de los 
resultados del establecimiento de dicha 
lista y  con el plan de venta a los mecá­
nicos.

El hecho de que la ca ja  de herram ien­
tas del m ecánico pasa de traba jo  en tra ­
ba jo , de un lugar a  otro, de un extremo 
del chasis de un automóvil al otro, du­
rante todo el día, m arca un limite al 
volum en y  peso del surtido. U na elec­
ción  cuidadosa de herram ientas, más 
bien que m eras adiciones, es lo  que se 
requiere. Si la  ca ja  de herram ientas es 
m uy pesada, el m ecánico no la levantará 
para trasladarla, sino que la  dejará en 
un lugar e irá  del trabajo  a ella y  de 
ella al trabajo  cada vez que necesite una 
herram ienta. P or otro  lado, si el sur­
tido es m uy pequeño, perderá mucho 
tiem po yendo al cuarto de herram ientas 
a conseguir la que le hace fa lta .

En  los talleres donde se presta servi­
cio a camiones pesados y  livianos, 

donde se requiere un gra n  número de 
herram ientas, la práctica  de los mecáni­
cos es llevar con ellos una pequeña ca ja  
que contiene las herram ientas m ás co­
múnmente empleadas y  cuando necesita 
las otras ir  al banco de trabajo  por ellas. 
Otros m ecánicos obtienen los mismos re­
sultados montando una ca ja  com pleta de 
herram ientas sobre una carretilla ligera 
y  arrastrándola p or  todo el taller a 
donde se necesite.

Los fabricantes de herram ientas ma­
nuales se han apresurado a comprender 
las posibilidades de venta de herram ien­
tas adaptadas a unidades particulares 
para trabajos d ifíciles. M uchas de las 
herram ientas ahora catalogadas y  ven­
didas con regularidad, originalm ente fu e­
ron construidas a mano en un taller 
para hacer un trabajo  determinado. In- 
vestíguense los orígenes de muchas he­
rram ientas y  podrá observarse que hoy 
se fabrican  m uchas para alcanzar los 
resultados que se obtuvieron hace unos
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¥ M
H e r r a m ie n ta s  q u e  D e b e r ía n  
T e n e r  T o d o s  lo s  M e c á n ic o s
1 cftjft m etá lica  p a ra  c a r d a r  la s  horra - 

m ien tas. 
l  jaetro de lla v es  de ca b o .
1 m a n g a  d e  ve locid a d  de 14".
1 m a n g o  en  T  de 1 4 " .
1 e sm erila d or  de vá lva las .
1 re sorte  p a ra  esm erilad or de vá lvu las.
L a ce ita d or  m an u a l.
1 ju e g o  de 16 Llaves de m agn eto .
1 ^uego d e  6 lla v es  d e  dob le  b oca .
1 ju e g o  de 8 l la v e s  d e  leva n ta vá lva la s .
1 ca lib ra d o r  de d iám etro .
1 d estorn illa d or  c o n  m a n g o  de cau ch o.
1 c e p illo  de lim adu ra s.
1 p ied ra  a m o la d o ra  do N o . 112.
1 ;u e g o  de tres  esca r ia d ores  d e  co jin etes .
1 p a r  de c i^ U a s  p a ra  estaño.
1 d estorn illa d or  d e  2 " .
1 d es torn illa d or  de 6 " .
1 com p á s  in te r io r  de 6 " .
1 com p á s  e x te r io r  d e  9 " .
1 p a r  de d iv iso res  d e  9 " .
1 ju e g o  de tree  pu n zon es, 4« 5 6.
1 ju e g o  de d ad os de te r ra ja  de ^  a  

n orm a  S. A .  E .
I  ju e g o  de d ad os d e  te r ra ja  de ^  a  

n orm a  U . S . S.
1 ju e g o  d e  la m in ito s  c a l ib r a d o t ^  d e  24 

lam in itas .
3 m a n g os  de lim a.
1 lla v e  de tu b o  d e  S".
1 e sp á tu la  d e  m asilla  d e  2 " .
1 m a rco  d e  sierra .
1 ju e g o  de o ch o  p a n g on es  delgados.
1 m a rtillo  de m ecá n ico  de libra.
1 l la v e  de d o b le  b o c a  d e  ^ l ó .
2 llav e  de d o b le  b oca  de 4-6 .
1 p a r  de a lica te s  de
1 re g la  g ra d u a d a  d e  a ce ro  de 9 " .
1 m a n g o  en  T  p a ra  te r ra ja r  de 
1 r e g ia  m a ciza  de acero.
1 p u n ió n  de c e n tra r  de A ''*
1 in d ica d or  de revo lu cion es .
1 c in ce l o c ta g o n a l d e  x  12" .
1 c in ce l p u n tia gu d o  de x  12" .
I c in ce l  p u n tia g u d o  d e  x  12" .

pocos años con dispositivos de invento 
casero.

Las llaves de extremo abierto exis­
tían  mucho antes de que viniese a ser un 
negocio la conservación de automóviles. 
P ero la  base fundam ental de estas llaves 
ha sido adaptada a las necesidades ac­
tuales en el trabajo  de servicio como se 
muestra en la  fabricación  de form as 
especiales tales com o; Juegos de terra­
ja r  con mango largo y  aberturas en dife­
rentes ángulos llaves de form a especial 
y  tam años diversos para  acom odarse a 
la ca ja  de guarnición  de las bombas, etc.

Los escariadores pueden servir como 
otro  ejem plo de producción en cantidad

de herram ientas para usos especiales. 
Los desenvolvimientos de éstos para uso 
en los talleres de servicio son numerosos 
pues hay ahora escariadores de expan­
sión, de guía doble y sencilla, juegos 
para biela y  cojinetes principales, y 
otros muchos.

Los dispositivos de medida exacta son 
indispensables en cualquier taller mo­
derno y  muy pocos son los mecánicos 
que ahora pueden pasar sin ellos. Se 
están estableciendo norm as para traba­
jo s  de conservación y  se espera que los 
mecánicos se adhieran a las prácticas 
de taller sin tener que adivinar. Mi- 
cróm etros, manómetros, y  otros muchos 
dispositivos medidores, ju n to con monta­
jes especiales, se tienen disponibles para 
determ inar si hay necesidad de hacer un 
traba jo  de reparación y  com probar la 
precisión del trabajo  hecho.

Las llaves de cubo se han desarro­
llado en  una gran  variedad para llenar 
las necesidades generales y  especiales 
de todos los trabajos. Las articulacio­
nes universales, los m angos de diversos 
tipos diferentes, y  toda clase de exten­
siones han sido proyectadas para adap­
tar las llaves al traba jo  en puntos de 
fá c il o de d ifícil acceso.

E ntre las herram ientas de propiedad 
de los mecánicos, o  de los talleres, se 
encuentran a mano juegos de llaves de 
cubo. E n algunos talleres se Ies en­
tregan a los mecánicos por intermedio 
del cuarto de herramientas, y  ba jo  re­
cibo firmado, juegos de cubos para estas 
llaves, m ientras que en otros se pide a 
los mecánicos que compren juegos pe­
queños y  el cuarto de herram ientas les 
fa c ilita  los destinados a trabajos pesa­
dos cuando los mismos se hacen necesa­
rios en casos especiales.

La im portancia de un destornillador 
común llam ó la atención del director de 
un ta ller cuando investigó el tiempo que 
era necesario para realizar en su taller 
un trabajo  rutinario. Los registros del 
tiem po empleado por varios mecánicos 
indicaban que era aproximadamente el 
mismo en trabajos que eran m ayores en 
unos modelos que en otros. A l observar 
el traba jo  pudo hallar que no había en 
el lugar un destornillador bastante largo 
para alcanzar a un tornillo determinado 
del automóvil. Bastaron tan sólo unos 
minutos para determinar el tamaño y 
tipo de destornillador necesario e in­
mediatamente com pró varios de ellos. Su 

(Continúa en  la página  49)
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¿Donde Colocar los Bancos de Taller?

Su colocación al lado de la pared tiene sus 

inconvenientes. Ventajas de los 

bancos portátiles

E n  los edificios destinados a la con­
servación de automóviles, ninguna 
práctica en el proyecto de los mis­

mos fu é  más firmemente establecida que 
la de colocar con carácter permanente 
los bancos de trabajo  a lo largo de las 
paredes exteriores. Realmente, esta lo­
calización es tan corriente que se acepta 
como única y no se han dado otras ideas 
de arreglos. Sin em bargo, existe alguna 
evidencia de que esta disposición sobre 
la pared no es la m ejor en muchos 
casos, y muchos directores de orga­
nizaciones de esta clase han llegado 
a decir que ta l método pasará muy 
pronto a ser anticuado, por lo menos 
en establecimientos importantes.

La localización de bancos de tra ­
ba jo  junto a las paredes, segura­
mente tiene ventajas muy marcadas 
y  el cambio de este procedim iento a 
otra disposición se está haciendo 
gradualmente. E l hecho de que los 
bancos a lo largo de la  pared lateral 
se hallan cerca de la luz natural y 
ventilación, no entorpecen el m ovi­
miento de vehículos y  personal, y 
están situados convenientemente 
para  trabajar en el m otor cuando 
un vehículo entra en el edificio, son 
algunas de las ventajas que am eri­
tan dicha posición.

Es evidente que un banco colo­
cado a lo largo de una pared lateral 
fa c ilita  la localización definitiva del 
tornillo de banco y  área en la 
cual trabaja  un mecánico, así 
como también el ca jón  en donde 
guarda sus herram ientas. E l fijar 
estas áreas de trabajo  tiene un efecto 
determinado en el procedim iento de los 
talleres, el que no siempre es bien reco­
nocido. Si un m ecánico efectúa algún 
trabajo  fu era  de su área, éste camina 
muchas veces desde el banco ai punto 
donde trabaja  y  de aquí al banco. Este 
paseo no es un inconveniente mayor 
cuando se realiza un traba jo  de rectifi­
cación de válvulas o de lim piar el car­
bón, pero en un trabajo  de embrague o 
funcionam iento del mecanismo de trans­

i ó

misión, estos v ia jes continuados son un 
verdadero inconveniente. Si son dos los 
mecánicos que trabajan  en un vehículo 
al mismo tiempo, uno en el m otor y  el 
otro en el eje trasero, el uno o el otro se 
ve obligado a efectuar viajes constan­
tes al banco de trabajo.

E n los casos citados se supone que hay 
un tornillo en el banco de trabajo  opues­
to  al espacio donde está situado el 
vehículo durante reparaciones. Sin em­
bargo, existen algunas dificultades para

Ai-riba— E ¡ banco portátil 
puede también colocarse 
arrimado a la pared. 
Izquierda  —  Bancos fijos 
para la reparación de mo­

tores

dar cum plim iento a la 
idea que acabamos de su­
poner. P ara tener un
banco de trabajo  dispo­
nible para todos los me­
cánicos, es necesario que 
éste se extienda a todo el 
largo de ambos lados del 
taller, o lim itar el trabajo 
a una parte del taller
solamente y  llevar al 
mismo todos los vehículos 
que hay que arreglar. El 
prim ero de estos procedi­
mientos tiene la desventa­
ja  de tener que utilizar 
una fa ja  de espacio de 
varios pies de anchura y

un largo de dos o quizas tres paredes, y
del cual una parte solamente se tiene en
uso en cualquier momento del día. El 
segundo procedim iento se hace cargo de 
los casos donde los arreglos han sido de­
term inados con anticipación y  el vehí­
culo es conducido directam ente hasta el 
espacio de trabajo. No obstante, no 
desempeña tan bien su servicio cuando 
un trabajo  que se consideró ser de me­
nor im portancia resulta ser más extenso 
con probabilidades de emplear algunas
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horas. E n el últim o caso, una de los 
mecánicos trabaja  a cierta distancia 
del ca jón  de sus herram ientas o del 
tornillo de banco.

Estas dificultades podrían salvarse 
mediante el uso de bancos de trabajo  
portátiles, los que ponen el tornillo, 
el espacio de banco, los estantes de 
partes de repuesto, herramientas, 
etc., al alcance del m ecánico donde­
quiera que esté trabajando. Estos 
bancos pueden ser pequeños y  liv i­
anos para reparaciones menores o 
pueden ser tan  grandes y  fuertes 
como una sección de un banco de 
pared. E n algunos casos éstos han 
substituido a los bancos fijos.

Generalmente se tienen bancos 
extras en reserva, los que se usan por 
los mecánicos cuando la ocasión así 
lo requiere. Estos bancos portátiles, 
que toman el lugar de los bancos 
fijos, se asignan a los mecánicos 
individualmente.

De acuerdo con esta cuestión par­
ticu lar sobre el uso de banco de 
trabajo, debe hacerse una distinción 
entre el área general de trabajo  en 
un taller y  los trabajos especiales, 
tales como, sección de maquinaria, 
departam ento de motores, etc. Pero 
se ha hecho referencia  a las grandes 
áreas de taller donde se hacen toda clase 
de trabajos de reparación y no a las 
secciones separadas.

El adoptar bancos de trabajo  portáti­
les y  reducir el número de los bancos de 
pared, facilita  mantener el taller limpio, 
según manifiestan varios superinteden- 
tes que han efectuado el cambio. Un 
banco permanente provee un lugar donde 
se acumula la suciedad y  piezas y  partes 
retiradas. M ientras no se lleve buen 
cuidado de vez en cuando, y  a intervalos 
cortos, de hacer una limpieza, el área 
del banco de traba jo  adquiere un  aspecto 
desagradable. Los bancos portátiles se 
llevan de un lugar a otro por lo que no 
pueden convertirse en puntos donde se 
oculten las partes tiradas o se acumule 
en ellos la suciedad.

La disposición y  arreglos del ta ller se 
hacen más flexibles si se abriga la idea 
de que los bancos de traba jo  no nece­
sitan precisam ente estar ju n tos a  la 
pared, sino dondequiera que se deseen. 
En los grandes edificios con claraboyas 
probablem ente la localización más acep­
table para estos bancos es hacia el cen­
tro  del local, más bien que a los lados. 
E n otros talleres se ha encontrado ven­
ta joso  colocar las existencias de partes 
de repuesto o la sección de maquinaria 
en lugar adecuado, cuando no es esencial 
que los bancos estén a lo largo de las 
paredes.

Los desarrollos modernos de calefac­
ción y  ventilación artificial para el ser­
vicio en los talleres y  fábricas, ha eli­
minado otra  de las razones en que antes 
se basaba para instalar los bancos arri-

M ayo, 1930

A rriba— L as máquinas herra­
m ientas se colocan al ¡r en te  
de las ventanas y  el banco de 
trabajo queda al centro, en 
muchos talleres modernos. 
D erecha— Los bancos -portá­
tiles se llevan a un punto con­
veniente cerca  del auto-móvil 
o camión bajo reparación. 
Generalm ente hay un banco 
fijo  para las reparaciones de 

órganos grandes

mados a las paredes exteri­
ores. Instalando a lo largo 
de la pared tubería o radia­
dores de calefacción, el espa­
cio más deseable por los 
mecánicos, especialmente du­
rante las mañanas frías, es 
el que se encuentra dentro de 
unos pocos pies de distancia 
de la pared. A  fin de que el 
trabajo  pueda realizarse bajo 
las mismas comodidades en 
cualquier espacio del local, se 
ha prestado atención pre­
ferente a la ventilación y distribución 
del calor.

E n algunos talleres se han instalado 
bancos permanentes en tales posiciones 
que los mismos están a lo largo de los 
vehículos en vez de los extremos. Si en 
el edificio existe una hilera de columnas, 
los bancos pueden colocarse uno frente 
al otro  en el espacio entre las columnas 
a fin de que los vehículos queden conve­
nientemente a mano en cualquier lado de 
la hilera de bancos.

En los grandes talleres de conserva­
ción, donde se emplea el sistema de tra ­
ba jo  de m ontar y  desmontar las partes 
de un automóvil, regularm ente se des­
tina un espacio particular del local para 
este fin. Como en estas actividades de 
trabajo  se emplean con  frecuencia equi­
pos izadores, toda la disposición y  equi­
po especial de esta sección es perm a­
nente. Es natural, también, que para 
conveniencia de los m ecánicos se ins­
talen en este departam ento bancos fijos. 
Sin embargo, pueden utilizarse bancos 
de trabajo  portátiles para trab a jar en

el embrague o el mecanismo de trans­
m isión y, también, cuando se hace más 
de un trabajo  en un solo chasis.

En un gran  taller de reparaciones se 
han eliminado los bancos permanentes en 
el área dedicada al cambio de unidades 
y  reparaciones menores. E xiste en él 
un pasillo centra! y  en ambos lados del 
mismo, espacio para una hilera de ca­
miones en reparación. Contrario a la 
práctica corriente, los camiones se colo­
can con el extremo en el que se ha de 
efectuar el trabajo  hacia el centro. Los 
mecánicos utilizan bancos de trabajo 
portátiles y  un banco se coloca en el pa­
sillo central directamente opuesto a cada 
vehículo.

E l efecto de esta disposición es decli­
nar todo el trabajo al pasillo central o 
p or  lo menos colocarlo cerca del mismo, 
más bien que distribuirlo en am bos la­
dos del edificio. B a jo  este plan se hace 
m ás fácil el trabajo  de los mecánicos y 
la inspección del mismo, ya  que un ca­
pataz puede ver todo el trabajo  paseando 

{Continúa en  la página  49)
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El Edificio  del Establecim iento

Por T O M  W IL D E R

A  P E S A R  de lo s  c o m e r c ia n te s  y  
m e rca d e re s  q u e  o d ia n  el ser ­
v i c i o  y  s ie m p re  h an  p e rd id o  

d in e ro  en  e l m ism o, éste  se  está  c o n ­
v ie r t ie n d o  en  una b a se  im p o rta n tí­
s im a  de  n u e s tra  in d u str ia . R e a l­
m en te  y a  lo  es , p e ro  a lg u n o s  de 
n o so tr o s  n o  lo  co m p re n d e m o s  a s í t o ­
da v ía .

E l p ro m e d io  d e  d u ra c ió n  d e  un 
a u to m ó v il e s  8 a ñ o s ;  a lg u n o s  se  ex ­
t ie n d e n  a  m ás, o t r o s  n o  a lca n za n  a 
ta n to , d e p e n d ie n d o  e sto  p r in c ip a l­
m en te  de su  co s to  o r ig in a l y  e x ce le n ­
c ia , p e ro  m u y  p o c o s  s e  r e t ir a n  an tes 
de  ese  tie m p o . D esp u és  d e l p r im e r  
añ o . lo s  g a s to s  p o r  s e r v ic io  de re p a ­
r a c ió n  au m en ta n  con sta n tem en te , 
h a sta  q u e  a lca n za n  a se r  p o r  añ o m ás 
de  lo  qu e v a le  e l a u tom óv il. C in ­
cu e n ta  d ó la re s  p o r  a ñ o  e s  un  c á lcu lo  
b a jo  p a ra  u n  a u to m ó v il de p r e c io  
m e d io , y  e s to s  $350 re p re s e n ta n  ta n ­
to , o m ás, q u e  la  g a n a n c ia  b ru ta  del 
c o m e r c ia n te  en  la  v e n ta  o r ig in a l. 
L u e g o  está , la  g a s o lin a , e l  a ce ite , la  
g ra sa , e l la v a d o , e l s e r v ic io  d e  n eu ­
m á tico s , s e r v ic io  e lé c t r ic o  y  a cu m u la ­
d o r , y  a h ora  e l s e r v ic io  d e  f r e n o s  en  
la s  cu a tro  ru e d a s , lo  q u e  h a ce  au m en ­
ta r  a $100 m ás lo s  c a r g o s  d e  se r v ic io , 
e l  cu a l l le g a  a s í a  u n  to ta l  d e  $150 
p o r  año.

Algunos de estos servicios, la gasolina 
particularm ente, m uestra m uy poca ga­
nancia neta, pero, por otro  lado, ei con­
ductor de un autom óvil debe detenerse

n r i n
M. TAuen I j I I I
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No reauUa práctico tener un edificio 
de menos de 70 pies (21 m.) de an­
chura en un terreno interior, con una 

vía como la gue indicamos ogui

a com prar cinco galones de gasolina cada 
75 millas de recorrido, de modo que este 
com bustible es un medio de contacto en­
tre el encargado del servicio y  los due­
ños por 8 años, durante los cuales el 
dueño del autom óvil gasta com o $1.150, 
o aproximadam ente el mismo valor que

Las entradas esguinadas echati 
perder la esgiUna para los fines de 
exhibición, lo gue constituye la mejor 
utilización de este valioso espacio de la 

fachada

pagó por el vehículo originalm ente. Por 
lo  tanto, no está fu era  de razón el decir 
que el servicio es una base im portan­
tísim a de nuestra industria, puesto que 
siem pre hay arreglos que hacer, nuevos 
guardabarros, bom billas eléctricas, cade­
nas, y  una infinidad de otras cosas que 
fácilm ente hacen elevar e l costo al m áxi­
mo.

Estos puntos nos encaminan hacia la 
realidad de los  hechos, de que, ya  e.sta- 
mos establecidos com o com erciantes de 
autom óviles, estaciones de gasolina, de­
dicados al servicio, etc., si penetram os a 
prestar el servicio en form a moderna 
con buen equipo y  un lugar adecuado 
para desarrollar nuestros trabajos, ob­
teniendo una ganancia razonable y  pro­
porcionando al dueño de autom óvil igual 
ventaja, no podrem os menos que salir 
triunfantes.

Pero esto no significa que podamos

18

adquilar un patio v iejo y comencemos 
con la ayuda de un destornillador y una 
llave inglesa— esos días desaparecieron 
para siempre. Tendrem os necesidad de 
rem odelar el v ie jo  patio para acondicio­
narlo al trabajo en que nos propongam os 
especializar, talvez pintar automóviles. 
Todo lo  que sería necesario es una can­
tidad de .pinturas por valor de unos cien­
tos de dólares, equipo pulverizador y  de 
ventilación. Tam bién tendríam os que 
arreglar el exterior del lugar para m os­
trar al público que el mismo ha sido mo­
dernizado.

Después de hecho esto, y  quizás de ha­
bernos situado en punto donde se nos 
pueda ver y  sepan que existim os en el 
servicio de pintar autom óviles, ¿no sería 
mucho m ejor al principio comenzar con 
un pequeño taller que fuese absoluta­
mente adecuado para nuestra trabajo?

Referente a la cuestión de edificios—  
especialm ente edificios dedicados al ser­
vicio— que es lo  que intentamos hacer, 
tratarem os de proporcionar toda la in­
form ación  que podam os sobre ellos, la 
cual esperam os pueda perm itir al lector, 
por lo menos, construir unos pocos cas­
tillos en el aire para el servicio, los que 
talvez puedan convertirse en realidad.

Si se desea que los mism os se convier­
tan en una realidad, los planos deben 
siem pre hacerse a escala. D e otra ma­
nera, es seguro que se derrumbarán, 
porque, al carecer los mismos de reali­
dad, serán imposibles.

L os  edificios utilizados por el com er­
cio de autom óviles pueden clasificarse en 
tres clases principales, correspondientes 
a las tres ramas de la industria que se
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D e  C ó m o  P r o y e c t a r l o  p a r a  

u n  L u c r a t i v o  N e g o c i o  d e  V e n t a s  y  S e r v i c i o

comprenden en los mismos, o sean, Ven­
tas, Servicio y  Almacén.

Nuestro punto principal será la  sec­
ción correspondiente al servicio— aun 
cuando los departamentos de ventas y 

alm acén deben 
recib ir alguna 
atención especial 
ya  que los mis-

Eh este diagrama mostramos un 
terreno triangulaf y  un terreno rec­
tangular de idéntica superficie al 
primero. El terreno triangular, ade­
más de ser dos automóviles menor en 
capacidad de almacenaje, deja tres 
de los o-JtíomóviZes colocados en puntos 

de muy difícil acceso

mos se relacionon con el servicio de 
manera más o  menos intima.

Los edificios se clasifican igualmente 
en grandes, pequeños y  m edianos; uno

que comprende un área de 10.000 pies 
cuadrados se considera com o punto de 
transición del mediano al grande.

Luego existen los edificios de cons­
trucción  refractaria y  no refractaria  y 
los que tienen más de un piso y  emplean 
rampas o elevadores para la communica- 
ción  entre ellos. Existen también edificios 
de construcción barata; otros de mucha 
ornamentación sin reparar en el costo y 
los edificios sencillos y  duraderos cons­
truidos para que presten el m ayor ser­
vicio posible.

Muchas de estas cualidades son pura­
m ente de pertenencia del arquitecto. 
Nuestro problema es simplemente mar­
car el curso por el cual se obtenga una 
disposición más servible y  eficaz, ya que 
con una buena disposición se hace posible 
cualquier arreglo arquitectónico apro­
piado.

Quizás el obstáculo m ayor con que se 
tropiece en todo este trabajo es la cues­
tión del lote o terreno donde tiene que 
construirse el edificio; su tamaño, form a 
y localización, son consideraciones im ­
portantes para el éxito o  fracaso de la 
aventura. No es una buena práctica 
utilizar un terreno por la sencilla razón 
de ser propiedad de uno. T al pertenen­
cia  puede siempre cam biarse o  venderse 
por otra situada en un distrito o locali­
zación más favorable y  de m ejor fornia 
y tamaño.

Muchas son las consideraciones que 
deben tenerse en cuenta al elegir un 
terreno para la construcción del edificio 
de servicio de autom óviles. Debe ha­
llarse en una avenida de tránsito im por­

tante o  próxim o a la 
misma donde pueda

'N̂ ŝS'nVsS.T̂ V

La separación de lae columnas para 
el servicio de almacenaje no debe ser 
igual a ¡a de un taller destinado a 
reparaciones mecánicas. En este 
último caso es necesario dejar espacio 
para el tra6a;'o entre uno y  otro auto­
móvil. Para el almacenaje de cada 
veMoulo se necesita un espacio mínimo 

de 6 4̂ pies ( 2  m- 1  por automóvil

verse con facilidad; debe estar en una 
localización donde la congestión de 
tráfico no sea muy pesada, aun cuando, 
s i el edificio tiene que ser extenso, pro­
visto de amplias entradas y salidas, el 
tráfico no presente m ayor obstáculo. 
Sobre todo debe elegirse un lote de 
terreno que ofrezca largura y  anchura 
suficientes; nunca es perjudicial el tener 
espacio extra donde desenvolverse. Más 
adelante indicaremos las m ejores d i­
mensiones para tel objeto, pero una 
buena estación de servicio requiere una 
anchura mínima de 60 pies (18 m .); 
cualquier anchura menor será tanto 
menos eficiente. Los lotes irregulares, 
triangulares, etc., no son apropiados 
mientras no sean bastante grandes y 
baratos para com prender en ellos edí-

Izguierda— Se ve  oguí gue la luz de amplias ventamM es 
de poco valor cuando hay cerca de ellas otros edificios 
altos. En el presente caso, la pared de 18 pies (5,4 m.) 
de altura se halla a 4% pies (1,3 m.) de distancia. 8i 
la pared fuera más alta, o ¡a ventana más baja, la 
iluminación noturoí sería menor todavía. La luz reflejada 
depende del color de la pared. Derecha—-Uno claraboya 
bo5o próxima al techo distribuye la luz mucho mejor gue 

mw sencilla abertura vertical

Cuando haya necesidad de una abertura vertical, a causa 
de la forma del techo, la abertura debe acampanarse en 
sus bordes inferiores, en la forma de un embudo invertido. 
Arriba— Sección transversal de un edí^cto, en gue ¡as 
ojteíuas aparecen arriba del almacén de repuestos y  tienda 
de accesorios. La presentación interior se embellece aguí 

coíi una escaíej'o muy bien ornamentada
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ficios rectangulares del tamaño re­
querido.

En las carreteras o pueblos donde hay 
gran circulación de vehículos o turismo, 
los m ejores puntos de localización  son 
loa que los conductores pueden ver desde 
cierta distancia antes de llegar a los 
misilio. Los situados al lado del camino 
por el que él circula son especialmente 
buenos. Las estaciones de servicio que 
tienen tales localizaciones, frecuente­
mente obtienen del 80 al 90 por ciento 
de su com ercio de tránsito de los con­
ductores de autom óviles que van en una 
dirección— cuando van en dirección con­
traria, los m otoristas no los ven, o si 
los alcanzan a ver, no tienen tiempo 
para poder parar.

Elegido el terreno para  el gara je  o 
estación de servicio propuesta, no es 
muy d ifícil preparar una buena dispo­
sición, siem pre que haya sido elegido con 
discreción. Si se trata de un taller pe­
queño, probablem ente una sola entrada 
seré suficiente, pero, si ha de ser amplio, 
es conveniente que los vehículos puedan 
circular por el m ism o entrando por una 
puerta para inspección, servicio rápido 
y  ajustes y  salir por otra. En estos 
casos se deben tener espacios de inspec­
ción laterales o el pasillo debe ser bas­
tante largo para que no quede obstruido 
cuando entran tres o cuatro autom óviles 
al m ism o tiem po: La oficina del inspector 
debe situarse bien hacia e l interior a fin 
de que si hay varios autom óviles en 
línea, todavía quede despajada la  puerta 
para que entren y  salgan otros vehí­
culos.

La m ejor práctica en las grandes 
estaciones de servicio es separar cada 
servicio particular destinándole un espa­
cio adecuado y  constituyendo departa­
mentos especiales. E n cuanto a  los  ta­
lleres pequeños estos deberán hacer lo 
m ejor que se pueda en consideración del 
poco espacio disponible para autom ó­
viles y , al e fecto, utilizarán el mismo 
espacio para diferentes trabajos.

El equipo en las grandes estaciones se 
instalará bien cerca al lugar donde debe 
ser usado, y  el m ism o será duplicado 
cuando el equipo sea necesario también 
en otra  parte del establecimiento. En 
las estaciones pequeñas la  m ayor parte 
del equipo estará agrupado en un lugar 
lo  más cercano posible a los espacios de 
servicio.
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Las ventajas o c(Wi- 
vefiiencias de la 
cación del estable- 
cimiento dependan 
de ¡a dirección del 
tráfico. En ciertos 
casos existe tráfico 
en wn solo sent^o; 
en otros, el tráfico 
es C7i ambos senti­
dos, como se ve C 

y  B

No hay regla  para disponer estos espa­
cios de servicio, questo que todo plan de 
por sí debe proyectarse para hacer el 
uso m ejor posible del espacio disponible. 
A lgunas veces se dispone tan sólo de 
espacio para una hilera de automóviles 
y  un pasillo, pero dondequiera que haya 
un pasillo, el cual es espacio desperdi­
ciado, debe hacerse servible para ambos 
lados. En este caso sólo se usa la mitad

......yM-y.-

Eit este diagrama ilustramos UÎ  buen 
sistema de iluminación para faoüitar 
los trabajos nocturnos del taller. La 
lúiti¡>a7'a del banco puede estar sits~ 
pendida de un cordón. La lámpara 
del techo debe ampU/icar la luz, por 
medio de reflector, de modo gue el 
alumbrado se concefitre dentro de un 
circulo de 8 pies (2,4 m.) o ¡a altura 

del banco de trabajo

del espacio, mientras que con e l pasillo 
en el centro se utilizan dos terceras 
partes del espacio.

Una hilera sencilla de servicio debe 
ser de 20 pies (6  m .) de anchura, y  el 
ancho del pasillo 28 pies, de modo que 
una doble hilera con pasillo en el medio 
debe ser de 60 pies (18 m .). Esto es 
para diversos autom óviles— los de ta ­
m años más grandes requieren más an­
chura y  menos los autom óviles menores. 
Si sólo se dispone de 55 pies (16,5 m .), 
un lado puede utilizarse para almacén, 
e l cual requiere sólo de 14 a 16 pies (4,5 
m .), y  si el espacio es de anchura sufi­
ciente. m ayor de 60 pies, que permita 
disponer de un espacio extra estrecho, 
el m ism o puede emplearse para trabajos 
especiales, lavatorios, existencia de artí­
culos, etc. E l ob jeto principal es dis­
poner la parte dedicada al servicio y  el 
pasillo con  relación a la entrada, oficina, 
etc., y  luego se usa el espacio remanente 
para otros asuntos que no necesitan m o­
vim ientos tan exactos. E sto se aplica 
especialm ente a lotes irregulares y  tri­
angulares. Los grandes camiones, desde 
luego, necesitan m ás espacio a su alre­
dedor, y  si se desea prestar servicio a

camiones, el espacio para  almacén, 
pasillo y  servicio será de 75 pies.

Para espacio de servicio generalmente 
se conceden 8 pies (2,4 m .), y para ca­
miones de 9 a 10 pies (3  m .). E l almacén 
requiere, por lo menos, 6 pies 6 pulgadas 
(1,95 m .) por autom óvil, aun cuando 
frecuentem ente se conceden 7 pies (2,1 
m.) porque facilita  el estacionam iento de 
ellos y  se reducen los daños que de otra 
suerte se producen a los guardabarros.

E l hecho de que el servicio y  almacén 
requieran espacios diferentes, hace que 
la  disposición en edificios con columnas 
sea m uy com plicada, pero, com o los edi­
ficios de servicio raram ente son más 
altos de dos pisos, el piso ba jo puede 
destinarse a almacén y  el otro .para 
servicio, teniendo el techo sobre vigas 
armadas sin necesidad de soportes dfe 
colum na. Si el edificio cuenta con un 
sótano, casi invariablemente se usa 
también para almacén, en cuyo caso las 
columnas coincidirán con las del piso 
ba jo , o este piso se dedicará a servicio 
disponiendo el techo sobre vigas arma­
das y  sin columnas.

La costumbre en los países europeos 
y  hasta cierto punto en  los países sud­
americanos, es construir gara jes con 
divisiones encerradas, pero este sistema 
es tan extravagante en el uso de espacio 
que debe ser abandonado y aceptar el 
sistem a abierto con el que se acomodan 
com o 50 a 60 por ciento m ás de auto­
móviles, facilita  al cliente una tarifa  
m ás económ ica y  el dueño del garaje 
percibe m ayores ganancias con una in­
versión m enor de capital.

Cuando hay necesidad de emplear co­
lumnas en una construcción, éstas se 
disponen espaciadas para acom odar dos, 
tres y  algunas veces cuatro automóviles 
en cada vano. Se colocan a 15 pies de 
distancia de la pared quedando entre los 
autom óviles sin obstruir los pasillos ni 
im pedir el arreglo. Los espacios entre 
colum nas son respectivam ente de cator­
ce, veinte y  veintitrés pies, y  en el espa­
cio  m ayor podrán alm acenarse cuatro au-
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M A A ALMACEtMOE

La sepa.-ació.i de las coZuíihkm para 
el seí'Plcio de almacenaje no debe ser 
igiuxl a la de un taller destinado a 
reparaciones mecánicas. En este últi­
mo caso es necesario dejar espacio 
paro el trabajo entre uno y  otro auto­
móvil. El espacio minimo paro e¡ 
almacenaje de cada vehíoulo es 6% 

pies (1,9 m.)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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tom óviles o perm itirá el trabajo de servir 
tres automóviles.

La altura de las vigas en el piso de 
servicio es  de 12 pies (3,6 m .), pero, 
donde exista un techo plano deberá ser 
de 14 pies (4,2 m .) para dar m ejor cir­
culación de aire. El espacio libre de al­
tura en el piso de almacén de automó­
viles será suficiente de 9 a 19 pies (2,7 
o 3 m .), excepto cuando hay necesidad 
de almacenar camiones altos.

Para las paredes cualquier buen ma­
terial de construcción es adaptable, 
piedra, ladrillos, horm igón, bloques, etc. 
El suministro local y  las costumbres 
regularm ente son los que deciden en 
cuanto a las paredes, pero, para los 
pisos, no hay nada que se iguales al 
horm igón de cemento, o tierra con 
horm igón renforzado para los pisos 
altos. Estos pisos son durables, limpios, 
libres de vibración, refractarios y  re­
quieren m uy poco o ningún cuidado si 
están propiam ente preparados.

E l piso de horm igón puede ser sopor­
tado también por columnas de horm igón 
o, s i el espacio es lim itado, pueden 
emplearse colum nas m enores de acero. 
De estas últim as, las columnas huecas 
de acero rellenas de horm igón son las 
más pequeñas para resistencias determ i­
nadas.

Las vigas y  los techos son también 
asunto que depende dei suministro local 
y  no hay un tipo especial que sea mejor 
que otro  para un garaje. Las vigas de 
acero son excelentes, posiblem ente re­
sistan una sobrecarga m ayor que las de 
madera, pero la  madera resistirá por 
más tiem po el fu ego  que el acero, p or  lo 
que son m ejores ba jo  e l punto de vista 
del seguro.

Es altam ente im portante proveer su­
ficiente iluminación para el salón de 
servicio. S i se dispone de ventanas 
laterales donde el edificio está libre de 
la obstrucción de otros edificios, no 
habrá necesidad de instalar claraboyas, 
pero estas son siem pre una gran  ayuda 
en el lado del autom óvil separado de las 
ventanas; y  donde no es posible dis­
poner de ventanas laterales, la  clara­
boya es una necesidad. Las ventanas

laterales que enfrentan a  otros edificios 
a corta distancia son de muy poco valor, 
m ás útiles para ventilación que para 
facilitar luz, y  para proporcionar la 
m ayor cantidad de luz, ésta debe re­
cibirse desde arriba. Un número de 
claraboyas rectangulares y  pequeñas 
uniform em ente distribuidas son mucho 
m ejor que una grande central. El vidrio 
empleado en claraboyas es mucho más 
eficiente que ei de ¡as ventanas laterales 
mientras estas no estén extraordinaria­
mente colocadas mirando hacia la ladera 
de una colina o por arriba de la  obstruc­
ción de edificios y  árboles.

Este plano de 30 pies (18 m.) para 
servicio, necesita 240 pies cuadrados 
(22,3 m. cuadrados) por automóvil, 
mientras que el de 40 pies (12 m.) 
debe tener 320 pies cuadrados (29,7 
m. cuadrados) por automóvil. El pa­
sillo debe ser ton. ancho para una 

lila como para dos

Las puertas para ¡a  entrada de auto­
móviles son usualmente de 10 pies (3 
m .) de anchura por 10 pies de altura, 
pero si deben entrar camiones entonces 
se construyen de 12 pies (3,6 m .) y 
algunas veces 13 pies (3,9 m .) y  un poco 
m ás anchas. Las puertas son de varios 
tipos para llenar las necesidades • del 
espacio disponible.

Una característica im portante e n . to ­
das las grandes estaciones de servicio es 
proveer un núm ero suficiente de lava­
torios y  “ w ater-closets.”  Debe contener 
un mínimo de un “ w ater-closet”  por 
cada 15 personas, aun cuando la  propor­
ción de uno a diez es mucho m ejor 
cuando se considera el ahorro de tiempo.

F  r  e cuentemente 
se provee tam ­
bién de cuartos 
para cam biarse 
de r o p a s  los 
trabajadores, así 
como baños de 
ducha. Los re­
tretes para los 
c l i e n t e s  de la 
estación de gaso­
lina son un gran 
aliciente. Tam ­
bién debe p ro ­
veerse de estos 
cerca del salón 
de exhibiciones y 
oficina.Dos ejemplos de entradas sin pasillo o vía continua de entrada y salida
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A ^Ü na sala de retretes y  ropero t?t- 
cVuyendo &años de ditoha, para un 
taller mecánico con un personal de 
20 empleados. Estas salas se colocan 
en ¡os lugares menos valiosos para el 
trabajo del estableci^niento. Á ^ R o- 
peros. B—Lavatorios. C-^Baños de

ducha. D^Retretes. E— Ui^ îales

CMfrKÜáM CMIA a t u S l

ec/tcfofivo
Colocha
Q OÜn diagrama <iue muesti'a 

una sencilla instalación de 
calefacción de vapor de 
baja presión. Como se ve, la corriente 
de vapor y  la condensación de la misma 
siguen siempre una dirección descen­
dente, excepto en la salida ds la caldera

La iluminación artificial es importante 
en todos los países donde los días son 
cortos durante el invierno y  en todas 
partes donde se presta servicio nocturno. 
La sección de garage no requiere mucha 
luz. Una lám para de 50 vatios cada 20 
pies (6 m .) de los lados del local es 
suficiente para acom odar automóviles, y 
las mismas pueden apagarse cuando no 
hay nadie entrando o saliendo. El taller, 
sin em bargo, debe estar bien provisto de 
iluminación general y  poseer lámparas 
de alumbrado disperso o reflectores para 
enfocar la  luz sobre trabajos especiales. 
Adem ás deberá tener instalado, p or  lo 
menos, un tom acorriente en cada sección 
de servicio para un cordón de extensión, 
y  uno para un taladro eléctrico u otra 
herram ienta eléctrica. En cuanto sea 
posible las lám paras deben instalarse 
con  reflectores o  pantallas que oculten 
el resplandor directo y  concentren la 
luz en el trabajo. La iluminación es 
también im portante en el salón de exhi­
biciones. Este salón pasa a  ser alta­
m ente atractivo durante la noche con un 
fo co  de luz procedente de un proyector 
oculto y  enfocado sobre un nuevo m o­
delo de automóvil. Un anuncio luminoso 
arriba del edificio causa muy buen efecto, 
pero las luces ocultas en el salón de 
exhibiciones son la parte esencial, de 
otra suerte el observador ve las luces y 
no lo que se exhibe.

E l vapor es el m ejor agente de distri­
bución del calor en los grandes edificios. 
E l agua tiene la propiedad, cuando se 
convierte en vapor, de absorver grandes 
cantidades de calor que después despide 
cuando el vapor se convierte de nuevo 
en agua. De modo que, distribuyendo el 
vapor por su propia presión a partes 
distantes de! edificio y  condensando el 
m ism o en radiadores, el calor que se 

(Continuación de la página  47)

21

Ayuntamiento de Madrid



"Nuestro Negocio Está Creciendo
Por H. D. S H A M B E R C *

N o  obstante poseer vehículos con fr e ­
nos en las cuatro ruedas, estrictas 
regulaciones de tráfico— y  hasta 

una conducción cuidadosa— siem pre ocu­
rrirán accidentes. M ientras que los auto­
m óviles circulen por las carreteras, con­
tinuarán los choques y habrán automó­
viles inhabilitados. En todas partes, desde 
el pueblo más pequeño hasta las grandes 
ciudades, suceden diaramente tales de­
sastres. Y  en casi todos los casos se ne­
cesita un autom óvil de servicio de arrastre 
para que se haga cargo de la situación. 
N inguna estación de servicio o taller de 
reparación de autom óviles se considera 
com pleto sin el equipor de salvamento y 
arrastre para tales casos.

Tam bién con mucha frecuencia un vehí­
culo a m otor queda inhabilitado, no en 
virtud de accidente alguno, sino por ra­
zones de inconvenientes internos. A lgo  
erróneo puede haber ocurrido en el siste­
ma de encendido o el carburador. E l con­
ducto de la gasolina puede haberse obs­
truido. A lgún  engranaje puede haberse 
roto. Otros muchos inconvenientes pue­
den ocurrir para que un autom óvil se 
im posibilite en su marcha y  haya necesi­
dad de arrastrarlo hasta el gara je  o la 
estación de servicio, quizás a muchas 
millas de distancia.

Es natural que el taller de reparaciones 
que tenga un autom óvil de remolque 
puede atender m ejor  tales llamadas de 
emergencia. Y  en tales casos, no sólo se 
hace el cargo correspondiente a este ser­
vicio, sino que también se obtienen ganan­
cias en el trabajo  preciso de reparación. 
Es más, una oportunidad de esta natura- 
lesa o frece  al dueño de la estación de 
servicio el poder efectuar un trabajo de 
prom oción de confianza. Si el dueño del 
autom óvil es un residente de la  localidad, 
es m uy probable que en el futuro facilite

*D e John D . W illiam s E x p o r t Corp., 
N ew  Y ork  City

sus trabajos de 
servicio a la m is­
m a estación. Regu­
larmente, los car­
gos por remolque 
solamente pagan el 
valor del autom ó­
vil dedicado a este 

servicio en muy corto tiempo, sin tomar 
en consideración las ganancias resul­
tantes de los trabajos de reparación que 
se efectúan.

Talvez la característica más im por­
tante de poseer un autom óvil m oderno de 
remolque es el va lor del anuncio que el 
mismo proporciona. N o existe m ejor me­
dio de publicidad que un vehículo moderno 
de apariencia com ercial circulando por 
las calles. Este deberá ser pintado de un 
color ro jo  brillante, lo  mismo que una 
bomba de incendio, o  cualquier otro  color 
vivo y  atractivo. E n am bos lados del 
autom óvil deberá aparecer en letras 
grandes el nombre del dueño y su número 
de teléfono. No puede pesar desaperci 
bido a la v ista  de los transeúntes un 
vehículo de ta l naturaleza. Cuando 
ocürre un accidente y  el conductor del 
autom óvil que ha quedado inhabilitado 
pregunta "¿a  quién puedo llam ar para 
que arrastre m i autom óvil y  sea arregla­
do?” , el policía o alguien del público 
immediamente le fa c ilita  la dirección 
del dueño de aquel autom óvil de re ­
molque, ro jo  y  grande, al que tu vo nece­
sidad de observar un día que pasaba por 
la calle.

CON frecuencia , uno de estos auto­
m óviles representa una influencia 

para la venta de autom óviles nuevos, 
cuando el mismo pertenece al departa­
mento de servicio de una agencia de venta 
de autom óviles. He aquí un e jem plo: E l 
Sr. G arcía  sale de v ia je  en su automóvil 
de cinco años. Su fre un mal accidente y 
el vehículo de arrastre de la  Compañía de 
Venta de A utom óviles lleva el autom óvil 
de] Sr. García a su departamento de ser­
vicio. E l dueño del autom óvil pensaba 
entregar este a cuenta de la com pra de 
uno nuevo. A l día siguiente e l Sr. García 
regresa a exam inar los restos de su vehi- 
culo, el gerente de la Compañía de Venta 
de Autom óviles le in form a que le costará
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$385 para arreglar su v ie jo  automóvil. 
A un  cuando protegido por el seguro, el 
Sr. G arcía no se m uestra ansioso de arre­
g lar su vie jo  autom óvil y  preferiría  me­
jo r  usar esta suma com o parte para la 
com prar de un vehículo nuevo. El ge­
rente de la com pañía lé dice “ Sr. García, 
¿porqué no entrega su autom óvil roto  por 
uno de nuestros nuevos autom óviles de 
ocho cilindros en línea. N osotros sabe­
m os com o arreglar los vehículos rotos y 
disponer de ellos. Le concedem os $300 
por el mismo, y  considerando el seguro 
que usted percibe, nuestro nuevo auto­
m óvil de ocho cilindros, cuyo valor es 
$1.200, le costará menos de $600.”

Esto, en opinión del Sr. García es una 
proposición  excelente y la venta queda 
cerrada. E sto representa probablemente 
el prim ero de los varios autom óviles que 
este cliente com prará de la firma men­
cionada— y  todo debido a aquel automó­
vil ro jo  de servicio tan bien conocido.

Existen  muchos lugares donde el vehí­
culo de remolque y  servicio e jerce su po­
der especial en el desarrollo de los nego­
cios. M uchas ciudades tienen leyes espe­
cíficas referente al estacionam iento de 
vehículos. Cualquier autom óvil estaciona­
do en puntos prohibidos por la ley  de 
tráfico es llevado a un garaje por orden 
de la autoridad. E n ciertas ciudades, el 
policía de la sección, llam a al gara je  más 
cercano, que esté provisto de autom óvil 
de remolque, para que almacene en el 
m ismo el vehículo en cuestión. El in­
fractor  de la ley  llega a la estación de 
policía, paga su m ulta y  recibe el per­
m iso para que se le  entregue su auto­
m óvil. Pero, he aqui que no puede obte­
nerlo m ientras tanto no pague al garaje 
el cargo por arrastre y  almacén, todo lo 
cual es muy provechoso para el dueño de 
garaje que posee un vehículo para el 
remolque de autom óviles.

E n ocasiones el servicio que presta 
uno de esto vehículos resulta, en una 
verdadera utilidad pública. P or ejemplo, 
ios ferrocarriles, líneas de transvías, etc. 
se encuentran algunas veces paralizados 
en todo su sistema en virtud de algún 
autom óvil que ha quedado inhabilitado 
sobre sus vías. Pueden citarse muchos 
ejem plos de casos de esta índole.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

I negocio de auxi lo orrece mucnas oportunidades de 

ganancias. El taller n o  e s t á  completo 

sin un eauÍDO de auxilio

Recientem ente ocurrió en Nueva Y ork  
un accidente en un trayecto de un fe rro ­
carril donde las vías están a  unos diez 
pies por ba jo  del nivel de la calle. Un 
choque de vehículos en la calle dió por 
resultado que un cam ión pesado rom ­
piese la valla protectora y  cayese a  la 
vía. Se in ició un incendio en el camión, 
el que fu é  m uy pronto extinguido. Sin 
em bargo, parecia no haber manera de 
poder retirer e l cam ión de la vía, y  allí 
permaneció p or  varias horas paralizando 
el servicio de circulación de trenes— y 
esto sucedió precisam ente la víspera de 
un día de fiesta cuando el trafico de tre ­
nes era m ás pesado.

Imagínese lo que le hubiese servido a 
dicho ferrocarril el tener immediamente 
disponsible un vehículo de rem olque y 
emergencia. \ Cuanto hubiese pagado a 
cualquier gara je  próxim o por el servicio

de un buen automóvil equipado para estos 
casos!

E l servicio rápido y  eficaz viene siendo 
más y  más im portante cada día, y  la com ­
petencia en el servicio y  reparación  de 
automóviles va creciendo continuamente. 
E l taller de reparaciones equipado para 
facilitar el m ejor y  más rápido de 
los servicios, indudablemente obtendrá el 
mayor número de negocios. P ara sinteti­
zar este punto esencial en una frase  corta 
y  significativa, direm os que “ E l Taller 
Bien Equipado es el que Obtiene más 
N egocios.”

^  L dueño de ómnibus o camiones, na- 
^  turalm ente, desea m antener los mis­

mos en circulación. Cada día que un  ca­
mión u ómnibus queda inhabilitado signi­
fica una pérdida considerable. E n virtud 
del uso creciente de grandes ómnibus y

camiones, los talleres de reparación deben 
contar con el equipo adecuado para sal­
var y arrastrar estos grandes vehículos 
cuando quedan inhabilitados. Muchos 
talleres de reparación aprecian las venta­
jas de poseer varios de estos equipos. 
Los dueños de un ta ller establecido en 
una pequeña ciudad poseen dos vehículos 
equipados para el rem olque de automó­
viles y  m anifestan que los mism os Ies 
proporcionan un ingreso de seis a siete 
m il dolares al año, tan sólo por cargós de 
arrastre. Otro garaje posee cinco vehí­
culos de esta naturaleza en circulación 
constante prestando servicio día y  noche. 
E n ocasiones’ han recibido hasta 300 lla­
madas de servicio en una semana. Según 
se manifiesta, durante el término de tres 
años, han ingresado $27.000 por concepto 
de cargos de arrastre solamente. Y  
muchos de los automóviles inhabilitados

M ostram os aguí varios tipos de camiones de auxilio 
para diversas clases de servicio. E stos equipos rep re­

sentan la últim a palabra en la industi-ia
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C iertos camiones de aitxv- 
lio son, por supuesto, me­
jores  que otros, para de­
term inados trabajos. A rri­
ba m ostram os uno para  

servicio pesado

A rriba  y  a la 
izquierda m o  s- 
tram os camio­
nes de auxilio 
de distintos ti­
pos que son 
m uy lucrativos 
para los talleres 

gue los poseen

que ellos llevan a su taller les propor­
cionan trabajos de reparación muy pro­
vechosos. E stos vehículos de servicio y 
arrastre que ellos tienen en continuo 
funcionam iento han sido la base para le­
vantar un gran negocio. Estas no son 
dos ilustraciones especialmente elegidas, 
sino que existen miles de casos similares 
en todas las partes del mundo.

U n  vehículo de esta clase para el ser­
vicio pesado puede ser el m edio de ganan 
cias también en el cam po com ercial para 
la carga de objetos pesados. E xiste en 
el m ercado una gran  variedad de grúas y 
equipo para este fin, de tam años y  m o­
delos a precios diferentes.

Se ofrecen  a la venta muchas grúas 
buenas y  pequeñas, pero ciertam ente su 
utilidad es limitada. Debe considerarse 
la capacidad para poder levantar un auto­
m óvil que haya caído abajo de un terra­
plén y  sostenerlo en el aire. Pueden 
conseguirse grúas sencillas con una ca­
pacidad de levantam iento desde una a 
cinco tonelados. Otra consideración es 
el alcance de funcionam iento. E l auto­
m óvil inhabilitado puede hallarse a cierta 
distancia del punto m ás próxim o donde 
puede situarse el vehículo de salvamento, 
y  en tales casos puede necesitarse un 
cable, siendo la longitud deseable de 100 
a 200 pies.

O tra característica im portante es la 
flexibilidad y  facilidad del m anejo. El 
equipo que se suministra con una grúa 
determinada, debe tirar en línea casi di­
rectam ente a la parte trasera del auto­
móvil. Otros tienen una polea giratoria 
arriba de la grúa la  que facilita  un radio 
de acción mucho m ayor. Existen otros
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proyectados con  una colum na central y 
una grúa giratoria. Un equipo de dos 
grúas construido sobre el vehículo, una 
en cada lado del chasis, ofrece  muchas 
ventajas. Una grúa puede emplearse 
para salvar un autom óvil, m ientras la 
otra se coloca en dirección opuesta con un 
cable bien sujeto a un árbol o a cualquier 
otro objeto permanente para que resista 
a los esfuerzos de salvamento. Este 
equipo perm ite que el vehículo trabaje 
desde un lado del camino sin causar o 
recibir molestias del tráfico por el mismo
 un fa ctor  m uy im portante en avenidas
popularse o congestionadas.

t :

poderoso. Un fuerte  autom óvil usado 
puede ser apropriado, excepto en caso de 
los equipos más pesados, que requieren el 
chasis de un camión. P ara ofrecer las 
m ejores posibilidades de anuncio, el vehí­
culo debe presentarse bien  acabado.

A l elegir un vehículo de remolque es 
conveniente com prar el m ejor que se pue­
da, el que, com o en todos los  casos, al 
final resultará ser el más barato. La 
im portancia del anuncio y  el valor actual 
para asegurar negocios, será mucho ma­
yor  si se emplea un equipo de primera 
clase.

IODO vehículo dedicado a este servi- 
^  c í o  debe poseer equipo apropiado 

para arrastrar un autom óvil inhabilitado. 
E l autom óvil que se arrastra  debe estar 
firmamente sujeto al vehículo de arrastre, 
pero separado del mismo, y  los dispo­
sitivos de enganche deben ser tales que 
no causen perju icios al autom óvil que se 
arrastra.

A lgunas grúas están equipadas de fu er­
za m otriz para tirar del autom óvil inha­
bilitado, lo cual es una ventaja distintiva 
para trabajos de servicio pesado. H ay 
tres tipos de grúas equipadas en esta 
form a. 1. Fuerza suministrada por un 
m otor eléctrico fijado al engranaje iza- 
dor y funcionado mediante un acumula­
dor, 2. Un pequeño m otor auxiliar de 
gasolina, y  3. Potencia suministrada por 
el mismo m otor del vehículo de servicio 
por medio de una tom a de energía del me­
canismo de transmisión.

Las grúas deben montarse en un cha­
sis sólidamente construido, con un motor

M an téngase  L im p io  el F iltro  de 
Ace ite

I A  fina película de aceite entre las 
¿ partes de funcionam iento es real­

mente lo que protege contra el desgaste 
al m otor de un autom óvil. E sta  película 
de aceite es como seis veces más delgada 
que una página de esta revista. Se 
m antiene lim pia mediante el filtro de 
aceite— el dispositivo por el cual el aceite 
pasa y  depura.

Después de 10.000 m illas de recorrido 
es necesario prestar atención y  servicio 
a dicho filtro, porque después de este 
recorrido el mismo se ha llenado de 
suciedad y  m aterias extrañas que se han 
depositado al filtrarse el aceite, y  cesa 
la  eficacia de su función  de mantener 
lim pia la película de aceite. Como el 
precio del filtro es m u y moderado, en 
lugar de lim piarlo, resulta casi tan  eco­
nóm ico com prar uno nuevo y  obtener su 
servicio seguro y  satisfactorio durante 
varios m illares de kilóm etros.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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E l  B u e n  S e r v i c i o  S a l v a  F o r t u n a s  a  l a  F á b r i c a

a ju s te  d eb e  e fe c tu a r s e  c o n  e l m o to r  
ca lie n te  e l m e cá n ico  c u b r e  e l ra d ia ­
d o r  o c ie rra  lo s  p o s t ig o s  d e  éste  p a ra  
h a ce r  q u e  au m en te  rá p id a m en te  la 
tem p era tu ra  del ag u a . P a ra  e s to  se 
f i ja  en  e l in d ic a d o r  de  tem p era tu ra  
en  e l ta b le r o  de  in stru m e n to s , o , de 
no te n e r  ta l in d ic a d o r , c o lo c a  u n  te r ­
m óm etro  en  la  ta p a  del r a d ia d o r  p a ra  
d e term in a r  la  te m p e ra tu ra  de l agu a.

C u an do e l m o to r  e stá  ca lie n te , h a ce  
lo s  a ju s te s  n e ce s a r io s  en  la s  v á lv u la s  
s ig u ie n d o  e l  m ism o  p ro ce d im ie n to  
g e n e ra l q u e  en  lo s  m o to re s  en  L , e x ­
ce p to  q u e  e l a ju s te  se  h a ce  en  la  p a r ­
te  su p e r io r  de lo s  le v a n ta v á lv u la s .

G en era lm en te , p o c o  es  lo  q u e  se 
n e ce s ita  h a c e r  en  e l ca rb u ra d o r , e x ­
ce p to  c o m p r o b a r  e l  a ju s te  d e  le n titu d  
y  e l t o r n i l lo  d e l a b a s te c im ie n to  de 
g a s  a  b a ja  v e lo c id a d . E l a ju s te  de 
len titu d  a fe c ta  la  p o s ic ió n  del a b a s ­
te c im ie n to  d e  g a s  p a ra  v e lo c id a d  len ­
ta , y  d esp u és de a ju s ta r  la  m e z c la  e l 
m e cá n ico  r e d u c e  la  a b e rtu ra  de a b a s ­
te c im ie n to  de gas , te n ie n d o  c e rra d o  
el d is p o s it iv o  d e  g o b ie r n o  c o r r e s p o n ­
d ien te  in s ta la d o  e n  la  co lu m n a  de d i­
re cc ió n , h a sta  q u e  e l m o to r  m a rca

{Continuación de la página  12)

p re c isa m e n te  su  m o v im ie n to  co m ­
p leto .

E1 L  t r a b a jo  de re g u la c ió n  del m otor  
n o  qu ed a  te rm in a d o , m ie n tra s  no 

se  in c lu y a  ta m b ié n  una p ru e b a  de 
m a rch a  en  e l  ca m in o . S i n o  h a y  n e ce s i­
dad  d e  e sta  ú lt im a  p ru eb a , e l  m e cá n i­
co  se  a se g u ra rá  de q u e  lo s  f r e n o s  n o  
se tra b e n  y  de qu e n o  h a y a  n a d a  qu e 
ca u se  ro za m ie n to  in d e b id o  cu a n d o  e l 
ca m ión  e s tá  en  m o v im ie n to . E s to  lo  
h a ce  c o n  e l  u so  de u n  p r o b a d o r  de 
fr e n o s , le v a n ta n d o  la s ru ed a s co n  un  
g a to  y  h a c ié n d o la s  g ir a r  c o n  la  m an o, 
o  c o n d u c ie n d o  e l  ca m ión  p o r  una 
m illa  o  d o s  y  d e já n d o lo  d e s liza r  h a s ­
ta  q u e  p a re . S e  sa b e  qu e u n  a u to ­
m ó v il l íb r e  de ex ce so  de roza m ien to  
se  d e s liza  p o r  u n  ca m in o  a n iv e l a 
c ie r ta  v e lo c id a d , d ig a m o s  20 m .p.h . 
L a  d is ta n c ia  de d es liza m ien to  se  n ota  
p o r  lo s  p o s te s  te le fó n ic o s  u  o tras  
señ a les. E s to  v ie n e  a c o n v e r t ir s e  en 
una v a ra  d e  m e d ir  p o r  la  cu a l se 
a v e r ig u a n  ta m b ié n  o tr a s  ir r e g u la r i­
dades.

C om o e s c e n a  fin a l o b se rv a m o s  un 
ca m ión  sa lie n d o  del ta lle r  d e  se rv ic io .

Y  a q u í te rm in a  la  h is to r ia  q u e  en 
su s d e ta lle s  p on e  de m a n ifiesto  la 
a b so lu ta  n e ce s id a d  d e  un se rv ic io  
a p ro p ia d o . V erdad ei-am ente lo s  f a ­
b r ica n te s  em p lean  m u ch o  tiem p o , 
e s fu e r z o  y  d in e ro  en  in v e s tig a c io n e s , 
p ru e b a s , e tc ., p a ra  a se g u ra r  qu e el 
a u to m ó v il o ca m ión  qu e o fr e c e n  sea 
de c o n s tr u c c ió n  p e r fe c ta  y  de  los  
re su lta d o s  qu e se  esp era n . S e  n e ce ­
s ita  m u y  p o c o  e s fu e rz o  de im a g in a ­
c ió n  p a ra  co m p re n d e r  qu e to d o  este 
v a sto  p la n  se re d u ce  a ce ro  s i n o  se 
p re s ta  a l v e h ícu lo  un  se r v ic io  a d e ­
cu a d o  d en tro  del té rm in o  d e  su  d u ra ­
c ió n  p a ra  q u e  o fr e z c a  e l s e r v ic io  que 
es  ca p a z  d e  p ro p o rc io n a r . P o r  o tro  
la d o , c o n  un  s e r v ic io  p o b re  o  in a d e ­
cu a d o , in v a r ia b le m e n te  se  d esva n e ­
ce n  to d a s  la s  g a n a n cia s  del co m e r ­
c ia n te  o  d e l du eñ o  d e l g a r a je .

L o s  co m e rc ia n te s  d e  a u to m ó v ile s  
d e b e n  e x ig ir  de su s m e c á n ic o s  qu e 
le e n  c o n  e sp e c ia l d e te n c ió n  lo s  lib ro s  
de  in s tru cc io n e s  q u e  o rd in a r ia m en te  
su m in istra n  lo s  fa b r ic a n te s  co n  ca d a  
a u to m ó v il. T e d a  in fo rm a c ió n  té c n i­
ca  de la  fá b r ic a  d eb e  le e rse  con  su m o 
cu id a d o .

Aspecto del Negocio, según C. W .  Nash

. W . N ash  
Presidente  

N ash M otors Co.

L negocio am ericano ha lim piado el 
1 escritorio que tenía abandonado, ha 

guardado su tra je  de etiqueta, y  se 
ha dedicado al v ie jo  y  sano principio 
fundamental de, “ un buen día de trabajo 
por una buena remuneración.”

L a industria del automóvil, con  otras 
ramas menores— se ha restablecido por 
completo de su estado después del re­
ciente holgorio especulativo del país. Ha 
tenido tiem po para com probar la situa­
ción. Las condiciones que, una mañana 
lúgubre después del fracaso  del mercado 
de la bolsa, se presentaban malas, han 
sido minuciosamente analizadas. _ H ay 
prueba palpable de que e l negocio en 
Am érica descansa sobre bases sanas—  
nuestros bancos están repletos de fondos
 y  las condiciones generales del negocio
tienen un fundamento firme y  constante.

En m i opinión, nos hallamos frente a 
una prueba real en 1930. E l público au­
tom ovilista va  a ser el árbitro y  juez, y  
no se presentarán inconvenientes prepa­
rados a com pañías débiles. Los fab ri­
cantes de automóviles sobrevivirán y  pro­
gresarán, siempre que construyan pro­
ductos de valor, servicio y  comodidad.

H ace algún tiempo que la industria 
llegó al legendario “ punto de satura­

ción.”  Es decir, alcanzó el punto donde 
las facilidades de fabricación  están a  la 
par con la demanda del público. Hoy, la 
inclinación sobre el proyecto de automó­
viles y  demanda va, no hacia un auto­
m óvil más veloz, sino hacia un vehículo 
m ás fiel que proporcione cada onza y 
más del valor invertido, y  que sirva a 
su dueño con satisfacción al menor costo 
posible.

Indudablemente habrá cierto mercado 
de reemplazo, aproximadamente de
3.000.000 en los Estados Unidos este 
año; un m ercado de exportación de
1.000.000 más o m enos; y  un nuevo mer­
cado cuyos límites dependerán entera­
mente de la calidad que se comprenda en 
los productos de los fabricantes y los 
esfuerzos que utilicen para su distribu­
ción. E ste último m ercado descansa en 
la rápida disminución del núm ero de fa ­
milias que pueden poseer un automóvil, 
pero que no lo tienen; el núm ero crecien­
te  de fam ilias que tienen más de un au­
tom óvil, y  las personas cuyo aumento 
financiero les perm itirá com prar su pri­
m er vehículo.

Se ve claram ente que el mercado de 
autom óviles proveerá de am plia prospe­
ridad a las organizaciones activas.
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Cómo Quitar las Guarniciones
Para la renovación de las guarniciones 

y para la supresión del ruido

E n  muchos casos, el servicio de de madera. P ara poner de nuevo esta tornillos quedan expuestas al separarse 
arreglar la abolladura de los guarnición en su posición original, se el borde de la  guarnición, 
paneles, o el traba jo  de hacer adapta prim ero el borde in ferior y  des- D. La guarnición de las puertas es 

desaparecer los chirridos que se originan pués el superior, y  al clavetear la tela, la m ás fá c il de quitar. La misma cen­

en la carrocería de un automóvil, re­
quiere el quitar la tapicería o guarni­
ciones. A un  cuando esta clase de obra 
se presenta d ifícil a prim era vista, 
realm ente es sencilla y  puede realizarse 
un trabajo  presentable si se lleva buen 
cuidado y  se efectúa con delicadeza. E n 
la  m ayor parte de los trabajos de esta 
naturaleza, las únicas herram ientas que 
se necesitan son; destornillador, alicates, 
m artillo de tachuelas, pasta para pegar, 
y  en ocasiones hilo y  aguja. Los m éto­
dos comúnmente empleados para poner 
en las carrocerías tales guarniciones se 
muestran en las ilustraciones y  las letras 
que preceden a los párrafos siguientes.

A . Los respaldos de los asientos tra ­
seros de los autom óviles form an una 
unidad sencilla. E n el modelo que se 
ilustra, todo el grupo está claveteado en 
su lugar, con  las tachuelas cubiertas por 
cinta de tapicería. Para poder quitar 
estas guarniciones, prim ero debe soltarse 
la  cinta indicada mediante el uso del 
destornillador y  luego se arrancan las 
techuelas que sostienen la cubierta de 
a juste de todo este conjunto. E l borde 
in ferior  está adecuadamente fijo por 
medio de una tabla sujeta con tornillos
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ésta deberá ponerse bien tirante. Otra 
form a  de construcción en carrocerias 
m ixtas de acero y  madera, es m ontar loa 
muelles del asiento y  su cubierta en un 
armazón su jeto por medio de tornillos 
de madera en la base y  con sujetadores 
en la  parte de arriba. Una vez quitados 
los tom illos , esta unidad puede quitarse 
simplemente levantándola directamente 
hacia arriba. E n  las carrocerías todas 
de acero se emplea una construcción algo 
sim ilar y  el respaldo del asiento se quita 
levantándolo desde abajo, cuyo m ovi­
miento desengancha los sujetadores de 
arriba del respaldo, el que se quita 
fácilm ente.

B. Una vez quitada la cubierta de 
ajuste del respaldo del asiento trasero, 
el panel in ferior  trasero queda expuesto 
y  listo para  trabajar en él.

C. E l grupo de guarniciones del cuar­
terón trasero de las carrocerías de 
construcción m ixta es generalm ente del 
tipo liso estirado con respaldo de cartón. 
Las tachuelas que sostienen este grupo 
quedan ocultas por la misma guarnición. 
En las carrocerías todas de acero, estas 
guarniciones están sujetas a fijas con 
tornillos metálicos. Las cabezas de los

1. R ib ete  de tapicería. 2. Grupo de cu­
bierta de guarnición  del respaldo del 
asiento trasero. 3. Cordón de pasamano. 
4. A brazadera de cuarterón  trasero. 5. 
S oporte de descansabrazo de cuarterón  
trasero. 6. Grupo de guarnición  in ferior  
de cuarterón trasero. 7. Cordón de pasa­

mano. 8. Cartones de refu erzo

siste de cartón de fibra recubierto de tela 
de guarnición y  el grupo está fijo  con 
tachuelas a su lugar correspondiente. 
P ara quitar esta guarnición, simple­
mente se inserta la punta de un destor­
nillador entre la  guarnición y el marco 
de la puerta y  se estira para an-ancarla.

E. Las tachuelas quedarán suspendi­
das del grupo de guarnición, y  al colo­
carse éstas de nuevo, deben usarse 
los mismos agu jeros originales de las 
tachuelas para asegurar propia  alinea­
ción. E n las carrocerías m ixtas se em­
plea el mismo tipo de guarnición para 
sostenes de colum na en  la  parte superior 
de la  carrocería. E n las carrocerías 
de acero la construcción es sim ilar, ex­
cepto que la  guarnición  se sostiene en 
posición por medio de tom illos  o pasa­
dores.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

de la Carrocería

ôr W . K. TOBOLD

F . Aun cuando raram ente se nece­
sita quitar toda la  guarnición  del techo, 
con frecuencia se precisa separar una 
porción de la misma para efectuar ajus-

la tira impermeable de arriba de la puer­
ta  pueden entonces arrancarse. Esta 
últim a tira  se quita más fácilm ente in­
sertando una herram ienta curva por el 
borde superior de la  misma. Después 
de quitar éstas, se sacan las tachuelas 
que sujetan el pasamano. E sto hará

9. G rupo de almohadilla de puerta. 10. 
Clavitos de tapicería. 11. Sostén  esqui­
nado del riel delantero del techo. 12. 
Guarnición del techo. 13. Grupo de la 
tira  de guarnición encim a del parabrisa. 
14. Tira sobre la puerta. 15. Ribete. 16. 
Cordón de guarnición. 17. R ibete de 
cuero. 18. Soporte de riel de arco de 
techo. 19. Riel de arco de techo. 20. 

Forradura del techo

centro hacia atrás. Esta operación per­
m ite que las tachuelas invisibles se 
arranquen del panel y  pueda sacarse 
éste.

G. Las operaciones de trabajo  en los 
paneles laterales del techo de carroce­
rías m ixtas es generalmente algo más 
d ifícil. Prim ero, se quita el cordón de 
adorno, pasam ano de tapicería y  la tira 
impermeable del techo. Esto pondrá al 
descubierto el borde de la guarnición del 
techo, la  cual está claveteada directa­
mente en los bordes y  su jeta a interva­
los mediante tiras cortas de algodón a 
los arcos del techo, cuyas tiras de algo­
dón están cosidas a la guarnición. La 
ilustración representa una construcción 
que-se aparta de lo usual. En ésta, las

tes en la estructura del autom óvil. Esta 
parte de la guarnición en carrocerías 
mixtas está claveteada p or  los cuatro 
lados y  los bordes por donde están las 
tachuelas quedan cubiertos con pasa­
mano de tapicería. E n las ventanas y 
puertas se usan tiras de ajuste im per­
meables. Con e l objeto de apretar los 
brazos de las esquinas de la parte ante­
rior del techo, prim ero es necesario qui­
tar el grupo regulador 'del parabrisa 
el que generalmente está sujeto en posi­
ción mediante tornillos de m adera con 
su cabeza al descubierto. L a tira  de 
guarnición de arriba del parabrisas y
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que queden expuestas las tachuelas que 
sujetan la guarnición del techo. Quí­
tense estas tachuelas y  se verá el brazo 
esquinero. P ara colocar esto de nuevo, 
sígase el mismo procedim iento invertido. 
La tira impermeable de arriba de la 
puerta se clava por medio de cartón con­
trafuerte que está fijo  al borde in ferior 
de la tira, y  entonces se usa pasta para 
guarnición para asegurar el material de 
tapicería al cartón. E n el caso de ca­
rrocerías todas de acero, la tira  de guar­
nición de la parte superior del para­
brisas está fija  con tornillos. Se quitan 
éstos y  se arquea el panel tirando del

dos secciones de guarnición de techo y 
adorno están fijas a los lados por una 
tira  de bejuco, a través de la cual, la 
guarnición de techo y  adornos, pasan 
las tachuelas.

E l techo de todos los automóviles con 
carrocería de acero tiene un panel cen­
tra l amovible. E ste puede quitarse sa­
cando prim ero la  moldura de acabado en 
el in terior dei techo y  quitando los tor­
nillos que quedarán al descubierto. Lue­
go se sacan los pernos que unen la 
estructura de acero del techo con el pa­
nel indicado. Después de haber desco- 

(Continúa en  la página  49)
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Las Abolladuras Producen Dinero al Taller

A S  condiciones actuales del tráfico 
1 aseguran una abundancia constante 

de trabajos de reparación de guar­
dabarros. Adem ás, no existe razón algu­
na para creer que este negocio llegue a 
disminuir según pase el tiempo. Actual-

equipo es de lo más im portante en la 
reparación de guardabarros.

E l prim er paso que se debe dar al re­
parar un guardabarro, es el de darle la 
m ejor form a posible a mano (que se 
acerque hasta donde se pueda al origi-

Jzquierda —  Inspección  de 
un guardabarro dañado. 
A ba jo  —  E l m etal se  s m o -  
viza  con máquina, antes de 

su pintura

En seguida, es necesario repasar las 
irregularidades grandes, usando para ello 
un m azo de madera o de cuero crudo 
sobre la parte superior de! guardabarro 
y  un sostén por debajo. Em pleando un 
m artillo de acero en vez de un m azo como 
se ha dicho, expandirá el m etal y  los re­
sultados serán que el guardabarro que­
dará con protuberancias y  entonces será 
mucho más d ifícil hacer un trabajo que 
sea satisfactorio. Sin em bargo, si a causa 
de un accidente o por haber martilleado 
excesivamente, el metal se ha estirado, 
es posible contraerlo. Para hacer esto en 
m etal, es necesario trabajar en un área 
que no sea m ayor de 1%  pulgadas (38,1 
m m .) a  la vez. Caliéntese con  el soplete 
la pequeña superficie en gue se se va  a 
trabajar hasta que se ponga ro ja , en­
tonces retóm ese a su posición, co lo ­
cando un sostén contra el lado cóncavo. 
Désen golpes suaves con un m artillo ha­
ciendo un círculo al rededor de la  abolla­
dura o protuberancia. Pásese rápida­
mente alrededor de los bordes del círculo 
de m  pulgadas y continúese en form a  de 
espiral hasta term inar en el centro del

mente existen relativamente pocos ta ­
lleres que ofrezcan esta clase de servicio, 
de manera que las oportunidades son 
doblemente atractivas para aquellos que 
se hallen equipados para hacerse cargo 
de este trabajo.

Tanto en ésta com o en otras ramas 
del servicio, la  experiencia es de gran 
im portancia. Indudablemente que las 
sugestiones ayudan, pero se necesita más 
que un simple estudio para tornarse pe­
rito  en la  materia, aun cuando el trabajo 
no pueda clasificarse de una manera ade­
cuada com o especialmente d ifícil. La 
práctica es lo  m ás importante, y  el mon­
tón de piezas descartadas en e l taller 
producirá el material con qué ganar la 
experiencia. Las herram ientas no son 
caras. Con menos de $10 se puede com ­
prar un surtido con que principiar.

Según com o se va  obteniendo habilidad 
y  se desee alcanzar m ayor rapidez o ha­
cerse cargo  de los  trabajos verdadera­
mente difíciles, un esm erilador portátil 
de fu erza  m otriz y  diferentes form as de 
m artillos para  abolladuras y  sostenes po­
drán irse agregando. Se asume que el 
taller tenga un equipo de soldar; dicho
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n a l). En casos serios, puede emplearse 
un brazo enderezador con la ayuda de 
ganchos o grapas. E n muchos casos se 
encontrará que la corona está rota. E n­
tonces será necesario unir en un todo con 
soldadura hom ogénea, para poder hacer 
un buen trabajo.

A bajo— Desabollando un guardabarro para su 
r&foTmdciÓTi. D erecha— S e Emplea und Ivfncí 

flexib le para la suavizadón
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área caliente. De esta manera el metal 
se lleva hacia el centro. Cuando se tra ­
baja alrededor de un borde, es necesario 
primero golpear las -abolladuras por la 
parte in ferior. Se coloca después un 
sostén del radio que sea correcto contra 
el lugar en donde se va a trabajar, emple­
ando un m artillo de acero para enderezar 
el trabajo. Una serie de golpes suaves 
y  esparcidos dan resultados m uchos m e­
jores, que pocos golpes fuertes.

Cuando el guardaharro se ha repuesto 
a su form a original deberán soldarse las 
rajaduras o roturas que se presentaren.

Si se tiene a mano una máquina por­
tátil pulidora o lijadora  con árbol flexi­
ble, empléese para alisar la superficie 
reparada. En caso de que no se tenga 
dicho aparato, será necesario entonces 
alisar la superficie con una lim a flexible. 
El objeto prim ordial de esta operación 
es m ostrar las superficies ba jas más bien 
que desgastar las altas. Deberá evitarse 
esmerilar o lim ar demasiado estas super­
ficies, puesto que debilita el trabajo. 
Naturalmente, las superficies elevadas se 
verán brillantes y  las ba jas opacas. Se 
usará entonces un m artillo por la parte

inferior para arreglar estas últimas. 
Dicha operación deberá efectuarse cuida­
dosamente, hasta que todos los puntos 
bajos se encuentren a nivel con la super­
ficie del guardaharro. Se colocará enton­
ces un saco de arena o un sostén en la 
parte in ferior del guardaharro, y  con 
m ayor ciudado que antes deberán m arti­
llarse los puntos elevados con un mazo 
hasta tener la superficie lisa. Repítase el 
procedimiento cuando sea necesario.

E l acabado final de metal se efectúa 
con esmeril fino (probablem ente el nú­
mero O es el m ejor), después de lo  cual 
se le aplica laca o esmalte.

Escapes de Grasa del Eje Trasero

*  UNQUE sea m uy pequeño, el escape 
/ A  de grasa por el e je  trasero puede 

producir mucho daño. E l costo de 
tener que com prar grasa a menudo no 
es tan grande. Es la  pérdida resultante 
de los forros de frenos destruidos, neu­
máticos podridos y  desgaste prematuro 
de las piezas del eje, lo que es verdadera­
mente serio.

Las siguientes circunstancias pueden 
ser responsables de los escapes de grasa 
del eje trasero; llenar demasiado, el uso 
de un lubricante que no sea adecuado, 
form ación de espuma en el lubricante, 
ruedas o cojinetes de piñón rotos o flojos, 
retenedores de grasa desgastados, insta­
lación de árboles del e je  en -e l lado que 
no ha de ser, movim iento en el extremo 
de los árboles, empaquetaduras deficien­
tes, tornillos flo jos en la tapa posterior 
o en la ca ja  de los engranajes.

Probablemente, la causa más frecuente 
de los escapes de grasa es el hecho de 
llenar demasiado. Esto se ve especial­
mente durante la estación fr ía . La razón 
es que gran parte del lubricante en la 
caja se encuentra adherido a los lados. 
Al hacer una inspección, sin tom ar esto 
último en consideración, pueda ser que 
el mecánico agregue más de lo  que se 
necesita.

En ciertas circunstancias de funciona­
miento, algunos lubricantes de e je  llegan 
a aumentar su propio tam año con la 
espuma. Naturalmente, esto tiene la ten­
dencia de causar escapes. P or lo tanto,
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es especialmente im portante el no llenar 
el e je  trasero más arriba del segundo 
agujero de inspección.

Cuando el autom óvil funciona, la tem­
peratura del lubricante aumenta. E sto se 
nota especialmente en viajes largos y 
pesados durante la época de calor. Con 
el aumento de temperatura sobreviene 
una expansión que tiende a forzar  el lu­
bricante fuera del eje. Uno de los fab ri­
cantes de autom óviles taladra ahora un 
agujero pequeño en la longitud de una de 
las tapas del e je  trasero para remediar 
cualquier presión posible que resultare de 
la expansión. E sto también ha sido útil 
en el servicio.

E l uso de un lubricante que no sea del 
grado adecuado puede causar escapes. A  
este respecto, es bueno seguir las reco­
mendaciones del fabricante del automóvil, 
o los consejos del refinador de lubricante. 
Una lubricación muy rala puede causar 
escape de la ca ja  del eje y  cuando el 
lubricante es muy espeso, puede ser que 
no se vacíe com o debiera ser, de lo cual 
resulta un escape a lo largo de los ár­
boles del e je  arbole del piñón.

M ecánicamente hablando, hay un nú­
mero de diferentes causas de escape. Una 
muy común es la mala condición o soltura 
de los cojinetes de las ruedas. Esto per­
m ite que el árbol del eje se mueva hacia 
arriba y  hacia abajo, hasta que se de­
struye o afloja el retenador de la grasa. 
Entonces, el lubricante se escapará hacia 
las ruedas. Naturalmente, el remedio

está en poner, en prim er lugar, los co ji­
netes en buena condición, y  después en 
cambiar los retenedores de la grasa. De 
manera similar, muchos escapes de grasa 
en el extrem o delantero de las cajas de 
los piñones, se deben a que los cojinetes 
de los piñones que se encuentren flojos, 
permitiendo por lo tanto, que el árbol del 
piñón destruya el retenedor de gi-asa.

A lgunos árboles de e je  se hacen con 
una ramura espiral o “ filete”  labrada a 
torno. Estos debieran instalarse de tal 
manera que cuando los ejes den vuelta en 
dirección hacia adelante la ranura o “ fi­
lete”  tienda a llevar el lubricante hacia el 
eje. E l ju ego libre en los extremos de 
los árboles del eje puede llegar a agra­
var el escape de grasa.

N o todos los escapes de grasa se confi­
nan a los extrem os de la ca ja  del eje. 
Remaches sueltos pueden llegar a per­
m itir un escape de una pequeña cantidad 
de lubricante. Tales condiciones pueden 
a menudo corregirse, calentando los re­
maches con un soplete de soldadura au­
tógena. M uchas veces el escape de grasa 
se debe a una rajadura en la ca ja  del eje, 
y a menudo esta condición puede repa­
rarse por medio de soldadura autógena.

P or supuesto, una mala empaqueta­
dura en la placa de la tapa o en el grupo 
de los engranajes, o algún tornillo flojo 
que sostiene estos miembros, llegarán a 
perm itir que se produzca un escape.

Siempre que se desarme un eje tra­
sero. deberán instalarse nuevos retene­
dores de grasa y empaquetaduras.

Se Combinan las Ventas de 
M oon y Gardner

ST. LOUIS— A  continuación de los ru­
mores de la fusión de lo  M oon M otor 

Car Co. y  la Gardner Car Co., ambas 
compañías de St. Louis, se ha anunciado 
que éstas han combinado sus departa­
mentos de ventas y de ingeniería.

Cada una de ellas retendrá su propia 
identidad, sus propiedades y estructura 
económ ica, pero combinarán la manera de 
idear y vender sus automóviles sobre una 
base más económica.

L os departamentos de ventas de dichas 
compañías venderán el nuevo Ruxton de 
propulsión delantera, el Gardner “ 140”  y 
“ 150”  de la serie de ocho cilindros en 
línea, el Gardner “ 136”  de seis cilindros 
en línea, el W indsor “ 669”  y  “ 675”  de 
seis cilindros en línea y  el W indsor “ 892”  
de ocho cilindros en línea, y el nuevo 
Gardner de propulsión delantera, que se 
exhibió en las Exposiciones de Autom ó­
viles de Nueva Y ork  y  Chicago y que se 
presentará al m ercado muy pronto, según 
manifiestan los je fes  de la compañía 
Gardner.

F . H. Rengers, antiguo gerente de 
ventas de la Gardner, será el gerente 
general de ventas de la organización con­
solidada a que nos referimos.
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El M o t o r  de  G a s o l in a

En este artículo nos referimos al émbolo, pasador de émbolo, anillos de émbolo, 

biela, cigüeñal, árbol de levas, cojinetes, levas, válvulas, levantaválvulas, 

engranajes de distribución y volante del motor

o s  c i l in d r o s  de l m o to r  d e  u n  au­
to m ó v il son , p o r  r e g la  ca si 
g e n e ra l, d e  h ie r r o  g r is  fu n d id o . 

E n  los  m o to re s  m u lt ic i l ín d r ico s , t o ­
d o s  lo s  c il in d r o s  se  fu n d e n  ju n ta -

a g u a  d e c ie n d e  p o r  la  p a re d  del c i ­
lin d r o  h a sta  q u e d a r  a l m ism o  n ive l 
d e  la  su p e r fic ie  d e  la  ca b e z a  del 
ém b o lo  cu a n d o  éste  l le g a  a l té rm in o  
de su  c a r re r a  h a c ia  a b a jo . E n  a l­
gu n os. m o d e lo s , la  p r o fu n d id a d  de 
la s  ca n a liz a c io n e s  de a g u a  se a u ­
m en ta  h a c ia  la  cu la ta  y  p a sa  m ás 
a b a jo  del p u n to  in fe r io r  d e l c il in d r o .

A q u e lla s  p ie z a s  q u e  h an  de re ­
te n e r  su  fo r m a  d u ra n te  e l fu n c io n a -

F ig . 1— Culatas de cilindros amovible 
y  de estilo jijo . E l  enfriam iento m e­
jorado es evidente en  la de tipo amo­

vible {a  la derecha)

m en te , e s  d e c ir , en  u n  so lo  b loq u e . 
T o d a s  la s p a rte s  de la  p a re d  de l 
c il in d r o  y  d e  la  cá m a ra  d e  e x p lo s ió n , 
c o n  la s  c u a le s  t ie n e  in m e d ia to  c o n ­
ta c to  la  m e z c la  d u ra n te  su  c o m b u s­
tió n , e stá n  su je ta s  a  c a lo r  in te n so  en  
la  p r im e r a  p a rte  de  la  c a r re r a  g e ­
n e ra d o ra  de fu e rz a , y  p o r  e sta  razón  
es  n e c e s a r io  p r o v e e r  u n  m e d io  se ­
g u r o  p a ra  c o n s e rv a r la s  a  u n a  tem ­
p e ra tu ra  c o n v e n ie n te  p a ra  e v ita r  e l 
p e lig r o  d e  q u e  la  c a r g a  d e ton e  p re ­
m a tu ra m e n te  a l p o n e rs e  en  co n ta c to  
co n  e lla s . A d em á s , e l m ism o  c ilin d r o  
en  q u e  fu n c io n a  e l é m b o lo , h a  de 
m a n te n e rse  a u n a  te m p e ra tu ra  c o n ­
v e n ie n te m e n te  m o d e ra d a  p a ra  ev ita r  
q u e  e l  a ce ite  s o b r e  su  su p e r fic ie  se 
q u em e e  in te rru m p a  la  lu b r ica c ió n .

P a ra  re sp o n d e r  a esto s  r e q u is ito s , 
lo s  c i l in d r o s  se  fu n d e n  c o n  u n a  p a re d  
d o b le . L a  p a re d  in te r io r  fo r m a  el 
c i l in d r o  p r o p io , y  la  p a re d  ex te r io r , 
c o n s t itu y e  la  ca n a liz a c ió n  o  ca m isa  
de  ag u a . L a  m a y o r  ca n tid a d  d e  c a lo r  
es  a b s o r b id a  en  e l e x tre m o  su p e r io r  
de l c il in d r o  y  en  la  c u la ta  de c i l in ­
d ro s , p u n to s  q u e  q u e d a n  ex p u estos  
a l c a lo r  d ir e c to  d e  lo s  g a ses  d u rante 
la  c a r re r a  g e n e ra d o ra  d e  fu e rza . 
G e n e ra lm e n te  la  ca n a liz a c ió n  de

F ig . 1

m ien to , co m o  lo s  c il in d r o s , lo s  a s ie n ­
to s  d e  la s  v á lv u la s  y  o tra s , se  h a lla n  
de o r d in a r io  co m p ie ta m e n te  ro d e a d a s  
p o r  u n a  ca n a liz a c ió n  de ag u a , lo  qu e 
t ie n d e  a su  d ila ta c ió n  u n ifo r m e  
cu a n d o  están  so m e tid a s  a  in te n so  
ca lo r . S in  e m b a rg o , en  n u m erosos  
m o to re s  m u lt ic i l ín d r ico s , p a ra  l im i­
ta r  la  lo n g itu d  to ta l d e l b lo q u e , se 
o m ite n  la s  ca n a liz a c io n e s  e n tre  lo s  
c i l in d r o s  a d y a ce n te s  y  m u ch o s  son  
ta m b ié n  lo s  c a s o s  en  q u e  n o  h a y  
ca n a liz a c ió n  e n tre  d o s  n ich o s  de 
v á lv u la s  a d y a ce n te s .

Fig. 2— Em paque­
tadura de culata  
de cilindros de 
cobre y  amianto

C u la ta  d e  c il in d r o s .— L a  cu la ta  de 
c i l in d r o s  p u e d e  fu n d ir s e  en  g ru p o  
co n  e l  b lo q u e  d e  c ilin d r o s , p e ro  en 
la  m a y o r  p a rte  de lo s  ca so s , se  fu n d e  
sep a ra d a m en te . E n  lo s  m o to re s  m u l- 
t ic i l in d r ic o s , c o n  to d o s  lo s  c ilin d ro s  
fu n d id o s  en  u n  s o lo  b lo q u e , la  cu la ta  
su e le  ser  de u n a  s o la  p ie z a  fu n d id a , 
p e ro  ta m b ié n  p u e d e  s e r lo  en  d o s  o 
tr e s  s e c c io n e s  fu n d id a s  se p a ra d a ­
m en te . E ste  ú ltim o  m é to d o  a se g u ra  
m e jo r  el ta m a ñ o  o  v o lu m e n  e x a c to  de 
to d a s  la s  cá m a ra s  d e  e x p lo s ió n . 
C u an d o  la  c u la ta  de  c il in d r o s  es  de 
t ip o  a m o v ib le , su  se p a ra c ió n  del 
b lo q u e  re su lta  f á c i l  y  rá p id a  y  p e r ­
m ite  la  rá p id a  lim p ie za  d el h o llín  o 
ca rb ó n  a cu m u la d o  en  la s  p a re d e s  de 
la s  c á m a ra s  d e  e x p lo s ió n , p a ra  e v i­
ta r  la s  e x p lo s io n e s  p rem a tu ra s .

O tra  v e n ta ja  de la  cu la ta  d e  c i ­
lin d r o s  a m o v ib le  es  e l m e jo r  e n fr ia ­
m ie n to  q u e  fa c i l i t a  a la s  cá m a ra s de 
e x p lo s ió n . C u an d o  la  cu la ta  de c i ­
l in d r o s  está  f i ja  o  in se p a ra b le  d el 
b lo q u e  d e  c ilin d r o s , e s  n e ce s a r io  p e r ­
f o r a r  u n  o r if ic io  e n cim a  del a s ie n to  
de  la  v á lv u la , p a ra  la  in tr o d u cc ió n  
de  la  v á lv u la . D esp u és  de in serta d a

o  (ó )  \ ® /  V? V

F ig . 2

F ig . 3— D iversos  
tipos de culatas 

de cilindros
Culata en  L  Culata en  I  Culata en  F Culata en  T

30 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Construcción y Funciones 

de sus Organos

P or P. M . H eldt

A r t ic u l o  D os

de la  ser ie  escrita  exclu siva m en te  para  
E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

¡a  v á lv u la , e ste  c r i f i c io  se  c ie r r a  con  
un  ta p ón . E s te  ta p ó n  re p re se n ta  un 
cu e rp o  m e tá lico  g ra n d e  in tro d u c id o  
en  la  cá m a ra  de e x p lo s ió n , q u e  qu ed a  
a q u í e x e n to  de  e n fr ia m ie n to  p o r  
ag u a . F o rm a , p o r  l o  ta n to , u n  p u n to  
can d en te , q u e  fin a lm en te  co n tr ib u y e  
a la s e x p lo s io n e s  p re m a tu ra s  y  p é r ­
d id a  de co m p re s ió n . E l e fe c t iv o  s is ­
tem a d e  e n fr ia m ie n to  c a r a c te r ís t ic o  
de la  cu la ta  d e  c i l in d r o s  a m o v ib le  o 
sep a ra b le , se  i lu s tr a  en  la  fig u ra  1, 
en  la  cu a l m o s tra m o s  en  p la n o  s e c ­
c io n a l, la  c o n s tr u c c ió n  g e n e r a l de 
am bos m étod os.

E m p a q u e ta d u ra  d e  la  c u la ta  de  c i ­
lin d ro s .— P a r a  a s e g u r a r  u na u n ión  
firm e y  h e rm é tica  e n tr e  la  c u la ta  de 
c ilin d r o s  y  e l b lo q u e  de c ilin d r o s , se 
em plea  u n a  e m p a q u e ta d u ra  de co b re  
y  am ian to . E s ta  em p a q u eta d u ra  
co n s ta  de u na c a p a  o  lá m in a  de 
am ian to  c o n  c u b ie r ta  d e  c o b r e  la m i­
n ad o. E l a m ia n to , p o r  ra zó n  de su  
b la n d u ra  y  fle x ib ilid a d , fo r m a  una 
em p a q u eta d u ra  se g u ra , c o n fo r m á n ­
dose  c o n  la s  d e s ig u a ld a d e s  d e  la s  
su p e r fic ie s  u n id as . L a  lá m in a  de 
co b r e  su m in istra  la  r e s is te n c ia  n e ­
cesa r ia  a  la  fu e r z a  d e  la s e x p lo s io n e s . 
A m b o s  m a te r ia le s  t ie n e n  g ra n  r e s is ­
te n c ia  a l ca lo r . E n  la  fig u ra  2 m os-

Q— Em bolo de aleación de alu­
minio con re fu erzo  de invar
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F ig . 4— Cámara de explosión  tipo  
Ricardo de gran  turgulencia

Mayo, 1930

F ig . 5— y is ía s  seccional y  lateral de un  
émbolo liviano de hierro fundido

tra m o s  una em p a q u eta d u ra  d e  co b r e  
y  a m ian to  p a ra  cu la ta  de  c il in d r o s  de 
un  m o to r  d e  cu a tro  c ilin d r o s .

T ip o s  d e  c ilin d r o s .— L a s  v á lv u la s  
qu e se  em p lea n  en  lo s  m o to re s  de 
e x p los ión  in te r io r  son  de l t ip o  l la ­
m a d o  de “ p a lp ita c ió n ”  (p o p p e t ) .  
E s ta  v á lv u la  co n s ta  de u na ca b eza  
de fo r m a  de d is co  y  d e  u n  v á sta g o  
ce n tra l. L a  ca b eza  de  la  v á lv u la  
c ie r r a  un  o r if ic io  c ir c u la r  en  la  p a re d  
in te rp u e sta  en tre  la s  d o s  cám a ra s 
a d ya cen tes , u n a  de la s  cu a le s  es la 
cá m a ra  de e x p lo s ió n  o  p a rte  de  la  
m ism a . E l b o r d e  d e  la  c a b e z a  d e  la  
v á lv u la  e stá  g e n e ra lm e n te  b ise la d o  
a un  á n g u lo  d e  45 g ra d o s , y  su  as ien ­
t o  en  e l o r if ic io  c ir c u la r  d el c il in d r o  
está  ta m b ién  b ise la d o  a l m ism o  á n ­

g u lo . H ay , s in  em b a rg o , v á lv u la s  
b ise la d a s  a  30 g ra d o s  y  h a sta  la s  h ay  
co m p le ta m e n te  p la n a s.-

L a s  v á lv u la s  está n  d isp u esta s  de 
m od o  q u e  tie n e n  a s ie n to  en  la  m ism a  
c u la ta  d e  c i l in d r o s , p a ra  a b r irs e  o 
le v a n ta rs e  d ire c ta m e n te  en  e l  c i l in ­
d ro , o  b ie n  están  c o lo ca d a s  en  n ich o s  
q u e  se h a lla n  a u n  la d o  del c ilin d ro . 
E n  la  fig u ra  N o . 3 ilu s tra m o s  v a n a s  
de esta s  d is p o s ic io n e s . L a  c o lo c a ­
c ió n  m ás c o r r ie n te  es  la  in s ta la c ió n  
d e  d o s  v á lv u la s , la  d e  a d m is ión  y  la  
d e  e sca p e , de c a d a  c ilin d r o , en  un  
s o lo  n ich o  la te ra l, q u ed a n d o  lo s  v_̂ ás- 
ta g o s  m e tid o s  en  la  c a ja  del c igü eñ a l. 
E s ta  d is p o s ic ió n  se lla m a  t ip o  L , o 
v á lv u la s  en  u n  so lo  lado .
■ O tra  d is p o s ic ió n  p o p u la r  co n s is te  
e n  c o lo c a r  am ba s v á lv u la s  en  la  
m ism a  cu la ta  d e  c ilin d r o s . G en era l­
m en te  la s  v á lv u la s  qu ed a n  aq u í c o n  
su s v á sta g o s  d isp u e sto s  en  _ sen tid o  
v e r t ic a l  y  p a ra le lo s  e n tre  s i. E s ta  
d is p o s ic ió n  co n s titu y e  p rob a b lem en te  
e l m ás se n c illo  d e  to d o s  lo s  m e ca n is ­
m o s  d e  v á lv u la s . E n  a lg u n o s  de los  
m o to re s  m ás p o d e ro so s  de a u tom óv i­
le s , la s  v á lv u la s  en  la  cu la ta  se h a llan  
c o lo ca d a s  c o n  c ie r ta  in c lin a c ió n  en  
r e la c ió n  c o n  e l c e n tro  d e l c il in d r o , 
lo  q u e  p e rm ite  d a r  a la  cá m a ra  de 
e x p lo s ió n  u n a  fo r m a  h e m is fé r ic a  m ás 
fa v o r a b le  p a ra  la  co m p re s ió n . L os  
m o to re s  c o n  v á lv u la s  a s í d isp u esta s  
se  llam an  m o to re s  c o n  v á lv u la s  en  !a  
cu la ta , o  t ip o  I.

E n  a lg u n o s  m o to re s , la  v á lv u la  de 
ad m is ión  se  c o lo c a  al c e n tro  de la  
cu la ta  d e  c ilin d r o s , y  la  de escap e , 
en  u n  n ic h o  la te ra l. E s ta  d is p o s i­
c ió n  se  lla m a  t ip o  F . U n a v e n ta ja  
d e  e s ta  c o n s tr u c c ió n  es  q u e  p erm ite  
e l  em p leo  d e  v á lv u la s  m ás g ra n d es  
q u e  la s  d e  los  o tr o s  t ip o s  y a  in d ic a ­
d os . L o s  n ich o s  de v á lv u la s  c o lo c a ­
d o s  en  lo s  la d o s  o p u e sto s  del m o to r , 
u n o  p a ra  la  d e  e sca p e  y  o tro  p a ra  la 
d e  a d m is ión , fu e r o n  m u y  p o p u la re s  
en  lo s  p r im e ro s  a ñ os  de la  in d u str ia
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F ig . 10— A  la d ere­
c h a —  M ecanism o de 
válvula, con  levanta­

dor plano

F ig . 9 —  M ecanismo 
de válvula, con le­
vantador de rodillo 

{abajo)

a u to m o tr iz . E s te  t ip o  d e  m o to r , l la ­
m a do T . se h a  d e sca rta d o  d e  la  in ­
d u str ia  ca s i p o r  co m p le to . T e n ía  el 
d e fe c to  d e  n e ce s ita r  una cá m a ra  de 
e x p lo s ió n  h o n d a  y  de g ra n  lon g itu d , 
q u e  p r o v o c a b a  e x p lo s io n e s  p re m a tu ­
ra s , y  p o r  o tra  p a rte  e x ig u ía  dos 
á r b o le s  de le v a s  se p a ra d o s  p a ra  e l 
fu n c io n a m ie n to  de lo s  d o s  ju e g o s  de 
v á lv u la s .

C u la ta  de  c ilin d r o s , t ip o  d e  a lta  
tu r b u le n c ia .— L o  p r in c ip a l, en  la  
c o n s tr u c c ió n  de la s  cá m a ra s  d e  ex ­
p lo s ió n , e s  d a r le s  una fo r m a  q u e  p e r ­
m ita  el m a y o r  g ra d o  p o s ib le  de 
c o m p r e s ió n  s in  q u e  se  p ro d u z ca  d e ­
to n a c ió n . E n tre  la s  r e g la s  qu e se 
s ig u e n , se  h a lla n  la s  s ig u ie n te s : La 
d is ta n c ia  e n tre  e l p u n to  en  qu e se 
p r o d u c e  la  ch is p a  y  e l p u n to  m ás 
re m o to  de  la  cá m a ra  h a  de ser  lo  
m e n o s  p o s ib le . N in g u n a  p a rte  d e  la  
p a re d  d e  la  cá m a ra  d e  e x p lo s ió n  ha 
de a lca n z a r  u n a  te m p e ra tu ra  ex ­
ce s iv a . E l a p a ra to  de e n ce n d id o , es 
d e c ir , la  b u jía  de en ce n d id o , h a  de 
h a lla rse  en  u n  p u n to  q u e  p e rm ita  
co n v e n ie n te  e n fr ia m ie n to  a la  s e c ­
c ió n  d e  la  cá m a ra  d e  e x p lo s ió n  m ás 
re m o ta  o  r e t ir a d a  d e  él.

U n a  cá m a ra  d e  e x p lo s ió n  c o n  
a lto  g ra d o  de  tu r b u le n c ia , com o  
es  la  de t ip o  d e ce n tra d o , lla m a d o  
tip o  R ica rd o , e n  h o n o r  de  su  in ven tor , 
a p a re ce  ilu s tra d a  en  la  fig u ra  4. 
P a r te  de la  cu la ta  t ie n e  u n a  su p er­
fic ie  de  fo n d o  p la n a , y  está  de  ta l 
fo r m a  c o lo ca d a , qu e cu a n d o  e l  ém ­
b o lo  se h a lla  a l fin al de  su  c a rre ra  
de  su b id a , la  c a b e z a  d el ém b o lo  q u e ­
da m u y  p ró x im a  a  la  d ic h a  su p e r fic ie  
p la n a . H ay , p o r  su p u esto , u n  v io le n ­
to  d e sp la za m ie n to  la te ra l de  una 
g ra n  p a rte  de la  c a r g a  u n  in sta n te  
an tes de qu e e l ém b o lo  h a y a  te rm in a ­
d o  su  c a r re r a  de su b id a , lo  q u e  p ro ­
d u ce  u n a  g ra n  tu r b u le n c ia  en  la  
cá m a ra  d e  e x p lo s ió n  en  e l m om en to  
en  qu e se  p r o d u c e  e l en ce n d id o .

E m b o lo s .— L o s  ém b o lo s  em p lea d os  
e n  lo s  m o to re s  de a u to m ó v ile s  son  
del t ip o  lla m a d o  “ h u e c o ” . S o n  g e n e ­
ra lm e n te  de un  m e ta l m u y  liv ia n o , 
p a ra  qu e su  m o v im ie n to  a lte rn a d o  a 
g ra n d e s  v e lo c id a d e s , n o  im p o n g a  u na 
g ra n  c a r g a  o e s fu e r z o  s o b re  lo s  c o j i -

F ig , 11— D iagram a de la distribu­
ción de las válvulas

n e te s  del c ig ü e ñ a l y  la s  b ie la s . H an  
de re te n e r  su  firm eza  b a jo  la s g ra n ­
d es te m p e ra tu ra s  a  qu e está n  e x p u e s ­
to s  d e b id o  a  su  c o n ta c to  c o n  los  
g a se s . T a m b ié n  h an  de te n e r  un 
g ra n  g ra d o  d e  c o n d u c t iv id a d  de  ca lo r , 
p a ra  d is ip a r  b ie n  e l  c a lo r  a b so rb id o  
p o r  la  ca b eza , s in  p e r m it ir lo  q u e  se 
a cu m u le  en  e l c e n tro . P o r  o tr a  p a r ­
te , n o  h an  d e  d ila ta rse  m á s q u e  e l 
c il in d r o , p a ra  c o n s e rv a r  su  b u en  
a ju s te  en  e l m ism o  y  e v ita r  q u e  se 
a ta sq u e n  c u a n d o  e l m o to r  lle g u e  a 
re ca le n ta rse  d em a sia d o . O tro  r e q u i­
s ito  fu n d a m e n ta l d e l ém b o lo  es  su  
r e s is te n c ia  a l d e sg a ste , la  cu a l h a  der 
s e r  de g ra d o  m á x im o.

H a s ta  h a ce  p o c o s  añ os, los  ém b olos  
eran  g e n e ra lm e n te  de h ie rro  fu n d id o . 
E l h ie r r o  fu n d id a  s a t is fa c e  m u y  b ien  
ca s i to d o s  lo s  r e q u is ito s , p e r o  es  defi­
c ie n te  en  lo  to c a n te  a  p e s o  y  c o n d u c ­
t iv id a d  d e  c a lo r . E l  m o to r  d e  fu n ­
c io n a m ie n to  a a lta  v e lo c id a d  es

a h o ra  un  re q u is ito  g e n e ra l. R e ­
q u ie re  é m b o lo s  d e  m ín im o  p eso . P o r  
e s ta  razón , lo s  é m b o los  m ás co n v e ­
n ien tes  de h o y  d ía  s o n  de a le a c io n e s  
de a lu m in io . L a  p r in c ip a l o b je c ió n  
a l a lu m in io  es  su  g r a n  d ila ta c ió n , la  
cu a l es  c a s i  el" d o b le  de  la  de l h ie rro  
b a jo  u n a  te m p e ra tu ra  d a d a . L as  
d ificu lta d es  re su lta n te s  de e sta  r á p i­
da  y  su b id a  d ila ta c ió n  d e l a lu m in io , 
en  c o m p a ra c ió n  c o n  la  d el h ie r r o  fu n ­
d id o , h an  s id o  e v ita d a s  en  g ra n  p arte  
m ed ia n te  e l  p r o g r e s o  a lca n za d o  en  
el p r o y e c to  y  la  c o n s tr u c c ió n  d e  los  
n u e v o s  é m b o los  de a le a c ió n  e sp e c ia l 
d e  a lu m in io .

L o s  ém b o lo s  de a le a c ió n  d e  a lu m i­
n io  t ie n e n , p o r  r e g la  c a s i  g en era l, 
un  c u e r p o  c u y a  p a rte  in fe r io r  está  
se c c io n a d a , p a ra  fa c i l i t a r  su  m a y o r  
g ra d o  de d ila ta c ió n  en  e l c il in d r o . E n 
c ie r to s  t ip o s  d e  é m b o lo s , la s  d os m i­
ta d es  de l cu e rp o  se  m a n tie n e n  en  
r e c íp r o c a  r e la c ió n  m e d ia n te  r e fu e r ­
zo s  d e  a c e r o  o  in se r c io n e s  d e  la 
n u e v a  a le a c ió n  lla m a d a  in va r, la  cua l 
se  d ila ta  m u y  p o c o  c o n  lo s  au m en tos 
d e  tem p era tu ra . E n  la  fig u ra  5 m o s­
tra m o s  d os d ia g ra m a s  d e  un  ém b olo  
de h ie rro  fu n d id o , y  e n  la  6, un  ém ­
b o lo  d e  a le a c ió n  de a lu m in io  c o n  
r e fu e r z o  d e  in var.

L o s  ém b o lo s  de a le a c ió n  de a lu m i­
n io  c o n  cu e rp o  d e  u n a  s o la  p ie z a  se  
a ju s ta n  en  e l c i l in d r o  c o n  u n  g ra n  
Juego a in te rst ic io , p a ra  ev ita r  su 
a ta sca m ie n to  en  e l  ém b o lo  cu a n d o  el 
m o to r  l le g a  a r e ca le n ta r se  m u ch o . 
E ste  in te r s t ic io  ta n  g ra n d e  p ro p e n d e  
a la  p r o d u c c ió n  d e  g o lp e  de ém b olo
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F ig , 12— Transm isión p or  engra­
naje del árbol de levas y  del árbol 
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F ig . 13— Cadena dentada para la 
propulsión del árbol de levas y  del 

árbol de los accesorios
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cu a n d o  e l m o to r  e stá  f r í o  y  p o r  o tra  
p a rte , fa c i l i t a  lo  qu e se lla m a  a s p ira ­
c ió n  de  a ce ite , e s  d e c ir , p e rm ite  qu e 
p o r  s u c c ió n  p a se  e l a ce ite  de la  c a ja  
del c ig ü e ñ a l a  la  cá m a ra  d e  e x p lo s ió n , 
lo  q u e  p o r  co n s ig u ie n te  p ro d u ce  una 
d en sa  h u m a red a  p o r  e l e sca p e . L a 
a s p ira c ió n  de  a ce ite  su ce d e  p r in c ip a l­
m en te  c u a n d o  e l m o to r  fu n c io n a  b a jo  
fu e rte  ca rg a .

E n  lo s  e x tre m o s  c o rre sp o n d ie n te s  
a lo s  so p o r te s  d e l é m b o lo , h a y  una 
c o n ca v id a d . A l  p r o d u c ir s e  c u a lq u ie ra  
d e fo rm a c ió n  ca u sa d a  p o r  la  to rs ió n  
d el p e s a d o r  d e l é m b o lo , la  p a rte  a fe c ­
ta d a  d e l cu e rp o , en  la  v e c in d a d  del 
p a sa d o r , n o  p u e d e  p a ra liz a r  o e n to r ­
p e ce r  e l fu n c io n a m ie n to  d e l ém b olo  
en  e l c il in d r o  n i ra y a r  la  p a re d  de 
este  ú ltim o.

A n illo s  o  se g m e n to s  d e  é m b o lo s .—  
C om o e l ém b o lo  se  c a lie n ta  y  d ila ta  
m ás q u e  e l c i l in d r o  y  p o r  e s ta  razón  
n o  pu ed e  te n e r  u n  a ju s te  e x a c to  y  
se g u ro  en  e l  c il in d r o , se  em p lean  
a n illo s  o  seg m en tos . Tos cu a le s , c o lo ­
c a d o s  en  la s  ra n u ra s  d e l é m b o lo , s ir ­
v e n  p a ra  c o n s e rv a r  u n a  u n ión  h erm é­
t ic a  en tre  e l é m b o lo  y  la  p a re d  dei 
c il in d r o . L o s  a n il lo s  d e  é m b o lo , i lu s ­
tra d o s  en  la  fig u ra  7, son  de  h ie rro  
fu n d id o  y  p o s e e n  la  e la s t ic id a d  n e ce ­
sa r ia  p a ra  r e sp o n d e r  a la  d ila ta c ió n  y  
co n tra cc ió n . L o s  a n il lo s  está n  co r ta ­
d o s  g e n e ra lm e n te  a  u n  á n g u lo  d e  45 
g ra d o s . C u an d o  e l  a n illo  q u e d a  l ib re  
a lre d e d o r  de l é m b o lo , c e r c a  de la  m i­
ta d  se  ve m etid a  en  la  ra n u ra  d e  este  
ú ltim o  y  e l r e s to  so b re s a le  d e  la  
su p e r fic ie  e x te r io r  de l m ism o . C u an ­
do e l  a n illo  se  co m p r im e  h a sta  q u e ­
d a r  al r a s  d e  la  su p e r fic ie  e x te r io r  
del é m b o lo , e je r c e  a q u e l u n a  p re s ió n  
ra d ia l h a c ia  a fu e r a , c o n tra  la  p a re d  
del c il in d r o , p r e s ió n  q u e  es  g e n e r a l­
m en te  u n ifo r m e  en  to d o s  su s  p u n tos .

O rd in a ria m e n te  se  in s ta la n  tre s  o 
cu a tro  a n ilo s  en  ca d a  é m b o los  y  to -

L os  o tr o s  a n illo s  s irv e n  p a ra  a seg u ­
r a r  la  c o m p re s ió n  en  la  cá m a ra  de 
e x p los ión .

B ie la s .— E l ém b o lo  se  c o n e c ta  a l 
c ig ü e ñ a l p o r  m e d io  d e  la  b ie la  (f ig u r a  
8 ) .  L a  b ie la  es  u n a  b a rra  o  e sp ig a  
p r o v is ta  d e  u n  c o jin e te  o  b u je  en  
c a d a  ex trem o . E n  su  ex tre m o  su p e ­
r io r , la  b ie la  se  c o n e c ta  a l ém b o lo  p o r  
m e d io  d e  un p a sa d o r , e l cu a l a tra ­
v ie s a  e l s o p o rte  q u e  la  b ie la  tie n e  en  
su  e x tre m o  su p e r io r , y  lo s  d os so p o r ­
te s  la te ra le s  d el é m b o lo . E l p a sa d o r  
p u e d e  te n e r  u n  c o jin e te  e n  lo s  d o s  s o ­
p o r te s  la te ra le s  y  en  e l s o p o rte  ce n ­
tr a l d e  la  b ie la . E n  e s te  c a so  se d ice  
qu e e l p a sa d o r  t ie n e  in s ta la c ió n  flo ­
ta n te . E l  p a sa d o r  p u e d e  ta m b ién  
e s ta r  f i jo  en  la  b ie la  y  lle v a r  c o j i ­
n e te s  en  lo s  so p o rte s  la te ra le s  del 
é m b o lo , o  b ie n , q u e d a r  f i jo  en  lo s  
so p o r te s  la te ra le s  d e l ém b o lo  y  co n  
m o v im ie n to  en  e l c o jin e te  de l ex ­
tre m o  s u p e r io r  d e  la  b ie la .

C on  e l o b je to  d e  o b te n e r  la  m a y o r  
firm eza  p o s ib le  en  r e la c ió n  a u n  p eso

som etid a s  a m a y o r  c a lo r  p o r  la  c o ­
rr ie n te  de g a ses  qu em a d os q u e  sa len  
p o r  e lla s , s o n  d e  a le a c io n e s  d e  a ce ro  
de  e sp e c ia l r e s is te n c ia  a l ca lo r , com o  
a c e r o  a l  c ro m o  y  s i lic io ,  o a c e r o  al 
tu n g s te n o . E s ta  ú ltim a  a le a c ió n  es

d os qu ed a n  a rr ib a  de  lo s  so p o rte s  d e l 
é m b o lo , en  la  p a rte  del c u e r p o  lla m a ­
da zon a  de a n illo s . E l a n il lo  m ás 
b a jo  en  e l ém b o lo  s irv e  g e n e ra lm e n te  
p a ra  r e g u la r  e l a b a s te c im ie n to  de 
a ce ite  q u e  v a  a  la  p a re d  d e l c il in d r o .

Mayo, 1930

F ig . 15— A rbol de levas de un m o­
to r  de cuatro cilindros, con  engra­
n a je  para el árbol vertica l de la 

bomba de aceite y  distribuidor

m ín im o , la  b ie la  t ie n e  la  fo r m a  de 
u na v ig a  e n  I, y  en  a lg u n o s  c a so s  
lim ita d o s , e s  tu b u la r . C u an do e l  ém ­
b o lo  t ie n e  un  c o jin e te  en  e l sop orte  
d el ex tre m o  su p e r io r  de la  b ie la , este  
ú ltim o  se  p ro v e e  e n to n ce s  de u n  b u je  
de  b r o n ce . E l b r o n ce  es  un  m e ta l de 
m u y  co n v e n ie n te  d u re za  y  d u ra ción . 
E sto  es n e ce s a r io  p o rq u e  la  su p e r fic ie  
de  c o n ta c to  e s  p eq u eñ a  y  la  cai-ga o 
e s fu e r z o  q u e  la  m ism a  h a  de  s o p o r ­
ta r, su m am en te  g ra n d e  re la tiv a m e n ­
te. P a ra  e l em p leo  de este  d u ro  m eta l 
de c o jin e te , e l  p a sa d o r  del ém b o lo  es  
de a c e r o  e n d u re c id o . E l b r o n ce , p o r  
lo  ta n to , n o  p u e d e  ra y a r  a l p a sa d o r  
o a fe c ta r lo  d e  o tra  m a n era . E l c o j i ­
n ete  en  e l  e x tre m o  in fe r io r  de la  
b ie la , q u e  se  h a lla  a lre d e d o r  d el 
m u ñ ón  d el c ig ü e ñ a l, e s  de m eta l b a b - 
b itt , el cu a l e s  u n a  a le a c ió n  m ás o 
m e n o s  b la n d a , de  co b re , estañ o  y  an­
tim on io .

V á lv u la s  y  m e ca n ism o  d e  Jas v á l­
v u la s .— L a  fo r m a  d e  la  v á lv u la  de 
p a lp ita c ió n  h a  s id o  y a  e x p lica d a . L a s  
v á lv u la s  de esca p e , a ca u sa  d e  e s ta r

F ig . 14— Cigüeñal de un m otor de seis 
cilindros

m u y  p a re c id a  a la  qu e se  em p lea  en  la  
fa b r ic a c ió n  d e  h e rra m ie n ta s  d e  g ra n  
v e lo c id a d . L a s  v á lv u la s  d e  adm isión , 
q u e  n o  está n  ex p u esta s  a  la s  a lta s  
te m p e ra tu re s  d e  la s v á lv u la s  de 
e sca p e , se  h a ce n  d e  a le a c io n e s  m e n o s  
c o s to s o s . L a  a le a c ió n  d e  a c e r o  al 
n iq u e l es la  m ás co rr ie n te  p a ra  esta s  
v á lv u la s .

L a  d is p o s ic ió n  g e n e ra l d e l m e ca n is ­
m o de la s  v á lv u la s  se  ilu s tra  en  la  
f ig u r a  9. C ada v á lv u la  se h a lla  n o r ­
m a lm en te  su je ta  so b e  su  as ien to  p o r  
m e d io  de  un  re so r te  esp ira l b ie n  
firm e. L a  v á lv u la  ha d e  lev a n ta rse  
o  a b r irs e  en  to d a  la  e x te n s ió n  d e  su  
la v a n ta m ie n to , du ra n te  u n a  d e  la s 
cu a tro  ca r re r a s  o  t iem p os  d e l m otor. 
P a ra  e l le v a n ta m ie n to  de  la s  v á lv u la s  
en  e sta  fo r m a  s is te m á tica  se em p lea  
u n  á rb o l d e  m ed ia  v e lo c id a d , lla m a d o  
á r b o l d e  lev as , e l cu a l r e c ib e  m o v i­
m ien to , m ed ian te  e n g r a n a je s  de re ­
d u cc ió n  o  d e sm u ltip lica c ió n , B  y  C, 
d e l c ig ü e ñ a l D . E n  e ste  á rb o l de 
m e d ia  v e lo c id a d  h a y  v a r ia s  lev a s  E  
p a ra  le v a n ta r  la s v á lv u la s  F  so b re  su  
a s ie n to . C ada le v a  tie n e  u n a  s e c ­
c ió n  so b re sa lie n te  q u e  se  p ro y e cta  
co m o  u n a  cu a rta  p a rte  a lre d e d o r  de 
su. c ir c u n fe r e n c ia . E l r o d il lo  d e  la  
v á lv u la  su be  y  b a ja  g ra d u a lm en te  
p o r  la  su p e r fic ie  o v a la d a  de la  levva . 
E l  le v a n ta v á lu la  G c o n  su  r o d il lo  H 
tra n sm ite n  e l m ov im ien to  de la 'le v a  a 
la  v á lv u la . E l r o d il lo  y  la  le v a  son  
de a ce ro  d e  tem p le  su p e r fic ia l y  p o r  
e s ta  ra zó n  s u fr e n  in s ig n ifica n te  d e s ­
g a ste . E l á rb o l de m ed ia  v e lo c id a d , 
es d e c ir , e l  á rb o l de lev as , h a ce  u na 
r e v o lu c ió n  co m p le ta  du ra n te  e l c o m ­
p le to  c ic lo  d e  cu a tro  ca rre ra s  de  ém ­
b o lo , y  la  v á lv u la  es  m a n ten id a  a b ie r ­
ta  d u ra n te  e l p e r ío d o  c o rre sp o n d ie n ­
te  a u n  p o q u ito  m ás de u na de estas 
ca rrera s .

A ju s te  de  la s  v á lv u la s .— E n  e l  e x ­
tre m o  s u p e r io r  de l le v a n a v á lv u la  G 
se  h a lla  e l to r n il lo  I  qu e s irv e  p a ra  
a ju s ta r  e l ju e g o  de la  v á lv u la . E ste  
t o m i l lo  se  fija  en  p o s ic ió n  con  la  c o n ­
tra tu e rca . P a r a  qu e e l m o to r  fu n ­
c io n e  b ie n , e s  n e ce s a r io  qu e e ste  to r ­
n il lo  se  a ju s te  de ta l m o d o  q u e  su  
ca b e z a  qu ed e  d en tro  d e  c in c o  m ilés i- 

(Cantinúa en  la página  39)
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Limpieza del Sistema de Enfriamiento |

Al a s  estaciones de servicio se les 
ofrece  un  campo adicional de ga­

nancias y  prestigio mediante un m ovi­
miento organizado por la Asociación 
Am ericana de Autom óviles. “ Lim pie 
bien el sistema de enfriam iento cuando 
quite la preparación incongelable”  es el 
aviso que propaga la asociación oficial 
de autom ovilistas americanos.

Según ha podido apreciarse, miles de 
m otoristas dejan que la naturaleza siga 
su curso al aproxim arse los meses de ca­
lor. Descuidan el quitar del radiador la 
preparación incongelable y  el óxido de 
hierro que se ha form ado durante el in­
vierno, dejando en el sistema los sedi­
mentos y  las incrustaciones que retardan 
el enfriam iento adecuado, con sus consi­
guientes peligros al motor.

Los ingenieros de automóviles insisten 
ahora m ás que nunca en la necesidad de 
lim piar el sistema de enfriam iento por 
lo menos dos veces al año, con preferen­
cia  durante el otoño antes de agregar 
ninguna preparación líquida al radiador 
y  después en la prim avera cuando la 
misma debe quitarse. Los desenvolvi­
mientos recientes en la  ingeniería de au­
tom óviles hacen que esto sea indispen­
sable. La tendencia de la industria se 
ha inclinado hacia la  construcción de 
motores más compactos, radiadores más 
altos y  estrechos, y  circulación  del agua 
por pasajes m ás pequeños tanto en el 
bloque del m otor como en el radiador. 
Estos desarrollos significan que el agua 
circu la con m ayor velocidad por estos 
conductos más pequeños y  que el volu­
men de la  misma ha sido reducido.

Los sistemas de enfriam iento sucios no 
pueden proporcionar protección  contra 
exceso de tem peratura, como requieren 
los m otores modernos. L as estaciones 
de servicio que presten  atención espe­
cia l al sistema de enfriam iento, no sólo 
abrirán  un cam po de ganancias que no 
ha sido casi explotado, sino que adquiri­
rán prestigio y  confianza evitando a  sus 
clientes los inconvenientes que vienen 
después de la negligencia de esta parte 
im portante del sistema motriz.

El meter una m aguera en el radiador 
y  perm itir que el agua entre y  salga, 
no es suficiente, pero, realmente, es siem­
pre m ejor  que nada. Un trabajo  de 
lim piado com pleto requiere de treinta a 
cuarenticineo m inutos y  un costo a la 
estación de servicio de $1 a  $1,25. El 
cargo usual que se hace al dueño del 
autom óvil es $4, además del costo de 
nuevas conexiones de tubos u otras p ie­
zas.
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E l procedim iento para lim piar el sis­
tema de enfriam iento es como sigue:

1. Quítese el agua del sistema, desco­
nectando la m anguera inferior. E sto se 
hace así porque la pequeña llave de desa­
güe no perm ite el paso de escam as gran ­
des de oxidación u otras m aterias extra­
ñas.

2. Coloqúese de nuevo la  m anguera in­
fe r ior  y  afírm ense las abrazaderas, des­
pués de lo cual se echa en el sistem a ve- 
cío un litro de ptróleo al mismo tiempo 
que una buena preparación norm al lim ­
piadora. E l petróleo es penetrante y  hará 
que la  oxidación se desprenda de los lu­

gares adonde no puede llegar e l agua 
o  la  preparación  lim piadora.

3. Llénese el sistema hasta poco me­
nos de cuatro pulgadas de la  boca del 
tubo de derram e y  póngase en marcha 
el m otor a razón de 25 m illas por hora. 
E l fren te  del radiador deberá cubrirse 
para  im pedir la entrada del aire y  per­
m itir que se caliente el m otor. E l motor 
deberá mantenerse en m archa hasta que 
alcance una tem peratura de 180 grados, 
pero no se perm itirá que ésta exceda de 
200 grados Fahr.

4. Una vez obtenida la tem pera­
tura requirida, se para el m otor, se qui-

Servicio de Forrar Frenos

SE  ha llamado la  atención de la 
Asbestos Brake L in ing Association 

al hecho de los reclam os recibidos con 
m otivo de fa llas de los fo rros  de freno 
debido a escapes de aceite y  grasa  que 
van  a los tam bores procedentes de los 
cojinetes. E sto se nota particularm ente 
por el numero variado de zapatas interio­
res de freno que se usan ahora y , na­
turalm ente, el fo r ro  de freno  que se 
im pregna de aceite experim enta con 
frecuencia un cambio en su acción eficaz 
de freno.

E l calor o el rozam iento quema el 
aceite o grasa  y  form a  un  carbón duro, 
que viene a  convertirse en una superficie 
satinada. E l aceite reduce el rozamiento 
casi a cero. Puede causar también la 
form ación  de un satinado, y  m ás tarde, 
si los frenos se m ojan, no su jetarán bien 
m ientras la  presión no sea suficiente 
para extraer el agua de entre las super­
ficies de rozam iento. Entonces los frenos 
tienden a e jercer presión. E n algunos

casos esto ocasiona tam bién una hin­
chazón del material, la  cual puede dar 
por resultado que los frenos agarren.

Cuando el tejido de un fo r ro  de freno  
queda recubierto de aceite o grasa, es 
muy difícil obtener una acción uniform e 
de los frenos. L a m ayor parte la las 
veces es conveniente cam biar el fo r ro  de 
los frenos y  evitar que en el fu tu ro  
ocurran escapes de grasa. Es casi im ­
posible poder quitar de estos fo rros  todo 
indicio de grasa, aun cuando se lim pien 
completamente con gasolina, pues queda 
encerrada entre los hilos del tejido. 
Todos los gara jes y  estaciones de servicio 
que se dediquen al traba jo  de a justar 
forroá  de freno, deben exam inar las 
arandelas de fieltro que retienen el aceite 
para  ver  si h ay  algún escape de grasa 
en el e je  y si es necesario, reem plazarlas; 
debe tenerse en existencia un  surtido de 
arandelas de fieltro para tales casos de 
emergencia, y  este traba jo  proveerá 
igualm ente una fuente de ganancias.

La Asbestos Brake L in ing Association 
recom ienda a  todas las estaciones de 
servicio que se ocupen en  el traba jo  de 
frenos, que presten atención particular 
a  este asunto tan im portante; no sólo 
se elim inará el aum ento de costos de los 
a justes gratuitos, sino que también 
puede ayudarles a  resolver el problema 
del porqué los frenos con  cierto fo r ro  no 
funcionan perfectam ente. Todos los 
fabricantes de fo rro  de fren os opinan 
que los encargados del servicio deben 
dar consideración preferente a este 
detalle de conservación tan importante.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Vistas del im portante establecim iento de la A u to  Industrial, Lda., de Coimbra, Portugal. E n  estas vistas se 
m uestran el salón de exposición, la fachada del edificio y  la sección  de garaje

ta  la funda que se habia colocado sobre 
el radiador, se desconecta de nuevo la 
manguera in ferior  y  se procede al desa­
güe del sistema. La cantidad de sucie­
dad, oxidación e incrustaciones que sal­
drá, sorprenderá hasta el mecánico 
más viejo que nunca haya usado este 
procedimiento.

5. Después se hace circular por todo 
el sistema agua fresca  im pulsada por 
aire comprimido, para lim piar todo re­
siduo de oxidación que haya quedado, 
así como de petróleo y com posición lim­
piadora. Los métodos que se siguen en 
este procedimiento difieren muy poco de 
acuerdo con los materiales que se tienen 
a mano. Es im portante, sin embargo, 
que el aire y  el agua fresca  se apliquen 
en dirección opuesta al sentido usual de 
la corriente del agua. Esto se conoce 
por lavado invertido. Como regla ge­
neral, el pitón de aire y  agua se aplica 
a la boca de la m anguera que se ha qui­
tado, en form a que d irija  la corriente 
hacia arriba dei radiador y  hacia abajo 
a través del bloque.

6. Debe cuidarse de no ap licar una 
presión de aire m uy alta, que pudiera 
dañar el radiador. E ste está probado 
ba jo una presión de ocho libras, pero 
puede em plearse una presión hasta de 
cuarenta libras si la  misma se aplica 
sólo por intervalos de unos pocos segun­
dos. P or esta razón, cuando se abre la

M o y o , 1930

llave del agua, el aire debe ser impul­
sado a chorros cortos. Durante todo 
este trabajo la tapa del radiador debe 
estar puesta y  el term óstato debe qui­
tarse.

7. Después de haber continuado el la ­
vado invertido hasta que el agua sale 
lim pia del radiador, se quita el equipo 
de lim piar, se conecta la m anguera y 
después de apretar las abrazaderas, el 
sistema puede llenarse con agua limpia.

E ste procedimiento asegurará una 
lim pieza completa del sistema de enfria­
miento en la m ayor parte de los auto­
móviles. A lgunas veces, sin embargo, el 
radiador está tan tapado al principio 
que se hace necesario quitarlo y  lim piarlo 
con ácido. Si esto se precisa hacerlo, 
entonces deberá quitarse también el b lo­
que del m otor porque aquí es donde prin­
cipalmente se depositan las incrustacio­
nes mayores.

El Silenciador— U n a  Fuente de Ganancias

para el Taller
Por J. E. C O E R L IC H

UN A  de las partes más importantes, 
y sin em bargo una de las que se 

pasan por alto más a menudo, es el silen­
ciador. Quizá Ud. no ha pensado en el 
silenciador como una pieza importante del 
motor. Recuerde que hace importante 
papel en el funcionam iento del m otor. No 
puede clasificarse de otra manera.

A l actuar com o cámara de expansión 
en la cual los gases comprimidos de es­
cape se dilatatan, el silenciador sirve 
para dos cosas: acallar las explosiones 
de! m otor y  reducir la contrapresión, la

que, como todo mecánico sabe, desmi- 
nuye la potencia y  velocidad del motor. 
Un automóvil con silenciador expedito 
desarrolla m ayor potencia y  velocidad.

E s imposible obtener m ayor rendimien­
to  de un m otor, a menos que el silencia­
dor este funcionando bien. Un silencia­
dor obstruido con carbón, escamas, etc., 
o  que no suministre suficiente espacio 
de expansión para los gases de escape, 
establece una contrapresión sobre los 
émbolos cuando éstos van en su carrera 
de subida. E sto da por resultado una
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condición similar a la de correr el auto­
m óvil con los frenos puestos, y  es a 
menudo la causa de las interrupciones 
del funcionamiento del m otor, lentitud de 
arranque, y otras irregularidades, que el 
mecánico asocia con carburación inade­
cuada, mal encendido, excesivo hollín o 
carbón, escapes en las válvulas, u otra 
causa.

¿Cuantas horas gastan los mecánicos 
limpiando el carbón, esmerilando válvu­
las, ajustando el carburador, limando 
puntas de contacto, limpiando bujías, etc., 
para finalmente ver que el funcionam i­
ento del m otor sólo ha m ejorado muy 
poco ? A  veces se llega a recondicionar el 
m otor completamente, sin encontrar me­
jora  material alguna. De repente, a al­
guien se le ocurre el silenciador y des­

pués de quitarlo, se ve que el m otor 
funciona perfectam ente. A  causa del tra­
bajo innecesario que se hizo anterior­
mente, el taller pierde dinero, o el costo 
de la cuenta para e l cliente es excesivo.

Por supuesto, un silenciador parcial­
mente obstruido evita el escape de los 
gases y en caso extremo llega a reven­
tarse. Exam inando el silenciador en pri­
m er lugar, el mecánico podrá econom izar 
su propio tiempo y  el dinero de su cliente.

M ientras el mantenimiento preventivo 
se extienda y  exista demanda de au­
m ento de velocidad y  m ayor quietud, el 
m ecánico obtendrá resultados satisfac­
torios en dos sentidos, al examinar el si­
lenciador del automóvil de su cliente: en 
ganancias para si mismo y en m ayor 
satisfacción para el dueño.

Nuevos Camiones International

SE han agregado dos modelos más al 
surtido de camiones de la  Inter­

national H arvester Company de Chi­
cago ; el Modelo A -5  de 3 toneladas, y  el 
M odelo A -4  de 2 toneladas. Ambos 
están dotados de m otores de seis cilin­
dros, ideados por la misma com pañía y 
construidos en las fábricas de Fort 
W ayne. Am bos tienen una característi­
ca  excepcional (para m otores de cam io­
n es), en la form a de cilindros am ovi­
bles. Características comunes a ambos 
modelos son el cambio de marcha de 5 
velocidades, propulsión final de engra­
naje helicoidal cónico, eje trasero semi- 
flotante y  fren os mecánicos en las cuatro 
ruedas.

E l M odelo A -5 está equipado corri­
entemente con neumáticos de 34 por 7 
pulgadas, con dobles atrás, mientras 
que el Modelo A -4  lleva neumáticos de 
32 por 6 pulgadas y  dobles atrás. Con 
excepción de la  longitud de la distancia 
entre los ejes y  la desmultiplicación del 
e je  trasero, las especificaciones prim ordi­
ales de ambos modelos son iguales.

E l cilindro tiene un diám etro interior 
de 3%  y  la carrera del émbolo es de 
4%  pulgadas (92,1 x  114,3 m m .), lo que 
da una cilindrada de 279 pulgadas cúbi­
cas (4,6 litros) y desarrolla 65 caballos 
de fu erza  a 2.800 revoluciones por 
minuto. Su m ayor esfuerzo de reacción 
de 165 libras pies se desarrolla entre

Franklin, modelo "D eauville Salón”  anunciado recientem ente, y  el sedán espe­
cial del Chevrolet cuyo precio de lista es de $725
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1.000 y  1.400 revoluciones por minuto. 
Se ha ideado especialmente para traba­
jo s  de camión y  tiene grandes áreas de 
cojinete. Las válvulas están sobre la 
culata de cilindros amovible, y los 
cilindros están dotados de manguitos 
am ovibles labrados a máquina tanto por 
dentro como por fuera, con lo cual se 
asegura, no solamente un enfriam iento 
más uniform e, sino que perm iten también 
el reemplazo de forros individuales en 
caso de que se produzca algún daño en 
el diámetro interior.

Las cám aras de explosión están com­
pletamente labradas a máquina, de ma­
nera que se mantiene la misma com­
presión en todos los cilindros. Todos 
los receptáculos de las válvulas y  so­
portes de las bujías, están completa­
m ente rodeados por canalización de 
agua. Las guías de los vástagos de 
válvula son de hierro gris y  se colocan 
en su lugar por presión, pudiendo 
cambiarse fácilm ente.

La parte superior de la ca ja  del 
cigüeñal se funde form ando parte in­
tegral del bloque de cilindros, mientras 
su parte in ferior es de fundición inde­
pendiente. Todos los siete cojinetes prin­
cipales están en la m itad superior.

E l cigüeñal exige cojinetes de 2%  
pulgadas de diám etro y  el área total de 
los conjinetes principales es de 32,57 
pulgadas cuadradas, D icho cigüeñal es 
de acero al cromo y  niquel forjad o  
martinete, y  todo labrado a  máquina. 
Los agu jeros para el aceite están per­
forados a  través de los brazos del 
cigüeñal en posición diagonal, para la 
lubricación de los cojinetes de las bielas.

Se sum inistra encendido Delco-Remy 
por  acum ulador, como dotación normal, 
pero se puede sum inistrar un magneto 
de alta tensión com o equipo especial a 
un costo adicional.

E l embrague de placa simple de 11 
pulgadas está dotado de un am orti­
guador de vibración. E l cambio de m ar­
cha se halla do form a grupo con el em­
brague y  tiene cinco velocidades adelante 
y m archa atrás. Todas las velocidades 
se gobiernan por una sola palanca.

E l modelo A -4  de 2 toneladas tiene 
tres distancias entre los e jes : 145, 170 
y  185 pulgadas (3,6— 4,2 y  4,7 m .). 
P ara el Modelo A -5  se pueden obtener 
cuatro distancias entre los e je s : 156, 
170, 190 y  210 pulgadas (3,9— 4,2— 4,7 
y  5,2 m .). L a distancia entre los ejes 
de 156 pulgadas acomoda carrocerías de 
volteo de 2 %  yardas, de 9 o de 9%  pies 
(2,7 o 2,9 m .) de largo, m ientras que las 
de 190 y  210 acomodan carroceréas de 
15 y  de 11%  pies (4,5 y 5,2 m .) de largo 
respectivamente.

L os frenos de servicio son de tipo 
interior de dos zapatas de lado activo. 
Se usan muelles traseros adicionales un 
cuarto elípticos con los muelles largos y 
flexibles principales.
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Craham -Paíge en al C am p o  

de Precios más Bajos

L
A  G raham -Paige M otors Corp. de 
, D etroit ha entrado al cam po de 

precios m ás bajos con  nuevos m o­
delos de carrocería sobre el chasis Stan­
dard de seis cilindros. Entre estos se 
encuentran un sedán de cuatro puertas y 
cuatro ventanas, a un precio de lista de 
$845 y  un sedán de cuatro puertas y 
seis ventanas a $895. Am bos tipos son 
automóviles para cinco pasajeros y  se 
conocerán com o el sedán urbano y  sedán 
universal, respectivam ente. El primero 
es $150 m ás barato que cualquier otro 
de los sedanes de cuatro puertas en un 
chasis de Graham-Paige. Otros nuevos 
modelos de carrocerías sobre el chasis 
Standard de seis cilindros, son el cupé 
com ercial a $845 y  el cupé con asiento 
auxiliar trasero a $895. Los nuevos m o­
delos, com o todos los otros m odelos Gra- 
ham de seis cilindros y  de ocho cilindros, 
tienen vidrio laminado inastillable en 
todas las puertas y ventanas, así com o 
en el parabrisa.

Estas nuevas carrocerías se hacen en 
las fábricas Graham en W ayne, Mich., y 
Evansville, Ind. Son de construcción 
mixta, y  los miem bros de m adera de los 
armazones, en vez de estar colocados con 
tornillos para madera, lo están con fuer­
tes pernos que pueden alcanzarse desde 
el interior de la carrocería con  solo vol­
tear el material de adorno, o quitando los 
cojines de los asientos y respaldares.

Se ha usado con liberalidad la masa 
de caucho, que es un nuevo material 
plástico, en la  construcción de las ca­
rrocerías, aplicándose en .todos aquellos 
lugares en que se unen piezas de m etal 
y  de madera. Se dice que la masa de 
caucho permanece blanda mientras dure 
el automóvil, eliminando así la posibi­
lidad de chillidos y otros ruidos en la 
carrocería.

Se ha Arreglado la Exposición 
de la N. S. P. A.

D

Nuevos
Motores
Marinos
Chrysler

L a  C h rysler Sales 
Corp. acaba de 
a n u n c i a r  una 
nueva serie de 
m otores marinos 
de seis y  de ocho 
oilindroa. A rriba  
— E l modelo Im ­
perial de seis ci­
lindros, de 3 % "  X 
5" (92,1 ce 127 
m m .), gue pesa  
940 Ubras. A bajo  
■—E l “ M ajestic”  
de ocho diindros, 
de 3^ ¡" X 5" (88,9 
X 127 m m .), que 
pesa  1185 libi'os

según el Sr. M acfee, quien ha dirigido las 
exposiciones de la N. S. P. A . anual­
m ente durante los últim os cinco años, 
existen indicios de que se necesitarán 
unos 150.000 pies cuadrados.

E TR O IT— N os inform a R . M acfee, 
secretario de la National Standard 

Parts Association de D etroit, que se han 
completado los arreglos preliminares 
para la sexta exposición anual de la 
N. S. P. A ., que se efectuará en la ciudad 
de Cleveland del 17 al 21 de noviembre.

Se han señalado siete hoteles para 
dicha semana con el objeto de suministrar 
alojamiento a los 8.000 invitados que se 
esperan. Se mantendrán oficinas cen­
trales de la N . S. P. A . en el H otel H ol- 
lenden.

Según los planes actuales, 125.000 pies 
cuadrados de piso se tendrán a la dispo­
sición de los expositores. Se incluirá en 
este espacio una auditorio principal, la 
arena y  el ala occidental. Sin embargo,
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Nuevo Roadster Hupmobile

I~ \ E T R 0 1 T — La Hupp M otor Car Cor- 
poration ha anunciado un nuevo 

roadster, agregado a los m odelos S de 
seis cilindros introducidos en  agosto del 
año pasado. E l nuevo modelo se construye 
en las fábricas Hupmobile de Cleveland. 
E l precio de lista es de $1.175 f.o .b . en 
Cleveland con dotación norm al, que in­
cluye cinco ruedas de disco con una de 
repuesto montada sobre el guardabarro 
delantero derecho, y  un asiento auxiliar 
trasero. El autom óvil, equipado com ­
pletamente a la orden con ruedas de re­
puesto montadas en encajes en los 
guardabarros delanteros, se puede ob­
tener a un precio un poco más elevado.

la Autom otive L ighting Association, con­
tinuarán en calidad de miembros del 
grupo Autom otive L ighting de la M otor 
& Equipment Association, efectuando to­
dos los detalles de sus actividades por 
medio de las oficinas de la M. E. A.

La Autom otive L ighting Association se 
organizó en 1925 por un grupo de fab ri­
cantes que se unieron para fom entar los 
intereses del público automovilista y 
fabricantes de vehículos, para obtener 
m ejores facilidades de alumbrado, par­
ticularmente con  referencia a los re­
quisitos legislativos en varios estados.

L

Se Fusionan dos Asociaciones 
Automovilistas

Nu e v a  Y O R K — Se ha anunciado la 
form ulación  de los arreglos nece­

sarios para la disolución de la  Autom o­
tive L ighting Association y  continuación 
de sus actividades como una división de 
la M otor & Equipm ent Association. Dicha 
m anifestación fu é  hecha en conjunto por 
M. L. H em ingway, director gerente de 
la M otor & Equipment Association y  C. 
Sklarek, antiguo secretario de la  otra or­
ganización.

Según los arreglos efectuados entre 
ambos grupos, los antiguos miembros de

‘ Super-Tonner”  Reo
A  Reo M otor Car Company ha intro- 

jd u c id o  un nuevo modelo Speed 
W agón, que se conoce con el nombre de 
“ Super-Tonner,”  que contiene nuevas 
características mecánicas y  equipo ex­
cepcional. E l nuevo modelo, que se ha 
ideado tanto para potencia como para 
velocidad, está equipado con el m otor “ C”  
M aster F ly ing  Cloud y tiene una distan­
cia entre los ejes de 135 pulgadas 
(3,4 m .). E l precio de lista del chasis es 
de $1.095,

E l chasis se ha fabricado de manera 
que todas las carrocerías del Modelo F A  
y  la garita  del conductor son intercam­
biables. El m otor está equipado con el 
bloque de cilindros Reo de hierro al cro- 
moy-níquel. Los frenos son de tipo hi­
dráulico de acción sobre las 4 ruedas, 
de dos zapatas de extensión interior.

Steven s  W a ld en , I n c .  d e  W orccs te c . M ass.. 
an u n c ia n  n n  su rtid o  com p le to  de llaves de cu bo. 
E l n u ev o  su rtid o  se  ven derá  a l  com erc io  p o r  m edio 
de ex h ib ic ion es  am bu lan tes de herram ien tas, 
según  m an ifiesta  la  com pañía.
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G. M. Construye un Radiorrecep­
tor para Automóviles

De t r o i t — Después de un largo 
período de investigaciones y expe­

rim entos, la General M otors Corporation 
anuncia un radiorreceptor para automó­
viles, así com o planes com pletos para su 
distribución y  servicio. E l aparato se ha 
llamado “ Delco Autom otive Radio”  y  lo 
fabrica  la  Delco Corporation en Dayton, 
Ohio. Sus ventas y  servicio en los E sta­
dos Unidos se encuentran bajo la di­
rección de la United M otors Service con 
27 sucursales y  3.000 talleras de servicio 
autorizados.

E l radiorreceptor Delco es de cinco 
tubos, emplea tres tubos de rejilla blin­
dada y  funciona por mando a distancia 
desde el tablero de instrumentos. Puede 
instalarse sin tener que cambiar ninguna 
de las unidades del automóvil.

Las características del receptor son 
sencillez y  bonito aspecto. Queda com ­
pletamente cubierto, debajo del cubre- 
tablero del automóvil. Sóla tres disposi­
tivos se encuentran en el tablero de 
instrumentos (m ontados a la derecha, 
donde no estorban a los otros instrumen­
to s ). Son una perilla para seleccionar 
estaciones, una para el control del volu­
men y  un interruptor de llave. La 
perilla para seleccionar estaciones se 
halla conectada al receptor por medio de 
un cable flexible y  acciona tres varióm e­
tros, todos montados sobre un solo árbol.

Se emplean dos etapas de radiofrecuen­
cia en el radiorreceptor D elco para auto­

móviles, con dos tubos amplificadores 
224 conectados en serie. Un tubo de re ­
jilla  blindada similar, se emplea como 
detector. Para la audiofrecuencia, se em­
plea un tubo 227 en la  prim era etapa, 
y  un 112-A en la segunda. Se emplea un 
tubo para regular el voltaje, para que 
éste sea constante, a pesar de las veloci­
dades variables del m otor, o el consumo 
extraordinario en el acumulador cuando 
se encuentran las luces encendidas. Esta 
es una característica exclusiva y  evita los 
aumentos de volumen, manteniendo el 
tono constante ba jo toda condición.

L

Camión Mack Liviano
A  M ack Trucks, Inc., ha agregado a 
j  su surtido un nuevo cam ión de seis 

cilindros, para servicio rápido de cargas 
livianas, conocido con el nombre de mo­
delo B L  Mack. El camión tiene una 
distancia entre los ejes de 148 pulgadas 
(3,7 m .) y  está equipado con un motor 
de seis cilindros con un diám etro inte­
rior de 314 pulgadas y carrera de émbolo 
de 5 pulgadas (82,5 por 127 m m .), desa­
rrollando una potencia de 53 caballos de 
fuerza a 2.300 revoluciones por minuto. 
El m otor es sim ilar a los motores Mack 
anteriores. Un embrague seco de discos 
múltiples y  un cambio de marcha de 
cuatro velocidades, se encuentran com ­
binados con el m otor. E l eje trasero es 
de tipo de flotación com pleta, de propul­
sión por medio de engranaje cónico en 
espiral, ofreciéndo cuatro desraultiplica- 
ciones: 4,86— 5,17— 5,83 y  6,80 a 1.

El bastidor tiene vigas laterals de alea­
ción  de acero con tratam iento al calor, 
cuya profundidad en  el centro es de 7 
pulgadas, con miembros transversales 
tubulares y  de tipo de ranura. Los 
muelles son de tipo sem ielíptico, con una 
bisagra en un extrem o y  con aisladores 
de caucho contra choques en el otro. Se 
han equipado frenos hidráulicos sobre las 
cuatro ruedas, junto con un freno  me­
cánico de em ergencia que acciona sobre 
el árbol propulsor. Las ruedas son de 
rayos de madera con  neumáticos de 6 pul­
gadas, sobre llantas metálicas de 20 pul­
gadas, sencillas las delanteras y  dobles 
las traseras.

Se suministra una garita  para el con ­
ductor, construida por Mack, de tipo 
cupé, completamente cerrada, que se dis­
tingue por puerta ancha y  altura excep­
cional. E l encendido es p or  el sistema 
de acumulador con  avance semiauto- 
mátieo, y  se suministra un equipo de 
alumbrado y de arranque de seis voltios. 
Entre otras partidas del equipo, se in­
cluyen indicador eléctrico de gasolina, 
bocina eléctrica, faroles delanteros con 
dispositivo de disminución de intensidad 
de luz, portaneumático, parachoque de­
lantero, term óm etro de tablero, interrup­
tor E lectrolock, herramientas, gato y lim ­
piador de parabrisa.

El M odelo B L  se ofrece en cuatro tipos 
normales de carrocería. E l peso del cha­
sis con carrocería de paneles es de 4.765 
libras, de las cuales el 53 por ciento 
queda sobre el eje delantero y 47 por 
ciento sobre el e je  trasero.
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E l Motor de Gasolina

■ i

mas de pulgada distante del fondo 
del vástago de la válvula cuando ésta 
está cerrada. Cuando el m otor se 
recalienta a su temperatura normal 
de funcionam iento, el vástago de la 
válvula, particularmente el de la vál­
vula de escape, se dilata más que el 
cilindro, y  si el espacio libre o juego 
entre el vástago de la válvula y  el 
levantaválvula es demasiado pequeño 
mientras el m otor está frío , la vál­
vula de escape dejará de cerrarse 
oportuna y  debidamente y  permitirá 
que los gases quemados salgan por 
ella durante la carrera generadora 
de fuerza del ámbolo, lo que la des­
truirá pronto. Por lo contrario, cuan­
do el espacio libre o juego es dema­
siado grande, el levantaválvula G im­
partirá un m artillazo a la válvula, al 
moverse, y el m otor funcionará en­
tonces con mucho ruido. Por medio 
del tornillo de ajuste I y  la contra­
tuerca J se gradúa perfectam ente el 
juego o distancia libre.

Para reducir más aún el ruido du­
rante el funcionam iento del motor, 
los extremos inferiores de los vásta­
gos de las válvulas, sus resortes y 
los extremos superiores de los levan- 
taválvulas, están encerrados en una 
cámara lateralmente unida al bloque 
de cilindros. Esta cámara está pro­
vista de tapa. En los motores con 
válvulas sobre la culata, la mayor 
parte del mecanismo valvular se 
halla encim a de la culata de cilin­
dros y  va provisto de una cubierta 
que le sirve de tapa. Los vástagos 
bajan por los lados de los cilindros, 
generalmente metidos en conductos 
o  guías perforadas en el bloque.

El extremo inferior del levanta- 
válvula, que descanza sobre la leva, 
se llama contacto de leva. Además 
del tipo ¡lustrado en la figura 9, lla­
mado levantaválvula con contacto de 
rodillo, hay otro tipo, el ahongado, 
que ilustramos en la figura 10, que 
es muy popular en los motores de 
automóviles americanos.

Distribución o  regulación de las 
válvulas.— Para que un m otor pueda 
funcionar a alta velocidad y  desarro­
llar su máxima potencia, es absoluta­
mente necesario que sus válvulas se 
abran y  cierren en ciertos puntos 
precisos del ciclo. Estos puntos se 
determinan y  fijan separadamente 
para cada motor. Las levas forman 
ahora parte integrante del árbol de 
levas, y  la única manera en que la 
distribución puede ser perturbada
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{Continuacdón de la página 33)

después de la salida del motor de la 
fábrica, es reinstalando equivocada­
mente la propulsión del árbol de 
levas. Cada vez que se desmonte la 
propulsión del árbol de levas, es nece­
sario verificar su reinstalación con 
sumo cuidado, y la m ejor manera de 
hacerlo es guiándose por el diagrama 
de distribución, como el que mostra­
mos, por vía de ejem plo, en la figura 
11.

En el ejem plo dado, la válvula de 
admisión del m otor empieza a abrirse 
cuando el émbolo está en el extremo 
superior de su carrera, momento en 
que el correspondiente codo del 
cigüeñal se halla en la posición de 
centro muerto superior. La válvula 
de admisión permanece abierta du­
rante el siguiente movimiento o ca­
rrera de bajada del émbolo y  duran­
te los primeros 50 grados de movi­
miento de codo de cigüeñal corres­
pondiente a la carrera siguiente del 
ámbolo, que es de subida. Durante 
los últimos 50 grados de movimiento 
de codo o muñón de cigüeñal, el ém­
bolo sube por el cilindro, y  por esta 
razón disminuye la capacidad volu­
métrica del cilindro, pero en vista 
del hecho de que la presión en el 
cilindro es todavía menor que la at­
m osférica, la m ezcla combustible 
continúa entrando en él. El período 
de admisión viene seguido por los 
períodos de compresión y generación 
de fuerza, y hacia el final de la carre­
ra generadora de potencia, mientras 
el codo del cigüeñal se halla todavía 
a 50 grados desde el centro muerto 
inferior, la válvula de escape em­
pieza a abrirse. Permanece abierta 
durante el resto de la carrera de 
bajada del ámbolo y durante la carre­
ra siguiente del émbolo, que es de 
subida. Se cierra finalmente cuando 
el codo del cigüeñal correspondiente 
llega a la posición de centro muerto 
superior. Casi simultáneamente con 
la cerradura de la válvula de escape, 
se abre la de admisión para iniciar el 
ciclo siguiente.

Propulsión del árbol de levas.— A l 
explicar el funcionam iento del árbol 
de levas dijim os que éste recibe pro­
pulsión del cigüeñal a través de un 
par de engranajes de reducción o 
desmultiplicaeión. El engranaje pro­
pulsado del árbol de levas tiene dos 
veces más dientes que el piñón del 
cigüeñal. El árbol de levas puede 
recibir propulsión de varias maneras, 
y  la elección del sistema de propul­

sión depende principalmente del fun­
cionamiento silencioso producido por 
cada método. Para este objeto se 
emplean engranajes metálicos de hie­
rro fundido y acero. Para que fun­
cionen suave y  silenciosamente, en 
los motores de baja  velocidad, se la­
bran con dientes helicales, es decir, 
dientes que en lugar de ir  paralelos 
con el centro del engranaje, afectan 
un ángulo en relación con el mismo. 
Para un funcionamiento más silen­
cioso a altas velocidades, el engra­
naje más grande del juego se hace 
de un material no metálico, dándose 
actualmente universal preferencia a 
uno de tela endurecida con una resi­
na sintética, como es la baquelita.

Los varios grupos accesorios del 
m otor reciben propulsión o movimien­
to del árbol de levas. Casi todo 
m otor tiene un árbol propulsor para 
el movimiento de los grupos acceso­
rios, que corre paralelo al cigüeñal 
y  que recibe su propia propulsión del 
árbol de levas a través de un juego 
de engranajes pequeños. En ¡a figura 
12 mostramos los engrajes delanteros 
correspondientes al sistema propul­
sor. El pequeño engranaje inferior 
de la dercha es el piñón del cigüeñal, 
el engranaje grande corresponde al 
árbol de levas y  el engranaje restan­
te es el del árbol propulsor de los 
grupos accesorios.

Muchos automóviles de pasajeros, 
sobre todo en aquellos con m otor de 
más de cuatro cilindros en línea, 
tienen árbol de levas movido por una 
cadena dentada. En los motores de 
más de cuatro cilindros, el cigüeñal 
es mucho más largo, y  por tanto, más 
flexible. Por esta razón, el extremo 
delantero del cigüeñal, bajo ciertas 
condiciones, queda expuesto a un 
movimiento giratorio osoilante alre­
dedor de su centro, además de su 
movimiento giratorio normal. La vi­
bración resultante de la oscilación, 
destruye los dientes de los engrana­
jes o piñones. Esto se evita emple­
ando una cadena, la cual tiene en 
cada pasador de eslabón un cojín 
pequeño de aceite, que le imparte 
cierta conveniente flexibilidad. En 
la figura 13 mostramos una cadena 
dentada para la propulsión del árbol 
de levas y  del árbol pi'opulsor de los 
grupos accesorios.

La cadena está, por supuesto, suje­
ta a cierto desgaste y alargamiento. 
Para esto se ha provisto un medio de 
compensación muy práctico. Si no
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existiera este medio de compensa­
ción, con el tiempo la cadena se aflo­
jaría  o soltaría lo suficiente para 
golpear la pared de su compartimien­
to. Un medio de ajuste o compensa­
ción es en la form a de un cojinete en 
el árbol propulsor de los grupos ac­
cesorios. Este cojinete permite 
apartar este árbol de los otros dos, 
es decir, del árbol del levas y  del 
cigüeñal. Esto representa, por lo 
menos, un ajuste manual, y  se halla 
instalado en la m ayor parte de los 
automóviles de precios moderados 
provistos de árbol de levas propul­
sado por cadena. En los automóviles 
más costosos, el ajuste provisto es 
automático. En este caso, la cadena 
corre por un engranaje loco montado 
en un buje excéntrico accionado por 
un resorte. El resorte empuja el en­
granaje loco de modo que éste man­
tiene la cadena a la tensión debida en 
todo momento.

Caja del cigüeñal.— La ca ja  del 
cigüeñal, como lo denota su nombre, 
es el compartimiento donde va el 
cigüeñal. Sirve para proteger los 
cojinetes contra el polvo y  para con­
tener el aceite del sistema de lubri­
cación del motor. Por otra parte, 
constituye la sección principal del 
soporte del m otor sobre el bastidor 
del chasis.

En la mayor parte de los motores 
modernos, la mitad superior de la 
ca ja  del cigüeñal se funde junto con 
el bloque de cilindros, lo que reduce 
el costo de la fabricación  además de 
dar m ayor firmeza a la  instalación 
del motor. Cuando form a parte in­
tegrante del bloque de cilindros, la 
caja del cigüeñal es de hierro fun­
dido, pero cuando no form a parte del 
bloque, se hace entonces de una 
aleación de aluminio liviana. Los 
cojinetes del cigüeñal están siempre 
soportados en la parte superior de 
la caja, para facilitar el ajuste de los 
mismos quitando sencillamente la 
sección in ferior de la caja, llamada 
recipiente de aceite. Los cojinetes 
del frente y de atrás están en las 
paredes de los extremos de la caja, 
mientras los cojinetes intermediarios 
quedan soportados en tabiques cen­
trales de la  caja. Estos tabiques 
aumentan notablemente la firmeza y 
rigidez de la caja. En la parte su­
perior de la ca ja  hay generalmente 
brazos de soporte fundidos en grupo 
con  la caja, lo mismo que camparti- 
mientos para alojar la propulsión del 
árbol de levas y  el volante del motor. 
La parte in ferior de la caja, o fondo, 
sirve únicamente de receptáculo de 
aceite, y  puede hacerse, por esta 
razón, de un metal liviano. Por regla 
casi general, se hace de acero estam­
pado. Cuando la parte superior de la
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caja es de aieación de aluminio, la 
parte inferior se hace también de 
esta composición.

Poco hay que decir acerca de los 
árboles soportadores en el interior 
de la caja del cigüeñal, es decir, el 
cigüeñal y  el árbol de levas. Ambos 
son de acero forjado a martinete. El 
cigüeñal es de acero con 0,45 por 
ciento de carbono, templado al aceite, 
lo que lo hace muy firme y  con una

dureza moderada. El árbol de levas 
es de acero de bajo contenido de car­
bono y  de temple superficial en las 
levas y  secciones correspondientes a 
los cojinetes. Los cojinetes del árbol 
de levas son de tipo escalonado, es 
decir, el cojinete delantero es de 
m ayor diámetero que los otros co ji­
netes consecutivos. Esta construc­
ción facilita  la extracción del árbol 
por el frente. El cigüeñal está so-
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portado por cojinetes partidos o sec­
cionados. La mitad del cojinete 
está form ada en la misma parte su­
perior de la ca ja  del cigüeñal, y  la 
mitad inferior o tapa se asegura por 
medio de pernos. Un cigüeñal para 
motor de seis cilindros, montado en 
siete cojinetes y  provisto de contra­
pesos, se ilustra en la figura 14. En 
la figura 15 mostramos un árbol de 
levas de un m otor de cuatro cilindros, 
incluyendo el engranaje que sirve 
para su propulsión y  el árbol vertical 
que sirve para el funcionam iento de 
la bomba de aceite y  dei grupo del 
encendido o distribuidor.

Cojinetes del motor.— Para que un 
árbol pueda girar libremente en sus 
cojinetes, sin producir ruido y  sin 
recalentarse indebidamente, tanto el 
mismo como sus cojinetes han de 
hacerse de un material adecuado y 
entre todas las superficies de con­
tacto o frotación, ha de conservarse 
siempre una película de aceite lubri­
cante. El cigüeñal se hace general­
mente de un acero de mediana car­
buración, que en su estado final, 
posee un moderado grado de dureza. 
Para que los cojinetes del cigüeñal 
no se desgasten rápidamente, se les 
coloca un forro  de metal blando o 
antifriceión, llamada comunmente 
metal blanco o metal Babbitt. En 
algunos casos especiales, el cigüeñal 
se templa superficialmente, y enton­
ces pueden emplearse cojinetes de un 
metal más duro y  resistente a! des­
gaste.

Los cojinetes en el extremo in­
ferior de las bielas llevan general­
mente el forro  de metal blanco o an- 
tifrícción  fundido sobre el mismo 
acero de la biela. Esto se hace así 
para reducir el peso de este órgano 
de movimiento y  también para que 
haya una m ejor disipación del calor. 
Con e! objeto de asegurar una estruc­
tura de máxima densidad y  habilitar 
al cojinete para resistir el mayor 
esfuerzo o carga posible, el metal 
antifricción derratido se echa en el 
cojinete de la biela mientras esta es 
girando a gran velocidad. La fuerza 
centrífuga que actúa sobre el metal 
derretido tiene sobre éste el efecto 
de dejarlo muy compacto.

Los cojinetes del cigüeñal constan 
de dos mitades separables. Tienen 
base de acero a de bronce, para su 
mayor firmeza, y  forro  interior de 
metal blanco o antifriceión. Uno de 
los cojinetes del cigüeñal lleva 
generalmente una brida que sirve 
para recibir el empuje longitudinal 
de este órgano. Loa otros cojinetes 
no tienen brida. Las dos mitades del 
cojinetes se mantienen unidas por 
medio de tornillos o pernos. En el 
forro de metal antifricción  hay ranu­

Mayo, 1930

ras para el aceite. El lubricante 
entra en el cojinete por la parte cen­
tral de éste, y gracias a las ranuras 
en el forro  de metal antifricción se 
extiende por toda la superficie de 
contacto del cojinete. En la figura 
16 mostramos una mitad de cojinete 
de estilo típico.

Volante.— En un m otor de explo­
sión interior, la fuerza al cigüeñal 
está transmitida por impulsos que se 
generan en los cilindros durante ca­
da cuarta carrera de émbolo. El mo­
vimiento del cigüeña] tiene, por lo 
tanto, la tendencia a ser irregular o 
intermitente, sobre todo en un motor 
de poco cilindros y  lenta velocidad. 
Para asegurar una rotación uniforme 
al cigüeñal y  una generación de fuer­
za uniformemente continua, se cojo- 
ca al extremo trasero del cigüeñal

un volante de peso conveniente. 
Ordinariamente, e l volante se une al 
cigüeñal por medio de una brida, que 
form a parte intergrante de este últi­
mo, y  varios pernos.

Durante los períodos de genera­
ción de impulsos de energía, el 
cigüeñal funciona con rapidez, y  en 
el volante, principalmente en su cir­
cunferencia exterior, se acumula 
adicional energía. Por lo contrario, 
cuando no hay impulsos generadores 
de energía, el cigüeñal y el volante 
se paran abandonando la fuerza que 
tenían. El volante no evita las fluc­
tuaciones en velocidad, sino que tien­
de a reducirlas. Mientras mayor es 
el número de cilindros del motor, 
menor es el volante, en relación con 
la potencia efectiva desarrollada por 
todos los cilindros.

Inauguración del Salón de Ventas

E stas vistas representan  la inauguración dsl nuevo salón de ventas del A ubum  
y  el Cord de la acreditada firm a de M oran y  M artínez de Buenos A ires. L stos  

vehículos kan logrado un  éx ito  extraordinario en  todas partes aeí mundo
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Colombia— A tra ctivo  edificio de los Srs. EmiUani H erm anos en Barranquilla, representanes de los Graham -Paige, 
Oakland y  Pontiac. A rgentina— V ista  de la plaza de estacionam iento de autom óviles en  la A ven ida Leandro N. 
A lem , fr en te  al nuevo edificio del correo de Buenos A ires . P araguay— E stablecim iento de J. & F . P erez, distribui­

dores del D odge en  Asunción
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Crecen las Ventas de 

Repuestos

Qu e  1930 haya comenzado a pasos 
gigantescos hacia una cantidad de 

negocios que batirá el record de ventas 
de repuestos, y  que durante su trascur­
so se verá una com pleta rehabilitación 
en relación con la  distribución general 
de repuestos, es lo m anifestado por la 
oficina central de la  N ational Autom o­
tive Parts Association en D etroit, ba­
sándose en los negocios que se han efec­
tuado durante los últim os meses de di­
ciembre, enero y  febrero. E n  una decla­
ración  hecha por Charles H . D avis, se­
cretario activo de esta organización, el 
tota l de ventas de la  N .A .P .A . en los 
Estados Unidos y  en el Canadá durante 
diciem bre de 1929, m ostró únicamente 
una ganancia de 10,3 por ciento sobre 
el mes de diciem bre anterior; mientras 
que la ganancia neta total de enero de 
1930 fu é  de 18,7 por ciento y  la de fe ­
brero de 22,4 por ciento sobre los meses 
correspondientes al año pasado.

"S i bien no se tienen aún las cifras 
correspondientes al mes de marzo, los 
inform es adelantados recibidos de nues­
tras fuentes de fabricación , nos indican 
que el m es de marzo va a ser uno de 
incrementados negocios,”  continúa la 
declaración. ‘ ‘E n vista del largo y 
riguroso invierno, fu era  de lo  común, y 
de la  depresión de no sólo  de la industria 
automovilista, sino tam bién de los nego­
cios en general, encontram os verdadera 
razón de optimismo, en el curso hacia 
arriba de la  curva de nuestras ventas.

‘ ‘Con la producción de nuevos auto­
móviles restringida para 1930, como 
parece ser la conclusión de los grandes 
fabricantes de la  industria, vemos en los 
vehículos actualmente en uso, un m erca­
do muy extenso para los repuestos pri­
mordiales. Sin tom ar en consideración 
la  nueva construcción de automóviles, 
el transporte por vehículos de motor 
tiene que mantenerse activo.

Adem ás de la parte económ ica impli­
cada, m iram os con certeza las varias 
evidencias de estabilización que señalan 
e l progreso en el cam po general de 
piezas de repuesto. E sto se nota no sólo 
en el campo de la distribución inde­
pendiente, sino en las divisiones de ser­
vicio  de los fabricantes de vehículos.

‘ ‘E ntre los fabricantes independientes 
de repuestos y  los fabricantes de auto­
móviles se acrecienta el entendimiento, 
de que cada uno tiene su puesto indicado 
en este iinmenso negocio. Los precios y 
descuentos son norm as; pueden determi­
narse y hacerse efectivos por cualquiera 
de los grupos m encionados; pero, existe 
un fa ctor  decididamente im portante que 
ninguno de estos grupos puede controlar: 
la gran  variedad de costumbres de 
comprar, así como las preferencias y
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E l autom óvil conquista la reg ión  más austral la A m érica  del Sur— la T ierra  del
Fuego

preju icios de los dueños de vehículos. 
Es la ecuación humana lo que asegura 
un fu turo permanente y  un volumen 
equitativo para cada grupo.”

P a ck a rd  B I«c tr ic  C o . de W a rre n , O hio , a n u n cia  
u n a  re org a n iza c ión  de sus je fe s . B . N . M a c- 
G regor, g e ren te  d e  ventas, h a  s id o  p ro m o v id o  al 
pueata de g eren te  g en era l de ventas. G ord on  S. 
C a rr h a  sido n om b ra d o  g eren te  d e  ven ta s  de la 
d iv isión  de fa b r ica n te s . J .  S . l* 'rancis h a  sido 
n om b ra d o  g eren te  de ventas d e l dep a rtam en to  al 
p o r  m ayor. H . C. M oh r  h a  s id o  p ro m o v id o  al 
pu esto  de g eren te  de an u n cios . R . H . M on tgom ery , 
(lue se  e n co n tra b a  a n ter iorm en te  en e l d istrito  de 
C h icago, f u é  n om b ra d o  g eren te  d e l fe rm e n to  de 
ven tas . L . C. W o lco t t  h a  sido n om b ra d o  in gen iero  
de la  d iv isión  de a v ia c ió n , ten ien do  ca rg o  com p leto  
de la  a v ia c ión , y  F ran cia  A .  N ea lon , an teriorm en te
en  o fic in a  d e l d istrito  d e  C leveland, h a  sido 
n om b ra d o  in sp ector  del c o n ta c to  co n  lo s  rep re ­
sentantes.

L . W , T o m lin , a n a liza d or  de p erson a l de J .  D. 
M oon ey , presiden te  de la  G enera l M otors  E x p o rt  
C o., 80 em b a rcó  p a ra  la  A m é r ica  del S u r e l 21 de 
m arzo  en  un  v ia je  de tres  m eses a  v is ita r  las 
fá b r ica s  de m o n ta je  de la  G en era l M otors  en 
B u enos A ires , R io  de J a n e iro  y M ontevideo.

F edera l T ru ck  C o. in fo rm a  q u e  sus g a n a n cia s  
netas  después de r e b a ja r  todo  g a stro , in clu yen do 
lo s  im puestos fed era les , fu é  de $602.190 p a ra  el 
a ñ o  q u e  te rm in ó  e l SI d e  d iciem bre  de 1929, lo  
qu e  eq u iva le  a  $1 p o r  cada  u na  de las 466.643 
a cc ion es  de ca p ita l s in  v a lo r  Txominal. L o  an­
te r io r  se  com p a ra  co n  ga n a n cia s  de $550.688 o 
sean  |1,10 p o r  ca d a  a cc ión  en  1928. M . L . 
P u lch er , p residen te , h izo  la  s igu ien te  m a n ife s ta ­
c ió n :  “ A  p esa r  dcl h ech o  de que 1930 em pezó con  
c ie r ta  duda en  lo s  n e g o c io s  en  gen era l, esta  co m ­
p a ñ ía  ha m an ten id o  u n  exce len te  volu m en  de 
n eg oc ios  d u ra n te  e l p r im e r  tr im estre  del a ñ o ."

S e  b a n  recib ido  in fo rm es  d e  haberse  depositado 
su ñ cicn tes accion es  de la  H y d ra u lic  B rake 
A ssocia tes , L td .. p a ra  g a ra n tiza r  la  fin a lización  
do la  fu s ió n  de d ich a  com p a ñ ía  c o n  la  B en d ix  
A x ia t io n  C orp ora tion . L a  fu s ió n  se e s tá  llevando 
a  ca b o  a  base d e  ca m b io  de accion es , seis de las 
de la  com p a ñ ía  H y d ra u lic  se  cam b ia rá n  p o r  c in co  
a cc ion es  de la  com p a ñ ía  B en d ix .

U n io n  C a rb ide  &  C arbón  C orp ., a n u n cia  que 
las g a n a n c ia s  n etas  d u ra n te  1929, después de 
r e b a ja r  to d o  g a sto , fu e ro n  de $35.48'7.024. E llo  
eq u iva le  a  $8.94 p o r  cada  u n a  de las accion es  en 
c ir cu la c ió n  y  se  com p a ra  co n  ga n a n cia s  d e  $30.- 
677.382, o  sea n  $3.40 p o r  ca d a  a c c ió n  en  bases 
iguales.
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raciones no fué una casualidad. E l en­
cargado del taller pudo notar que los me­
cánicos entraban al taller sus automó­
viles personales después de las horas de 
trabajo  a fin de hacer uso de las fa c ili­
dades excelentes de reparación que allí 
se encontraban. E sto causó alguna con­
fusión  debido al hecho de que las herra­
mientas no siem pre se dejaban de nuevo 
en su lugar y  al mismo tiem po, después 
de salir los autom óviles, se dejaba algo 
de. suciedad en el taller. Cuando se hi­
cieron algunas alteraciones en el edifi­
cio se cambió la puerta de manera que 
era imposible que ningún automóvil pu­
diese pasar al cuarto de máquinas.

E l abrir y  cerrar grandes puertas en 
un edificio causó una gran  pérdida de 
tiempo y  dificultades en la calefacción 
del mismo. P or la  noche se almacenan 
camiones en el edificio. Cuando llega­
ban, los conductores paraban sus camio­
nes, abrían la  puerta y  pasaban al inte­
rior, paraban de nuevo, volvían a cerrar 
la puerta y  luego conducían el camión 
a espacio reservado en el gara je . En la 
práctica, sin embargo, dejaban la puerta 
abierta y  después de poner los  camio­
nes en sus espacios respectivos iban a 
cerrar la  misma. D urante el Invierno la 
cantidad de aire fr ío  que penetraba ha­
cía  d ifícil la  calefacción  y  daba origen 
a corrientes de aire perjudiciales para 
los mecánicos.

Se dió una resolución a esta dificultad 
con la  instalación de un número de boto­
nes de presión que gobiernan el m eca­
nismo eléctrico de la  puerta. Ahora, 
cuando llega el conductor de un camión 
a la puerta hace sonar una bocina y  
cualquiera en el gara je  que se encuentre 
cerca a uno de estos botones abre la 
puerta y  la cierra tan pronto el camión 
a entrado en el edificio.

E n determinados talleres se ha encon­
trado m uy ventajosa la instalación a 
cierta altura de una grúa m óvil capaz 
de recorrer una distancia a lo  ancho del 
edificio, como adición al movimiento lon­
gitudinal del sistema corriente de un 
riel. Si existe espacio am plio para que 
vehículos de varios tam años puedan si­
tuarse de modo que sus m otores queden 
por debajo dei sistema de un riel, no se 
presenta dificultad alguna para sacar 
motores. Sin embargo, s i e l espacio es 
lim itado y  los vehículos no pueden si­
tuarse en posición favorable, es m uy con­
veniente poseer la  instalación de la grúa 
de arriba con un  movimiento lateral 
bastante extenso, ta lvez igual a la lon­
gitud del vehículo al que se presta ser­
vicio.

El gobierno o regulación  del tráfico de 
entrada y  salida en  la  estación de servi­
cio es un problem a, tanto en los esta­
blecim ientos pequeños com o en los gran ­
des. S i sólo existe una puerta por ia 
que han de conducirse los vehículos, se 
hace necesario disponer el trabajo  en el
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interior en tal form a que cualquier auto­
m óvil pueda salir del ta ller tan pronto 
quede terminado su trabajo. Sin embar­
go, en establecimientos que poseen una 
sola puerta, si hay un gran número de 
automóviles en el interior, es casi seguro 
que la puerta quedará obstruida. Esto 
ha dado por resultado la construcción 
de dos. y  algunas veces tres puertas en 
los talleres de reparación y  servicio para 
que los vehículos puedan salir sin in­
convenientes.

EI L  tiem po que un m ecánico emplea 
j  ante la ventana de un cuarto de ex ­

istencias para obtener algunas partes de 
automóvil es inproductivo. No es m uy 
fá c il la elim inación de esta pérdida, pe­
ro, prestando alguna consideración la 
este asunto, la  misma puede reducirse 
considerablemente. E l núm ero de visitas 
al cuarto de existencias y  el tiem po em­
pleado en cada una, puede lim itarse bas­
tante si se prepara el procedimiento. Un 
medio para acortar el tiem po empleado 
para obtener partes, es proveer una fo r ­
m a im presa de partes para uso de los 
m ecánicos al solicitar las mismas. Si 
un m ecánico trata de recordar las partes 
necesarias a m edida que procede a desar­
m ar una unidad, se om itirán algunas y 
tendrá que hacer dos o tres v ia jes  cuando 
uno sería suficiente. Si comienza a ob­
tener partes de vez en cuando a  medida 
que progresa en el trabajo , entonces 
hará más v ia jes de .los que son necesa­
rios.

Las dem oras en el cuarto de existen­
cia nos ofrece  todo el asunto de alma­
cén de partes y  mantenimiento del m is­
mo, el cual no puede ser extensamente 
tratado aquí. Puede que dicho almacén 
de partes sea la  causa de demoras. La 
prueba de esta condición es el promedio 
del tiem po empleado para  llenar una so­
licitud. A lgunos directores de servicio, 
que han pasado horas en sus cuartos de 
existencias, han hallado la  posibilidad de 
efectuar cambios im portantes. E l tiempo 
usado en buscar en los catálogos de par­
tes y  listas de precios mientras un me­
cánico espera, es un punto al cual ha 
de dedicarse atención. N o hay incon­
veniente en servir partidas de uso co­
rriente, pero se pierde mucho tiem po en 
localizar aquellas partes por las que hay 
poca demanda.

Un inconveniente para la  eficacia de 
un  taller, el cual ha sido eliminado en 
m uchos de ellos, es el que se refiere a 
obtener del cuarto de existencias peque­
ños pernos, tuercas, arandelas, pasado­
res, etc., con la anotación de registros y

redacción de facturas. “ H em os perdido 
un tiempo muy valioso en la entrega de 
pasadores pequeños como si ellos fuesen 
enchapados de plata” , manifiesta el su­
perintendente de un taller. E l mismo 
colocó todas estas partes pequeñas en 
tolvas a las que los m ecánicos tenían 
fá c il acceso. Quizás se pierdan muchas, 
pero el costo de evitar esto es m ayor que 
el desperdicio.

Los directores aptos de m uchos talle­
res están prestando alguna consideración 
al movimiento de partes y  m ontajes den­
tro  de sus talleres. E l asunto pasa a 
ser tanto más im portante a medida que 
las proporciones del taller aumentan y 
los mecánicos especializan cada vez más. 
E n uno de estos talleres se encontró que 
el trabajo  en un m otor, incluyendo el 
a juste de los cojinetes del cigüeñal y 
de las bielas, la adaptación de nuevos 
anillos de émbolo, lim piar el carbón, es­
m erilar las válvulas y  acoplar nuevo en­
grana jes de distribución, podía realizar­
se a un costo más bajo quitando el m o- . 
tor  del chasis. E sto se hizo posible por 
las excelentes facilidades para quitar di­
chas unidades y  por el hecho de que el 
personal del taller está organizado en un 
plan de grupos, cada uno especializando 
en una unidad.

E l equipo de taller y  herram ientas, lo 
m ismo que la form a de mantenimiento 
de un almacén de partes de repuesto, 
abarca un asunto m uy am plio, que no 
es posible discutir dentro de la  exten­
sión de este artículo. Sin  em bargo, cual­
quiera investigación en un taller sobre 
la causa de demora o  pérdida sería in­
com pleta sin una com probación minu­
ciosa de las herramientas y  equipo. Se 
necesita una vigilancia constante para 
mantener al día cualquier taller moder­
no. Los nuevos modelos que aparecen 
hacen indispensable la com probación de 
herram ientas que para el servicio se usan 
en los talleres. De vez en cuando se 
desarrollan herram ientas especiales pa­
ra  salvar las dificultades en determina­
dos trabajos. Cualquier deficiencia de 
herram ientas o equipo será causa de al­
guna interrupción en el progreso conti­
nuado del trabajo  en el taller.

A lgunos talleres están tan bien orga­
nizados que el encargado tiene siempre 
ante él un in form e del progreso y  estado 
en que se encuentra cada trabajo  en el 
taller. Cualquier retención o demora se 
pone de manifiesto y  se dan los pasos 
necesarios para rem ediar la situación. 
Los establecimientos pequeños no pueden 
perm itirse registros tan completos, pero 
pueden em plear la misma idea. Si el su­
perintendente Sigue unos pocos trabajos 
con la idea de descubrir lo que pueda 
causar la demora, desde el tiempo que el 
vehículo entra en el taller hasta comple­
tar su reparación, se hallará en condi­
ción  de poder com probar la eficacia de 
su departamento.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Innovaciones en los Automóviles de 1930

1— E n  el N ash  se em plean cables para conectar la palanca de enfrenam iento al e je  transversal de enfrenam iento. 2—  
N uevo grupo de cilindro principal y  depósito de abastecim iento del sistem a de enfrenam iento del D e Soto. 3— N uevas  
lamparitas en  los guardabarros del Oakland. 4— E l cambio de m archa del Oakíand de 8 cilindros está m ontado en  
soportes de caucho, lo que le perm ite  cierto  ju ego . 5— E n  un modelo Franklin  se em plea un m étodo m uy in teresante  
para la  sujeción  de aletas de vidrio laterales en  las puertas. 6— P ara aum entar la  resistencia  a la torsión, los extrem os  
del e je  delantero del H udson de  8 cilindros llevan u n  acostillado transversal. 7— S e dice que los extrem os del eje de­
lantero de tipo E llio tt del D odge de 8 cilindros son  mucho más firm es y  resistentes al esfu erzo  de la  reacción . 8— La  
tapa del radiador del H udson de 8 cilindros se halla debajo del capó del m otor. 9— E l borde in ferior  de las puertas del 
P eerless es levem ente curvo. N ótese  la luz en  el guardapolvo lateral. 10— E xtraordinaria  curva de los guardabarros 
delanteros del Voisin francés. 11— L os lados de las carrocerías del H udson están  m uy bien reforzados, pues los asien­
tos delanteros a justables no sirven  de soporte a los lados. 12— E stribo  en  estilo de ala de avión y  luz de cortesía  en el

mismo en  el n u evo  Jordán
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I E l Edificio del Establecimiento

I

comprende puede utilizarse donde sea 
necesario. Regulando la  cantidad de 
irradiación y  el suministro de vapor, 
puede mantenerse cualquier temperatura 
deseada. L a oficina y  salón de ventas 
deben mantenerse a una tem peratura de 
70 grados Fahrenheit, el taller, de 60 a 
65 grados y el garaje, de 40 a 45 grados.

Se necesitará un pequeño sótano para 
la instalación corriente productora de 
vapor, porque los radiadores deben estar 
por arriba del nivel de agua de la calde­
ra. El sistem a de calefacción por aire es 
excelente para uso en gara jes y  si es 
del tipo de recirculación es mucho más 
económico. Los m ejores resultados se 
obtienen con conductos por arriba, los 
que descargan e l aire caliente a interva­
los regulares y  se extiende a las esquinas 
distanciadas. El aire regresa al horno 
por el suelo.

Existen en v igor muchas leyes enca­
minadas a evitar incendios en las que se 
dicta la necesidad de proveer una puerta 
exterior para la  entrada al cuarto del 
horno, no obstante el hecho de que la 
gasolina moderna no es bastante volátil 
para ser explosiva aún en un cuarto 
cerrado.

La ventilación es un asunto sobre el 
cual podría escribirse un libro, pero bas­
tará decir aquí que el dueño del garaje 
o estación de servicio debe considerar 
primero y  cuidadosamente este punto 
antes de adoptar ningún sistem a sopla­
dor o de ventilación debido al gran gasto 
que representa, no solo de instalación, 
sino especialmente de funcionamiento. 
El m ejor sistem a de ventilación para un 
taller es el de prevención. “ Una onza de 
prevención equivale a una libra de cura,” 
expresión que se acomoda muy bien en 
este punto, toda vez que el único agente 
contaminador de consecuencia es el humo 
de escape del m otor, e ! m onóxido y  bi­
óxido de carbono. Mediante el uso -de 
mangueras y  tubos flexibles acoplados 
sobre los tubos de escape, cuando los 
motores se ponen en m archa para 
ajustarlos, todos estos gases pueden 
conducirse a una chimenea o directa­
mente al aire libre. Si se descargan en 
el interior inmediatamente se mezclan 
con el aire del cuarto y  muchas veces 
debe quitarse su volumen original para 
poderse librar de ellos. Como este aire ha 
sido ya  calentado a un costo  considera­
ble, fácilm ente se comprende el desper­
dicio que representaría. En el promedio 
de los garajes, no construidos con mucha 
perfección, existe, durante tem peraturas 
frías, un cambio com pleto de aire cada
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20 o 30 minutos, así que, si no existe 
contaminación excesiva, no hay necesi­
dad de ventilación forzada. Las forjas 
y bancos de soldadura pueden estar pro­
vistos de campanas de chimenea para 
extraer las emanaciones desagradables, o 
m ejor todavía, instalarlos en un cuarto 
separado. Si se intenta pintar con  laca, 
e! trabajo debe hacerse en un com parti­
miento especial com o se describirá en 
otro capítulo más tarde.

E n lo que se refiere al arreglo general 
de edificio, cada caso es más o menos un 
problema especial. Uno especializará en 
una cosa y otro en otra ; uno quizás 
empleará todo el espacio extra para 
almacén, y  otro  usará el mismo para 
trabajos especiales de arreglos de auto­
móviles usados. A sí que, los usos a los 
que se destinan los edificios so casi tan 
variados com o las form as y  tamaños de 
los lotes sobre los cuales están construi­
dos.

general, todas las actividades de 
J  automóviles, accesorios y  servicio,

deben localizarse donde el público se 
ponga en contacto con las mismas, y  si no 
es posible, en un  lugar donde con facili­
dad pueda apreciarlas. Las exhibiciones 
de venta deben estar en lugar apropiado 
para que los transeúntes las observen 
desde la calle.

Aun cuando sea necesario para el 
propietario tener su oficina en un punto 
estratégico desde el cual puede ver  las 
actividades del establecimiento, bajo 
ninguna circunstancia la instalará en la 
esquina o ventana del frente. Elste espa­
cio es demasiado valioso para desper­
diciarse en una oficina que a nadie 
interesa.

La disposición más aceptada es tener 
la exhibición al frente, la oficina detrás 
de ella la parte del garaje detrás de ésta, 
y  en el fondo la sección de servicio. Si 
la localización es una esquina, la  misma 
es ideal para que todos los departamentos 
estén al frente de la calle lateral.

Los locales más interiores con frente

estrecho son muy dificiles de arreglar 
satisfactoriam ente. La entrada de auto­
móviles y  pasage debe ser larga para pa­
sar e l departamento de ventas, y  estre­
cha para evitar el uso de demasiado fren ­
te ; tales lugares no son muy atractivos 
y  deben eliminarse a ser posible. Obtén­
gase bastante frento o una esquina, si es 
que se debe tener exhibición alguna.

En los espacios lim itados donde la 
estación de servicio y  garaje ocupan 
mucha parte de la sección de exhibi­
ciones, la oficina puede proveerse en una 
galería alta y  acomodar las partes y 
accesorios ba jo de la misma, o si el salón 
de servicio está m uy distanciado, el 
balcón de la oficina puede extenderse 
sobre el garaje.

E xiste una creciente tendencia por 
parte de los com erciantes a la venta de 
gasolina a fin de poner a los dueños de 
autom óviles en contacto con sus exhibi­
ciones de venta— todos ellos son clientes 
en perspectiva por un nuevo automóvil, 
un neum ático, un accesorio u otra pieza 
especial. L a idea se ha llevado algo 
más allá y  dichos comerciantes se han 
equipado para servicios especiales con­
tando como medio de atracción la venta 
de gasolina. Esto no puede alcanzar el 
triunfo sin espacio abundante para que 
la estación de gasolina esté rodeada de 
salón de exhibición, tienda de accesorios 
y  que el equipo especial de servicio esté 
bastante cerce para que sea notado por 
el cliente. E l taller regular de servicio 
puede estar en el fondo, ya que el mismo, 
invariablemente, está en el estableci­
miento del comerciante.

Las estaciones que se dedican exclu­
sivamente a l servicio, las que sólo venden 
servicio, no necesitan exhibición de ven­
tas ni escaparates, aun cuando se puede 
obtener una ganancia muy marcada 
vendiendo accesorios, partes y  adita­
mentos especiales. Estos artíchlos no 
necesitan un gran espacio para exhibir­
lo s ; un pequeño cuarto servirá muy bien 
para oficina y  tienda, de modo que la 
estación de servicio puede construirse en 
un lote interior de anchura suficiente, y 
obtener m uy buenos resultados. Esta 
clase de disposición no perm itirá una 
entrada y  salida de automóviles por el 
frente, a menos que este sea de 70 a 80 
pies (21 a 24 m .) de ancho, pero si es 
sólo de 60 pies (18 m .) lo m ejor seria 
usar el procedimiento que se muestra en 
uno de los diagramas con los espacios de 
inspección de un lado y  una puerta de 
anchura extra o de dos direcciones.
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Se Prorroga el D ía de laTermínacídn del Concurso 

de Ideas de Ventas

U d .  T i e n e  T o d a v í a  t i e m p o  p a r a  P r e s e n t a r s e  a l  C o n c u r s o

El día de la terminación ha sido jijado el primero de septiembre. 
El concurso presente es muy oportuno en vista del dudoso estado 
del negocio en varios mercados. Envíenos sus ideas acerca de 
los planes o proyectos más efectivos para activar la venta de

automóviles y camiones.

E^ L concurso tiene por objeto obtener descripción 
. completa de aquellos método de venta que en la 

^  práctica hayan servido para vender más automó­
viles y camiones. En el mismo pueden tomar parte todos 
los lectores de estas revistas con excepción de los norte­
americanos y  canadenses (quienes no podrán participar). 
El concurso se limita a métodos que hayan sido demon­
strados en la práctica dentro de los países donde se leen 
estas revistas. Las descripciones no deberán exceder de 
750 palabras y  pueden ser escritas en cualquier idioma, 
aún cuando se prefieren en español o inglés. El concurso 
se cerrará el 1° de septiembre de 1930, y  no se tomarán 
en consideración las descripciones que lleguen a la ofi­
cina de esta revista después de dicha fecha. Los direc­
tores de la revista constiturián e l jurado y los premios 
se concederán estrictamente sobre los méritos de las 
ideas. Nadie que directa o indirectamente esté conecta­
do con la revista podrá participar. Las descripciones 
agraciadas se publicarán en las ediciones siguientes de 
1930 de estas revistas.

Los directores solicitan que los escritos sean a ma- 
quinilla, aún cuando las descripciones escritas a mano 
no dejarán de incluirse en el concurso. Escríbanse sobre 
un lado del papel solamente. Los nombres de los autores 
y  sus direcciones deben estar bien claros, impresos si es 
posible. Inclúya se en la dirección el país de origen. 
Este concurso no es de carácter literario y no se tendrá 
en cuenta el estilo o form a de la escritura para determinar 
los agraciados. Los que vacilen en escrib ir un artículo 
form al para publicación, pueden describir sus ideas de 
ventas en una carta. Deben anotarse todos los detalles 
esenciales del plan de ventas.

De ser posible, acompáñese propaganda impresa, 
anuncios o fotografías usadas en conexión con su idea 
o que ilustren la misma.
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Mi M ejor Idea de Ventas

Automóviles de Pasajeros
Primar Prenlio ......................... $75 oro
Segundo P r e m io ....................... $40 oro
Tercer P rem io ............................$25 oro

Camiones (u  ómnibus)
Primer Premio ......................... $75 oro
Segundo P r e m io ....................... $40 oro
Tercer P rem io ........................... $25 oro

T o d a s  la s  id ea s  q u e ,  a p a r t e  d e  las a g ra c id a s  
s e a n  p u b l ic a d a s  e n  e s ta  r e v is ta ,  s e r á n  p a g a d a s  

$ 1 0  o r o  c a d a  u n a .

E sta  rev is ta  s e  c o m p la c e  e n  m a n ije s ta r  q u e  sus le c to r e s  
h an  m o s tra d o  c r e c i e n t e  in te r é s  e n  e l  p r e s e n te  c o n cu rso .  
S e h an  r e c ib id o  y a  n u m er o so s  p la n es . L o s  p la n es  v ic ­
to r io so s , u n a  v e z  p u b lic a d o s  e n  e s ta  rev is ta , es tá n  segura ­
m e n te  d es tin a d o s  a  tra er  a  lu z  varias e sp lén d id a s  id ea s  
d e  ven ta s , las q u e  n u estro s  le c to r e s  p o d rá n  a p r o v ec h a r  

e n  b e n e fic io  d e  sus p r o p io s  n e g o c io s  loca les .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Dónde Colocar los Bancos de 
Taller

(Continuaoión de la página  17)

tan solo por el pasillo central.
En los talleres de departam entos se­

parados, comúnmente se localizan pri­
mero las máquinas herram ientas y  des­
pués de haber determinado la disposi­
ción general se colocan los bancos de 
trabajo. E n  virtud de que el transporté 
de las partes y  unidades desde el punto 
de trabajo  a las máquinas y  viceversa 
es de prim era im portancia, es conve­
niente en tales talleres considerar este 
hecho al instalar las máquinas y  otros 
dispositivos fijos de taller.

E n departamentos dedicados a la  re­
construcción de m otores se emplean co­
múnmente los bancos de trabw’o colo­
cados en  posición central. Las máquinas 
herram ientas se agrupan a lo largo de 
las paredes laterales. E l traba jo  de 
conectar y  ajustar, instalar nuevos ani­
llos de émbolo, etc., se hace en bancos 
permanentes situados cerca de la sección 
donde los motores son finalmente ar­
mados.

Para determinados trabajos es ven­
ta joso un banco situado en tal form a 
que los mecánicos puedan usar cualquier 
lado o extremo.' Tales bancos se colo­
can como el yunque de un herrero y  f r e ­
cuentemente tienen un área de superfi­
cie algo menor que los bancos normales 
de taller, aun cuando son igualmente 
resistentes.

V n  deta lle in tere ­
san te  del rec ien te  Sa­
lón de B uenos A ires  
fu é  la  carrera  de auto­
m óviles  en m iniatura  
exhibida p or  Um berto  
G agliasso de esa  ciu­
dad, rep resen ta n te de  
la G abriel S n u b & e r  
M fg. Co., en la A m é­
r ica  del Sur.

L a  in teresante exh i­
bición consistid en  dos 
autom óviles de ju gu ete  
con  m u ñ e c a s  coma 
ocupantes, que corrían  
alrededor de urna pista  
ciroular.

' irv-1 -rm-

ista  i

de automóviles puede d ifer ir  en detalle 
de las instrucciones anotadas, estas se 
aplican a una m ayor parte de modelos, y 
sólo una pequeña investigación m ostrará 
la manera cómo la guarnición está fija 
a la estructura de la carrocería de un 
automóvil.

Cómo Quitar las Guarniciones de 
la Carrocería

(Continuación de la página  27) 
nectado los alambres de la luz de techo, 
el panel puede ser levantado. E n los 
casos en  que este panel ofrece  alguna 
resistencia puede usarse un gato para 
m ayor esfuerzo.

El adorno del borde en la parte supe­
rior trasera de una carrocería, m ixta, ge­
neralmente está fijo  con puntas de alam­
bre, que pueden arrancarse con un des­
tornillador y  alicates. A l colocar este 
adorno de nuevo se clavetea y las cabe­
zas de las tachuelas se hunden en la tela 
de guarnición. E sta tela puede enton­
ces hacerse resaltar con el uso de un 
instrumento puntiagudo, ta l como una 
lezna. L a tira im perm eable sobre las 
puertas, en algunos automóviles, está 
fija de la misma manera.

E n los automóviles con carrocería  de 
acero, esta tira  im perm eable está pegada 
al panel. P ara quitarla se separa la 
tela en los bordes y  se quitan los tor­
nillos que mantienen el panel en su 
lugar. P ara montarlo de nuevo se colo­
can los tornillos y  la guarnición se pega 
sobre los mismos con pasta para guar­
niciones. Aun cuando la  construcción

¿Tiene Ud. Todas las Herrami­
entas Manuales que Necesita?

(Continuación de la página  15)

cuarto de herramientas, generalmente, 
cuenta con un surtido y  abastecimiento 
bastante completo, por lo que le sorpren­
dió fu é  encontrar un fa llo  en un sur­
tido tan cuidadosamente elegido.

E l capataz de un taller, que prestaba 
atención especial a un trabajo  para po­
der poner en funcionamiento un camión 
lo antes que fuese posible, encontró un 
mecánico luchando para sacar un perno 
de un agu jero con el uso de un punzón 
cónico. Habiendo llegado al lím ite sin 
resultado positivo, el mecánico pasó a 
trabajar la misma operación en un perno 
de diámetro menor y muy pronto este 
se acható en su extremo. E l capataz 
sugirió el empleo de un punzón recto y 
por más que el m ecánico buscó y  re­
buscó en su ca ja  de herram ientas no 
pudo hallar uno. Am bos fueron al cuarto 
•de herram ientas y  tam poco lo encontra­
ron del tamaño deseado. Inmediatamente 
se llevó a cabo una rebusca en todas las 
ca jas de herram ientas de los mecánicos 
y  en el cuarto de herramientas del taller 
con resultados sorprendentes.

Cierto taller de una ciudad de mediana

im portancia acostumbra hacer una ins­
pección los sábados por la  mañana para 
mantener el mismo en condiciones de efi­
ciencia, y  esta práctica le reporta mu­
chas ventajas. E l taller se lim pia bien, 
se amontonan las partes inser'vibles y 
se inspeccionan las herram ientas y  equi­
po. A  los mecánicos se le paga el jornal 
regular por este tiempo y  se ha encon­
trado que el gasto por este concepto 
queda bien recompensado. Los mecáni­
cos, sabiendo que faltan  pocos días para 
la inspección, reponen cualquier fa lta  o 
rotura de herram ientas inmediatamente.

Una com probación periódica de las he­
rram ientas de mano, tiene otra ventaja 
im portante para mantener en buenas 
condiciones las herram ientas que se tie­
nen en  existencia en almacén y  las que 
hay en uso. Las herramientas deterio­
radas por cualquier concepto, mientras 
no se pongan en condición, no son utili- 
zables en ningún trabajo. Un invento- 
rio del núm ero y  condición de las herra­
mientas de mano propiedad de los mecá­
nicos y  las que se tienen en el cuarto de 
herramientas, posiblemente será una re­
velación para todos los que hagan un in­
ventario de esta naturaleza por primera 
vez o después de mucho tiempo.

F ireston e  T ire  &  R u b b e r  E x p o rt  C o., de Alerón. 
O hio . a n u n cia  q u e  p a ra  p od er  p erm itir  a  los  
represen tan tes F ireston e  que den un  serv ic io  sis­
tem atizado co n  eq u ip o  ensayado, la  com p a ñ ía  ha 
es ta b le c id o  u n  d epa rtam en to  especia l p a ra  la 
in v estig a ción  y  com p ra  de tod os  los t ip o s  de 
eq u ip o  de serv ic io . E n tre  la s  p a rtid a s  q u e  re co ­
m ien da  y  m a n e ja  la  F ireston e , se  en cu en tran  las 
s ig u ie n te s : p a ra  n eu m áticos, o l eq u ip o  F ires lon e  
p a ra  rep a ra r  y  v u lca n iza r  co n  b rasoa  in teriores  y  
loca lizadores T h erm o lectr ic , a lin eadores d e  ruedas 
y  com p resores  de a ire . F o rro  de f r e n o s :  en sayador 
C ow drey de fren os , m aqu in aria  p a ra  fo r r a r  y  re ­
m ach ar. to rn o s  p a ra  tam borea de fre n o s  y  equ ipo  
a u x ilia r  com p leto . A cu m u la d ores : C o m p a r -0 -
T esters , cargad ores  de acum uladores y  eq u ip o  
a u x ilia r  com pleto .

C u rtiss-'W righ t C orp . y  com p a ñ ía s  subsidiarias 
in fo rm a n  q u e  las ga n a n cia s  de las subsid iarias 
du ran te  1929 fu é  de $1,624.691, después de reb a ja r  
d ep reciación , a ju stes  de in v en ta r io  e  im puestos 
fed era les . D espués del costo  de su m in istra r aero ­
p u ertos  y  serv ic ios  de aerostación , ex iste  u na  
p érd id a  neta  de $668.532, L o s  pedidos en firm e  en 
lo s  lib ros  d e  la  com p a ñ ía  co n  fe ch a  31 de 
d ic iem bre  a lcan zaban  a  $10,001.287. D esde esa 
fe ch a  se  han ag reg a d o  h asta  fines da  m arzo , 
pedidos p o r  un  to ta l de $7,499.681.
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Ctrro««riA
4 I I B U R N

«e-85*»
(120"— 3.05 m. E. E.)

5>p F a etóa  |90&
Q.p Sedán D epcrtlTo 999

Sedán 1,095
i ’é ’ p  Cabriolá 1,095

«8-05*’
<125"— 3.17 m. E. E.) 

6 -p  F a etón  $1,196
5*p Sedán D eportivo  1,105
6*p Sedán 1.206

2.4*p (^brS olé 1,299
6*p Sedán F a etón  1.895

«125”
(130"— 3.30 m. B. E.) 

S'P F a etón  $1,495
S'P Sedán D eportivo 1.495
6 -p  Sedán 1,595

í*4 *r  C abriolé 1,595
5 'P  Sedán F a etón  1,696

B L A C K H A W K  
**6”

<127% "— 3.24
2-p
4*p
4*p
•-P
2.p
2-P
5-p
6-p

Speedster
Bpeedeter
Sneedater T . G.
Onpé
Capé
Capé Cabriolé 
Sedán 
WevniaDB 

CÁantlUi

E .  E . )
$2,BS5

2,635
2,736
1,095
2.495
2,595
2,895

2,655
3<p W eyciann U onaeo 2 .665  

«8 ”
< 1 2 7 H * — 3 . 2 4  m .  B .  B .>
2-p
4 -p
4-p 
•-P
2-p
2-p
6-p
5-p

Speedster 
Speedater 
Speed atar T . O. 
Onpé
CJnpé
Gnpé Cabriolé 
Sedán 
Weimans 

Cbantillv

2.585
2,535
2,786
1.695 
2.495
2.695 
2.395

2.595
5*p W e io a n a  M onaco 2,656 

B D I C K
“ U a r n o e t t e ”

( 1 1 4 - — 2 . 9 6  m .  E . B . )
2-p Cnpé Com, $1^90
6-p Sedán 2  pte. 1,000

•2-p R oadster D eport. 1 .020
•2-p Cupé Especial 1,020

1,0206-p F a etón  D eport,
6-p Sedán 4  pts. 

“40”
1.060

( 1 1 8 - — 8.00 m .  E . E3.)
6-p Sedán 2 pts. $1,270

•2-p Roadeter 1,310
6-p F a etón 1.310
2-p Gnpé Com. 1,260

•2-p Cupé Especial 1 .300
6-p Sedán 4  pts, 

“ 50”
1,330

( 1 2 4 - — 3.15 m .  E . B.)
6-P Sedán 4  pta. $1.340
4-P Cupé

“ 60”
1.510

( 1 3 2 - -----3.86 m .  E . B .)
7-P Sedán $1,910
7-P Llm aslna 2,070
5-p Brougbam 1,760

•2-p Onpé Ooontrv 
Club 1,695

6-p Cavó 1,740
7-P F a »tó a 1.R9K

•2-p B cad ster  Deport 1,585

CADILLAC
«V -8 ”  

< 1 4 0 " — 3 . 5 6  m .  E .
2-p  ̂  Cupé O oav’ t  

C?upé 
Cupé 
Sedáa
Sedán Urbano 
Sedán
Sedán Im perla! 
140* B a tre  E jes 
1 5 2 *  E ntre EJee 

F l e e t w o o d  
R oadeter 
F a etón  
Sedanette 

Cabriole 
Sedanette 
Sedán
C abriolé Sedán 
Im perial
C abriolé Im perial 
Sedán 
Im perial 
C abriolé Urbano 
C abriolé Urbano 
(iabrio lé  Urbano 
B ronfham  

Llm aelna

•2-p
3 -p
8-p
8-p
X'Pr - p

•2.p
5- P
6-p

5-P
8-p
8-p
B-p
5-p
7-p 
7-P

)
.5P5
.2 9 6
.6 9 8
.6 9 3
.4 9 8
.7 9 6
.9 9 5
,8 0 0
,9 0 0

450
.7 0 0

.5 0 0

.5 9 5
,1 9 8
,2 4 6
,8 9 5
,4 4 6
.2 9 5
.6 9 5
.9 9 5
.145
.145

PAB.

(14S
2-p
a-p
5 -p

2 -P
2-p
2 -P

2 -P
5 -P
.5-p
5 -P
5 -P
5 -p
5 -p
5 -p
5 -P
.5-p
5-p
7 -P
7 -P
7 -P
7 -P

6.145

CArsocarla
“ V - 1 6 ”

'— 3 . r «  m .  E .  E .  
R oadster 85.
FaetóD
F a etón  D e todo 

tetnpo 
Cupé 
Cupé
Cupé COUT’ t 
Cupé Conv’ t 
Sedán Club 
Sedán Club 
Sedán 
Im perial 
Sedán 
Im perial 
C íibriolé Sedán 
Cabriolé Imp. 
Cabriolé Sedán 
Cabriolé Imp.
Sedán 
Sedán Imp.
Sedán 
Sedán Imp.
C abriolé Urbano 
C abriolé U rbano 
Cabriolé Urbano 
C abriolé Urbano 
C abriolé Urbano 
C abriolé Urbano 
Brougbam  Lim . 
Brougham  Lim. 
Brougbam  U rbano 9 
Brouelm m  U rbano 9
Cliasis

C H E V R O L E T

)
3 5 0
1 5 0

,6 5 0
,8 0 0
,8 5 0
,9 0 0
,9 0 0
,9 5 0
,9 5 0
,6 0 0
,3 0 0
,9 6 0
,3 0 0
,1 2 5
,3 5 0
,1 2 3
.3 6 0
.2 2 5
.3 2 6
.2 2 5
,5 2 5
,9 0 0
,7 5 0
,1 5 0
,7 5 0
,1 5 0
.,7 6 0
.1 5 0
,7 6 0
.200
,7 0 0
,8 0 0

( 1 0 7 " ~ 2 . 7 3  m .  B . E . )
2-p RoaOster $495

•2-p E oadster D ep ’ t 523
5-p F a etón 495

2-4-p BonOeter D eport. 555
4-p Cupé D eportivo 053
2-P Cnpé 565
B-p Cocbe 665
B-p SeO&n Club 625
4-p Cupé deportivo 623
5-p Sedán 075

C H R Y S L E R
“ S i x ”

2-P Cupé Com. $795
2-4-p Cupé Roval 335
2-4-p Roadster 835

5-p P oe tón 836
5-p Sedán 4  pts. 845

« 6 6 ”
< $ 1 6 3  H " — 4 . 8 9  m . B .  E . )
2 .p Cupé CJOID. $995
2-p R oadster 1,025
B-p F aetón 1,025
5-p Brougbam 995

2-4-p Cupé 1.075
3-P Sedán B oyal 1,095

( u e s i i ’’
« 7 0 ”

—C.OG m ,  E .  E . )
5-p F aetón $2,296

2-4-p R oadster 1,345
2-p Cupé Oom. 1,345
6-p Brougbam 1,345

1,3952-4-p Cupé Royal
B-p Sedán Roynt 1,445

< | 1 T 7 % * ^ 6 . S 2  m . B .  E . )
2-p Cupé Com. 1.626

2-4-p R oadeter 1,665
B-p Sedán Boyal 1,725

2-4-p Cnp« Royal 1.726
B-p Sedán Urbano 1,795
5-p Sedán Crow n 1.795
4-p Cupé O o w n 2,795
5-p F a etón 1,795

2-4-p Cupé Conv’ t 1,325

“ Imperial 8 0”

PAB. Carrocería Precio

( { 2 0 3 " * — U .1 7  t n .  B . E . )
2-4-p Roadster $2,905

2-p C opé N orm al 8,006
5-p Seafio 3,075

2-4-p Cupé Conv’ t 3,093
5-p Sedán U rbano 3,075
7-p F aetón 3,1DB
4-p F a etón  D eportivo 3,955

3.1957-p Sedán
7-P Sedán Lim. 3,575

C U N N I N G H A M
( 1 3 2 '— 3 . 3 6  m .  B .  E . )  

. . . .  Roadater $7,500
4-p F a etón  7 ,500

. . . .  Speclal Speed
Roadater 8 ,760

C O R O
( 1 3 7 H ' '— -'^-49 m . E .  E s )
6-p Sedán $3,096
6-p BroDSbam 8,095
5-p Sedán F a etón 8,286

2-4-p Cabriolé 8,285

4-p
4 -p

2-p

Speedeter, Speclal 8,760 
Lim ue'Lim usina, E nti.

0 r .
Cnpé 
Cbasle

9.100
9.100  
6 ,950

( 1 4 2 - - 8 .0 0  m .  E .  E . )
6-p F a etón  $8,000
7 -p  F a etón  8,000

U m u slna  E n cl.
D r. 0,600

, Sedán U rbano 9 .600  
. . . .  C abriolé 9,600
. . . .  Cbaale 5.930

D E  S O T O
( § 1 6 6 % " — 3 . 0 6  m .  E .  
2-4-p Roadater Eepacol 

6-p F aetón
Onpé Com.
Cnpé d e  Lujo 
Sedán 2  pte.
Sedán 4  pta.
Sedán de Lnjo 

“ 8”
( 1 1 6 3 - ----- i - 8 0  m .  E .

Cupé Cora, 
Roadater 
Sedán 4  pta.
Cupé, A s . aun. 

tras.
5-p F aetón  

2-4-p Cupé, Conv’ t 
3-p Sedán. DeLune

2-p
2-4-p

S-p
3-P

2-p
2 -4 -p
5-p

2-4-p

E . )
$845

S45
845
B35
845
885
955

E . )
$ 9 6 5

9 8 5
9 9 5

1.025
1 .0 3 5  
1 ,0 .3 5
1 .0 3 5

D O D G E
“ O”

( § 1 6 6 % - — 4 . 7 1  m .  E .  E . )  
. . . .  Sedán $865

Capé, A s . anx.
tras. 855

Cupé, Cora. 8 3 5
. . . .  Cupé, C on e 't  835
. . . .  R oadster 655
. . . .  F a etón  875

“ 8”
( ! I 6 3 ’ — 4 .8 9  m .  E .  E . )

Sedán $1.143
  Capé. A s . aun,

tras. 1 ,125
F a etón  1,145

. . . .  Roadater 1,095

. . . .  Cnpé, C on e 't  1,196

D C  P O N T
«G **

< 1 4 1 " — 3 . 5 9  m .  E .  E . )
5 -7-p Sedán
5-7-p Lim usina . . .

5-p Sedán, Club . . .
5-p Sedán . . .
5-p Sedán Conv’ t  . . .
4-p Cupé C onv't
5-p V ictoria , O in v 'l
4-p U rbano . .  .
5-p Urbano,

Trana’ ble
*4-p R oadeter . . ,
5-7-p F aetón
( ( T h a s l s  R n p f d o  1 2 5 " — 

8 . 3 7  m .  B .  E . )
2-p Speedster . . .
4-p Speedster.

X.eMans . . .

FA S. Carrocería Precio
D U E S E N B E R G
( 1 4 2 % " — 3 . 6 2  m . B .  B . )
. . . .  P recios  de

C arrocerías
. . . .  Cbasls $8*6ÓÓ
( 1 5 3 % " — 3 . 9 1  m . E .  E s>

P recios de
C arrocería 0 .  A .

. . . .  Cbasla $8,600

E L C A R
« 7 5 - A ”

$ 7 8 5

815
840
845

< 1 1 7 ’ — 2 . 6 7  m .  B .  E . )
2 - p
4 -r
6 -p
7-p
5 -P
6- P
7-P 

2-4-p 
2-4-p

“ 0 5 ”
( 1 2 3 - — 3 . 1 2  m .  B .  E . )

Roadster $1,006
Cupé 1,276
F a etón 1,175
F a etón 1.815
Sedán Clnb 1,296
Sedán 1,296
Sedán 1.436
Roadeter 1,250
Cupé C onv't 1.276

D U R A N T
“ 6 - 1 4 ”

2-p Cupé, Com.
2 -4 -p  Cupé. A s . aux.

tras.
5-p F a etón
5-p Sedán

2-4-p R oadater D eportivo  936
2-4 -p  Chipé D e L u ie  945

5-p F a etón  D eportivo 960
5-p Sedán D eLune 975

. . . .  Cbaaels 635

2 -P
2-4-p

S-p
ó-p

2-4-p
2-4-p

5-p
5 -P

“ 6 - 1 7 ”
Cupé Com. 1
Cupé
Faetón
Sedán
Cupé DeLune 
R oadeter Deport. 
F a e tón  D eportivo 
Sedán D eLuxe 
Chasis

; 9 0 5  
1,025 
1,050 
1,065
1.155
1.155 
1.185 
1,196

820

PAB. ('arrocería

5-p F a etón $1,625
7-p F aetón 1,695
4-p Curé 1,650

2-4-p Roadster 1,650
2-P Roadster 1.495
5-p Sedán 1,675
7-p Sedán 1.785

2-4-p Cupé O jn v 't 1,050
6-p Sedán Club 1,625

« 9 6 ”
( 1 2 3 - — 3 . 1 2  m .  E .

5-p F a etón  
7-p F aetón
4 -p  Cupé 

2 -4 -p  Roadater
5-P Sedán F leolw ing
7-p  Sedán F leotw ing

2-4-p Cupé C onv't
“ IS O » ’
. 3 0  m .  E .( 1 3 0 -

5-P 
7-p 
4-p
4-p
5-P 
7-p 
7-P

F a etón
F a etón
Cnpé C onv't
Roadater
Sedán
Sedán
Sedán a la  orden

“ 1 4 0 ”  
( 1 3 6 - — ,3 .4 3  m .

6-p Sedán 
2 -4-p  Roadster 

5-p Sedán C onv't 
2 -4-p  Cupé C on v 't

E R S K I N B

< 1 0 0 - — 2 . 7 7  TO.
  Sedán Club

Cnpé 
Cupé 
Sedán 
T ourer 
T onrer Regal 
Sedán Regal 
Lando Begal

2-p
4-p

E .>
$1,725

1,820
1,826
1,725
1,825
1,985
1,795

B .)
$2,085

2,175
2.035
2.035 
2,085 
2,196 
2.430

E . )
$ 2 ,6 6 5
2.686
2 ,7 9 5
2,686

E .  E . )
$ 8 9 5

895
9 4 5
966
965

1,066
1,065
1,095

E .

E S S E X  
( 1 1 3 - — 2 . 8 7  m .  E .  E ->  

. . . .  Sedán N orm al $825
Coche 785

. . . .  Cupé, Aa. auz.
tra s . 750

2-p Cnpé 786
. . . .  Sedán 995
. . . .  Roadater 026
6-p F a etón  925

. . . .  Brougtaam 896
. . . .  Sedán F a etón  875

GbaalB 695

P O R D

( 1 0 3 % - — 2 . 6 8  m
2-P

t<'UA.\KLI^
“ 1 4 5 ”

< 1 2 5 - — 3 . 1 7  m .  E .
5 -p  Sedán 

Cnpé
Sedán O xford 
Sedán Club 
Sedán D eLuxe 
Brougbam  V ’ torla 
Cnpé C onv't 
Sedán Urbano 
P u n n lt  
Chasla

“ 1 4 7 ”
( 1 2 3 - — 3 . 1 2  m .  E .  E .  

B-p Sedán 
7-p Sedán 

*2-4 -p  R oadster
6-F F aetón  

F a etón  
lAmnaloa 
Sedán Lim usina 
Speedster 
Chasis

B-p
2-P

6-p
B-p

5-p

5-p

'2 -P

5-p
3-p 
5-p
8-p
4-p 
B-p 
B-p 
á-p

7-P
7-P

4-p

E . )
$2,586

2.610
2,685
2.670
2.696
2,710
2,726
2,750
2,100

)
,7 1 5
,8 7 5
,886
,886
, 0 7 0
,0 7 0
,1 2 5
,4 2 5
,1 5 0

C A R D N B R
■‘ 1 3 6 ”

E .  E . )  
Roadster $435
Roadster con caja  

au xilia r  430
D e panel de reparta 590 
V a gón  de estación  650 
F aetón
Cupé D eportivo 
Cupé Normal 
Sedán Tudor 
Sedán Fordor 

2 ventanas 
Sedán Fordor 

8 ventanas 625
Sedán Urbano 670
'í’ax lm ctro  725
Cabriolé 645
Ctaasls 350

440
530
600
500

600

( 1 2 2 * - 7 -3 .1 0  i n .  E s
5-p Sedán D eportivo
5-p Brougbam

Cupé
R oadster

5-p F a etón  D eportivo
7-P F a etón  D eportivo
5-p Sedán
7-P Sedán

« 1 4 0 ”
( 1 2 5 * ^ - 3 . 1 7  m .  E s

5-p Sedán D eportivo
S-p Brougbam

Cbipé
R oadeter

B-p E ^etón  D eportivo
5-p Sedán
7-P F a etón  D eportivo
7-P Sedán

« 1 5 0 ”
( 1 8 ( T ~ 3 á 3 0  m .  E .

5-p Sedán D eportivo
5*p Brougbam

Cupé
B oadster

5-p F a etón  D eportivo
6-p Sedán
7-p Sport F a etón
7-p Sedáu

G R A H A M
« S t n n a a r d  0 ”

E . )

E . )

( 1 1 6 - — 2 . 8 2  m .  E .  E . )
6-p Saóún Urbano $843
2-p Cupé 845
S-p Sedán U niversal 895

2-4-p Cnpé, A s . aux.
traa. 895

B-p Sedán D eLuxe 995
2-4-p Roadeter, A s . Aux.

tras. 995
5-p F aetón 1,015

2-4-p Cabriolé, A s
A u x. tras. 

“ S p e o la l 6 ”
1.086

( 1 1 5 '— 2 . 8 3  i n .  E . B . )
2-P Cupé $1,196
D-p üedán 1.225

2-4-p Cupé, A e. A n r.
tras. 

“ S t n n ü a r d  8 ”
1,225

( 1 2 2  '— 3 . 0 9  m .  E . B . )
5-p Sedáo $1,445

2-4-p Cupé, A s . Aux.
tras. 

“ S p c ó l n l  8 ”

1,445

( 1 2 2 "----- 3 . 0 8  in .  E . E . )
3-p Sedán $1,503

2-4-p Cupé, Aa. Aux.
tras. 

“ C n s t o m  8 ”
1.395

( 1 2 7 " _ 3 . 2 2  m .  E . E . )
5-p Sedán $2.025
4-p Cupé 2,025

2-4-p Cupé. A s . aux.
tm a. 2,225

2-4-p R oadeter, As.
au x . trae. 2,223

2-4-p Cabriolé. As.
aux. tras. 2,245

5-p F a etón
“ C n s t o m  S ”

2,295

( 1 3 7 " — 3 . 4 8  m .  E E . )
7-p F a etón $2.295
B-p Sedán 2,463
5-p Sedán Urbano 2,465
7-p Sedán 2,523
7-p Lim usina 2,593
7-P Sedán Lim,

LeBarron 3,883
7-p U rbano LeB arron  4 ,180
7-i> L liii. LeBarron 4,430

1
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Los precios indicados son ¡os 
precbsdeiista, al pormenor, 
a m erú ^ g sen ím ia

PAB. Oarrocerla Precio

iiunsoN
<110

PAB. Carrocería 
labaLLI::

Precio

3 .0 2  m .  S .  H !.)
Seddo N orm al $1,190 
Coche 1,060

¿2-4-P CapC A e. a n i.
trae, 1 , 1 0 0

Sedén 1,885
2-4-p K oadster 1,200

a-p F a etón  1 ,800
. . . .  Chasis 850

( 1 2 6 " — 3 , 2 0  m .  E l. I S .)

T-P
7-P

Brouühain 
Sedán F aetón  
Sedán 
F aetón  
Cbasle

$1,209
1.250
1,650
1,500
1,025

6-p
2-p

6-p
2-P

2-4-p

5-P

7-P

B-p
2-P
2-P
7-P
9-P
5-p

5-P Sedán Brom.
5-p Sedán 4 pte.
4-p Boadeter Cupé
4*P Roadeter Oupé» c

pota plegad isa
ll-p BrougbaiD todo

el afio
4-p Speedster

m .  B .
7-p Sedén
4-P Tourster

“ 8 - 1 2 6 ”
( 1 3 9 “— S : 5 »  m .  B .

*•5 Roadster Cupé
5-P Brongham
4-P Speedster
6 -r Sedán Brom .
7-P Sed&D
7-P Sedán B erilos
4-P Tourster

*— Oon asiento auxiliar.

( 1 3 4 " -
“ 3 4 0 ”

- 3 . 4 0  m .  E l. B . )
2-P
2-P
6-P
5-p
5-P
7-P 
7-P

f-P9-p
7 -P
B-p

H l J P M O B l l . F -
“ S ”

F a etón  $1,185
Cnpé As. anz.

trae. 1.005
Sedán 1,095
Cnpó Com. 095
C abrioló 1.100

“ C ”
Sedán $1,605
Sedán Urbano 1,805
Cnpó As, anz.

tras. 1.695
C abrioló O on r 't  1 ,770
F a etón  1,785
Copó V Iclorla  1 .716

“ H -8”
Sedán $2.080
Cnpé 2,080
(Debriolé 2.165
F a etón  2,100
Sedán Urbano 2,190
Cupé V ictoria  2.100

“ ü - 8 ”
7-P Sedán $2,495
7-P Lim usina 2,645

J O R D A N
“ TO-8”

<120"— 3.06 m. E. B.)
s - r  Sedán CoUap. $1.405

Chasis 1,276
“ 80-8”

(120*— 3.06 m. B. E.)
5-p Sedán $1.795

2-4-P Cupe 1.795
. . . .  Cha^B 1,455

“ 90-8”
(126'— 3.18 m. E . E.)

5-p Sedán $2,295
2-4-p Cnpé 2.295
2-4-p Cnpé CoUap- 2,495

4-p Sedán DeportiTO 2,595
2-4 -p  R oadstcr P layboy  2,695

4 -r  F a etón  Dep.
Speedboy 2,796

. . . .  Chasis 1,745
“ 90-8”

(131*— 3.33 m. B . E.)
7-P F a etón  $2.495
7-P Sedán 2,595
7-P Llranslna Sedán 2,695

CñiaBls 1,895
•'Carrocerías a  1» orden”  

(146"— 3.71 jn. E. B.)
4-p Sedán D ep ortiro  $5,660

2-4-p B oadeter 5,550
. . . .  Chasis 8,800

KISSEL
“ 6-73”(117"— 2.97 m. E. R.>

5-p Sedan Brora. $1,695
6-p Sedán 4 pte. 1,695
4-p Boadater Cnpé 1,695
4-p Roadater Cupé, ca ­

pota plegadiza 1.696
“8-06”

(126-— 3.17 m. B. G.)
$1,996

2.096
2.096

A-
2,005

2,605 
2,196 

B .) 
2.595 
2,195

$3,185
8.185
8.275
8.275 
8,785
8 .8 9 5
8.275

6-p

5-P 

L IN C O L N  
( I S O '— ;

Cupé
Cnpé ConY’ t
(¿uñé
Sedán
Sedán Urbano 
Sedán
Sedán Imperial 
Chasis
E l e e t w o o d

Boadater
F a etón
F a etón
F a etón  de todo 

tiempo 
(Oabrlolé

Sedanette
Sedancttc

$2,490
2,600
2.590 
2,606
2.590 
2,775 
2.925 
2,200

$2,450
2,389
2,525

3,995

3,725
8,825

PA S. (¿arrocería Precio
B i s  B i e h t  

( S 2 0 2 - — 5 . 1 3  m .  E .  E . )

7-P
4-P
4-P
2-P
6-p

6-p
7-P 
7-P

“ 8”
.4 6  m .  B .  E . t

$4.200 
4.200
4.400
4.400

Faetón
F a etón  D eport. 
F a etón  U eport, 
R oadeter Clnb 
Cupé
Sedán Urbano 
Sedán Urbano 
Sedán 
Sedán 
Limusina 
Cbasls 136* 
Cbaels 1 6 0 ' 

'C arrocerías

4.400
4.400
4.400  
4,600 
4,700 
4.900 
8.800 
3 .500

2-P
5-p
6-p
7-P 
7-P 
7-P 
7-P 
4-p 
4-p 
4-P
2-p

Jndkina Berllne 
Cupé Judkina 
Broagham  Brnnn 
C abrio lé  Brunn 
Cltbrlolé L eB m n s 
Lim , 'W lllougbby 
C hbrlolé LeBaron 
C abriolé LeBaron 
Sedán Conr’ t. 
Cnpé Cony't. 
Cnpé Sedán 
Cupé C onv't.

la orden"
$6.600 
6,000 
7,000 
7 ,200
7.200
5.900
6.900 
7,100 
6,600
6.200 
6.800  
6,400

McPAHLAN
«X V ”

( 1 4 0 '— 3 . 6 6  m . E . E . )

6,600R.7nn
6,720

5-p 
5-P 
5-p 

•2-4-p 
7-P 
7-P 
7 P

Sedán 
Sedán Clnb 
Brongham
Chipé
Sedán
Lim usina
F aetón
CbaslB

2-p Roadeter
4-p F a e tón  Esp.
7-P FaetÓD
4-p C n ^
6-p Sedán de

Tiiríem o 8.720
7-P Sedán 6.720
7-P Sedán Sub. 6.950
7-P Tow n Car 9 .000

. . . .  C hasis 4,550
“ S t r a l j c h t  8 ”
— 3 . 3 3  m .  B .  B . )  
Faetón DeportiTO $8.180

H O O N — W I N D S O R
“ 0 - 6 9 ”  S t a n d a r - a  

< 1 2 0 * — 3 - 0 6  m .  E .  B . )
5-p F a etón  $1,045

2-4-p Roadeter 1,245
2-4-p C abriolé 1,245

5-p Brougbam  a la
orden 1,246

6-p Sedán 4  pte. 1,145
“ 6 - 6 9 ”  D e L n x e  

( 1 2 0 '— 3 .U 6  m .  B .  E . )
9-p F a etón  $1,295

2-4-p R oadeter 1,395
2-4-p C abriolé 1,895

5-p Broughaci a  la
orden 1,395

6-p Sedán 4 pts. 1,396
“ 6 - 7 6 ”  S t a n d a r d

( 1 2 0 '— 3 . 0 0  m .  E .  E . )
6-p F a etón  $1,245

2-4-p  K oadster 1,895
2-4-p (¿abrlolé 1,395

5-p Cnpé V ictoria  1,395
6-p Brougbam  a la

orden 1,805
5-p Sedán 4  pte. 1.395

< 1 3 6 - — 3 . 4 8  m .  E .  E . )
7 - P  Sedán $1.745

“ 6 - 7 5 ”  D e L n x e
6-p FaetÓD $1,445

2-4-p R oadster 1.696
2-4 -p  C abriolé 1,595

5-p Cnpé V ictoria  1,595 
5 -p  Brougbam  a  la

orden 1,595
5-p Sedán 4  pte. 1,595

( 1 3 0 - — 3 . 4 8  m .  B .  B . )
7-P Sedán $1,945

L os m odelos 8-75 pneden pro-
Terse de 4  yelocldadee Cambio 
de M archa $75 neto eztra .

“ 8 - 8 5 ”

( 1 3 1
4-p
5-p 
7-P
2-p
4-P
5-p 
5-P
5-p 

7-fl-p 
B-p
6-p
( 1 3 6 '
7-P 
7-P

Faetón 
F aetón  
R oadster 
Brougbam 
Sedán Valencia 
Sedán
Sedán Sub.
Cupé
Coche Brongham 
T ow n (Mr
— 3 . 4 6
Sedán 
Sedán Snb.

n .  B .

2,650
2.760
8,050
8,180
8.180
3.180 
8.380
8.180 
8,180 
4.600
E . )

$8,680
8.780

M A R M O N
“ R ”

( S 1 7 1 % " ----- 4 . 3 7  m .  E .  E . )
2 - 1 - p  Cupé 

5-P Sedán 
4-p Cupé V ictoria  

■2-4-p Cupé C on v 't 
. . . .  Chasis

“ 8 - 6 9 ”
4 . 6 7  m .  B .  E . )( 5 1 7 8 % " —  

'2 -4 -p  Cupé
5-p
5-p
5-p
5-p

Sedán 
Brongham  
Sedán Club 
F a etón  Speedster 
Chasis

“ 8 - 7 9 ”
( 8 1 0 1 * » 4 . 8 3  zn . E .

■2-4-p Cupé
5.p 9e<1án
5-p Broxigbam
5-p Sedán Club
5-p F a etón  Speedster

Cbnsis

E . )

m . E .  E ->

5-p F a etón $1,545
2-4-p Roadster 1,606
2-4-p Cabriolé 1,695

5-p Cupé V ictoria 1,695
5-p Bcougham  a  la

orden 1.605
5-p Sedán 4  pts. 1.695
7-p Sedán 2,045

“ 8 - 9 2 ”
( 1 2 6 % ' — 3 . 1 8  m . E .  E . )
2-4-p Roadster $1.845
2-4-p C abriolé 1.805

3-p Cupé V ictoria 1,895
5-p Sedán PeUCe 1,895
5-p Sedán 4 pts. 1,896
( I 4 1 % " — 3 . 6 4  n i . E .  E . )
7-p Sedán $2,245

N A S H
“ S i n g l e  S i x ”  

( 1 1 4 % '2 . 9 1  m .  E .  E . )

PA 8. Carroceria Precio

1 2 8 % "— 3 . 2 7  iti . E .  E . )
7-P Seelán $1,745
7-P F aetón 1,475
5-p F aetón 1,596

1,0207-P Lim usina
ciias is 1,020

1
Preclt

“ T w l n  I g n l t l o n  E i g h t ”  
( i a 4 " _ _ 3 . 1 B  m .  B .  E . )

5-P Sedán 2 pta. $1,075
6-P Sedán 4  pte. 1,705

Chasis 1,225
( 1 3 3 " — 3 . 3 8  m .  B .  E . )  

2 -4 -p  C abriolé $1,875
2-p Cnpé 1,015

2-4-p Cupé 1.973
7-P Sedan 2,195
7 -P  Lim usina 2,385
5-P Am bnssador 2,095
6-P V ictor ia  2,045
7-P F a etón  1,845
5 -P  F a etón  D eLuze 1,975

. . . .  Chasis 1,275

O A K L A N D
“ 101”

( 1 1 7 " — 2 . 9 7  m .  E .  E . )  
•2-p Roadater D epor. $1,025

5-p F a etón  1.075
•2-p (3upe DerortlTO  1.115
2 -p  (hipé N orm al 1,045
5 -p  Sedán 2  pts. 1 .085
B-p Sedán 4  pte. 1 .145
S-p Sedán Especial 1,195

O L D S I H O B I L B
“ F - 3 0 ”

( 1 1 3 " — 2 . 8 9  m .  E . E . )
5-p Sedán 2 p tA  $895
5-p Sedán 4  pts. 885
6-p Sedán 4  pts.

P atricia  1,060
2-p Cnpé Oom. 895

•2-P Cnpé D eportivo 965
•2-p R oadster ConT 't 995

6-p F a etón  065
D e  L n x e  S e r l e s  

5-p F a etón  $1,095
•2-p Cupé R oadster 1,125
2-1-p Cune 1.025
2-4-n C n té D eportivo  1,005

S-p Sedán 2  pta. 1,025
5-p Sedán 4  pts. 1,125
5-p Sedán P atriclan  1,190

E s p e c i a l
■ 2 -p  Cnpé Roadater $ 1 ,0 7 0

S-p F a etón  D eportivo 1 .0 4 0
2 -4 -D  Cnpé D eportivo 1 .0 4 0

5-p Sedán 2  pts. ^ 0
5-p Sedán 4  pts. 1 .0 7 0
5-p Sedán Laudó 1.1^?
2-p Cnpé 8 ‘ 0

5-p
2-4-p

2-p
2-4-p Cupé

Sedán 4 pts.
Cabriolé
Cupé

6-p
5 -p
4 - p
5 -p
6-p

Sedán
Landaulet
Roadeter
Sedán D eLuze
Faetón
Chaele

$1,005
1,005

940
980
935

1,156
975

1,083
095
6 8 0

“ T s v i n  I g n l t l o n  S I x ”  
( 1 1 8 " — 3 . 0 0  m .  E .  E . )

5-p Sedán 4  pts. $1,416
2-4-p Cabriolé 1,383

2-P Cupé 1,345
2-4-p Cupé 1,395

3-P Sedán 2 pts. 1,323
2-4-p Roadster 1,365

4-p V ictoria 1,410
Cbasls 970

P A C K A R D
“ 8 - 7 2 6 ”

( 1 2 7 % " — 3 .2 .3  m .  E .  E . )
6-p Sedán $2,485

Cbaels 1,960

“ 8 - 7 3 3 ”
( 1 3 4 % " — 3 . 4 1  m .  E .  E . )
7 -P  F a etón  $ 2 ,5 2 5
4-p Faetón 2 ,4 2 8
4 -p  P a stó n  D eportivo 2 ,7 2 5

2-4-p Baadater 2,425
2-4 -p  Cupé Conv’ t  2,550
2-4-p Cupé 2,525

7 -P  Cupé 2,675
5-p Sedán Club 2,675
7 - F  Sedán 2,785
7 - P  Lim usina Sedán 2,885

  Chasle 2,060
Precio  eztra  por d irección  

derecha, $23.
“ 8 - 7 4 0 '

< I 4 0 % " — 3 .5 C  m .  E  
Sedáa 
FaetÓD 
F a etón
F a etón  D eportivo 
Roadster 
Cupé ConT't 
Cupé 
Cn

5-p
7 -P
4-p
4-p 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

5-P 
5-P 
7-P 
7-P

Jnpé
Sedán Club 
Sedán
Limuelna Sedán 
Chasis

B.)
$8.685

8,323
3.190 
8,490
3.190 
3,350 
3,205 
8.650
3,76n
3,785 
3.885 
2.850

P A 8 , Carrocería
8 - 7 3 4  S p e e d s t e r  

( 1 3 4 % - — 3 , 4 1  m .  E .  E . )
2-P Runnbout $5,200

2-4-p Runabont 5,200
4 -p  F a etón  5,200
4-p V ictoria  6,000
4 'P  Sedán 8,000

  CPiasis 3 ,800
“ 8 - 7 4 6 ”

( 1 4 5 % " — 3 . 6 9  m .  E .  E . )
6-p Sedán $4,985
7-P F a etón  4,685
4 -p  F a etón  4 ,585
4-p F aetón  D eportivo 4,885

2-4-p R oadster 4,585
2-4-p Cupe C on v 't 4,885
2-4 -p  Cupé 4,785

5-p Cupé 5,100
5-p Sedán Club 6,160
í - p  Sedán 6,185
7-D Lim usina Sedán 5.350

. . . .  Chasis 8.260
CniaBis " C "  8 ,250

P recio  eztra  por dirección  
derecha, $23.
“ 8 - 7 4 5  C L ”

( 1 4 5 % " — 3 . 6 9  m .  E .  E . )
T-p Sedán $5.783
7-P Lim o. Sedán 5.950

P B E R L B S S
« 6 - 0 1 A ”

( l i e - — 2 . 9 6  m .  E .  E . )  
2-4-p R oadster $995

5-p F aetón  1,145
7-P F a etón  1,196

2-4-p Cupé R oadster 1.096
6 -p  Sedáa 4  pts. 1,196
4-p V ictoria  1,145

S t a n d a r d  B l g h t  
( 1 1 8 - — 3 . 0 0  m .  E .  E . )

5-p Sedán $1.495
2-p Cupé A s . auz.

tras. ^ 'í? 2
B-p Sedán a n b  1.545
5-p Brougbam  l ,o 9 3
2-p  C abriolé A s . auz.

tras-
  OLaala 1.250

M a s t e r  E l g b t  
( 1 2 5 - — 3 . 1 7  m .  E .  E . )

5-p Sedán $1.995
2 -p  Chipé A s- auz.

tras. 1,99o
5-p Sedán O u b  2,045
6 .p  Brougbam  2,045
2-p C abriolé 2,095

. . . .  Chasis 1.600
C n a t o m  E l g h t  

( 1 3 8 - — 3 . 5 1  m .  B .  E . )
B-p Sedán $2.793
2 -p  Cnpé A s. auz.

'' tras. 2,795
B-p Sedáa Club 2.845
5-p Brongham  2,845
7-P Sedán 2,946
7 - n  Lim usina Sedán 8,046

, . . .  CTiasla 2.250

P I E R C E - A R R  O W
« 1 3 3 ’

( 1 3 2 " — 3 . 3 5  m .  E .
•2-p Cupé

5-p Tíroueliaoi Clxio
3-p Sedán

« 1 2 5 -1 S 9 * »  
(X S 4 " — 3 A 0  m .  E .  

Roadster 
Touring
F a etón  DoDOCtivo 
Cupé C onv't

( 1 3 0 " — 3 . 5 3  j n .  E .
Sedán 
Sedán Club 
B erllne Club 
Cupé V ictoria  
Sedán
Lim usina E n cl.

Dr.
“ 1 2 8 ”  

( 1 4 4 - _ _ 3 , G 6  l u .  E .  E . )
7-P F a etón  $3,075

•2-p Cnoé C on v 't  3,976
7-p Sedán 4,480
7-P Limusina Encl.

Dr. 4 ,885
U rbano 8,250

(COTit. e n  t e  p á s i n o  6 3 )

•2-p
4-p
4-p

5 -P
5 -P
5-p
5 -p
7-P
7-p

. E . )
$ 2 ,8 6 5

2 ,6 9 6
2 ,3 9 3

, E . )  
$ 3 .1 2 5  

3 ,1 2 5  
3 .4 2 5  
3 ,3 5 0

. E . )
$ 3 .4 7 5

3 .6 7 0
3 ,8 7 0
3 ,4 7 6
3 ,6 2 6

3 .8 2 5

ría de cuero ft -C o m p le ta m c n te  equipados. O. A . - A  aolleltud. B . E — Entre e jes  - - R u e d a s  de alam bre y  pottabaü l. 
A s  aux  tras.— A siento a u xilia r  tra se ro .í— Largo tota l. I Í5 — Cuatro Telocldades adelante. _________
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P recios  y  E stilos
(C on . de la  págino 51)

P L Y M O U T n
( | 1 5 5 % " — 3 . 9 «  m .  E .  E .>
2-4-p R oadater Aa. aux.

traa. *610
5-P Faetón 625
2-P Onpé 590
5-p Sedán 2 pta. 610

2-4-p Cupé D e Luxe 625
6-p Sedán 4 pta. 625
6-p Sedán D e Laxe 875

Cbasls 425

P O N T I A C
< 1 1 0 - — 2 . 7 9  m .  E . B . )

•2-p R oadster Depor. *765
6-p F a etén 793
2-P Cnpé 746
5-p Sedán 2  pte. 776
5-p Sedán 4  pte. 625
6-p Sedán a  la  arden 876

•2-p Cupé D eportivo 826

“ 2 5 ”
( 1 2 4 " -----3 . 1 5  m .  E .  E . )

SeúáD N orm a! $1,795 
Sedán D eportivo 1,905

“ 3 0 ”
( 1 2 0 " -----3 . 0 5  m .  E .  E . )

Sedán Normal $1.606 
Sedáo D eportivo 1,705 
Oüpé N orm al 1,595
í-'upá D eportivo  1,705

“ 1 5 ”
( 1 1 6 " — 2 . 9 2  ID . E .  E . )

Sedán N orm al $1,195 
Sedán D eportivo  1,270 
Cupé N orm al 1,175
Cupé A s . aux.

tras. 1.196
Cupé D eportivo 1,250
Cupé D ept. As.

aoT. tras. 1,270
F a etón  Norm al 1,195
F a etón  D eportivo  1,270

S T C D E B A K E R
D i r e c t o r  “ O”  

( 1 1 6 " — 2 . 0 2  m .  E .
6-p Sedán Club
5-p
6-p 
6-p 
2-p
4-p
5-P
6-p

< 1 1 6
6-p
6-p
5-p
6-p 
2-p
4-P
6-P
5-P

Sedán 4 pta.
Sedán Rega!
Brougham
Cupe
Cupe
Tourer
Tourer Boyal

D i r e c t o r  “ 8 ”  
"— 2.02 m. B.

Sedán Club 
Sedán 4  pta. 
Sedán B egU  
Hrougliam
Cupé
Cupe
Tourer
Tourer R oyal

B .)
$1,035

1.095 
1,196 
1,229

996
1,045
1.095 
1,215

B . )
$1,186

1.236 
1,336 
1,306 
1,186
1.236
1.236 
1,335

C o m r u a n d e r  “ 8 ”  
( 1 2 0 '— 3 . 0 6  m .  B .  B . )  

Sedán6-p
6-p
7-P
8-p
4-P
2-p
4-P
8-p
6-p
7-P 
7-P

2-4-p

2-4-p

Sedán Bagal 
Sedán 
Brougbam  R esa l 
T lctorla  
Cupe 
Capé 
Tonrer
Ton rer Regal 
Tourer 
Tou rer Regal 
Cab. C oav 't 

Begal 
Roadater Regal

*1 .475
1,026
1.686
1,660
1,476
1.446 
1.496
1.446 
1,646
1.495
1.695

1.696
1.495

P r e s i a e n t  “ 8 ”
( 1 2 6 — 3 . 1 8  m .  B . E . )

6-p Sedán 1.T3S
6-p Sedán State 1,876
4-P V ictoria 1,876

2-4-p Cab, Conv’ t
State 1,876

2-4-p Roadater 1,786
< 1 3 S "— 3 . 4 3  m .  B . B . )

7-P Tonrer *1 .786
7-P T on rer State 2,086
7-P Sedán 1,996
7-P Sedán State 2,178
6-p Brongbam  State 3,196
7-P T.imaaJiui 2,176
7-P Llmuelna State 2,350

8 T D T 2  
< 1 8 4 % ~  
2-P 
4-p

6-p 
2-p 
2-p
8-P
6-p 

8-p
( 1 4 5

J'P7-P
J '"6-p
Í‘P
8-P
7-P

3 .4 1  m .  B .  B . )  
Speedater $8,845
Speedster 8,846
Speedeter T . O. 3,595
Cupé 2.996
Cupé 3,896
C abriolé Cupé 8,696
Sedán 3,396
Weymann 

CbaotlU y 8,896
WeyiDann U onaeo 8 ,966

.7 1  m .  B .  B . )
Speedater 
Sedán 
Llmnalna 
Sedán Oonv’ t. 
Speedater T . O. 
Cnpé Cabriolé 
Country Olnb 
Speedster

*8 .746
8.896 
8,996
8.995
8.996
8.996
8.996
8.896

W H I P P E T
“ 8 8 A ”  

( 1 0 3 M " — 8 . 6 4  m .  E . B . )
2-p Roadater * 4 7 5
4-p Roadater 5 0 5
4 -P Boadster De

L u xe Collegiate 5 4 5
5-p F aetón 4 7 5
S-p Coclie 2  pts. 5 2 5
n-p Sedán 5 8 5
-ü-p D eLuxe Sedán 0 4 3
2 -P Cupé S2S
4-p Cupé 5 3 5

Chasis 300
“ 9 8 A ”

< 1 1 2 1 á '— 2 . 8 6  m .  B .  B . )
2-4-p B o a d n e r  De

Laxe $830
6-p F aetón 886
6-P (tocha 2  pta. 728
5-p Sedán 786
3-p Sedán D eLuxe 860
2-p Onpé 895
4-P Cnpé 725

W H .I .Y S  

(110"
“ 9 8 B ”

- 2 . 7 9  m .  E .  B . )
3-p F aetón $735
2-P Roadeter 695
4-P Roadster 725
2-P Cupé 896
4-p Cané 725
3-p Coclie 735
8-n Sedán 796
5-p Sedán D eLaxe 850

W I L L T S - K N I G H T
“ 7 0 - B ”

( 1 1 2 « -  
2-4-p

6-p
2-4-p

4-P
6-P 
6-p

2-4-P
6-P
6-P

2-4-P
6-p

i — 2 . 8 5  m .  B E . )
Roadater $1,045

F aetón 1.045
Cnpé D eLnxe 1,145
Cocbe. 2  pta. 1,043
Sedán 1,146
Sedán 116’ 1,285
Cbaaia 896

“ 6 6 - B ”
— 3 . 0 5  m .  B . B . )

Roadater 1,896
F aetón 1,896
S edin 1,896
Cnpé 1,896

C n ^  Salón 1,896
Cbaeli 1.498

E l  T a l l e r  P r ó s p e r o  

E s t á  B i e n  

E q u i p a d o
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Sección de Características ̂  Característiccís
INFORMACION GENERAL

MODELO 
Y MARCA

Dislan* 
cía entre 
los ejea

9
lü
11
12
13
H
15
10
17
18
19
20 
21 
2?
23
24 
23 
20
27
28
29
30
31
32
33
34 
33 
3L
37
38
30
40
41
4 2
43
44 
43 
40 
47 
43
49 
SU
31 
62 
33 
54 
53 
56 
67 
58
39
50 
C1 
02

63
64 
63 
06 
07

00
01
92
93
04
05 
09 
07
98
99

100 
101 
102
103
104
105
106 
107

Auburzi........................ "^85 '
Aubum........................ "5-95"
Aubiira.......................... “ 125'
Blaelihewk........................ L-6
Blackhavk........................ L-8
Biúck............................... "40'
IBniek............................. "SO'
Bukk..............................
Caáillar......................  "353"
Ckerrelcl.................... "A.D.'
Chryaler........................ “Six"
Chrysler ..................... 65
Chrysler...............................70
Chrysler...............................77
Chrysler Icip.................. "80*‘
tC w d................................ 12»
Cunningham..................... V>9
De Solé..................................
Do Solo..................... ."SI. 8"
Dodac Broa......................" 6 "
Dedse............................... "8 ”
Duesenhcrg..............."S i. 8"
Diiesenheri..............."Si. 8"
DuPont............................ "G "
Durant...............................514
Duront...............................517
Elcar............................"75-A"
Elcar............................... “ 95"
Elear............................... "96"
Elear.............................."130"
tEIrar............................“ 14I>"
[Erskine........................"5 3 "
Esaei................ “ Super Six”
Ford................................ “ A"
IFranklin...................... "145’
Franklln........................"147'
Gardner........................ "136"
Gardner........................ “ 140'
Gard er   "ISO
Graham Paige "Std. 5’ ’
Graham Paige.. .  ."Spec. 5 "
Graham Paige "Std. 8 "
Graham Paige.. . .  "Spec. 8 "  
Graham Paige.. “ Custom 8 "  
Graham Poiga,. "Cuslom 8 "
Hudson "Creal Six'‘
Hudson ''Greal Six”
Hudson......................Great I
Hupmobile.......................'  S'
Hupmebila...........   " C
HupmobUe................... *'H-8’
IJerdan........................"70.8’
ÍJordan........................“ 80-8*
tJordan........................"90-8'
Jordán.................... "31-90-8’
tiordan..................... ” 125-8'
t ; - '  'KIssal..................... “ 6-73"

Kisael...................... "8-95'
t  K itiel.....................•'8-126'’
j U  Salle......................."SdO"
Lincoln....................
iMarmen........................“ R ’
ÍMarmon....................•‘ 8-4»"
ÍMarmon. ................ •‘ 5-79"
jMarmon............... Big Eighl
Marquelte......................."30''
McFarlan.......................Si. '
McFarlan...........................TV
Moon Windsor............... €-69
Moon Windsor............... 6-75

Moon Windsor 8-92
SSMoon Windsor 8-92
Jash...................................458

Nash...................................488
Nash................................. 490
Oakiand ......................"101"
OIdsmobile................. "F-30"
Packard...................."8-726"
Packard..................... '*8-733"
Packard.................... “ 8-734"
Packard..................... "5-740"
Packard..................... “ 8-745”

Packard *‘ 8-745CL"
Peerleas.........................5-61A
IPeerleta,, ,  ."Standard 8"
tPeeclesa "Master 8"
IPaarlets "Custom 8"
Pierce-Arrow............... "126'
tPierce-Arcew **132"
Pierce-Arrow 125 6139
PIymoulh................................
Ponliac........................ " t 3 0 ”
tR eo ................................“ 25"
tReo................................ “ 20"
Reo.................................."15"
Studebaker... .Director "6 "  
Studebaker., . .  Director “ 0" 
Sludabaker Commander “ 8" 
ZStudcbaker. Presiden! **8”  
Studebaker.. .Presidenl
Slutx................................
íViking...........................
Whippat-4...................‘ *96-A’
Whippel-6................... '*»8-A’
W illyi-6........................“ 98B"
Willyt-Knight “ 70B’ '
Wiliya-Knifht............."OOB’

M

8995
1195
1495
2535
2535
I3I0
1540
1595
3695
496
835

1025
1295
1796
3195
3095
7600
846

¡035
875

1145

840
1060
1175
1626
1725
2085
2686
966
026
440

2585
2970

120
125
130
vn'A
127)1
118
124
132
140 
107

i t ó j í f
168)í|
177H5
2031
137H
132
i55%|
163|

163 S142'á
153%
141
¡67%|

1015

2295
2295
1.300
1500

1135
1783
2190
1496
1705
2295
2495
5600
1595
1905
3275
2565
4200

1020
3180
5600
1295
1245
2245
1845
995

1475
1845
1075
995

2485
2426
5200
3190
4585
5785
1145
1495
1996
2795
3975
2899
3125

625
826

1705
1695
1195
1095
1235
1445
1735
1785
3345
1595
475
635
735

1045
1895

117
123
123
130
135
114 
113 
103%
129 
132 
122
136
130
115 
115 
122 
122 
127
137 
119 
126

1755
120
120
125
131
145
117
125
139
134
139
171%5
179%§
19%
202§
114
131
140 
120 
120 
141% 
125% 
114% 
128% 
133
117 
113% 
127% 
134%
ISi'A
140%
145%
146%lie
118 
125 
133 
144
132 
139 
I55%| 
110
124 
120
115 
115 
115 
120
125 
136 
134% 
125 
103% 112% 
110 
112% 120

3.06
3.17 
3.30
3.24
3.24 
3.00 
3.15
3.35 
3.69 
2.72

4.'S9
5.06 
6.32
5.17 
8.49
3.35 
8.99
4.89 
4.78
4.89 
3.62 
3.91 
3.59 
4,81

2.97
3.12
3.12
3.30 
3.43 
2.90 
2.87 
2.69
3.17 
3.35 
3.11
3.17
3.30
2.92
2.92
3.10
3.10 
3,22 
3.48 
3.02 
3.20

3.05
3.06 
3.18
3.33 
3.71
2.97
3.17
3.53 
3.40 
3.45
4.37 
4.67
4.33 
5.13
2.89 
3.83 
3.58
3.04 
3-04 
3.60
3.18
2.91 
3.27
3.37
2.97 
2.87 
3,24
3.42
3.42 
3.57
3.70
3.70 
2.95 
3.00
3.17 
3.51 
3.C0 
3.39
3.54
3.06
2.79 
3.15 
3-04
2.92 
2 .0 2
2.92
3.05
3.17
3.43
3.43
3.17 
2.94 
2.85
2.79
2.89
3.06

lE  -2  

11 
HZ

8.50/18
9.00,18
6.90/18
31x9.06
31x6.00
5.60/19
6.60/19
6.50/19
7.00/19
4.76/19
19x5.00
5.60/18
5.50/18
3.00/18
7.00/18
18x7.00
32x6.75
5.00/19
19x5.25
5.00/19
■.60/18
31x7
31x7

.50/20
29x5,00
29x6.50
29x5.25
29x5.50
30x6.00
32x7.00
32x7.00
5.25/19
19x5.00
19x4.75
0.60/19
0.60/19

31xÓ!ÓÓ" 
30x0.50 
5.26/19 
5.50/18 
■ 00/18 

00/18 
6.50/19 
6.50/19 
18x6.50 
18x5.50 
5.60/18 
29x5.25 
31x6.00 
10x6.60 
5.50/18 
5.50/18 
6.00/18 
6.60/18 
7.00/20 
30x0.00 
30x6-00 
30x7.00 

.60/19 
7.00x20 
29x5-50 
29x5.50 
31x9.00 
31x6.60 
5.25/18 
33x6.20 
33x3.75 
29x6.25 
29x5.60 
31x6.60 
31x6.50 
29x5.00 
31x6.00 
31x9.60 
5.50/18 
5.25/18 
32x6.00 
32x6-50 
32x6.60 
31x6.76 
31x6.76 
31x3.75 
29x5.25 
29x5.50 

.00/19 
,60/19 

7.00/18 
8.50/19 
7.00/18 
4.75x19 
5-00/19 

.50/18 

.00/18 
5.50/18 
19x5.60 
19x5.50 
19x5.50 
20x3.00 
19x6.60 
32x6.60 
30x6.00 
28x4.75 
29x6.00 
29x5.00 
29x5.50 
31x6.00

3070
3380
3785
4165
4135
3679
4443
4292
4976
2375

2695

3925
4530
4600
2455

4660
4625

2600
2800
3150
3700
4210
2525
2550
2212
3750
4120

MOTOR

No. de cilindros- 
diámetro interior y 
carrera de embolo

J
J
i £ z

Cilindrada

' «Sos -  s-
• S S ? 

n.*ñas

Sistema da 
Conibusüble

3 lj- j
S i

ti'0o V
Bj>'■ 9Qsí? S.g

1392.6
1533.1
1716.7
1889.1
1875.5
1623.3
2015.2
1946.8
2256.6
1070.4

1 2 2 1 ,1

1780
2054.8
2088-5
1113.6

2018.4
2099.4

3595
3890

2776

3450
3650
3850
3000
4375
S lS O t
36271
4450
4380
5030
2833
3103
4028
4363
2813
3400
4650
2690
2880
4025
3500
2650
3460

3239
2860
4265
3936
4206
4290
4645
5095
2800
3115

2355
2648
3795
3700
3280
2945
2970
3090
4035
4055
4684

2230
2341
2450
2800
3800

1179.3
1270.0 
1438.6 
1678.2
1909.0
1146.0
1157.0
1007.0
1701.0 
1868.8

1630.0
1750.0

1552.0
1642.0
1732.0
1755.0
1968.0
1428.8
1699.8 
2018.6
1986.7 
2281.6 
1285.3
1398.0
1827.1 
1980.6
1276.0
1542.2
2089.5
1165.5
1296.0
1811.5
1575.0
1202.0
1664.8

2257.0 
1297.2 
1934,5
1785.0
1907.0 
1927.7 
2106.9
2311.0
1270.0
1210.0

1068.1
1201.0
1802.9
1678.2
1487.7
1336.0
1347.0
1402.0
1830.0
1840.0 
2124.6

1011.5
1061.8
1111.3
1270.0
1723.9

Lyco___ 6 2% x4% 73x121
LycQ.. . . 8 2%x4% 73x121
Lyco___ 6 3%x4% 63x114
O wn... 6 3%x4% 85x114
O wn.. . . 8 3 i4 % 76x121
O wn... 6 87x117
O wn... 6 95x127
O wn,.. 6 3%x5 95x127
Own___ 8 3%x4’ % 86x125
O wn.. . . 9 3%x3% 84x93
O wn.. . . 6 3%x4% 79x168
Own___ 6 3%x4% 79x121
Own___ 0 3%x5 86x127
O wn.,. 6 3%x5 86x127
O wn... 6 3%x5 92x127
L yco ,... 6 3%x4% 83x114
O w n ... 8 3%x6 95x127
O w n ... 6 3x4% 76x105
O w n... 6 2%x4 73x102
O w ij... 
Owu. .

6
8

79x105
73x108

Owii . 
Owu. .

8
P

3Íáx4%
3%x4;|

85x121
85x121

O wn.. . .
C on t....

8
9 i n T

85x114
83x102

Cont___ 6 3%x4% 85x117
Lyco___ 6 2%x4% 73x121
l^’CO___ 6 2%x4% 73x121
I-yco—  
t íta t . . ..

8
8

2%x4%
3% t4%

73x121
85x114

Cent___
O wn.. . .  
O wn.. . .

8
6
9

3%x4%
3%x4)|
2%x4%

85x114
83x105
70x114

OwD. . . . 4 sA x i'4 S-DXI08
O wn.. . . 6 89x121
O wn.. . . 6 89x124
Lyco—  
Lycc—

6
8

2%x4%
2%x4%

73x121
73x121

Lyco___ 8 3%x4% 83x114
Owu___
O wn.. . .

G
6

3%x4%
3%x4%

79x114
83x114

ü w n .. . . 8 3%x4% 83x114
Own___ 8 3% i4 % 83x114
Own. . . . 8 3% i4 % 85x114
O wn.. . . 8 3 ^ 4 % 85x114
O wn.. . . 8 2%x4% 70x114
O w n.. . , 8 2%x4% 70x114

8 2%x4)| 70x114
O w n.. . . 6 3%x4% 83x108
O w n.. . . 8 3x4% 76x120
Own___ 8 3%x4% 89x120
Cont___ 8 2%x4% 78x120
Cont___ 8 2%x4% 73x120
C on t.... 8 3x4% 76x120
C on t.... 8 3x4% 76x120
Cunt___ 8 SHniií 85x114
Own,. . . 6 2%x4% 73x121
Own___ 8 2%x4% 73x121
Own.. . . 8 3%x4% 83x114
Own___ 8 3%sx4% 84x125
Own___ 8 3%x5 89x127
O w n., . . 8 2%x4% 70x108
O wn.. . . 8 2‘ % x4% 73x108
O w n.. . . 8 3%x4%

3% x4k
80x121

O w n.. . . 8 83x121
Own___ 6 3%x4% 79x117
Lyco___ 8 3%x4% 84x114
O w n., . . 6 4%x6 114x152
C on t.... 6 2 ^ 4 % 73x121
C on t.... 6 3%x4 85x102
C o n t .. . , 8 3x4% 76x121
Cont.. . , 8 3x4% 76x121
O wn.. , . 6 3%x4% 79x111
Own___ 9 86x114
Own___ 8 3% x4% 83x114
O w n.. . , 8 3% i3 % 87x86
O-wn,. . . 6 3 líx4% 81x105
O wn.. . . 8 3%sx5 81x127
O wn.. . . 8 3%x5 81x127
Own___ 8 3%x5 89x127
O wn.. . . 8 3% i5 89x127
Own___ 8 3%x5 89x127
Own___ 8 3%x5 89x127
C oü t... . 113)gx4 85x102
Cont.. . .  
OwnSpe.

8
8 » 85x118

73x121
Cont— 8 3% x4% 85x120
Own___ 8 3%x5 89x127
O wn,. , . 8 3% x4% 85x121
O wn,. , . 8 3%x5 89x127
Own___ 4 3%x4% 92x108
Own___
O w n.. . .

6
6 » 84x98

85x127
Own___ 6 3%x5 86x127
Cont___ 0 3%x4 85x102
Own___ 63%x4% 85x105
Own___ 8 3%x3% 78x95
O wn.. . .  
O w n ..,.

8
8

3 to 4 % 78x108
89x111

Own.. . . 8 3%x4H 89x111
Own.. . .  
Own.. . .

8
8 « 86x114

85x92
Own----- 4 3% x4% 79x121
Osrn,. . 6 3% x3% 79x99
O w n .... 6 3% x8% 83x99
K night.. 9 2‘ % x4% 75x111
Knight.. 6 3 % i4 ^ 85x121)

19.84
26.49
33.80
27.34 
28.
28.40
33.80
33.80 
36.45
26.83
23.44
23.44
27.34
27.34 
31.54 
33-80
46.00 
2 1 .
26.45
23.44
27.84
45.00
45.00
36.45 
26.36
27.34
19.84 
28-45
26.45
86.45
39.45
25.35 
18.15
24.03
29.40
29.40
19.84
26.45
33.80
23.44
25.35
33.80 
33.
36.46
36.45
24.20
24.20
24.20
25.36 
28.
39.20
26.45
26.45
23.80
28.80
36.45
19.84
26.45
33.80 
36.10
39.20
24.20
25.40
32.50
33.80
23.44 
36.13
48.60
19.84
27.84
28.80 
28.80
23.44
27.34
33.80
37.80
24.40
32.50
32.60
39.20
39.20
39.20
39.20
27.34
26.45
36.45
36.45
39.20
36.45
39.20
21.03 
20.30
27.34
27.34
27.34
27.34
30.00
30.00
39.20
39.20
36.45
36.45
15.03 
23.44
25.35 
20.72 
72,34

186.0 3.03 f70-S400 6.24 Schcbler.. í H
246.7 4.03 100-3700 5.24 Schcbler.. IH
298.6 4.91 125-3600 5.25 Schebler.. iHá
241.6 3.90 86-3200 6.00 Zenith. . . . IHd
208.5 4.31 88-3100 5.60 Zcnitb___ 1K<Í
267.6 4.38 80-2800 4.50 Marvel ,
331.4 5.42 99-3000 4.35 Marvel.. . .
331 4 5.42 99-3000 4 35
353.0 95-3000 5.15 Own.......... 2
194.0 3.18 60-2600 6.01 Cárter....... 1
195.5 3.19 62-3200 5.20 Cárter___ IH
218.6 3.21 68-3000 6.01 Slro........... IK
268,4 3.61 87-3200 5.01 Stro...........
268.4 4.41 87-3200 6.00 Stra...........
309.0 5.01 112-3400 6,00 Stro........... IMti
298.3 4.89 125-3500 5.25 Scbcbicr...
442.0 7.24 110-2500 5.00 Stro........... lUú
174.1) 2.87 57-3400 6.20 Slro........... iH
2Q7.7 3.03 70-3400 6.20 Slro.......... IH
189.6 3.04 60-3400 5.20 Carlcr.......
220.7 3,90 75-3400 5.20 Stro...........
420.0 75-3000 6.20 Schrbier...
420.0 4.31 75-3001) 5.20 Sclieblcr... IHti
322.0 5.03 114-3200 5.30 Schcbler... IK
199 3.04 58-3100 5.32 Stro........... I K
248.0 4.06 70-3000 .5 m Slro...........
185.0 3.03 70-2400 S.25 Scbeblcr... 1
246.7 4.03 90-3000 5.25 Scbeblcr... IK
246.7 4.03 90-3000 ,5.25 Schcbicr... 1%
322.0 5.03 140-3300 6.00 Scbeblcr... 1%
822.0 5.03 140-3300 5.00 Schcbler... 1%
205.3 2.06 70-3200 4.88 Schcbler... 1
160.3 2.06 55-3000 Matvel— 1%
200.6 8.03 40-2200 4.22 Zenith.. . . 1
274.0 4.49 95-3100 5.30 Slro........... 1%
274.0 4.49 95-3100 5.30 Stro........... 1%
186 0 3 03 70-.1500
246.7 4.03 90-3300 5 C5 Scbeblcr.,
298.6 4.91 126 3300 6 :5 Zenith , , .
207.0 3.07 65-3200 5.41 D -L........... 1%
224 0 76-3400 5 49 D“L 1%
298.6 4.91 100-3400 5.20 EVL........... 1%
298.6 4.91 100-3400 5.20 D -L........... 1%
322.0 5.03 120-3300 5.41 JobiíOD,.. i K
322.0 5.03 120-3300 5.41 .Tohnftin 1%
213.0 4.07 80x3400 5.80 M arvcl.. . . 1%
213.0 4.07 80x3400 5.60 M a rre l.... 1%
213.8 80-3600 5 80 M arvcl..,,
211.6 3.04 70-3200 4.83 Stro........... 1%
268.6 4,.31 100-3200 5.20 Strom b.... 1%
366.6 133-3400
246.7 4.03 80-3200 5.20 Strom........ 1%
240.7 4.03 86-3200 5.20 StroiD........ 1%
268.5 4 K1 95-3200 5.60 Stroin........ 1%
268.6 4.31 95-3200 5.50 StroiD........ 1%
322.0 5.03 125-3200 5,99 Schcbler... 1%
185.0 3.03 73-3600 6.15 Schcbler... 1%
246.5 4.03 95-3400 5.35 Sclicb’c f . ,. 1%
298.6 4.91 126-3600 5-35 ScLcbIcr... 1%
340.0 90-3000 5 18 Own.......... 2
385.0 6.31 90-2800 4.81 Slro........... 1%
201.9 3.39 77-3400 5.25 Stro........... 1%
211.2 3.33 84-3400 6.25 Schcbler,..
303.2 110-3400 5.60 Schcbler,..
316.2 5.10 125-3400 6.60 Schcbler... 1%
212.8 3,47 67-3000 5.26 M arvcl.. . . 1%

Scbeblcr..,
Scbeblcr... 1%

186.0 3.03 49-2800 6.00 Slro........... 1
214.7 3.52 66-3150 5.00 Stro........... 1%
268.8 4.31 85-3100 6.00 Stro........... 1
268.8 4.31 85-3100 5.00 Stro........... 1
201.3 60-2800 6.00 Üarter....... ’ A242.0 74%-2800 5.00 M a rv cl.... 1%
298.6 100-3200 5.25 Marvel. . . . 2 -
251.0 4  11 82-3000 6.10 Vlarvel.... 1%
197.5 61-3000 8.20 Jobneon... 1%
320.0 6.02 90-3200 Jwn.......... 1%
320 0 5 02 90-3200
384 8 6 30 130-3200 Own........... 1%
386 0 6 31 106-3200 Own.......... 1%
386 0 6.31 106-3200 O wn......... 1%  *
286 0 8 31 100-3200 1%
213.0 3.52 62-3000 4.93 Stro. ,. 1%
246.0 4.08 06-2900 5.00 Scbeblcr... 1%
322.0 5.03 115-3200 5.00 Schebicr.. . 1%
322.0 .■.,03 120-3200 6.00 scbeblcr... l% d
386 0 6  07 132-3000

34.0 6.00 115-3000 5.07 Stro........... 1%
38.5 6.00 125-3000 5.07 Stro........... 1%

175.4 2.87 45-2600 4.00 Cárter.. . . 1
200.0 3.03 60-3000 4.90 M arvel.... 1%
238.3 4 .31 80-3200 6 .SO Schcbler... 1%
268.3 4 31 80-3200 6.30 ^bcblcr... 1%
214.7 3.62 60-2800 5.50 Scbeblcr... 1%
221.4 3.62 68-3200 4.80 Stro...........
221.0 3.62 70-3200 6.15 Strom........ 1%
250.4 4.09 80-3600 6.10 Stro........... 1%
337.0 6.54 115-3200 6.06 Stro........... 1%
337,0 6.54 116-3200 6.05 Stro........... 1%
322.0 6.03 113-3300 5.00 Zenitb. . . . l% d
259.5 4.25 80-3200 6.20 JohneoD... 1%
145.7 2.39 40-3200 6.40 Till............ 1
178.3 2.92 60-3000 6.12 TilJ............ '%
193.0 3.10 05-3400 6.56 Till............ 1%
177, 2.92 63-3000 5.50 TIH............. 1 ,
266.0 4.18 7(1-3200 5.00 Till............ 1%

PinDp. . 
Pum p.., . .  
PnXQp... -
Vac............
Van
A C ftiá r il 
AC Ptunp. 
AC Pump. 
PuinpAVc. 
AC Fuiap-
Pump........
Pump .
Pump .
Pump........
Vac............
Pump.. . . .
Vac............
Vac.............
Pump........
Pump .
P u m p .... .
Purap........
Pump. . . . -
Pump -
Pump.........
E\imp... . -
Vac............
Vac............
Vac............
Pump........
Pump... .a
Pump........
Vac............
Gra............
Pump........
Pump -

Vac............
Vac............
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump,.
Vac............
Vac............
Vac............
Vac............
P u m p ,...-
Pump........
Pump _
Pump........
Pump........
Pump........
Pump _
Vac............
Vac............
Vac............
Pum.&Vao.
Vac............
Vac .
Pump........
Pump........
Pump........
AC Pump-
Vao .
Vac............

imp..
Ifijn

Vac.

£

Ayuntamiento de Madrid
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SISTEMA ELECTRICO

I I

Acumulador

i n

SISTEMA TRANSMISOR

Embrague

S 4

Unirer*
Sales

Eje Trasero

1.11

FRENOS

De Pie

Ú -R. . . . D -R .- .. DSL.. 8-  90 J-P... ,ong.. V-G.. M Jni-Pr ('lo l...
D -R ., . . D -R .. . . USL.. 6-  00 J-P ... jong.. T-G.. M Jni-Pr
D -R .. . . D -R .. . . a s L . . &-104 Í-P ... 'Ollg.. Det... M Jni-Pr T ol...
D -R .- .. D -R .. . . Pre... 4-12(1 ? -P ... 3A B.. )o t... M Jni... >gU ..
D -R .. . . D -R .. . . Pre,., 6-120 3-P ... BAB.. )e t... M Jni... a l .. . .
D -U ... . D -R .. . . üxide. 0-100 M -D.. Dwn., Dwn.. M J a i... Dwn..
D -R- .. D -R -. .. Exide. 6-120 M -D.. Divn.. Dwn.. M Dwn.. ^w n.,
D -R - . . . D -R ., . . ¡xide. 6-120 M -D.. Dwn.. Dwn.. M Dwn., Dwn,.
D -R .. . . D -R .. . . üxide. 6-130 M -D,, )w n ,. Dwn.. M 3pícer Dwn..
D-B D-R 6-  60 3 -P ... )w n .. Dwn.. M Dwn.. Dwp,.
d -h ! ! . . D -R .. . . Exido. 6-  84 3 -P ... Üwn.. Dwn.. M Dwn.. Dwn,,

3-R . - . . Wil 6-100 3-P Dwn.. M Jni... Dwn..j^i> • • • •
rwTi ) -R , . . . Vil 6-100 3-P )w n .. M Oni... Chri.,

) - i i Vil 6-117 3-P )w n .. M Jni... Own.,i>ik . . . .
D -ll . . W il..! 6-163 3 -P ... G -H .. Jwn.. M Jni... OwQ.,
D - a . . . . D -R - . . . ÜSL.. 6-104 3 -P ... jQllg.. Det... M Jni... C o l...
D olco... N -E .. , , W il... 8-132 M -D .. Owu.. )w u .. F M eo.. riiD...
N -E .. .. V - E , . . . Wil 6-  60 3-P O wu.. M Jni... )w n ..

Wil, . 6-100 M Dwn..
>j lí D-R W il. . . 6-  90 3-P Jw n.. M 3pÍcer Dwn,,
V.lil > R W il... 6-  90 5-P Jwn. - M \íec.. >WÜ.,
D -R .. . . D -U Ü!. 5x1... 6-160 2 -P ... Jw a.. Own.. M >wn.. C o l...
D -R .. . . Ü -R .. . . ! x i . . . 6-160 2 -P ... Jw n.. Jw a.. M C ol...
D -R .. . . D -R .. . . líxide. 8-115 M -U . jOng. V a r.. M C li.... C o l...
A-Lite... A -Iite-.. Ü SL.. 6-106 S -P ... 13&S., Jw n.. M ^icer Dwn.,
A-Lite... A-Lile... U SL.. 6-117 S -P ... BAB . Jw n.. M ípicer W a r,.
D -R .. .. D -R .. . . ü S L .. 6-  90 S -P ... jong.. W-G-, M Vlec., Sal.,..
D -R .. . . D -R ,. . . IISL.. 0-104 S -P ... W -G.. M víeo.. í fil .. .
D -R .. - . D -U ... . ÜSL.. 6-104 S -P ... Umg.. W -Q.. M M ee.. Sal....
D -R .. . . D -U ... . IISL,. 6-104 S -P ... (lonc . W-G.. M spicer Sal....
D -R .. .. ID -R .... USL.. 6-142 D -P ... Oong.. W -G.- M Jpicer Sal,...
D -R .. . . D -R .. . . W il... 0 - 84 S -P ... [iOng.. W -G.- M W ar.. Dwn..
A-Lite.. A-Lite... Exide. 6-105 S -P ... Dwn.» Dwn.. M ^ c e r Dwn.,
A -L ile .. Own___ Owti., 6-  SO S -P ... Dwn.. Own.. M Own,.
D -R .. . . D -R .. . . ÜSL.. 6-135 S -P ... B r-L .. D et... M Spicer Own..
D -R .. . . D -R ,. , , USL.. 6-136 S -P ... Br-L.. D et... M 3picer O wn..
D -R .. . . D-R S -P ... BAD.. W .G ..
D -R .. . . D -R .. . . l’ r e . . . 6-120 S -P ,,. B A B .. W -G .. " m " Spicer C o i!!!
D -R .. . . D -R .. . . P re .,. 3-135 S -P ... B A B .. W -G-. M Spicer C o l...
D .R .. . . D -R ,. , , WiU... 6-  84 S -P ... Long.. W-G.. M U ni.,. Clark.
D -R .. . . D -R ,. . , WiH... 6-100 3 -P ... Loiig.. W -G .. M U ní,,. Sal....
D -R .. .. D -R ,. , . VVill.. 6-100 S -P ... f-Ollg.. W -C.. M ü iii... Sa i.. .
D -R .. , , D -R .. . . W ill.. 6-100 S -P ... ÍjOtii; . . W -G .. M Ü D Í . . . S a l...
D -R ., , , D -R .. . . W ill... 3-117 2 -P ... Lotig.. WAJ.. M Uní... Clark.
D -R .. . . D -R .. . . W ill... 6-117 2 -P ... Long.. W -G .. M U n í... Clark.
A-Lite... A -tite... Exide. 0-120 S -P ... O wn.. (Jwn.. M Spieer O wn.,
A-Lite... A-Lite... Exilio, 8-120 S -P ... O wn.. O w n.. M Si>ic<if O wn,.
A-Iále... .A-Lite... Exide. 6-105 S -P ... Own.. O w n,. M Spicer OwD,.
A-Lite... .A-Lite... WiH... 6-100 S -P ... BA B.. D et... M M eo-. S a l...
A-Lite. .. A-Lite... W ill.. 6-110 S -P ... Long-, D et... M ü iii... O wn..
A-Lite... A-Lite... W ill,, 6-132 Long.. A-Lite M U ni... O wn,.
A -lite... A-Lite... W ill... 6-105 S -P ... Long.. W-G.. M U m... C o l...
A-Lile... A-Lile... W ill... 0-105 S -P ... Long. W -G.. M U n í.., C o l...
A-Litc... A-Lite... W ill... 6-105 S -P ... Long,. W-G.. M U n i... C o l...
A-Lito... A-Lile... Will... 6-105 S -P ... Long.. W-G.. M U ai... C o l...
A-Lite... A-Lile... W ill... 6-120 S -P ... Long.. W -G.. M Uni... C o l...
D -R ., ,, D -R .. , , W ill... 8 -90 8- P . . . BAB. W -G.. M M ee.. C o l...
D -R .. ,. D -R ... W il... 6-118 S -P ... BAB. W-G.. M M eo., C o l...
D R . . . . 0 - R . . . W il. . . 6-118 S -P ... BAB. W G .. M M ee,, T i r a , .

D -R .. . . D -R ... E l i . , . 6-100 M -D.. O w n.. O wn,. M Spiecr Own..
D e l» . . . IDcleo... E x i,. , 6-135 M -D . O w n.. O wn.. M Spieer T ¡ m . ,
D -R .... D -R ., . , N at... 6-100 S -P ... Roo... W a r.. M Spiver Sal,...
D - H . . . . D -R .. . . N at... 6-100 S -P ... Roe--. W at.. M Spieer Sa'
D -R .... D -R .. . . N at... 6-144 S -P ... R oe ... D et... M Spiccr S a l. ..
D -R ., ,, D - a . . . . N at... 6-144 S -P ... R oo ... Wm-.. M Spieer. Sal....
D -U ... . D -U .,. , E x i., . 6-85 3 -P ... O w n.. O wn,. M O wn.. C ^ n ..
D -R .. . . D -R ., . . W il.. . 6-100 8-P . . . BA B.. W - G . . M C íe ... Tim..
DeJoo,, DeJon... W il... 6-165 S -P ... BA B.. Br-L.. M C íe ... Tira..
A -üte .. A -U to,. N at... 6-  85 S -P ... BAB.. W G .. M M ee.. C o l...
D - R . . . . D -R ,. . . ÜSL.. 6-114 S -P ... BAB. W G .. M M ee.. C ol..
D - R . . . . D -R ,, , . USL.. 6-142 S-P.. BAB. W G .. M M e o .. C ol..
D .R .. . . D -R .. .. USL.. 6-142 S P . . . BAB. W G .. M M e e . . C o l .
A-Iite.. ■A-Iite.. USL,. 6-105 S -P ... BAB. O wn.. F The... Own,
A-Uto.. .A-Iite.. USL.. 8-120 S-P.. BAB. Own.. B Own. Own,
A-Lile.. A-Lite.. U SL.. 6-140 S-P.. BAB. Own. B Own. Own.
D-R. . D -R .. . . W il... 5-100 S-P.. O wn.. Own. M OWD.
D - R . . . D - R . . . W il... 0-  80 S-P.. Own.. Own. M Own. Own.
Dyneto. N -E ... Pre.. 6-140 S P . , Own. üwn. M Mee. Owfj.
Dynclo. N - E . . . Pre., 6-140 S-P.. Own. Own, M Mee. Own,
Dyneto. N -E ... Pre.. 6-160 D -P .. Own. Own, M Mee. Own.
Dyneto. N -E ,., Pre.. 6-I6U D -P.- Own. Own. M Mee. Own.
Dyneto. N -E ... Pro.. 6-160 D -P .. Own. Own. M Mee, Own.
Dyneto. N - E . . . Pro.. 6-160 D-P.. Own. Owu. M M « . Own,
A-Ute.. A-Lite.. W il . 8-  92 S-P.. BAB. Det.. M Uni.. C ol..
A-Lile.. A-Lite.. W il . 6-100 S-P.. B A B . D ct.. M Spieer Sal..
A-Lite.. .A-Lite.. WU.. 6-129 S-P.. Roo.. W.nt. M Spieer S a l . . .
A -üle.. A-Lile.. WQ.. 6-129 S-P.. Roe.. War. M Spiccr Sal...
D -R ... D -R ... W il.. 6-128 D -P .. Long. Uni.. M Uni., Own,
D - R . . . D -R ... Wil.. 6-128 S-P.. Long. Own. M Spiccr Own.
D - R . . . D -R ... W il,, 6-128 D -P .. Own. Owa. M Spieer Own.
D -R ... D - n Wil 6-  90 S-P Rock. Owu. F Own.
D -R ... D -R ... Prc., 6-  80 S P .. Own. Own. M O W Q . Own.
D - R . . . D -R ... Wil.. 6-120 8-P -. I/)ng, Own. M D et.. Own.
D -R ... D -R ... W ill, 6-120 S-P.. R u s s c 1 Owu. M D et.. Own,
D -R ... D - R . . . W il,. 6-  90 S-P.. BAB. .  W a r . M Spiccr Sal...
D - R . . . D - R . . . W il. 6-  90 S-P.. Long. W G . M S^cer Own.
D - R . . . . D - R . . . WilL. 6-  90 S-P.. Long. W G . M Spieer Own.
D - R . . . .  D -R .. . . W il.. 6-  90 S-P.. . Long. W G . .  M Spice Own.
D -R ... . D -R .. . . W il.. 6-111 2-P .. . Long. Own. M Spicc Own.
D - R , . , . D - R . . . . W il.. . 6-111 2 -P .. . Long. Owu. .  M Spice O w n .
D -R ... .  D - a . . . . Pre.. . 6-170 S-P-, . BAB - D et.. .  M Mee. Tim.
D -R ... .  D - R S-P-. . BAB . M u n .
A-Ute, . A-Lite. . USL. . 6 -  80 S-P.. . BAB Own. . M Meo. . Own
A-Lite. , A-Ute, . ÜSL. . 6-115 S-P.. . Rock . Own, . M Mee. . Own
A-Lile. . A-Ute. . USL, . 6-115 S-P.. . BAB . Own. M M « . . Own
A-LítÁ . A-Lite . USL. . 6-127 8-P .. , Roe.. . Own. .  M Mee. . Own
A-Iite. . A-Iite. .U SL. 6-106 S-P.. BAB. üwn. M Mee. . Own

H yd ..
H y d ..
H yd..
H jzl..
H yd ..
D - M . .
D - M . .
D - M . .
H y d ..
D - M . .
D - M . .
H yd ..
H yd ..
H yd ..
H yd ..
H y d ..
D - M . .
H yd ..
H y d .,
H yd..
I^ íd ..
H yd ..
H y d ..
H yd,.
D - M . .
D - M . .
H y d ..
H yd..
H yd..
H yd..
H yd ..
D - M .
D - M . .
D - M - .
H yd..
H yd..

H yd., 
H yd.. 
H yd.. 
H yd .. 
H y d .. 
H yd.. 
D - M  ,

. D - M  .
, D - M .
. D - M .
. D - M . .  
. D - M . .  
. D - M . .
. H yd. .
. H yd. .
. H y d ..
. H yd. .  
.H y d . .
. H yd..
. H yd..
. D - M . .  
i  D - M . .  
. D - M . .  
, D - M . .  
. D - M . .  
. D - M . .  
. D - M , .  
. Hyd. ,  
. H yd ..

MECANISMO DE 
DIRECCION

Sv•V

Mecsnismo
de

diieccidn

E t - D S . .  
E x - D  S - .  
E x - D  S . .  
E x - D S .  
E x - D  S . 
I i i - R w . .  
I n - I l w . .  
I n - R w . . .  
I n - l i 2 w .  
I n - R w . . 
E x - D S . .  
E x - D S .  
E x - D S .  
E x - D S .  
E x - D  8 .  
l u - R w . . .  
l i i - F w . . . 
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D S . .  
H x - D 8 . .  
E x - D  S . .  
E x - D  S .  
I i i - F w . . , 
I n - F w . . .  
E x - D  8 . .  
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D  S . 
E x - D S .  
I n - F w . . .  
I n - F w . . . 
I n - R w . .  
E x - D  S - .  
E x - D  S . ,  
E x - D S . .  
J Ü x - D S . .  
E x - D  S . .  
E x - D  S .  
E x - D  S .  
E x - D  S . 
E x - D  S . 
E x - D  S . 
E x - D  S . 
I n - R w . .  
I n - R w .  . .  
I n - F w . , . 
I n - F w . . . 
I t i - F w . . . 
E x - D S . .  
I i i - R w . . . 
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D  S . .  
E x - D S . .  

n - R w . . .  
S x - R w . .  
! n - F w . . .  
I n - F w . . .  
Í n - F w . . .  
I n - F w . . . 
I i i - F w . . . 
E x - D S . ,  
I n - R w . . . 
E x - D S . . 
E x - D S . .  
E x - D S .  
E x - D S .  
[ n - F w . . .  
I n - F w . . .  
I n - F w . . .  
[ n - F w , , .  
I n - F W . . .  
I n - R w . .  
I i i - R w . .  
Í n - R w „ . 
I n - R w . .  
I n - R w . . 
I n - R w . . .  
E x - Ü  S .  
I n - F w . .  
I n - P w . . 
I n - F w . .  
I n - P w , . 
I n - F w , .  
I n - F w , .  
E x - D  S . 
I n - F w . .  
E x - D S .  
E i - D S .  
E x - D  S -  
[ n - F w . .  
i n - P w . .  
I n - F w . .  
I n - F w . . 
I n - P w . . 
E x - D S .  
E x - D S .  
E x - R w .  
E i - R w .  
I n - P w . .  
E x - D S .  
I n - F w . .

C o l . . .
C o l . . .
C o i . . .
S n l . . .
S n l . . . .
ü w n . .
O w n . .
O w n , .
O w n . .
O w n . .
O w n . .
O w n . .
O w n . .
O w n . ,
O w n . .
C o l . . .
T i m . „
T i in .
O w n
O w n . .
O w n
C o l . . .
C o i . . .
C o l . . .
O w n . .
O w n . .
S a l . . .
S a l . . . .
S a l . . . .
S a l . . .
S ; i l . . . .
O w n . .
O w n . .
O w n . .
O w n . .
O w n . .

R o s s . .

í j e m . ,
G e m . .  
J a c - . .  
J a i . . .  
J a c . . .  
O w n . . 
O w n . . 
O w n . .

Gem..
I t o a a . .

C & L . . . .  
C & L - . . .  
C i L . . .  
W i R . . .  
W S R . . .  
W & R - .  
WiE.. 
W i R . . 
W & 8 . . .  
W & S . . . .  
V V & G .. 
W 4 S . . .  
W 4 S . . .  
C & L . . .  
C i L . . .  
W & H , ,  
C i L . . .  
V V 4 S . . .

Clark.
S a l . . .
S a l...
S a l . ..
Clai-k.
Clark.
Own,.
OwD, .
Owa..
Own..
O w n..
Own..
C o l. ..
C o l. ..
C o l. ..
C o l...
C o l ..
C o l...
C o l...
Tim..
Own.
Tim ...
S a l . ..
S a l . . .
S a l . . .
Sal....
O wn.,
Tim ...
TRn...
C o l. ..
C o l...
C o l...
C o l...
Own..
Own..
Own..
O wn..
O wn..
O wn.,
O wn..
O wn..
O wn..
O wn..
Own-.
C o l...
Sal..
S a l .

Ross., 
Rosa.. 
O w n.. 
O w n.. 
Ross.. 
R o s . . 
Roas.. 
Roes.. 
R o s . , 
R o s . .  
G em .. 
Own.. 
Gem ., 
Gem.. 
R o s . .  
Roas.. 
R o s . . 
Ro99..
R o s . . 
R o s . - 
Rose.. 
R ose.. 
Roes.. 
3em .. 
Gem., 
Gem,. 
Ross.. 
R o s . .  
Rose.. 
Rose.. 
G em .. 
G em ., 
Gcin.. 
G em .. 
R o s . .  
R o s . . 
Rose.. 
Own,. 
O wn,. 
Rsee.. 
Roes.. 
R o s . .  
R o s . . 
Jacox.

üwn.
Own.
Own.
Own..
OWD. .
Own.
Own..
S a l..
Own.
Own..
Own..
Own..
O w n..
Tim ...

O w n.. 
O wn.. 
B d o x , ,  
Own..

R o s . .  
R o s . . 
R o s a . . 
R o s . .  
R o M . . 
G e m . . 
G e m . .  
J a c . . .  
J o c . . .  
O w n . . 
O w n . . 
O w n . .  
O w n . . 
ü w n . . 
O w n . . 
R o s . . 
R o s a . .  
R o s . . 
R o e s . .  
G e m . . 
G e m . . 
O w n . .

J a c , . ,  
R o s . . 
R o s . . 
R o s . .

RüS9..
R o s . ,  
Roas.. 
Roas.. 
Gem.. 
Jacox 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 

Bnox.. O wn,.

W A S . . .  
W A S . . .  
C A I - . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
W A S . . .  
W A S . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C & L . . .  
W A S . . .  
W A S . . .  
W A R . . 
w&n.. 
C A L . . .  
C A I - . . ,  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
W A R . . 
W A R . . 
W A S . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
W A R . .  
W A R . .  
W A R . .  
W A R . .  
C A L . . .  
C A L . . .  
C A L . .  
W A S . .  
W A S . .  
C A L . . .  
C A L . . 
C A L . .  
C A L . .  
S A N . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
W A R ,  
W A R .  
W A S . .  
W A S . .  
W A S . .  
W A S . .  
W A S . .  
W A S . .  
W A S . .  
W A S . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
W A R .  
W A R .  
W A R .  
W A S . .  
W A S . .  
C A L - .  
C A L . ,  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . .  
C A L . ,  
C A L . .  
W A R .

WAG.
WAG.
WAG.
WAG.
WAG.'

A B R E V I A C I O N E S  i

*— Sed&D de 7 pas. 
e * ^ E n  nctom óTilea de erportaoldD 

solo
t— Pesos, 9ÍD  em balaje 
t— SedúQ de .1 pas. 
t t — Brongbam  ¿ e  5 pas.
1— L a i^ o  total
H — Cocbe de 5  pae.
Í 5 i — Soadater
2 - P — D a dos placae 
A - L i t e — Auto-L ite 
B — M etal y  tela 
BdfeB— B org  & Beck 
B a B a — Ball A  Ball 
B r - L — BrowQ-Llpe 
C & l j— L era  y  palanca 
C í e — Cleveland 
C l l m — Climax 
C o lm — Colom bia 
CoD it— Contioental
D— Dnal
D - R — Deloo-Kem y 
D - L — D etroit Lubricutor 
D e t — D etroit Gear 
D e t r — D etro it  Dnlveraal 
D - M — A cción  m ecánica directa 
E x - D S — F r, ext. en árbol traas 
E x - F w — F r, ext. en 4  ruedas 
E x - R w — F r. ex t . en rué- tr .
F — Flotante (E je )
F — Tela (D nlversal)
P P — Flotante 
F u l — Fuiler 
G eirt— Gemmer 
G r a — Gravedad 
O - H — G uay-Ealgb 
ECxd— B ldráuIico 
I d e E - F w — Interiores y  exter* 

lores en las 4  ruedas 
I n - R w — F r. Int. en rué. tr. 
J a J e — Jacox 
L - N — Leece-NevIlU 
liYCO— Lycom ing 
BI— Metal 
H e c — M ecbanlca 
lU - D — D isco mültlple 
N - B — N orth East 
O . A .— A  solicitud 
O w n — Propio 
O p o — O pcional 
P r e a — Presión 
P r e — Prest-O-LIte 
P n t n p — Bomba 
R o e — H ocSford 
S & N — T o m illo  y  tuerca 
S a lla — Saiñbury 
S - P — D e una placa 
S p l l t — SpUtdorl
S t a — Normal
StTO — Slrom berg
T U l — TUlotson
T i m — Timken
X J n lv— D nlversal
U n l - P r — U n i v e r s a l  Produ cts Co,
'V a c — V a cio  o  asp iración
t V - C — W arner Corp.
W d t C — T orn illo  a la  fln y 

sector— Leva y  palanca 
■W -G — W arner Gear 
W & R — T orn illo  sin do y 

rod illo  dentado 
W ífc S — T ornillo  sin  do y 

sector
W & W — T o m illo  sin  fin » 

rueda
W e s t — W estlngbouse 
W n i — W lllard 
W i s c — WIscouslD

Ayuntamiento de Madrid



Sección de
>-o s
i 1 -i •o 0 .2
s s í lUh

•j <*

Aeme................. D
Acmé................. 21
Acmé..................4(
Acmé................. 52
Acmé..................61
Acmé..................66
Acmé...............90L
Acmé................156
Acmé ............. !51
Ajmleáer 31
Arinledec 41
Armléder 61
AUerbury . . . “ A"
Allerbury “ K"
Alterbury “ G"
Atlecbury— “ U"
Alletburj “ R”
Alterbury *‘ C"
Autocar SA
Autocar SAB
Autocar SD
Autocar SDB
Autocar H
Autocar CK4
Autocar SH
Autocar SCKA
Autocar Tfl
Autocar H1
Autocar... ,CKA£
Autocar SHl
Autocar SKI
Autocar.. .  .SCH2 
Autocar.. .SCKAÍ
Autocar TAÍ
Autocar SCIV
Autocar.. .  ,SCU

'••Autocar . ..C J
BiaOermaii It
Biedarman 21
Diedcrmaii Z'-
Biedarman — 41 
Bioderm in.. .  .4
B'edermin 6l
Biedermaii Si
Brockaay Júnior. 
BrocIciray....CJB
Brockwey.......... 73
Brockwa;..........90
Brockway........... E
Brockway........EN
Brockway........ 126
Brockway........ 140
Brockway......... SY
Brockway........... S
Brockway.........SC
Broctiway,. .  .KW
Brockway........... K
Brockway...........R
Brockway........... T
Brockway........ 290
ttBrockway...640

1
IH
2
2H
3
3
í M
7 4
7 4

128Ó0
X63CI0
19120
IVÍ
2
2 4
3
34
4
1 4
1 4
2
2
3
3
3
3
3
3 4
3 4
3 4
3 4
3 4
3 4
3 4
5 
S

10
1

1-lh
2 -2 h  
2 4

2 4 -3
3 -3 4
4-5 

l l - l i  
V i  

U - l i  
I j - ' i  
2
2
2
2 4
2 4
2

3
4
5

7 -7 4  10

MOTOR
Cilindroa 
diám. y 
carrera
(Pulí.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. Tras.

31099
1595
19S6
3150
3700
4750

Chorrolet........ AD
Charrolat.........LB
Gydeidala 16
CJydesdale.. .158 
Gydesdai».. 
Clydeadala.. 
Clydesdste.. 
Clydeadale.. 
Commerce.. .20T 
Commccce ..S llY  
Com merco...SI2Y 
Commerce... .302 
Commerce... .40Z 
Commerce... .502 
Commerce— 602 
Commerce . .  ,70Z 
Commerce . .  .80Z
Corbitt............ 7B0
Corbitt............ 9B6
Corbllt........... I2R5
Corbill......... 15W6
Corbilt......... 18W6
Corbitt......... 34W6
Corbitt. ...33W 6

4000t
7ÜOOt

1 4
2
2 4
3 4
5
a-7
1 4

1 4 -3
2 -2 4
1 J -2 J
2-3 

2 4 -1
3-5 

3 4 - «
4-7 
1 4  
2
3 4
3

3 4 - 4
5
7

365
620

Day*EIder. .  ..M F 
Day-Elder. ...G F 
Diy-Eldec..-HBF

6-24x44 
444x44 
8 - 3 4 x 4 4  
8 - 4 x 4 4  • 
4 - l 4 x 5 H  
6 - 4 4 x 4 4  
t - 5  x6 
4 -6  x6 
6 - 4 4 x 5 4  
6 - 3 4 x 4 4  
6 - 4 x 4 4  
6-14x44 
3-24x44 
0 - 3 4 x 4 4  
3 - 3 4 x 4 4  
6 4  x 4 4  
3 -4  x l '  
3 - 4 4 x 4 4  
. - 3 4 x 4 4  

8 - 3 4 x 4 4

i-3 4 | x 4 4  
.^ 4 x 5 4  

4 - 4 4 x 5 4  
6 -4 4 x 4 ? |  
644x44 
6 4 4 x 4 4  
4t4 4 x5 4  
4 - 4 4 x 5 4  
3 - 4 4 x 4 4  
6 4 4 x 4 4  
6 4 4 x 4 4  
6 4 4 x 4 4  
6 4 4 x 1 4  
6 4 4 x 4 4  
3 4 4 x 4 4

30xóQ
30x5ii
32x3ii
34x7
36x8
36x3
33x5
36x7
36x7
32x6n
34x7n
3 6 xSq
30x3
32x0
32x0
32x3
34x7
36x3
32x0n
32xCii
33x0n
32x6ii
31x5
31x5
31x9
34x5
33xSa
34x3
34x9
34x6
34x3
34x8
34x3
33x3-1
34x7
34x7

6 -4 4 x 4 4
3-24x1
3 -3 4 x 4 4
8 -3 4 x 4 4
3 -3 4 x 4 4
5-34x5
6-34x5 
6-34x5
4-34x6 
4-34x5 
6 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4  
4-4 x5 
6 -34x4 'á  
6 4 x 4 4  
6 4 x 4 4  
6-34x5 
4-4 x5 
6-4 x 4 4  
6 4  i5
4 - 4 1 ^ 4  
4-44x54 
4-5 i6
644x54644x5jJ

36x3d
32x6.00
32x6n
32x6i
34x5
32x6ii
33x5
36x8
30x5.1
;í3x6u
32x8ii
32xén
32x0
32x6u
32x6
32x6
32x0u
31xlk
32x6n
34x7u
33x5
36x5
33x6
34x7
38x7u

30x5n
30x5u
32x6nd
34x7ud
36x3iid
36x8nd
40x12
lO iSd
40x8.1
32x6iid
34x7nd
36xj>d
30x5
32x3
32x6d
32x6d
34x7d
36x8d
32x011
32xOn
32x6nd
32x6ud
33x10
36x10
36x10
36x10
36xSnd
36x12
36x12
36x12
36x12
36x12
36x12
36x8nd
36x14
30x14

36x3nd
32x0.(1(1 
32xOii
82x6dri
34x7
32x8dti
36x5
36x6
30x5q
32xOd
32x6o
32x6n
32x6u
32x3d
32x6
32x6
34 x .'D
dlxBk
32x3nd
34x7ud
36x10
36x12
40x14
40x13
40x10

31345
2050
2600

3 -3 4 x 3 4
5-3iVx34
4 -4 4 x 4 4
6-34x3 
4 - 4 4 x 5 4  
6 4 4 x 5  
4-44x6 
4-6 x3 
6 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4  
6-34x5 
6 -34x5  
6-4  x6> 
8-4  xSi 
6 4 4 x 5 4  
3 -4 4 x 5 4  
6 -3 4 x 4 4  
6-4 i 4 4  
6 4  x 4 4  
644x44 
8 -4 4 x 4 4  
3-44x44 
644X0Í

4.75/19
30x9
34x5
32x6
36x4
36x5
36x5
33x7
30x5n
30x5a
32x3
34x5n
36x3u
33x3
36x5
33x6
36x6
32x6a
3 2 x Sd

34x7
34x7
36x8
38x9a
33x7

6 - 3 4 x 4 4
6 - 3 4 x 4 4
6 - 3 4 x 4 4

4.75/19
30x5n
34x5
32x3d
36x3
30i5d
40x6d
40i7d
30z5n
30x6Dd
32x6ad
34xSQd36x6nd
33x10
36x12
36x12
36x14
32x6ud
32x6nd
34x7nd
34x7nd
36x8ud
SSxOiid
40x14

B
S
B
W
Ww
w
wwwww
B
B
B
B
wws
D
D
U
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D

D
B
B
B
D
D
W
W
B
B
B
B;
B
B
B
D
D
D
W
D
W
Www
w

s
3
B
B
W
Wwwss
9
Wffwwww

30x3it 30x5n 
30x5d 30i5nd 
32x6n 32x3ud

Da) .Eider.. .  .HF
Dey-Elder JF
Day-Elder.. ,  .KF
Deubj...............41
Denby...............43
Denhy...............35
Denby...............27
Denby 216
Denby 214
Diamond T. ..200 
Diamond T . . .215 
Diamond T . . .290 
Diamond T , , .303 
Diamond T . . .503 
Diamond T . . .506 
Diamond T , ..551 
Diamond T . . .602 
Diamond T . . .606 
Diamond T....7O0 
^Diamond T . .801 
Diamond T . .1006 
•“ •Diam. T.. 1606 
§Diamond T.25D0 
D odíe Ul-A-109 
Dedee . Ul-B-124 
Dodea . Ul-C-124 
Dodge DAi-B-133 
Dodge DA1-C-I33 
Dodge DAI-C-140 
DsdgeDAl-E-lSO 
Dodge DAl-E-165 
Dodge DBl-G-156 
Dodge DBl-G-16! 
Dodge DBl-L-135 
Dodge DBl-L-165 
Dodge D8I-L-135 
Dorer.. . .  Super 6
Dúplex GF
Dúplex..............G8
Dúplex................ 5
Dúplex SAC
Dúplex FAC
Dúplex...............EF
Dúplex...............M

Eagle
Eegle
Eagle
Eagle
Eagle
•••Eagle,6-20SW 
— Eagle.6-JOSW 
•••Eagle.640SW 
§§§Eagla....90CS

F. W D..............H
F. W .D .,6-w heel 
F. W. D.. ..B4BF 
F W  D ...Utaity
F. W. D H-6
F. W .D ... .H H 6
Fageol..............106
••Pageal 136
Fageol 135
Fageol..............Z5(
Fageol 365
Fagael 340
Fageol 370
Fageol 445
Fegeoi 485
Fegeol 470
Fageol 10-60
Fargo Pocket
Fergo.. .Fidghier
Federal.................
Federal.................
Federal.................
Federal.................
Federal.................
Federal ...............
Federal..................
Federal................
Federal.................
Federal.................
Fedaral.................
Federal..................
Federal.................
Federal.................
Federal..................
Federal................
Fisher...................

6 - 4 4 X ' .
5 - 4 4 x 4 4  
64j|x44
6 - 4 4 x 4 4  
6 4 4 x 4 4
3 - 5 x 5 4
4 - 3 4 x 4 4  
4 - 3 4 x 4 4  
4 - 3 4 x 4 4  
6 - 3 4 x 3 4  
M 4 x S 4

6 - 3 .   --------
6 - 3 4 x 3 4  : 
6-34x44: 
6 - 3 4 x 4 4 ;
6 - 3 4 x 4 4  : 
6 - 3 4 x 4 4  ; 
6 - 3 4 x 4 4  I
3 - 2 4 x 4 4  ■
4-34x54; 
6 - 3 4 x 4 4  ■ 
6 - 3 4 x 5  
644x51- 
4 - 4 4 x 5 4  ;
4 - 4 4 x 6 4  ; 
6 4 4 x 6

6 - 3 4 x 4  
6 - 3 4 x 4  
6 - 3 4 x 4 4  
0 -4  x 4 4  
6 4 4 x 4 4  
6 - 3 4 x 4 4  
6 - 4  x 4 4  
6 - 4 4 x 4 4
5 - 3 4 x 4

30x6
30x5
32i6iid
34x7
36x8
32x6
34x7
36x3
30x5

4 - 4  x6 
6 4 4 x 4 4  
4 - 4 4 x 5 4  
6 4  x 4 4  
6 - 3 4 x 4 ' - '  
6-34x41 
6 - 3 4 x 4 ? |  
4 -4  x5 
6 - 3 4 x 4 4  
6 - 3 4 x 4 4  
6 4  x 4 4  
4-44x84 
4 4 x 5 4  
4 - 4 4 x 6 4  
6 4 4 x 6 4  
6 - 4 4 x 5 4  
644x54 
6 - 3 x 4 4  
6 - 8 x 4 4  
4 - 3 4 x 4 4  
6 - 3 4 x 4  
4 - 3 4 x 4 4  
6 - 3 4 x 4  
6 - 3 4 x 4 4

34x711 34x7.1 
36x8 
36x8 
33x6 
31x7(1 
36x8n 

9 32x7,00 
3Ux5ii 
30x5 
32i6ii 
36x6ii 
30i5k 
36x6dn 
36x6dlc 
36x3dk 
36x6q 
30x5dk 

9 5,00/19 
0 32x6 

30x6n 
30x6ii 
32x6n 
32x6n 
SOxSnd 
32x6ud 
32i6nd 
32x6nd 
32x6n 
34x7ud 
34x7nd 
34.x7iid 
36x8nd 
36x8iid 
40x14 
40x8nd 
30x5n

G ,M .T ...T 9 6 ‘ ' ’
Garford...........2(Y
Garfoid.........S 'IY
Garford_____S12Y
Garford............30Z
Garford............40Z
narford............50Z
Garford............60Z
Garford............70Z
Garford........... 80Z
Golf red son .. .B24 
Goltredson.. .B30 
Gotfredaon. ,W36 
Gotíredson. ,W44 
Goltredson. . W46 
Golfrcdson. .W54 
Gotfredson, ,1456 
Gotfredaon. W64 A 
Goifredson. W66A 
Goltredson. IV 84 A 
Golfredson.WSOA 
Gul’j'dson W106A 
Got r’ dson W104A
Gramm................B
Gramm................C
Gramm...............D
Gramm................E
Gramm.............EY
Gramm............GY
Gramm............HY
Gramm......... T-34
Gramm......... T-4S
Gramm......... T-60

H ihn...............17H
Hahn...............37H
Habn...............son
Habn............47HB
Hahn........... 47HD
Hahn.............. 67H
Howard______lOF
Howard...........26F
Howard...........36F
Howard........ 30FF
Howard...........40F
Howard...........EOF
Howard...........60F
Howard........ 60PF
Howard...........SOF
Howard.........lOOF
Howard.........146F

Indiana..............74
Indiana..............81
Indiana.. .lOOCft
indiana........627W
••International... 
•*lnt,6SpaedSpee. 
Internatl... .S*24 
Internat'l.. .  .S-26 
inlernat'l.. .SF-34 
Internat’l.. .SF-36 
Enternat’I.. .SL*34 
liiternat'l.. ,SL-36 
Inlernatl.. .SF-46 
Interoit'l.. .HS54 
ínternatn.HSSl-C 
lii1ernat’Í...HS-74 
lnletnatTHS-74-C

2 -2 4
4 - 2 !
2-3 

2 4 - '
3-5 

3 4 -3
4-7 
3 4  
1 4  
2
2 4
2 4

4
4
8ÍÍ
5 4
1 4
2
2 4
3
3
4
5
3
4
5

1 4
2 4
3
3 4
4
6

4
1
1 4
1 4
2
2 4
3
3
4 
6 
7

7C00t
90001

125001
170001

1
1 4
1 4
1 4
2
2
2
2
2 4

4
5 
5

1495
1896
2195
2695
3536
4345
6545
3595
3996
4746

6 - 3 4 x 5
6 - S 4 x 4 ! .§
6 -3 Í& 4 4  
6 -34 i4> é 
3-34x5 
6-84x5 
6-4  xB 4
3-4 xC( ' 
6-44x5. 
6 -4 4 x 6 4  i-S’AiSy 
6-34x41-
6-3 6̂x44
4-4 x6 4  
6-84x5
4 -4 4 x 5 4
5 -34x6  
4-4>4x0 
8 -4 4 x 6 4  
4 -4 4 x 6
6-44x6  
6 -44x6  
4-6 x 6 4  
6 -3 4 x 4 4
3-34x5
6 - 3 4 x 6
6 - 3 4 x 5
0 -4 4 x 4 4
3 -4 4 x 4 4
6 -4 4 x 6 4
6 - 8 4 x 5
6 - 3 4 x 5

7.60/29
30x611
30x6ii
32x6n
34x5ii
36i3ii
116x5
83x5
36x6
36x6
30x5
32x3ii
32x6
34x7
34x7
36x4
36x4
36x5
36x6
33x6
36x0
36x6
36x3
30x5n
32x6u
32x3u
34x7
32x6ii
34x7ii
36x8
30x5
36x6

6 -4 4 x 4 4  36x6

760
995

1196
1236
1696
1675
1785
1895
2816
3536
4966

3 -4x44
6 -4x44
6 -4x44

8 - 4 x 4 4
8-4x4)-2
6 - 4 4 x 4 4

6 - 3 4 x 4 4
6 - 3 4 x 4 4
3 - 4 x 4 4  
6 -4 x 6
4 - 3 4 x 4 4  
4 - 3 4 x 4 4
4 - 3 4 x 6
6 - 3 4 x 4 4
4 - 3 4 x 6
8 - 8 4 x 4 4
4 - 3 4 x 6
8 - 8 4 x 4 4
6 - 8 4 x 4 4
4 - 4 4 x 5 4
4 - 4 4 x 5 4
4 - 4 4 x 6 4
4 - 4 4 x 5 4

6.50/2(1
6.50/20
32x6
7.60/20
5.00/3(1

d
32x6d
34x7d
34x7(1
9.00/

20d
7.60/2(
30x6n
30i5nd
32x6iiil
34x5iiü
36x6iul
36x10
36x12
36x12
36x14
30x6
32>6ii
34x7
34x7
34x7
36x8
36x8
36x10
36x10
40x7(1
40x7
40x8
40x8
SOxSnd
32i6iid
32x6iid
34x7n(l
32x0iul
34x7n(i
36x8nd
36x10
33x12
36x14

30x5
30x5
32x6
34x7
34x7
36x8
28x4.40
30x6.25
30x6
30x5
30x5
30x6
32x6
32x6
34x7
36x8
36x8

30x5n
32x6ii
32x6n
32x6n
30x6.1
30x5n
30x5n
30x5n
30x5q
30x5n
30x5n
?0x6n
32i6n
33x5
33x5
33x6
36x3

30x5
a0x5d
32i3d
34x7d
S4x7d
36x8<l
20x5
30x5.25
30x5
30x5
30x6
30x6
32x6
32x6
84x7
36x8
36x8

80x5ii
32x3o
32x3ijd
38i9s
30x6.25
30i6n
30x5n
30i6n
32x6n
32x6s
30x5n
30x5n
34x7u
36x6
36x10
40x12
40x12

A B R E V I A C I O N E S  I
•— Pesa perm itido paca I*  naja, t ir i t a  

y  carga hábil
• •— T ip o  de rápido reparto

••■— D e 6  m edae— propclaidD  p or  4 
m udas y  10 neum átlcoe

t  Peso bruto m áxim o perm itido, ea
l l b r a a

t t — P to fu le iá n  p or  4 ruedae 
i — T ractor  d e  serv ic io  pesado 
í t — (toja  7  carga babll 
i — D e  6  ruedas

12— A decuado a l  t iro  de remolque 
» | {— E special para  co n tra tie u  
d — D obles 
n — Neum áticos
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L o3 preaioe indicados son  p recios  de  íisto  en  fábrica

>-©

I I

MOTOR
CÜíndros 
diioi. 7 
carrera
(Pidg.)

NEUMATICOS 
a LLANTAS

Del. Tr>!.

»■©

s i Í .Sa.(j

NEUMATICOS ►■o s NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS c -<¡á MOTOR 0 LUNTAS

ií: Cilindros
djám. y S o «.S diám. y
carrera Del. Tras. B ss 11 »  S carrera Del. Tra*.
(Pulg.) H (Tí & .0 (Pulí.)

late.nriHS-104-C 6 O.A.

K.lly-S ...K S-IS {2250
KellJ-S.. -KS-20 '¿ 2900
K.lly-S...-KS-25 2% 3950
K.lly-S....KS-J5 ,1W 4250
Kallí-S . .-KS-59 .b 4909
K .II.-S....K S-70 7 5200

Kiiiel............... 1 1535
Kissel................... i% 1976

Kissel................ 2 2760
Kissal................... 2H 2875
Kissel................... 4 3675

Urrabee.......... 20 1595
Larrabea.......... 30 1876
Larrabaa.......... 40 2965
Larrabaa..........SO 3540
Ltirabee.......... 60 3980
Ltrrabae.......... 70 4800

nisccar........36200 1% 1950
Macear............. 4G 2 2500
Macear............. 46 2% 3100
Macear.............56 3 3600
Macear........64100 3 3800
Mieear........66100 3% 4100
Mscear...........  84 4-5 4100
Macear............. 86 0 4400
Macear..............G 5-11
Mack.............. BB IW 3500
Mack...............AB 3100
Mack...............AB IU -9 3500
Mark...............AB >W-3 3900
Mack...............AB (U -3 3900
Mack................BJ 3-4 5300
Mack..............AK l%-.5 5160
Mack..............AK IW-R 6250
Mack...............AC l'A-,5 4950
Mack...............AC M V i 5560
Mack.............. AC 7% 6000
Mack...............AP 71.4 9500
Mack Trae....Afl 6-0 3500
Mack Trac,...AC 7-III 4950
Mack Trac.,..AK M il 6160
Mack Trac... .AC lt-14 55110
Mack Trae....AC 15 6000

1 Mack Trae.. . .  AP 15 9500
Mack 6-(vheelAC 10 7500
Mack 6-whae1 AP 10 12000
1 Vlerelend......... 381K1 1195

Mereland RR*€ •wnri 1850
Moreland...B*6 75KI 2200
Morelend,..E'6 W«MI 3600
Mprelend.EX-d 12500 3750
Motelmd. .H*6 I40OU 4650
Moreland BD>6 mt.Ki 3050
MoreUnd
Meialand

HDS-<

14500

19500
22500

4900

5850
IItMorelind.SD-6 6450

IMoreUnd TD>6 81500
t i

8000

^Íere«'Arrev,.PA V. 2450
¡»ree-Arro'«, .XA 2 3500
Íeree*Arrgb«.. X6 3 3750
ierc^Arrew, ,HB 4600
Íerte-Artew. WC 4 6100
•efce'Atreer .RO 5 5400
ietce-Arroiif. .RF 7% 6600

elay.............ZOB 1%
eU y......... S U !
el*y...........S U ! 2-2%

BRelay.............304 lJr24
eley ........... 40A 2-3
e)4T.............50C
eUy............. 60C

2%-4
S-,5

eley.............70C 3'%-f
IRelay.............80C 4-7

io .................D/l l 905
íRee.................DC 1 107»

..................F4 1% 1295
•;Rm ................FF 1% 1395
-Reo................. Fl t u 1545
Heo.................FF l'-l 1195
•Ree................. FC 1 1646
Reg................. Ff 2 1745

;Reo................. Fl 2 1595
•Rea................. Gi 3 2035

4-4% t6%
4-4%x6H
4-3%x5%
4-3% i5%
6-3J íW )i
4 -4% i6%
4-4% i6%

6-3%x4%

4 - 4 % z 6 %  36x6

4-4 x5 
4-4 x6 
4-4%xS%

6 -4  x 4 %
0 -4  x 4 %  
6^ x4H 
6 - 4 % i 4 %

6-3% x 4%
6'3%x4%
6 - 3 % ( 5
5 - 3 % í 6  
4 -4 % x 6
6 - 4  x 5 %  
4 - 4 % i 8
1-4%<6%  

4-S  x6 
4 - 4 % i 5  
4 -4 % x 6  
4 -4 '4 * 5  
4 -4 'i íx 5  
4 -4 % x 5  
6 - l % x 5 %  
4 -5  x 6  
4 - 5  r 6  
4 -5  x 6  
4 -5  x 6  
1 -5  x 8  
e-5 x6 
4 - 4 ’ <x5 
4 -5  i 6  
4 -5  x 6  
4 -5  x 6  
4 - 5  i 6  
6 -5  x 6
4 - 5  x6 
6 - 5  x 6  
6 - 2 % x 4 %  
8 - 3 % x 4 ' 
6 - 3 % i 4 ' 
f l-4 x 4 )á  
- 4 x 4 %

5 - 4 % x 4 %  
8 - 3 % x 4 H
6 - 4 x 4 ) í

6 - 4 % x 4 %
6-4% x4’4
i - 4 % x 5 '

6 -3 % x 5  
4 -4  j 5 %  
4 - 4  i 6 H  
- 4  x 5 %  
4-4%x6)J 
4 - 4 % x 8 %  
4 - 4 % s 6 %

6 - 3 % i 4 %  
6 - 3 % x 4 %  
6 - 3 % i 4 %  
8 - 3 % i 6  
6 -3 % x 5  
6 -4  i 5 %  
6 -4  
6 - 4 % i 5 H  
6 - 4 % s 5 %  
6 -3 % x 4  
6-3% s4  
6 - 3 ‘ íxS  
6 -3 »S x 5  
6 -3 H x 5  
6 - 3 H i 5  
8 -3 % x 5  
6 -8 % x 5  
- 3 % x 5  

6 -3 % x 5

32x6dp
34x4
36:5
36x6
36x6
36x6
I4x 6 q

36x3%

3 2 x Cc1d
34x6
36:10
40x12
40x14
lüxScl
34x6c
36x6

39x4 
36x6

30x5 
32x6 
32x6 
32x3 
34x7 
34x7

32x6 
32x0 
33x6 
34x7 
36x3 
:6x6 
36x6 
36x5 
36x6 
32x6n 
36x4 
36:4 
36x4 
36x4 
36x3n 
35x6 
36x5 
36:5 
36x6 
36x7 
33x7 
36x4 
34x5 
34x5 
31x6 
31x7 
34x7 
36x7 
36x7 
32x6.75 
32x6n 
36x4k 
3 4 x 7 d  
36x5k 
36i6k 
34x7u 
3 6 x 6 d

36x6t
36x7k
35x7

32x6
36x4
36x5
36x5
33x5
38x6
36x3

30x5n
30x5n
3 2 x Sb

3 4 x 5 b

3 6 x 6 b

36x6
36x6
36x5ii
36x 6 b

30:5
30:6
12x6
32x8
32x6.75
32:6
32:6d
32xCd
32:6
32x6

40:14 C

36:3
36:12

30x5
32x6
32x6(1
32x0d
34i7d
34x7(1

32x8d
32x8il
34x6(1
34x7(3
36x5(1
36x6(1
36x66
36x6(1
40x6(1
32x6nd
36x7
36x7
36x8
30x8
36x8nd
36x5d
36x6d
40x10
Í0 i l2
40x14
40x8d
36x4(1
36x56
36x5d
36x9(1
36x7<l
34x7d
40x12
40x12
32x6.76
32:0n
36x9k
31x7iid
36xl0k
3Gxl2k
14x7n
36x8b

36xI0k
36xl0k
39x10

32x6
36x9d
39x5(1
36x6
36x6d
36x7(1
40xSd

30x6n
30x6nd
32.i0nd
3 4 i5 n d
36 i6 B d
36x10
38x12
40x12
40x14
30x6
30x5
12x5
32x6
36x8.2,1
32x6
32xGd
32x6J
32x6
32xOd

Reo.....................GB
Reo.....................GC
Reo....................GD
Republic........... A-1
Repub, Fleetmaaler
Republic...........D-l
Republic............F-]
Republic...........H-1
Republic............L-1
Republic.......... M-1
Republic..............35
Republic.......... 35*f
Rugby................ 614
Rugby................615
Kuggíea................16
Rufgles............... If
Rugglea............20R
Rugglea...............22
Rufgles...............25
Ruggles...............30
Ruggles...............42
Rugglei........... 22H
R aiglet...............45

SinFord................. £
Senlord...............SX
Senler(Í..............AX
Sanford..............NX
SanÍQid...............FX
Sanford..............RX
Sanford..............OX
Scbaebi ..............15
Scbacht............... 20
Sebacbt...........20-A'
Scbaehl............... 25
Scbacht............... 30,
Scbaehl............... 40'
Schacbt............... €6
SchachI............... 65
Schichl............... 7»
Seiden................... 7
Saldan............... 17
Seiden...............37C
Seldun...............39C
Salden........... 47CB
Seiden........... 47CD
Seiden.............. 67C
Seiden.............. 77C
Soryice.............20Y
Service...........S llY
Service...........SI2Y
Service..............302
Service..............46Z
Service.  ........50Z
Service..............602
Service..............702
Service..............80Z
Standard., .  ,2% K  
Standard.. .  .3% K
Standard..........5*K
Starling

DBI-64-ISE 
Sterling

DB9.64-I6C 
Slorling

OB1I-64-XL 
Sterlbg

DW13-6S-XK
Sterling

DWI5-65-KS 
Sterling

DW18-64-KS 
Sterling

DW18-64-HB 
Slarlins

EW23-64-KS 
Sterling

EW27-64-SRL 
Sterling

DCI9-64-XK 
Sierling

DC23-64-KS 
Sterling

DC26-64-SRL 
Sterling

EC29-66-AB 
Sterling

CC35-66-AB
Slewarl................30
Ste(vact............. 30X
Stewart................16

3  
3  
;(

60004
7000
9000
12000
15000
18000
2 00 00

1
1

í%
2

l% -2
2%

3

1- 1%
1%
2

3
3 %
4 
1%
2
2%
3
4 
6

Spec.
6
7 %
1
1%

3%
4
6
5-7

1%
l% -2
2-2>á

t r
3 % - 8
4-7

2%
3%

2290
2149
1985

655
865

985
1095
1585
1945
2275
3600
4500
1765
1850
1950
2295
2975
3400
4950
4350
6200

6-31)zS 
9-3%x5 
8-3%x5 
>2% x4%  
6-3% i4%  
• • x4% 
6-3%x4%
5-3%x5
6-3%x6 
6-4x4% 
4-4% x9%  
6-4%x5%  
6-3%x4 
6-3%x4 
4-3%x5 
4-3%x5 
4-4 x5 
4-4 i5 
e-S%x5 
6-3% x4%  
4-4 x5 
4-4 x5 
4-1  x5

6-2%x4%
6 -2 % il%
■-3%x4
6-3%x4

6-4x4 
6-4x1%
6-3%x4H 
3-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4% 
0-1 x4% 
6 - l % x l %  
6 -1 - !  - ;  
6-4%x4%

5 - 2 % x 4 %  
3 - 3 H i 4  
3 - 3 % x 4 %  
6  4 x 1 %
6-4x4% 
6-4x1% 
6-lH x4%  
M ’ íx6

6-1%x4%
6-3% i4%
6-3%x5
6-3%xS
3-4 i5 %  
6-4 x5% 
6-4%x5! 
6% llc51
4-4%x5l 
4-4%x5!- 
4-5x6

695
796

1295

34x7.60 
32x6 
32x6 
5.60/20 
32x6.00 
30x5u 
32x 6 d  
34x7n 
36x8n 
36x8a 
36x6 
33x6 
29x5 
29x5.50 
20x5 
30x5 
34x5 
30x5 
3 2 i 6 d  
32x6C( 
36x4n 
32x6u 
36x6

30x5
30:5
32:5
30x5
32x6
32x6
34x7
32i6P
32x6P
32x6P
32x3P
34x7P
36x8P
38x7P
36:SS
35x6S
30x5
30x5
32x6
32x6
34x7
34x7
36x8
33x8
3 0 x 6 b

30x6n
32x6n
3 4 :5 d
3 5 x 6 d

36x6
36x5
36:6
36x6
36.:5
36:5
36x6

a-;
6-3% :4H

6-3)5xl%

6-3%x4%

6-4x4%

6-4x1%

6-4%x5%

6%x4%

6-4%x5%

8-3% :4%

6-4x4%

5-415x5%

6-4%x5%
4 - 3 % x 4 %
6-2%x4%
4-3%x5

3 2 x 3 b

34x7a

34x7n

34x4

36x4

36x5

36x5

36x5

36x6

36:5

3C,x5

36x6

36:6

36x6
20x6.50
20x6.60
32x011

34x7Jnd
32x5d
32x5d
!2x6b
2x6d
Ox5rid
:2i6Bd
I4x7nd
I6x8nd
iOxSud
:6iI4
16:14
19x5
12x6
12x6
:0s6
14x5
;0x5
;4x7ii
:2x6nd
16x3
;4i7
;6iio
10x 6

10x5
:2 i6
10x5(1
2x6d

32x6d
>4x7d
32x6P
32x6DP
32x6DP
32:6DP
34x7DP
36x8DP
38x7DP
36x123
40x143
30x5
30x5
30x5
32x6d
34x7d
31x7d
36i8d
36x12
Í0x5n
30xSu
32x6o
34x5nd
39x6ad
36x10
36x12
36x12
36x14
36x8
36x12
410x4

32x6d

3 4 x 7 b

3 4 x 7 b

14x7

36x8

36x10

36x10

10x10

40x14

36x10

36x12

40x12

40x14

Í0 il4
20x6.50
20x 6.50
32x6u

Stewart........... 16X
Stewart........... 28X
Stew art....28XW
SlawarI........... 29X
Stewart.. .  .29XW 
Stewacl., ,  .26X1V
StawarI........... 32X
Stewart............18X
Stewart........... 33X
Slewarl............19X
Slewarl........... 31X
Slewart...........27X
Studebaker...........
Studebaker. .GDN 
Studebaker..,,

**Transport,. ..15
Trensport........... 26
TransparI........... 3f
Trauspoct........... 71
Traylor............
Trajlat.................D
Trayiar................. F

United.................16
United 16C-6
United.................26
United 20C-6
United.................36
United 36C-6
United 36D
United.................32
Uniled 32C-6
United 46D
United................ 50
United, . .50C-6
Uniled.................70
Uniled 70C-6
Uniled 100
•United Sietes. .U 
Uniled States.. .N 
Uniled States.. .L  
United States.. .21 
Uniled Sietes. .20 
Uniled States.. .30 
Uniled States.. .31 
Uniled States... <0 
Uniled Stales.. .T

Víctor................... 31
Vicler...................31
Viclor................... 40
Vicler...................dS
VicKw.................. 70
Viclor.................. 75

WnsdLaFrance.ZC 
R(ardLaFraiice.2B 
WardLuFr'iKft 4B6 
WardLaFrance. 4B 
WardLaFr’nce 5B6 
WardLaFrance. SD 
WardLaFr’ nca 7B6 
WardLaFrance. 76
•White 35B
White................. 60
White...............20A
White..................61
White................. 57
White................. 56
Wliile............... 51A
White..................58
White................. 55
White................. 52
While Í52T
White...............59A
Willys C-IOl
Willys K’gT..T103 
Wiiiys KdighI. 15 
Willys Knighl. .16 
Willys Knigbt .20 
Willys Knighl. .21 
Wniye Knighl. .25 
Willys Knigbt. .26
World.................. 8
World D-60
World D-60
World D-88
World D-88
World D-IIS

3-7
%

3100'
4000’

1
1%
2
5
1%
3 
5

1
1
1%
1%

2 %
2
2
4 
2% 
2% 
3%  
3%
5 
1% 
1% 
1%
2
2
3
3
4
5

1%
1%
2

2- 1-2
3
8%

2
2%
3%
3%
5
5
7
7
1
1 
1% 
IH  
Jií
2 
2% 
3
3%

5-7>í
3%

1%
2
2

2%
2 %
1%
1%
2
2%
3

1296
1495
1695
1695
1896
2290
1990
2600
3290
3690
4990
5700

845
1045
1245

1500
2950
4400

1850
1050
2450
2650
2650
3375
3275
4050
4500

1595
1895
2196
2495
3495
8896

6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-3% s4%  
6-3%x4%  
6-3Hx5 
6-3% x4%  
6-3%x5 
-3% x5 

6-3%x5 
6 -l% x5 %  
6 ^ % x 6%  
5-3% x4%
5-3%x4%
3-3%x4%

-3 % x 5  
- 3 % :5 H  
- 4  i6 %  

% x 6  
- 3 % :5 %  
-4 % x 6 %  
-4 % x 6

4-3%x4%
6-2%x4? 
4-4 x6 
6-3%x44í 
4-4  i5 
8-3%x4%

z5 
4-4 i6 
6-3%x6 

i5
4-4 x6
5-3%x5
4-4%x5%
5-4%x5% 
4-4%x5%  
4-3%x5%  
4-3% :5%
6-3% i4%  
4-3% i5%  
6-3%x4%  
6-3% :5 
4-4%x5)5 
4-4%x8 
4-5 x6%

1645
1850
2126
2450
2725
3125
3750
4400
4650
6100
4700
6000
695
825

1545
1595
1946
1996
2545
2595

32xan 
3Qx5ii 
30x5)1 
32: On 
32x6ii 
32xGii 
32:6(1 
32x6)1 
34x7u 
30:5k 
36:01; 
30x7k 
¡9x6.011 
20 : 6 .0 0  
30:5

6 -3 % :4
5 - 3 % i 4 %
6-3% x 4%  
■ *  J4%  
a-4 x4%

4-4 :6
4-4%x5
6-4  x5
4 -4 % i6
6 -4% rf
4-6  i6
6-4%xS
4-6 :6
4 -S % :5 %
6-3% x 4%
4-3% x 5%
6-3% x 4%
4-4  x5%
4-4  i5 %
4 -4 % i5 %
4-4% x 5%
4 -4 % :8 %
4 -4 % :6 %

6-4 i5 
5 -3% :8%  
S-2 1x4% 
8-2 tti4%  
5-2H i4%

6-3%x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
8-3 x4% 
6-3%x4%  
6-3%x4i.. 
8 -2% x4 ; í  
8-2% x4%  
8-3% i4%

32x4%n
34x3%k
36s3)<Ji
36>6k
34x4
36x6
36x6

32x4%ii
32x4%!)
i0:5n
30x5n
20x6n
30x5n
32x6u
3 0 x 5 b
30:5n
34x7n
34x4k
34x4k
36x6k
30x5
33:Ck
34x 6 d

3C:3>.;
.1 2 :6 1 1
36:4
30:4
36:5
36:6
36:6
36:6

3 0 x 5 b

t0:5p
!2x6n
32:6)1
34x7n
34:7n

36x4
36:4
36:5
36x6
36:6
36x6
SGi6
36x6
30x5n
SDxSn
34x6n
3 0 x 5 d

32x6n
3Cx4k
36xSk
36x5k
39x5
36x6
36x5
4 0 .:6 b

3 0 x 5 b

30x5n
30x5ii
30x5n
32x6u
3 2 :6 b
32:6n
32x9n
30:5n
10x5
32x6
32x6
34:7

32x0n
30x5)1(1
30x6nd
32x6nd
32xGliü
32xUiid
32x6)1(1
32xGtid
34x7iid
36xl0k
36xSdk
40x7dk
19x6.00
30x5)1
32x6

32x4%))
34x5k
36iCk
3GiI2k
84x6
36x10
,40i7d

32x4%))
32x4%!)
30x5n
30x5)1
3üx5n
30x5)1
34x7)1
32z6ii
32x9)1
34x7iui
34x8k
34:8
36xl0l(
36x10
40x14
34x5)1
86x6
34:7u
36x6
3Gi6
36x10
36x10
36x12
40x14

30x6)1 
30: Sd 
34x7n 
32x6d 
40x8)1 
34x7d

34i4il
36:8
36:5d
36:10
40:6(1
40x12
40x7(1
40x14
30x5)1
30x 5 b
34z5dn
30:5iid
32x3)1
3G:7k
36:8k
36:5kd
40i6d
40x12
40x5d
10x14
30:5n
30x61)
3 2 x Gb

32:6n
3 4 x 7 b

3 4 :7 b

32iCad
32:6nd
3 0 x 5 bcí

30:5d
32:6(1
32:0d
34:7d
36:8(1

S
3
D
D

W
W
W
■W
W
W
W
W
3
s
D
B
S
BR
SR
I
t
[
I
í

k — Nemnátlims u e lección  u precio  
adlclCBul 

,  B — Engranaje c ó s ic o  
1 f^^Cadeoa

C * — D e 4  ruedas con  propu lsión  por 
cadeoa 

D — D oble  reducción 
H — Engranaje plano Bypold

I — Engranaje Interior 
O . A . — A  solicitud 
S— C ón ico helicoidal 
S i l — R educción  aead lla

T r a e — Tractor 
W — T orn illo  ala fin

..̂ 1
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Seccíóftde Caiactótícas.
GENERAL MOTOR
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TRANS-
MISIÓN

EJE TRASERO NECMÁ-
TICOS

DIMENSIO­
NES

S Peso Via e
3g

1 ©
s — Aliara

MARCA Y MODELO
*a V C.E*«fi. 1 1  L á -0 l¿>

V
0
a

8 lolil

a.
-0
d

z
V

A.
0 e

u<n

4  'S

í s j0.  8.C

‘8.8 

5  J

B

<
■

3 S

«•? ’ -.S

á ü , M

•s'-i

1 5

a.©

"9
iV

i/y

1 1  © e e 0«  S;
o <

9
0

sUi

•©
© 0

:s-g
1 ' é

■|
e s
s .sí-u .

«a>

;s

Vfifi

t

£

e

s 9
<

S.
J

L .
©
■5s
<

?n 4100 2600 170 58 6R Con4___ 6-3?it4H 27.3 Zen .. B os... D e l... B -L ... R-T, Olarb R 50x6 58x6 20 240 82
. . .M I 5400 3000 205 58 OR Cnní___ 6-35ÍX5H 33.7 Zcn ... Boa... IVI B-L... B-L... Wlsc,. n K 53x8 52x6 22 284 88
........ $.61 an dOOO 4000 230 58 71H Cnnt., . 8-3Mx5M 33.7 Zen,.. Bos,., D e l... B -L .,. B-L... Hm... w K 34iV 34x7 28 308 86

JE 16
16
20
20
24
26
32

30
1íl

3200
3fi3ú

1500 142
140
153**
153»*
173^

56
56
58
53
5®

00
60
00
00
BR

Wlsc 4-SMxó 
6-3Mx4M 
4.4 x3

22 3 Zen \“L A-L BJ;B B-L. :̂ oi B |í 6 1 32x0 32x0
en.i Cont___

W U c....
VVÍ9C

27.3 
25,6 
27 3

Z em ,. 
Strora

A-L \-L BiiB B L Col |f Í6.1 
6 1

32x6 32x6
Brockwfty,. ........ EB(

EB7
2400 L-N B L B-L Col s R 32x6 32x6 26H

3975
4320

2400
2500

6-3Hx6 
8-3 H '5

Eis L-N Ü-i B-L. Col . R F 6 0 32.X6 5?x8 25A
SW Wisc. 27 3 Eís . L-N’ , , B-L. B -L ... WÍ6C.. |t F 8 6 32x6 34x7 35A

f 6450 3000 182** fín 00 WUc- 3-1 x5 38.4 Eli* L-N... B-L.,'. B -L ... Wlsc.. D F 8 3 32x0 52x6 26
Jl 77üü

8600
4318

8700

4000
3000

221

232”
165

77H Wísc 6 4  x6 38 1 Bis Ik-N B-L, B-L. rim ... W F 8 8 34x7 54x7 26M

D«r*Eld«r 
Dod|e Bros 
Dodfe Bros 
Dodge Bros

.............30 (5SOO
1890

681Í
60K

65M
0714

Cont.. , ,  
Dodge...

9 4 ^ i-íM
6-3HX4ÍÍ

45.94
27.3

Zen ... 
Zeti§ .

D -R ..
N-V',

D -U  . B -L .. B .L . . 
OwD. ,

rim .,.
Own..

w
R

F
A

8.7 
6 7

36x6*
32x0*

36x8t
34x7*

27
27M

3311
266

BOH
77

21 1892 4256 3000 165 fiOH OIIU D odse... 6-3Hx4!4 27.3 Zcnf . N -E .. N -E ., O w c.. Dwn., R 8 4 32x6* 34x7* 2«n. 201 66
'’ l 1926 4353 3000 165 60^

7'»

MM

? m
78M
59H
69H

Dodge...

W auk...

6-3Hz4H 27.3 Zeiil . N -E ,. N-K BtLB.. Dhti. . Own.. B 8 4 32x6» 32x6t 3SA 281 86

Parlor Car *>6 8600 6770 233 e -4 y ¡5 H
94MX5M
0-3'4xiH
6-3H xiH

esim iVa
6-3H x4H

48.6 ZCD... L-N ... B-L... B -L ... K m .,. W F 4 8 33x6* 36x6t 20M 342 89
Fsf eol. . . . Street Car SI)

17
17

6600
O.A.
O.A,
O.A.
O.A.
O.A.

6480
3700
3783
4640
4690
4850

25Ó0'
2500

233
152
153 
163 
178 
200

73
57
57
4S'-:

48.6
27 3

Zen...
Zea

L-N ... L-N ...
Prm

B-L...
B&B

B -D ..
Own

rim .., 
r im ,..

w
R

F
F

4.0 
4 fi

36x6*
30x5n

36x6t
30x6ii(l

22H 339 60

B J 1 C on t....
C on t....

27.3
27.3 
27 3

Zen.,. lícm .. Rem
Pam

B&B rim R F 4 S 30x6n 30x6iid
Fadmitkl 91 3000 044á

8IM
04M

B&B Clark R F 8 8 32x611 32x6iid
21
23

381<
68H

Hcm B&B Clark R A
>4

8 3 32x6ri 32x6nd
Federal ................ C o n t . . . 27.3 Zen... R cm ,. Rem., B&B . O w n,. Híirlf B 8 6 22x8u 32xeiid 2014 264 70%

21 O.A. 4580 lü3 iSH
Oílj.'

94M Cont___ 6-3Mx4H 27.3 Zen... Rem.. Rom .. Bi&B . Own.. ihrlr B u 8 6 32x6u 82x6nd 51l'^ 264 79%
21 O.A. 4975 3000 173 oa u Wauk... 4 4  x6 25.6 Z en ... Rem.. R om .. B ¿B .. O wn.. Km.., W ¡A 7 3 32x8n 32x0nd 31 2811.; 79Ú
21 0..A. 5125 3000 185 noM BRU W auk... 4 4  x5 26.6 Zen... Rcm.. ÍUH O wn,. K m ... w 7 3 32x6ü 22x6ud 31 277M' 79%

Federal 23 O A 6760 177 Ii7'-I 67M
67M
71M

Cnnt... 6 -4i4H
B-4x4H
64M i4Si
64Mx4?|
a44éx44i

38 4 Zen . (lem .. Retn.. B&B . Own.. rim ... B F 6 6 S4x7u 34x7nd
Federal 25 O.A.

0 ..A.
6800
7860

180
192

33ÍÍ
651

38 4 Zen Rcm BAB Own K m ... IV F 8 3 S4x7n .34t7iiH
C on t.... 40.8 Zen... R cm ,. Rem.. R.&R B-L... K m ... w F 8 S ,38x8 58x8 33H 28ÓÚ 87%
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33

O.A. 7860
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218
231

02
02

71M
67H

Cont.. . . 40.8 Zen... Rem,. Rem.. BiiB .. B-L.., Hin... w !•' 7 8 36x8 36x8 33?í 281)}; 87%
O.A. 5000 Cont___

C oiit.. . .
40.3
28.9

R.r.p B-L Pim lY F 7 R 38x8 30x8 33M 321)M 87%
17 3500 100 68 m

3?!4

4-4Mi4H
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6-344x6

Strom B os ,.. B os ... Long.. 

Dwn..

O wn.. C o l.,. B F 6 8 88x6 anx,61 235 76

G. M. T . .„  
C . M . T ....  
C.
GiriorilGra

TX 5720
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6750
4400

18230 186’ $
185
215

57'é
C9H
o s «
67

Bnick 28 4 Mar. D -R .. D -R .. O w n.. K m ... RR 8 6 34x7.60 34x7.50t m 'A 78%
........ WX
........ WX

houndKB

25
33
21

{8670
§10260

33.7 
83 7

D“ íl D-R Pim... IV 6 4 34.x7.5C 34x7.50t 286M 83%
Bidck fl-3’ 4»5

M ’Mxó
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72 76
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6 4  x6M

48 6
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SOC 2Q 0000 4000 246 7 l í i
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A B R E V I A C I O N E S  t 
**— O tras dJataaelas eotre  

e jes  sumlDlstradas 
•— N eum áticos 
t — N eum áticos D obU s 
2— L lantas Hacinas 
« — N eum áticos a  precio  extra 
1^ —N eom átlcos dobles, a  precio  extra 
C— Balones 
d — Balones dobles 
tf—A  p rec io  extra
{ — Tolerancia  para carga n t il  y  peso d e  ca ja

B — E n g r a n a je  c ó n i c o  
B  A  B — B o r g  &  B e cb  
B  - 1/— B ro  w n -L l pe 
B o a — B o scb  
B a d a < — B u d a  
C í a — C lark  
C o l — C o lu m b la  
C o n t — C o n tin e n ta l 
E  i a — E l se m a o  o 
P — F lo ta n te  
% — Secnl flo ta n te

Ful—F u lle r  
l _ E )n g r a n a J e  In te rio r  
L - j f f — L e e ce -N fiv ille  
L y c — L y c o m ln g  
N « E — N o r th 'E a s t  
O .  A . — A  so lic itu d  
O p c — A  e le c c ió n  
O f e n - P r o p i o  
R — D o b le  re d u cc ió n  
R e m — R em y  
9 «l^^allsbnry 
Sch— S cb e b le r

9 — C ó n ic o  esp ira l 
Site— S b e ld o n  
9pl— S p l lt d o r f  
StT— S tro m b e rg  
T l m — T lrok en  
W —E n g ra n a je  s in  fln 
W1«C— W lsc  onsln  
W —T o r n i l lo  s in  fln 
Y e l l — r e l lo w  
Z e a - Z e n l t h
8— P a ra  m a n d o  a  d e re ch a  ; 

m a n d o  a  la  iz q u ie rd a
S tro m  e a
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,i.~J :  s  J  s  :
' o t2 w *5 J o tJ w  é c Q > : = : = '5 ^ c Q ' ? w M »  o ¿'J ¿ 2 2  ¿ i  ¿ ¿ i  i  á^Z I  ¿'t^^-S-vZ ¿ ¿ ¿ ¿ : J 9  á © s'? i  ¿ ¿ ¿ 

• 1 ^ < < o b < ? '5 < 5 '6 -< < < z z ^ z o o 5 6 o o g S o < < < ^ r o m c ^ < < z ^ < ^ ? 5 5

’.assiaiai
* a .f i .c « a d

O Z Z fiS C cS

:  : : : c d d  | c í B £ e ^ c ¿ c ¿ c ¿ c d  :a fi C gĈ Ĉ ÉWfiUaP-Ĉ ĵ̂ í̂  - a d B
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--. — -D 10 •CÔ —OfbOlftOO»©  ̂s c i f b _ i 0  '«AOct—tbtbCQ4ecoi040
  4 c o  — c » '» '0 « 9 J * b C o fe 3

S S S i ? t S S it«OC4(«Oí-C»
o  00  •© ©  o  o  10 ©  ©  *0 S  S  5  2  a í S  S  S  S  S  2  SS ©«0*0©©o®co©ocoe4 94e0 — ©©cooo g —a  — — — — ̂ c©-4 •-•-■ -4—

© o e  oe — © © © c ai0uai0fe©©M8 g $ 2 SS S S 5l

f̂b Ib Cb»00«« fr»«4 » W <* íb*0«9*0 »0 |b © « tb ̂  ̂  tb04 2 es © © © © © CO« ko »0 tb tb-O. ©»0 9b ©

!6 * «* o * '«3  ! © ■ « g i s  « 1 8  2  « 'r t 'é S  i * • ^ 2 .2 .S .i3 .í2 ,S .i3  «  ® .i3 .2 .2- !g 5 ^ ‘©'©'©'0"D'ü-a'n'©'C2'0'© '̂a Sa © « SSS * ..S S g ««1 «© «R ssr t <Q.£ «9 S S fl •.3j¿J>>:l>»g'J5¿5gcggg2agea¿,jbjg>>fe)cagcsgcagctftffiggeefe;¿¿tf ¿

.  . : : J s s s S 2  : 
-5 '5 5 5 í á á ¿ 6 S 3 ;|''

^  M M tt.fe .ü .fa  ts.Sa.ía .Ss .—fcT '^ .s -.=  «a .0 . »

8'B

M a y o , 1930

s
2  ^bfi u•? B>
>^«2 .P© •M « o  «

S i ^ l ®« 5 ,'^-s

a^E =
l á á l

S ¿ » 2 ?
l,iá|g,|gS  

r  í a s S c o

©
M a
1
©
© e©1B 2  pa.
Ba i i l
9 f ? f í l

¿ a s S s E s :

2 1  a  5

B i

-  I  | s  
I  “ I I  g
1 « = 8S2 g£St? 
t - S g ñ i .
s l t l i ^ l
i i S T ' f f
4 n o S 5 »

|-|as
i s s r
l = » 5*’•©>© a <a <9 0 '-1- t.-iN M es (4 0 Bs V- 
2 © 2
g "  g®•© ? ̂  n
«  fl'OS

2 *Sh
I I I 5« V ©S ^  S bja
p □ « i  
I ®’=g

ñ. .2

5 5 3
^ t ibSMM

« I

U 0 . b 0 ,
g ^ S g - j B*5 fl D.3  B ft 
aS b 0.5 I.* o Ul © u
a g g s . g §-H © © "Cí 0 • ■«H

•• 2  a  * 2  «s *w 2 ® 2 ®Q Ej«C4 SC4© ■■a <*0 t©
Z  S «  S ,£JH . © .
C B pep s*© © a*©2  V «©
< 5  £ b 5 s ' '  

£222  
Gáfi a ©fi e  ©M 0 © I «©
* i  I

59

Ayuntamiento de Madrid



60

c 4 9 ú « o o )v o a 9 9 'o -  ~  — — « o ^ r ^

o o a o w e s o u í g a o r j ©

S s S S S g  :| §3 2 2 5 S S S S S 3 S a S S ??^ S S S S  = SS S S g 3 2 g | 5 Í R § Í K S Í 5 S E Í S

l i i P I I I  ; g | i § § | | i § § g § § S i i i § g B i g g i i § g i § | i g g i i | | g § I I Í Í Í

g Í Í i Í Í S S i 3 Í Í | | i Í Í Í Í i P I | Í Í S S i i S i | s 5 S § i s s f : 3 g g S 5 3 s 8 P g 3 g g | s s s s 5 s f e | s s s

s o p e ip e n ^

<A « e p u p  
• en o  « i j

-

w í S

s o ip p ^

< Z 3
- J S O .
< 0 .

«•p«S|O j
X s a i j

le jo ^ e p u a iO J

2§SSSSgSS2|||^^„“ Í:S?22"=“’ S2"°2555SSS | | i| | | | | | | | | i i i i i l i5 s ! l l l i s 5 i l i i i ! l l iP P E
e * 9 « — 2 S ®

=  u j e = u 5 « - . - i « M » o > > o - o u 3 u s r o m c n : a S 3 3 « S S e a N C > - < a = > - « ; N N N C V < = a ) o : > o c ; « - . M e o m ........................................  ..........................

S S g g g 2 S ñ S 2 2 2 S S S S S jS 5 S 2 2 S S S 2 S S S g S S g a S ñ S ” g " g 8 “ -S S B § 8 S S S ^ « ^ t íS tg g § ^ iS r a « ^ o S ^
- S l S g i W l f U S S S S S R R g S S S S S l I S f f l f l ® g g § § S £ a S 8 S g S g S 2 2 g g 5 ? !S S S S !é :S S S ;S 3 8 g g S S fe"  "^Ñ «eSI5««SSe^ ««-Hwcsc’jê  c*9cô  «ca ejc^»»•©*'•e^«^c•>^9
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E l  in f o r m a  d e  la  G e n e r a l  M o t o r a  C o r p . ,  e n  
f o r m a  d e  f o l l e t o ,  p a r a  e l  a ñ o  d e  1 9 2 9 , d e s p u é s  
d e  c o n f i r m a r  e l  e s t a d o  p r e v io  d e  in g r e s o s  d e  
$ 2 4 8 ,2 8 2 .2 6 3 , o  s e a n  $ 5 ,4 9  p o r  c a d a  u n a  d e  la s  
a c c i o n e s  c o m u n e s ,  e n  c o m p a r a c ió n  c o n  $ 2 7 6 ,4 6 8 ,1 0 8 , 
o  S 6 ,1 4  p o r  c a d a  a c c i ó n  d u r a n t e  e l  a ñ o  a n t e r io r ,  
a n a l iz a  la s  a c t iv id a d e s  d e l  a ñ o  t a n t o  e c o n ó m ic a ­
m e n t e  c o m o  d e s d e  e l  p u n t o  d e  v is t a  d e  U a  
o p e r a c io n e s  e fe c t u a d a s .

D u r a n t e  l a  p r im e r a  p a r t e  d e l  a ñ o ,  la s  a c c io n e s  
d e  la  c o m p a ñ í a  s e  d iv id ie r o n  a  b a s e  d e  d o s  7  
m e d ia  a c c i o n e s  d e  la s  n u e v a »  c o m u n e s  d e  v a l o r  
n o m in a l  d e  $ 10 , p o r  u n a  d e  la »  a c c i o n e s  c o m u n e s  
e x is t e n t e s  d e  v a l o r  n o m in a l  d e  $ 2 5 . S e  d e c la r a r o n  
d iv id e n d o s  c o n  r e g u la r id a d  s o b r e  la s  n u e v a s  
a c c i o n e s ,  a  r a z ó n  d o  $8 a n u a le s  c a d a  u n a , y  » e  
p a g ó  u n  d iv id e n d o  e x t r a o r d in a r io  p o r  a c c i ó n  e l 2  
d e  j u l i o  d e  1 92 9  y  e l  S d e  e n e r o  d e  1 9 3 0 , d e  loa 
in g r e s o »  d e l  a ñ o  d e  1929 .

D e s p u é »  d e  p r o v e e r  lo s  d iv id e n d o s ,  q u e d a r o n  
$ 82 ,20 8 -58 0  p a r a  r e í  n v e r t i r ,  e n  c o m p a r a c ió n  c o n  
$ 1 0 1 ,7 6 8 .3 5 0  e l  a ñ o  a n t e r io r .  L o s  a c c i o n e s  d e l 
c a p i t a l  s e  a u m e n t a r o n  e n  $ 4 ,0 0 0 .0 0 0  y  e l  s u p e r á v it  
s e  a u m e n t ó  e n  $ 9 6 ,1 0 1 .6 7 9 . G r a n  p a r t e  d e  lo s  
f o n d o »  d e l  s u p e r á v it  s e  e m p le a r o n  d u r a n t e  1 9 2 9 , 
e n  la  a d q u is i c i ó n  d e  p r o p ie d a d e s  a d i c io n a le s ,  c o n  
e l  r e s u lt a d o  d e  q u e  e l c a p i t a l  n e t o  p a r a  la  e x ­
p l o t a c i ó n  s e  r e d u jo  d u r a n t e  e l a ñ o  c n  $ 4 4 ,5 0 0 .5 2 2 , 
a  u n  t o t a l  d e  $ 25 1 ,2 87 .78 2 .

E l  a c t iv o  c o r r i e n t e  e l  3 1  d e  d i c i e m b r e  d e  1929 
e r a  d e  $ 8 6 8 ,9 6 0 .9 4 5 , c o n t r a  u n  p a s i v o  c o r r i e n t e  de  
$ 1 1 7 ,6 7 8 .1 6 3 , l o  q u e  s e c o m p a r a  c o n  U »  c i f r a s  p a r a  
192 8  d u r a n t e  e l  c u a l  e l  a c t iv o  c o r r i e n t e  e r a  de  
$ 4 6 8 ,8 09 -2 8 7  y  e l  p a s i v o  c o r r i e n t e  e l  31 d e  d ic ie m ­
b r e  d e  $ 1 7 8 ,0 2 0 .9 8 3 . L o s  g a s t o s  d u r a n t e  e l  a ñ o , 
e n  a d i c io n e s  a  la s  f á b r i c a s  y  a d q u is ic io n e s  de  
p r o p ie d a d e s  a d ic io n a le s ,  fu e r o n  d e  $ 1 4 2 ,7 0 1 .3 9 8 , 
f in a n c e a d o s  d e  la »  g a n a n c i a s  a c u m u la t iv a s ,  c o n  
e x c e p c ió n  d e  la  e m is ió n  d e  4 0 .0 0 0  a c c i o n e s  p r e ­
fe r id a s  d e  7  p o r  c ie n t o ,  p o r  v a l o r  d e  $ 4 ,8 6 5 .4 4 4 , 
e n  c o n e x i ó n  c o n  l a  a d q u is ic ió n  d e  la  N o r t h  E a s t  
E l e c t r i c  C o m p a n y .

D u r a n t e  e l  a ñ o ,  s e  a ju s t ó  e l  v a l o r  e n  lo s  l ib r o s  
d e  la  in v e r s ió n  e fe c t u a d a  e n  l a  G e n e r a l  M o t o r s  
Á c c e p t a n c e  C o r p . a l  t o t a l  d e l  c a p i t a l ,  s u p e r á v it  y  
g a n a n c i a s  d e  d ic h a  s u b s id ia r ia ,  a l  8 1  d e  d ic ie m b r e  
d o  1 9 2 9 . L a »  c u e n t a s  d e  b ie n e s  in m u e b le s ,  f á b r i ­
c a s  y  e q u ip o ,  q u e  a l c a n u b a n  c a s i  a  $ 6 7 .0 0 0 .0 0 0 , 
s e  a u m e n t a r o n  d u r a n t e  1 9 2 9 , e n  p a r t e  p a r a  t r a e r  
la  c a p a c id a d  d e  la s  f á b r i c a s  a  u n  n iv e l  c o n  lo s  
r e q u is it o s  d e  g a n a n c ia s ,  y  e n  p a r t e  p a r a  a u m e n t a r  
e l  a l c a n c e  d e  la  f a b r i c a c i ó n  d e  l a  c o m p a ñ ía .  L o »  
a u m e n t o s  e n  la s  f á b r i c a s  » e  r e g u l a r o n  e n  g r a n  
p a r t e  p a r a  e l  d e s a r r o l lo  d e l  C h e v r o le t  y  c o m ­
p r e n d ie r o n  a u m e n t o s  e n  la  d iv is i ó n  d e  C h e v r o le t  
M o t o r s  7  la s  o p e r a c io n e s  d e  la  F is h e r  B o d y  r e l a ­
c io n a d o s  c o n  a q u e l la ,  y  la s  f á b r i c a s  d e  m o n t a je  
d e  u l t r a m a r .

N o  s e  a n t i c i p a  q u e  h a y a  a lg ú n  a u m e n t o  c o n ­
s id e r a b le  e n  la  c a p a c id a d  d u r a n t e  e l  a ñ o  d e  1930 .

L a s  a d q u is ic io n e s  o  a d i c io n e s  a  la s  p r o p ie d a d e s  
d e  f u n c io n a m ie n t o  d e  la  c o m p a ñ ía  d u r a n t e  e l  a ñ o , 
c o n s is t i e r o n  e n  e l  8 0  p o r  c i e n t o  e n  la  A d a m , O p e l 
A .  G . R u s s e is h e im , d e  A l e m a n i a ;  u n  in t e r é s  de  
2 5  p o r  c i e n t o  e n  la  B e n d ix  A v ia t i o n  C o r p . ,  u n  
in te r é s  d e  4 9  p o r  c i e n t o  e n  la  F o k k e r  A i r c r a f t  
C o r p o r a t io n  o f  A m e r i c a  y  l a  c o m p r a  c o m p le t a  de  
M c K in n o n  I n d u s t r ie s ,  L t d .  y  N o r t h  E a s t  E le c t r i c  
C o . A d e m á s ,  l a  c o m p a ñ ía  t ie n e  u n  in t e r é s  d e l 51 
p o r  c i e n t o  e n  la  G e n e r a l  M o t o r s  R a d io  C o r p . q u e  
se  o r g a n iz ó  r e c ie n t e m e n t e .

E l  a ñ o  d e  192 9  f u é  e l  p r im e r o  e n  q u e  s e  v e n d ió  
e l  a u t o m ó v i l  C h e v r o le t  d e  s e is  c i l in d r o s ,  e  in f o r m a  
la  c o m p a ñ ía  q u e  s u  a c e p t a c i ó n  p o r  p a r t e  d e l 
p ú b l i c o  h a  s id o  m u y  s a t is fa c t o r i a .  B1 V i k i n g  de  
o c h o  c i l in d r o s ,  q u e  in t r o d u jo  l a  O id s  M o t o r  W o r k s  
y  e l  M a r q u e t t e  d e  s e is  c i l in d r o s ,  q u e  in t r o d u j o  la  
d iv is i ó n  d e  B u i c k  M o t o r ,  a p a r e c i e r o n  d u r a n t e  e l 
a ñ o ,  y  e l  C a d i l la c  V -1 6 , q u e  s e  p r e s e n t ó  p o r  p r i ­
m e r a  v e z  e n  l a  E x p o s ic ió n  d e  A u t o m ó v i l e s  de  
N u e v a  Y o r k  d e  193C, s e  d e s a r r o l ló  d u r a n t e  1928 .

P o r  m e d io  d e  la s  o p e r a c io n e s  d e  la  G e n e ra l 
M o t o r s  e n  l o s  p a ís e s  d e  u l t r a m a r ,  l a  c o m p a ñ ía  
v e n d ió  a p r o x im a d a m e n t e  e l  3 7  p o r  c i e n t o  d e l  t o t a l  
d e  a u t o m ó v i le s  y  c a m io n e s  im p o r t a d o s  d e  lo s  
E s t a d o s  U n id o s  y  e l  C a n a d á . L a s  v e n t a s  n e ta s  
e n  u l t r a m a r ,  f u e r o n  a p r o x im a d a m e n t e  e l  16 p o r  
c i e n t o  d e l  v a l o r  t o t a l  d e  la s  v e n t a s  d e  la  c o m ­
p a ñ í a  d u r a n t e  e l  a ñ o  d e  1929 .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Servicio que Exigen los 

Motores de Aviones

Por F. B R U C E  HART^j"

SIE M P R E  que un aviador se re­
monta en su aeroplano, deposita 
su fé  profunda no sólo en el m otor 

y  sus partes, sino en el servicio que el 
motor haya recibido. A  los encargados 
de este servicio corresponde la responsa­
bilidad de ver que su trabajo  am erite la 
fé  por parte de! aviador. E llos deben 
tener muy presente que un descuido de 
su parte puede dar por resultado un 
fa llo  del m otor y  una pérdida posible de 
vida. A  fln de obtener seguridad y  servi­
cio de un m otor, debe mantenerse un ser­
vicio  de inspecciones regulares y  siste­
máticas, así com o de reparaciones en 
genera!. Los grandes fracasos frecuente­
mente los originan fa ltas menores que 
hubiesen podido evitarse con sólo unos 
pocos minutos de inspección y  repara­
ción.

Si comparamos el m otor de un aero­
plano con el de un automóvil, puede muy 
bien decirse que, debido a la estructura 
del primero y  funcionam iento requerido, 
necesita inspecciones más frecuentes y 
más concienzudas. E l prom edio de m o­
tores de autom óvil pesa de 6 a 10 libras 
por caballo de fuerza y  ba jo las condi­
ciones corrientes usan un 25 p or  ciento 
de su potencia máxim a, m ientras que el 
promedio de m otores de aviación pesan 
aproximadamente 2 libras por caballo 
de fuerza y continuam ente usan más del 
75 por ciento de su potencia máxima. 
Por lo cual se desprende que, debido a 
su estructura liviana, trabajo  m ás severo 
y constante y  una corriente de tem pera­
tura a través del m otor de aviación mu­
chas veces m ayor que la  del m otor de au­
tomóvil, necesita inspecciones y  ajustes 
con mayor frecuencia.

La inspección general y  servicio del 
motor de un avión es m uy sim ilar a la 
inspección y  servicio del m otor de un au­
tomóvil. Lo mismo que el conductor de 
un automóvil, un buen piloto de aviación 
conoce instantáneamente cuando su mo­
tor está sobrecargado. E l puede “ sentir”

la fuerza de su m otor, y  cuando el mismo 
no responde a sus movimientos sabe per­
fectam ente que necesita atención.

El dueño de un automóvil no necesita 
ser un mecánico de experiencia, ni tam ­
poco se le requiere que preste servicio a 
su automóvil. Sin embargo, si descuida 
su m otor o lo  esfuerza más allá de sus 
límites de resistencia, seguramente le 
fa llará. El dueño de un aeroplano 
examinará su m otor diariamente. Com­
probará los accesorios en cuanto ae re­
fiere a su ajuste y verá que los alambres 
de encendido estén bien seguros. Antes 
de elevarse observará si el funciona­
miento completo del m otor es perfecto. 
E l dueño de un automóvil, por otro 
lado, probablemente examinará su motor 
cuando el capó está levantado para agre­
g ar  aceite o cualquier otro ajuste, y 
determinará la  condición de su motor 
por la uniform idad en la  disminución de 
su m archa y  su aceleración. Estos son 
asuntos de ju icio  y si se efectúan propia­
mente contribuirán en mucho a la  dura­
ción del motor.

^  S costumbre establecida por los fa - 
bricantes de motores de aviación el

Ingeniero de Trabajos Experim entales  
de la W righ t Aeronaiitiaal Corp., P a ter- 
son, N . J., E . U. A .

Mayo, 1930

recom endar una inspección más minuciosa 
y  detallada de sus m otores después de 
veinticuatro horas de vuelo. Adem ás de 
la inspección diaria indicada, la  misma 
incluye la fijación de los intersticios del 
m agneto y  bu jías de encendido, llenar 
de aceite nuevo el depósito del motor, 
com probar todos los conductos de com­
bustible y  aceite y  ajustar todas las 
tuercas y  pernos tanto en el m otor como 
en su m ontaje. A l mismo tiempo debe 
comprobarse el movimiento de las partes 
de funcionam iento de las válvulas, y  todas 
las conexiones de gobierno del m otor 
deben inspeccionarse y  adjustarse.

Frecuentemente se presenta la difi­
cultad de determinar la causa exacta del 
inconveniente de un m otor debido a las 
muchas fuentes de origen a las que un 
síntoma determinado puede ser atri­
buido. Si el conductor o  m ecánico está 
fam iliarizado con los inconvenientes

F . B ruce H art

comunes que se encuentran en los mo­
tores de automóviles, puede muy bien 
entender ¡os que se desarrollen en los 
motores de aviación. La fa lta  de com­
bustible, agua en  el carburador, instala­
ción de encendido defectuosa, bu jías de 
encendido sucias, etc, son comunes en 
ambos tipos de m otores y  pueden fá c il­
mente reconocerse. L a m ayor parte de 
los m otores modernos para aeroplanos, 
como el tipo W right W hirlw ind, posee 
un tipo de ca ja  de cigüeñal conocido co­
múnmente por “ dry-sum p.”  E sta ne­
cesita el uso de un depósito exterior de 
aceite. E l inconveniente más común en 
los sistem as de aceite de este tipo es el 
escape en los conductos, el cual destruye 
la  presión del aceite. Una línea propia­
mente construida nunca ofrecerá incon­
veniente si los encargados de servicio le 
prestan su atención cada veinte horas.

L os tres grandes misterios de los mo­
tores de aviación, de una manera ge­
neral, pueden comprenderse en las si­
guientes preguntas que con frecuencia se 
presentan;

¿Qué es lo que hace un am plificador? 
¿Cóm o trabaja  un m otor radial? ¿Cómo 
se evita la penetración de aceite en los 
cilindros de la base de un m otor radial?

La palabra am plificador nos causa 
la  im presión de que se trata de álgo co­
losal, algo extremadamente poderoso y, 
sin em bargo, bastante delicado para 
ofrecer un gran  número de inconvenien­
tes. Realmente el am plificador es un 
soplador o ventilador, el cual, al g irar a 
alta velocidad, hace penetrar en el cilin­
dro una cantidad de aire mucho mayor 
de la que podría atraer el motor. Técni­
camente el am plificador aumenta la 
potencia de un m otor suministrando ¡a 
misma cantidad de aire en altitudes 
elevadas, donde el aire está enrarecido,
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como las que el mismo recibe al nivel 
del m ar L as partes del am plificador son 
de construcción de alta resistencia, bien 
equilibradas y  no proporcionaran incon­
veniente alguno.

El m otor W right “ W hirlw ind,”  el 
cual es del tipo radial, tiene sus cilindros 
dispuestos alrededor de una ca ja  de 
cigüeñal central y  árbol de cigüeñal. 
Los cilindros no giran alrededor del 
cigrüeñúl- E ste cigüeñal tiene tan sólo 
un codo, mientras que la m ayor parte 
de los cigüeñales de m otores de auto­
m óvil poseen uno para cada cilindro. 
Las conexiones entre los émbolos de 
los cilindros y  dicho árbol se hacen 
por medio de bielas, pero b a jo  un pro­
cedimiento muy distinto al usado en los 
automóviles. E n los automóviles cada 
biela va  desde un émbolo a  un codo de 
cigüeñal. Pero, en el m otor radial 
únicamente la biela principal se conecta 
directamente con el cigüeñal. Las otras 
están unidas por pasadores al extremo

grande de la  biela principal. Cuando la 
biela principal g ira  alrededor impulsada 
por el codo, arrastra a las otras con 
ella y  los cilindros disparan a cada dos 
revoluciones del cigüeñal.

E l aceite que ba jo  presión llega a 
todas las partes del m otor se recolecta 
en un depósito en la base de la  ca ja  del 
cigüeñal, generalm ente entre los cilin­
dros de la  base, extendiéndose una corta 
distancia dentro de la  ca ja  del cigüeñal, 
y  efectuándose la operación tan rápida­
mente que no hay posibilidad para que 
el aceite se deposite en los cilindros 
inferiores.

U na cuarta e im portante pregunta 
que se hace frecuentem ente es : ¿Porqué 
los m otores de aeroplanos requieren 
tanta atención cuidadosa? E l segundo 
p á rra fo  de este artículo contesta a  dicha 
pregunta en una form a general.

Cuando un aviador aterriza y  conduce 
su avión  sobre la tierra ba jo  su propio 
im pulso, en vez de desconectar los inte­

rruptores, generalmente cierra el su­
m inistro de gasolina al m otor y  deja que 
éste consuma el combustible remanente 
en el carburador hasta que detenga su 
marcha. L a  finalidad de este paro de 
m archa gradual es principalm ente para 
evitar la combadura de las válvulas en 
virtud dei gran esfuerzo que se produce 
por el enfriam iento rápido del motor. 
Estos cam bios son más severos en  m oto­
res de enfriam iento por aire que en los 
de enfrim iento por agua. Toda vez que el 
m otor corriente de autom óvil es de en­
friam iento por agua, el mismo puede 
pararse sin peligro en virtud del en fria ­
miento lento. La cantidad de agua calien­
te que rodea los cilindros y  las válvulas 
impiden el enfriam iento rápido de estas 
partes.

Son, pues, estos cuidados y  la  aten­
ción que en el servicio se preste a todos 
los detalles, lo que contribuye altamente 
al éxito en el funcionam iento y  larga 
duración de los m otores de aeroplanos.

i

A erop lano  

Provisto de 

M o to r de 

A utom óvil 

Franklin

SY R A C U SE , N . Y.— L a  hazaña re­
ciente de haber volado un aeroplano 

W aco con un m otor Franklin de autom ó­
v il de tipo corriente ha causado interés 
en todo e l mundo, tanto en la sección de 
aviación com o en la autom ovilista de la 
industria. Según manifiesta L. B. Ben- 
ham, gerente del departamento de ex ­
portación  con oficinas en esta ciudad, se 
han recibido innumerables cablegram as 
y  cartas de encom io de muchos países.

“ L a industria de aviación ha estado 
trabajando con  diligencia para obtener 
una relación mínima entre peso y  caballo 
de fuerza, tomando en eonsideración sólo 
el peso” , d ijo  el Sr. Benham. “ Fué esta 
la  prim era vez que se hizo posible en­
sayar otra idea. E l m otor de automóvil 
se construye para suavidad. A l Johnson, 
el aviador que m anejó e l aeroplano con 
el m otor Franklin, d ijo  que nunca había 
hecho un vuelo con tanta comodidad, sin 
sentir vibración a ninguna velocidad del 
avión. E n un discurso ante los  distri­
buidores Franklin, el Sr. Johnson anun­
ció públicamente que él creía que en el

A vión  con m otor de autom óvil F ranklin  y  v ista  de este m otor

fu turo se notaría una tendencia hacia 
la construcción de m otores para aero­
planos tom ando en consideración la co­
modidad de los pasajeros, en vez de su 
capacidad máxim a de carga en menos­
cabo de la comodidad de los pasajeros.”  

E l vuelo del avión W aco con m otor 
Franklin se efectuó hace algunos meses 
en Dayton, Ohio, antes del anuncio de 
los nuevos m odelos Franklin para 1930, 
en la Exposición  de A utom óviles de 
N ueva Y ork . E l autom óvil Franklin con 
el nuevo m otor (que describim os en la 
edición del m es de febrero de esta re­
vista ), había corrido y a  com o 6.000 m i­
llas, cuando fu é  desmontado en el campo 
de aviación. Dicho m otor, de seis cilin­
dros en linea, en friado por aire, y  de 95 
caballos de fu erza  a 3.100 revoluciones 
por minuto, necesitó solam ente algunos 
pequeños cam bios para adaptarlo al

avión. Se le quitaron el volante y la 
tubería de escape, y  el encendido norm al 
D elco fu é  reem plazado por un magneto, 
N o se cambió el carburador, y  la  ca ja  
del volante se dejó puesta, para que des­
pués del vuelo se pudiera colocar dicho 
m otor de nuevo en el chasis Franklin.

El m otor se montó sobre la  cuna me­
tálica del m otor en un avión W aco de 
dos pasajeros, requiriéndose para ello so­
lamente un corto espacio de tiem po. D es­
pués de calentarlo, Johnson se rem ontó 
fácilm ente a 500 pies. E l prim er vuelo 
duró una hora más o menos, después de 
lo  cual, el m otor se instaló de nuevo en 
el automóvil. E l m otor se había usado 
antes en trabajos de ensayos, habiéndolo 
em pleado “ Cannon B all”  Baker, conduc­
tor de Eh-anklin, en las carreras que tu­
vieron lugar en la m ontaña “ P ike’s 
Peak”  en Colorado.
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Construcción de Aviones
Según los Métodos de la Industria 

de los Automóviles

Progresos en la construcción y distribución realizados por 
la Corporación Cord en relación con el avión Stinson

Por A TH EL  R  D E N H A M

D

la

lo

JO

U R A N T E  los últim os cinco años 
ha venido desarrollándose una 
creciente discusión con respecto 

a la relación  que guardan entre si la 
industria de autom óviles y  la de aeror 
planos. Los problem as de ingeniería se 
han com parado y  los principios de fab ri­
cación se han señalado como análogos en 
ambas industrias. H asta el comerciante 
de autom óviles ha sido objeto de con­
sideración especial como medio para 
vender también los productos del fa b r i­
cante de aeroplanos.

Puede haber sido una coincidencia que 
m ientras en las reuniones preparatorias 
celebradas en conexión con la  Exposi­
ción  Internacional de Aeroplanos, que 
recientemente tuvo lugar en St. Louis, 
este aspecto de la industria fuese el que 
recibiera m ayor consideración, el tema 
principal discutido en la  exhibición 
misma fu é  el hecho sin precedente de 
que el aeroplano de cabina Stimson- 
Lycom ing Júnior era ofrecido ahora al 
bajo precio de $5.775.

Todos los que siguen la m archa de esta 
industria saben que la Stim son A ircra ft 
Corporation y  la Lyeom ing M anufactur- 
ing Co., están ambas gobernadas por la 
Cord Corporation de Chicago, una com­
pañía cuyos directores fueron los res­
ponsables p or  el desarrollo actual de la 
A u bu m  Autom obile Co. Su presidente 
es E . L. Cord, presidente también de la 
Auburn. Su vicepresidente es L. B. 
Manning, quien también está ahora a 
cargo directo de las actividades aero­
náuticas de la Cord Corporation.
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P or lo tanto, visitam os al Sr. M anning 
tan pronto salimos de St. Louis, pues 
deseábamos conocer cuales eran las ideas 
sobre la expansión de la Cord Corpora­
tion dentro del cam po de la industria de 
aeroplanos. Deseábamos saber cómo 
era posible construir aeroplanos para 
ser ofrecidos a un precio tan b a jo  como 
$5.775, una tercera parte menos que el 
precio a que se cotizan otros aeroplanos 
comparables a éstos. E n St. Louis, la 
opinión general entre los fabricantes de 
aeroplanos era “ que no podría hacerse 
obteniendo ganancia alguna.”  Lo que 
indicamos a continuación es lo que el 
Sr. M anning nos d ijo  en contestación a 
nuestras preguntas.

PRIM ERO, es conveniente citar que la 
Cord Corporation ha sido organizada 

para adquirir y  desenvolver compañías 
en el campo de transportes a motor. 
Sus relaciones con las com pañías sub­
sidiarias y las compañías afiliadas, son 
principalm ente un fa ctor  coordinado que 
ejerce sobre las varias actividades de 
éstas un gobierno exterior o suplemen­
tario, m ás bien  que un gobierno interior.

La decisión que hace dos o tres años 
tomó la Cord Corporation para entrar 
en la  industria de aeroplanos fué princi­
palmente basada en el deseo de extender 
las posibilidades del m ercado para la 
compañía fabricante de m otores (L y ­
eoming M fg .) . E l aumento de gastos 
generales en virtud de este movimiento, 
era insignificante, debido al hecho de 
que la compañía ya  contaba con una

organización com pleta en • la que se 
emplean más de 3000 trabajadores en 
la  fabricación  y  venta anual de más de
65.000 m otores para  automóviles, camio­
nes, tractores, botes a m otor, ómnibus, 
etc. Se tenía disponible en otras divi­
siones una proporción  considerable de 
equipo de fabricación  y  mecánicos 
expertos. Se obtuvieron los servicios de 
V a l Kronstead, quien antes pertenecía 
a la  Curtiss Aeroplane & M otor, para 
ponerse al frente del personal técnico de 
la  nueva organización.

Cuando se aproxim aba el térm ino del 
período de desenvolvimiento experi­
m ental del m otor Lyeom ing para aero­
planos, se hizo un análisis final de la 
situación del m ercado para determinar 
el plan de venta que debía seguirse. Se 
presentó la cuestión de si la Cord Cor­
poration debía vender los m otores a los 
constructores de aeroplanos, si debía 
construir sus propios aeroplanos, o si 
debía abarcar ambos cosas.

La decisión prim era que se dió al 
asunto se basó en la convicción de que 
el prim er dinero que el público pagaría 
a la industria de aeroplanos sería por 
concepto de v ia jes p or  medio del aero­
plano. E ra  evidente, por lo tanto, que el 
equipo de transporte económico prom etía 
acaparar las m ejores posibilidades in­
mediatas del mercado. L a Cord Cor­
poration  concibió que, para  alcanzar una 
económ ica máxim a de funcionamiento, 
el aeroplano de transporte debía ser re­
lativamente pequeño, más bien que ex- 
eepcionalmente grande. Una capacidad
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de diez pasajeros fu é  determinada, como 
la  más aceptable.

Es m ás; se consideró que al público 
interesaban ciertas otras características 

~en los aviones de transporte. Prim ero, 
que estuviesen provistos de tres motores 
para seguridad contra aterrizajes fo r ­
zados por fa llas del m otor. U n avión 
equipado en esta form a tenía que poder 
volar y  subir, aun cuando uno de los 
m otores dejase de funcionar. Se consi­
deró también qué el público deseaba 
otras características, tales com o cons­
trucción  de acero de sus partes esencia­
les, cabinas, cerradas, dispositivo eléctrico 
de arranque como equipo normal, etc.

A l no encontrar equipo disponible 
que llenase precisam ente sus requisitos, 
la  Cord Corporation procedió a desa­
rrollar su propio transporte, previa­
mente llamado “ A irliner”  y  el cual será 
anunciado dentro de poco como una adi­
ción al surtido Stimson. E n  este avión, 
el cual es un monoplano de tres motores 
y  cabina para diez pasajeros, se encuen­
tran  las características provistas como 
requisitos fundam entales. Se constru­
yeron y volaron tres de estos aviones, y 
se asegura que, como finalmente cons­
tituido, volará a plena carga con cual­
quiera de sus tres m otores Lycom ing, te­
niendo el piloto sus m anos y  pies fuera 
de los controles.

CU A N D O  todavía se tenía en progreso 
este desenvolvimiento, se decidió no 

concentrar los esfuerzos en un solo modelo 
de aeroplanos, sino ensanchar el campo 
de acción para hacer posible la produc­
ción  m áxim a y  reducir con ello gastos 
generales y  costos de m aterial. También 
se pensó que para mantener en m archa 
un negocio com pleto de esta naturaleza 
se  hacía deseable el adquirir una com ­
pañ ía  m anufacturera ya  bien  estable­
cida. Después de una investigación de 
costos de todas las com pañías de aero­
planos que construían estos del modelo 
cerrado, cómodos y  fáciles de manejar, 
se adquirió, el mes de noviem bre pasado, 
la  Stinson A irplane Co. a base de un 
intercam bio de acciones.

La adquisición de la Stinson Company 
hizo posible el llenar los tres prim eros 
de los cuatro requisitos establecidos por 
la Cord Corporation. Estos son :

1. Debe tenerse disponible un surtido 
com pleto.

2. L a comodidad y  la facilidad del ma­
nejo deben com pararse con las de los 
autom óviles de la clase de precios sim i­
lares.

3. A segu rar la  confianza, sin que tenga 
que dependerse de los constituyentes 
principales del aeroplano.

4. Los precios más ba jos a los cuales 
la  m ercancía puede venderse.

E l problem a im portante que quedaba 
por resolverse era el que evolvía la
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cuestión costo. La experiencia de la  Cord 
Corporation en la  venta de automóviles 
de precios altos, le indicó claram ente que 
si debía haber algún gran  aumento de 
posibilidades en el m ercado los precios 
ba jos eran indispensables. E sto signifi­
caba tener que reducir uno o todos los 
costos siguientes:

1. Costo de materiales y  partes.
2. Costo de fabricación .
3. Costo de distribución.

A l analizar estos costos, se puso en 
evidencia que, toda vez que la Cord Cor­
poration no estaba sobrecargada de capi­
ta l y  no dependía para sus ingresos úni­
camente del cam po de la  industria de 
aeroplanos, no era necesaria una alta 
ganancia en la fabricación  de motores y 
de aeroplanos. A  este respecto será 
bueno m encionar aquí, que los contratos 
ya  asegurados para que Stinson cons­
truya 300 aeroplanos durante la  pri­
mera parte de 1030, o frecerán  a  la  Cord 
Corporation una ganancia bastante ade­
cuada en su parte de la industria de 
aeropanos.

E

didos actuales por partes para 2500 
m otores, por ejem plo, se hacia más 
factib le  el reducir considerablemente la 
fa ctu ra  de materiales, hasta después de 
recib ir las ofertas finales. P ara hacer 
esto, sin em bargo, se le presentó a la 
Cord Corporation la necesidad de condu­
cir una cam paña de educación entre 
abastecedores en perspectiva sobre las 
posibilidades del m ercado. La coloca­
ción de pedidos en cantidades com para­
tivamente grandes fu é  el método final 
por el que hasta cierto punto se ganó la 
confianza de dichos vendedores para ase­
gurar su cooperación. A hora, en el 
presente estado de la industria de partes 
para aeroplanos, se comenta el hecho de 
que tal movimiento fuese necesario— de 
que el cliente convenciese al abastecedor 
para que le vendiese partes para  aero­
planos y  m otores en grandes cantidades.

E

su investigación de costos que no 
J son directam ente gobernables, como 

en la com pra de partes de abastecedores 
independientes, se encontró, sin embargo, 
la existencia de una gran  oportunidad 
para reducir los costos de fabricación  
del producto term inado. Debido a las 
pequeñas cantidades cubiertas p or  los 
pedidos individuales, los vendedores de 
partes se han visto precisados a cotizar 
los artículos para aeroplanos b a jo  la 
base de pequeñas cantidades, sin im por­
tar cual sea el costo de fabricación . 
E llos se han acostum brado a descontar 
casi un 90 por ciento de los requisitos 
que se calculan de sus clientes.

E n este sentido a la Cord Corporation 
le fu é  de gran  utilidad el conocimiento 
que sobre costos de fabricación  tenía 
adquiridos en la práctica de construcción 
de automóviles. Con la  o ferta  de pe­

OS costos del m otor y  aeroplano se 
j  están reduciendo principalm ente por 

la sim plificación y norm alización y  m e­
diante el trabajo  mecánico de muchas 
operaciones que antes se hacían a mano. 
E n opinión de la  Cord Corporation, el 
cambio frecuente de modelos no es con­
veniente y  debe existir la  posibilidad de 
construir un avión que pueda venderse 
durante un período de tres años, más o 
menos, sin necesidad de efectuar cam­
bios radicales.

Luego quedó el problem a de cómo 
desaiTollar la  venta. Aquí fu é  suma­
mente ventajoso el ap licar las lecciones 
que se aprendieron en el cam po de auto­
móviles. Sobre este particular, la Cord 
Corporation cree que el éxito de cual­
quier organización depende del valor de 
la m ercancía que tiene a la venta, y  no 
del montante del descuento.

En cuanto al fu turo, la Cord Corpora­
tion  considera que el verdadero mercado 
de aeroplanos radica entre las clases de 
negocios e individuales que no los están 
usando ahora y  ni siquiera piensan en 
ello. La Cord Corporation comprende 
que los precios ba jos  de sus aeroplanos 
no están justificados por las posibilidades 
del m ercado como dem ostradas hasta el 
presente, pero que estos precios y  una 
buena práctica de ventas harán que el 
m ercado se extienda. Sin em bargo, el 
Sr. M anning d ijo  que él cree en la  posi­
bilidad de que dentro de tres años el 
Stinson Júnior con m otor Lycom ing, el 
que actualmente se vende a $5.775, se 
venderá por $2.500 a $3.000, e incluyendo 
en este precio un curso de práctica dado 
por el comerciante. La posibilidad de 
este precio será un hecho reduciendo los 
costos de fabricación , m ateriales y  dis­
tribución, como resultado de aum entar la 
producción debido al crecim iento de de­
manda desarrollada por los fabricantes, 
quienes hoy están dispuestos a  hacer 
cuanto prácticam ente sea posible para 
asegurar el negocio fu tu ro  y  colocar los 
precios al alcance del público.
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De Todas Partes

■

En el Aire
La s  dem ostraciones de aviones de 

. los Estados Unidos en los países 
de u ltram ar están en voga . Desde 

el v ia je  por E urope del avión  Ford 
de tres motores, que resultó en la venta 
de cinco de ellos en el continente, otros 
fabricantes han decidido que este mé­
todo de presentar sus productos ante 
los posibles clientes resulta ser el me­
jor.

La com pañía Curtiss-W right esta 
por enviar una misión que consiste por 
lo menos, de cuatro aviones que harán 
una g ira  p or  las capitales europeas. 
E l fam oso James D oolittle, que como 
anunciamos en nuestras columnas del 
mes pasado, renunció del Cuerpo Aéreo 
del E jército  de los Estados U nidos para 
hacerse cargo  de la dirección del D epar­
tamento de A viación  de la  Shell Oil Co., 
ha sido “ prestado”  por esta organización 
para que sea el piloto de uno de los avio­
nes Curtiss en E uropa. James Doolitle 
es considerado como uno de los mejores 
pilotos aeróbatas de los Estados Unidos. 
Se cree que él fu é  el prim ero que ejecutó 
un loop invertido o externo, y  se espera 
que entusiasm ará a los europeos con  su 
manera d e  volar tan  altam ente indivi­
dual. Adem ás de ser un experto en el 
manejo de los aviones de persecución del 
E jército , es un aviador científico, pues 
posee el grado de D octor en Ciencias 
(que no es honorario) del Instituto de 
Tecnología de M assachusetts. E l llevó 
a cabo experim entos de aerostación “ cie­
ga”  ba jo  los auspicios de la Guggenheim 
Foundation.

OT R A  m isión de dem ostración, que 
se encuentra en camino al escribir 

estas líneas, es Ja de la  Spartan A ircra ft 
Corp..de Tulsa, Okla. Dos aviones Spar­
tan volarán por toda la A m érica del Sur. 
Se concede en general que las demos­
traciones de esta naturaleza constituyen 
la m ejor m anera de vender aeroplanos. 
Este método perm ite al com prador de 
ultram ar volar en el aeroplano y  con­
vencerse de que es todo lo que el produc­
tor dice.

Probablemente, el desarrollo técnico de 
m ayor im portancia desde el advenimiento 
del autogiro y  el “ T anager”  de Curtiss, 
es el m otor Diesel de Packard, que se 
exhibió por prim era vez en la  E xposi­
ción de A viación  de D etroit del 5 al 13 
de abril. V arias semanas antes de que 
se abriera dicha exposición, se voló un 
avión F ord con éxito, en ensayos lleva­
dos a cabo con  tres m otores Diesel, y  la 
compañía Ford ha anunciado que dichos 
motores son de equipo a elección entre
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los motores W asp de P ratt & W hitney 
y  W hirlw ind de W right. Tam bién se 
ha volado un biplano W aco con el motor 
Diesel y  se espera que se venderá al 
público equipado con esa clase de motor. 
Este motor radial de nueve cilindros con 
una potencia de 225 caballos de fuerza, 
llenará un vacío que se hacía sentir des­
de hace tiempo. Reducirá materialmente 
el costo del funcionam iento de los aero­
planos y  elim inará el peligro  de incen­
dio, así como las fa ltas en el encendido, 
que son tan frecuentes. Aun no se ha 
fijado el precio del motor, pero se cree 
que será m ayor que el de los motores de 
gasolina de igual potencia.

mercio de la Secretaria de Comercio, po­
drían ser útiles a los com erciantes de 
ultram ar que se interesasen en el trans­
porte y equipo aéreos. E l mismo Sr. 
R ogers es un piloto com ercial y  fu é  an­
teriorm ente A gregado Com ercial de los 
Estados Unidos en varios países euro­
peos. Fué uno de los je fes  activos de 
la Conferencia Internacional Civil A ero­
náutica, que se reunió en W ashington en 
1928.

A  industria aeronáutica de los Esta-
 jd o s  Unidos está efectuando una
cam paña de anuncios aumentada en re­
vistas nacionales de lectura popular. La 
Stinson A ircra ft  Corp. tenía un anuncio 
de una página entera en una revista 
semanal popular de gran circulación. 
Travel A ir  (que ahora ea una subsidia­
ria  de la  Curtiss, W righ t) está anun­
ciando extensivam ente; lo mismo pode­
mos decir de Bellanca A ircra ft  Corp., 
Parcks y  Ryan. Estas dos últim as fo r ­
man con Lockheed, parte del grupo De­
troit A ircra ft, cuya exportación se en­
cuentra en manos de I. J. M iranda de 
Nueva Y ork.

Leighton W . Rogers, Jefe  de la  D ivi­
sión de Com ercio Aeronáutico de la Se­
cretaria de Comercio, cuyas ideas sobre 
la situación de la  exportación de aviación 
hemos citado en nuestras columnas, ma­
n ifestó en su discurso ante la  Conferen­
cia de Comercio E xtran jero Internacio­
nal efectuada en Buffalo, que los m ucha­
chos de hoy día van al aeropuerto en 
vez de irse a los muelles para ver lle­
gar  las naves que vienen de puercos 
lejanos. Llamó la  atención al hecho de 
que el transporte aéreo estaba efectuan­
do una acción muy saludable sobre el co­
mercio internacional y  que los A grega­
dos Comerciales y  Comisionados de Co-

L
A  Exposición  de A viación  en Detroit, 

jq u e  se efectuó el mes pasado, se 
dice en general que fu é  una de las de 
m ayor éxito hasta la  fecha. E l gerente, 
R ay  Cooper, ha tenido previa experien­
cia  en exposiciones de automóviles, lo 
que puede ser en parte una de las razo­
nes del éxito que obtuvo la de aviación 
en D etroit. Se exhibieron setenta y  cua­
tro  aviones en el gran  hangar, que se 
com pletó especialmente para ese objeto, 
en  el excelente nuevo aeropuerto muni­
cipal. Los aviones se volaron hasta la 
misma puerta del salón de exhibición 
en el hangar, lo que fu é  altamente eco­
nómico para los fabricantes que partici­
paron. V arios im portantes entusiastas 
do aviación de ultram ar estuvieron pre­
sentes en Detroit, incluyendo algunos 
je fe s  de gobiernos todos los cuales ha­
bían recibido invitaciones que se les ha­
bía enviado con meses de anticipación. 
L a  E xposición  de A viación  en Nueva 
Y ork  durante este mes, como la de De­
troit en abril y  la  de St. Louis en fe ­
brero, se efectuaron ba jo  los auspicios 
de la Cámara de Comercio Aeronáu­
tica de Am érica.

Mu y  pronto se podrá obtener una 
clave telegráfica aeronáutica que 

contiene 40.000 frasea de valor para los 
exportadores e im portadores al efectuar 
sus transacciones. Esto debiera facilitar 
y  simplificar los negocios, y  se usará de 
m anera extensa, según manifiestan los 
m iem bros del comité de exportación de 
la  Cámara de Comercio Aeronáutica, que 
elaboró el código en colaboración con una 
de las compañías de códigos de Nueva 
Y ork . E l comité de exportación de di­
cha Cámara de Comercio consiste actual­
mente de John Schelgel, presidente de 
la  Junta D irectiva, de la Fairchild Avia- 
tion  C orp .; P rancis H. Love, presidente 
de la  U nited A ircra ft E xports ; John S. 
A llard , vicepresidente de la Curtiss- 
W righ t E xport Corp. y  otras personas 
prominentes en los negocios de aviación. 
E l comité tuvo sus dificultades en obte­
ner cuorum, puesto que sus miembros se
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encuentran continuamente viajando por 
todo el mundo. Acababa el Sr. Love de 
volver de la  A m érica del Sur, cuando es­
taba haciendo planes para  embarcarse 
p ara  Europa. E l Sr. A llard  voló a  Cuba 
•y volvió, y  ahora se irá  para  Europa con 
la misión Curtiss-W right. Con fecha re­
ciente, el com ité elaboró una form a  siste­
m atizada de contrato de distribución pa ­
ra  el uso de los representantes de ultra­
mar, que se espera sea adoptada en 
general por toda la industria.

volar en un día en Roosevelt Field, Long 
Island. N inguna de ellas había llegado 
a  m anejar un avión antes del día en que 
princip ió su instrucción, y  cada una de 
ellas hizo su vuelo sola, después de me­
nos de siete horas en el aire. Las mu­
jeres representaban diferentes edades y 
ocupaciones. Con algunos de los avio­
nes modernos de entrenamiento, esta ha­
zaña no es tan  admirable como parece. 
E l autor, después de d e jar de volar solo 
durante varios meses, tiene dificultad en 
ju zgar las distancias al acercarse al suelo 
para aterrizar. Recientemente hizo dos 
aterrizajes con otro p iloto antes de ser 
enviado en un vuelo solo en un avión 
de entrenamiento N ew  Standard. Este 
pequeño avión de dos asientos, dotado 
de un m otor K inner de 100-110 caballos 
de fuerza, es mucho más fá c il de volar 
que el antiguo equipo de entrenamiento 
de guerra, y  con otros pilotos sería una 
revelación para  los pilotos del tiem po de 
guerra que no hayan  volado desde 1913 
o 1919. E l B yrd, que fabrica  la Brunner 
W inkle A ircra ft  Co. en Brooklyn, N . Y ., 
es otro  avión  fá c il de volar, y  Stinson 
en W ayne, M ich., manifiesta que una 
persona debiera aprender a volar el mo­
delo de 4 pasajeres dotado de m otor L y­
com ing y  que se vende p or  $5.775 f . o. b. 
mediante una instrucción mínima. Bel- 
lanea de D etroit anuncia que ninguno de 
sus productos ha tenido todavía algún 
accidente fatal.

^  N T R E  más se vive, más se ve. Hace 
-Jp oco , tres m ujeres aprendieron a

D
7 1 L  ultim o record batido por Lind- 
iJ  bergh  en su vuelo de Los Angeles a

N ueva Y ork  llevando a su esposa como 
navegante, en 14 horas 45 m inutos y  32 
segundos, que m ejora en más de tres 
horas el record de 17 horas 38 minutos 
y 5 segundos establecido hace poco por 
el Capitán H awks, ha despertado mucho 
Ínteres en el mundo entero porque parece 
dem ostrar que las capas superiores de la 
atm ósfera se prestan para mucho mayo­
res velocidades que las capas inmediatas. 
Ciento ochenta m illas por hora fu é  la 
velocidad media y  catorce a quince mil 
quinientos pies fu e  la  altura media a 
que se realizo el vuelo. E l avión era el 
Lockheed Sirius que fu e  construido espe­
cialm ente para  Lindbergh, con caracte­
rísticas que lo distinguen para esta clase 
de pruebas.

Censo Automovilista 

de 1930
Sr. E ditor de E l  A utomóvil  A mericano  : 
rr^ R A S M IT IM O S  a usted a continua- 

ción el número de vehículos auto­
m óviles en circulación en España el 1° 
de enero de 1930.

Se ha Formado la Compañía 
Zeppelin

N'U E V A  Y O R K — Se ha organizado la 
International Zeppelin Transport 

Corp. para llevar a cabo el transporte 
transatlántico en aviones más livianos 
que el aire, según anuncian Charles E. 
M itchell, presidente de la Junta Directiva 
del National City Bank y e l Dr. Hugo 
Eckner, quien habla com o representante 
de la Luftschiffibau Zeppelin Corp. de 
Alemania.

Entre las compañías que están inte­
resadas en este proyecto, se encuentran 
la U nited A ircra ft  & T ransport Corp., 
que ha m ostrado su  interés tanto en los 
aparatos m ás livianos que el aire, así 
com o en los m ás pesados que el aire, la 
U nion Carbide Corp., Alum inium  Cor­
poration o f Am erica, Goodyear Zeppelin 
Corp., de Akron, Ohio, y  el National 
City Bank.

E l Coronel E, A . Deeds, presidente del 
Com ité E jecutivo de la United A ircra ft, 
es el presidente de la Junta Directiva 
de la  nueva com pañía, y  P. W . Litch- 
field, presidente de la  G oodyear Company 
de Akron  y  F . W . von M eister de la 
Maycaeh M otor Co. de Alem ania, están 
entre los que firmaron los contratos.
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F aeton es 75 .473 3.7 73 71 .700 14 .706 * 86 .406
A u tom óv iles

de A lq u ile r 22 .560 1.128 21 .432 6 .8 0 2 *  2 7 .734
O am ione» 88 .636 1.681 31 .956 12.483 44 .438
M otocicletas 8.625 426 8.0 99 3.4 19 11 .518
S in  clasificar 14 .419 720 13 .699 . 13 .699

T o ta l 164 .61 3  7 .7 2 8  146 .88 5  36 .9 1 0  188.795

*E 1 to ta l d e  fa eto n es  y  au tom óviles  de a lqu iler  
m atricu lad os e n  1929 , 2 1 .0 0 3 . L a  d ivisión  ee ba  
hecho a  b ase del p o rce n ta je  d e la  distribu ción  al 
31 de diciem bre de 1928.

Es necesario m anifestar que estas c i­
fras constituyen los cálculos más vera­
ces que pueden obtenerse. E xiste un 
desacuerdo considerable en los círculos 
com erciales y  oficiales sobre este asunto. 
Julián 'C. Greenup, Com isario Comercial 
Am ericano, M adrid, España.

Sr. E ditor de E l  A utom óvil A mericano :

EI L  inform e que se suministra a con- 
Jtin uación  m uestra el núm ero de ve­

hículos autom óviles m atriculados en este 
d istrito consular con fecha  1° de marzo 
de 1930. Edw ard L. Natham, Cónsul 
Am ericano, Santiago de Cuba.
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Se Ensaya un Diesel con Exito
jE T R G IT .— E l prim er vuelo de en­

sayo de un avión dotado de más 
de un m otor de petróleo se efectuó con 
éxito a principios del mes de abril en 
el aeropuerto Ford de Dearborn, Mich, 
El avión era un transporte Ford de tres 
m otores Packard-Diesel, radiales, entra­
dos por aire. El piloto durante el vuelo 
de ensayo fu é  L eroy M anning, p iloto en 
je fe  de ensayos de la Ford M otor Com­
pany, Fué acom pañado por el capitán 
L, M. W oolson, que ha ideado el motor 
Packard de aviación.

Los m otores Packard-Diesel, serán 
equipo a elección de los aviones de 
transporte Ford 4-A T, que generalm en­
te estaban dotados de m otores W right 
J-6.

L os m otores Packard dan al transpor­
te trim otor F ord una potencia total de 
660 caballos de fuerza, mientras que los 
m otores W right le dan 900.
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Santíajto  de Cuba 418 461 61 676
M an zan illo 221 67 16 179
P a lm a  S o n  ano 119 84 8 126
B  a y  am o 109 61 10 164
G u an tán am o 64 186 87 12

T ota l 931 838 182 1.036 70

L a  D e tro it  A ir c r a ft  C orp. h a  m udado sus oficinas  
ejec u tiv a s del edificio U n io n  T ru st  a  la  fá b rica  
N o . 4  d e  la  c om p añ ía , en  la s  c a lle s  W e s t  F o rt  
y  C am p au , en  D e tr o it . L o s  je fe s  que se han  
m u dado s o n :  J a m e s W o r k , v ic e p re sid e n te ; K . D . 
A d a m s , en cargad o  d e la  ge re n cia  g e n era l de  
v e n t a s :  K a r l  B e tts , su bgeren te  g e n era l de v e n t a s ; 
P a t  M u rph y , del p erson al a c t iv o ; M a rk  A .  K e a r -  
n ey , g e re n te  d e la  D iv isió n  d e A v io n e s ; R . G. 
G u ard , a u ditor y  su s  p erson ales. E d w a rd  S . 
E v a n s , p resid en te , reten d rá  su  ofic in a  en  el 
edificio U n io n  T ru st.

W iilia m  A .  M a r a , v icepresiden te de la  Stinson  
A ir c r a ft  C orp. de W a y n e , M ic h ., h a  an u n ciad o  que  
l a  produ cción  de ae rop lan os S tin so n  del 1® de 
e n ero  a l 15 de m a rz o  d e  1930 , m u e stra  un au m en to  
d e 540 p o r  c ien to , sobre el p eríod o correspondiente  
a l  a ñ o  p asado. H a s ta  la  fe c h a , la  com p añ ía  tien e  
m á s  de 75 pedidos sin  lle n a r . D u ra n te  todo el 
a ñ o  de 1929 , ¡a  c o m p a ñ ía  v en d ió  129 aeroplan os. 
L a s  v e n tas d u ra n te  lo s  p rim ero s dos y  m edio  
m e ses de 1930 , tam b ién  m ostraron  u n  a u m en to  de 
616 por c ien to  sobre el m ism o período del año  
p asado, se g ú n  m a n ifiesta  e l S r . M a r a , L a  o rg a n i­
zació n  d e  rep resen tan tes h a  au m en tad o en  46 por  
c ien to  desde e l 1*  de en ero  de 1930.

I
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E R  S o  N A.  L E S
Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 460 West 34th Street, Nueva York.

L a  ren u n c ia  d e  F red  L .  R o c k e ^ a n  com o 
geren te  de v en ta s  de la  F ord  M o to r  Co. ha sido 
an u n ciad a . E l  S r . R ock e lm a n  ha serv id o  a  la 
com p a ñ ía  en  v a ria s  ca p a cid a d es  d u ra n te  lo s  ú lt i­
m os  26 a ñ os , h ab ien d o v en id o  a  D e tro it  p a ra  
hacerse c a r s o  de la  g e re n c ia  g e n e ra l d e l fe rro ca r r il  
de D etro it , T o le d o  & I ron ton , q u e  v en d ió  la  C om ­
p a ñ ía  F o r d  e l a ñ o  pasad o. A n te s  d e  v en irse  a  
D etroit, f u é  geren te  d e  su cu rsa les  en S eattle  e  
iD d ian apolis . E n  1925 f u é  n o m b ra d o  geren te
g en era l d e  ventas.

L eón  M atteoa ian , d u ra n te  o n c e  años estu vo  re ­
la c ion a d o  c o n  ia  M ille r  F a lls  C o., h a  e n tra d o  a 
la  S ta n ley  R u le  & L ev e l P la n t , S ta n le y  W ork s , 
N o . lOO L a fa y e tte  S treet, N u ev a  Y ork .

ven ta s  desde el o to ñ o  de 192B, h a  sido n om brado  
a l p u esto  re c ien tem en te  crea d o  de ayu d an te  del 
g eren te  g en era l y  en ca rg a d o  de las asign acion es  
g en era les , y  E li ja h  G. P o x so n , su b g eren te  de 
v en ta s , f u é  n om b ra d o  g e re n te  g e n e ra l de ventas.

A n to jo  A lv a te z  h a  sido 
n om b ra d o  g eren te  de e x ­
p o r ta c ió n  de la  S tew art 
M o to r  C o rp o ra tio n , de 
B u ffa lo , N . Y „  E . U . A . 
E l Sr. A lv a re x  h a  estado 
al s e rv ic io  d e  este de­
p a rta m en to  desde have 
varios años. E l  d ep a rta ­
m en to  de e x p o r ta c ió n  de 
la  ca sa  S tew a rt  se h a lla  
en 1 B road w ay , N u eva  
Y ork .

B .  D -  F e r g u s o n

S .  Rodrigness

A n to n io  A lv a r e s  

E . L . C a sw cll, g e re n te  d e  e x p o r ta c ió n  de la 
T h om p son  P rod u cts . In c. de C leveland , O hio , in ­
fo rm a  q u e  u n  es tu d io  a n a lít ic o , h ech o  re c ien te ­
m en te  p o r  5U com p a ñ ía , d em ostró  q u e  el au m en to  
del com erc io  de u ltra m a r  a lca n za  a h ora  a  un  12 
p or  c ien to  de las ven ta s  de repu estos T h om p son .

D ich o  e s tu d io  in d icó  adem ás que e l n e g o c io  de 
e x p orta c ión  de la  c o m p a ñ ía  d u ra n te  1929, fu é  388 
p o r  c ien to  m a y o r  q u e  d u ra n te  192T. E l  S r. C as- 
w ell, cu y a  co m p a ñ ía  t ien e  n u m erosos com erc ia n tes  
al p o r  m a y o r  en  m ás de 64 p a íses de u ltra m a r, 
m an iñ esta  q u e  el d esa rro llo  d e  ex ten sos  n eg oc ios  
en d ichos p a íses, e q u ib ib ra  las m alas 
situ aciones en  este país.

H erb ert O. W a rd  h a  s id o  n om b ra d o  
gQi*«nte d e  a n u n cios  de la  C h ry sler  E x ­
p o r t  C orp ., reem p la za n d o  a  D a v id  H- 
D ecker. E i  Sr. W a rd  e ra  a n ter iorm en te  
M iembro a c t iv o  d e l d ep a rta m en to  cen tra l 
de an u n cios  de la  C h ry sler  C orp . D ich o  
señor h a  a cep ta d o  el p u esto  en  e l cam po 
de p u b lic id a d  p a va  le  ex p orta c ión .

F . L . R o p k in so n . se  em b a rcó  p a ra  la 
A m érica  d e l S u r el 12 de a b ril, a  una 
com isión  esp ec ia l q u e  l o  lle v a rá  a  las 
fá b r ica s  de m o n ta je  d e  la  G enera l 
M otors en  M on tev id eo , U ru g u a y , Sao 
P a u lo , B rasil y  B u en os  A irea, R ep ú b lica  
A rgen tina .

H , D . F erg u son , q u e  d u ra n te  el a ñ o  p asad o ha 
estado con ecta d o  co n  e l dep a rtam en to  de e x p o r ­
tación  de la  com p a ñ ía  W hiCe, sa lió  p a ra  Chile, 
donde rep resen ta rá  d ich a  com p a ñ ía  en  el dep a r­
tam ento  de ven ta s . T en d rá  s u  o fic in a  ce n tra l en 
S an tiago . T ien e  in ten c ión  de p erm a n ecer  en d icho 
pa ís  de u n o  a  tres  añ o». A n tes  de e n tra r  a  la 
com pañ ía  W h ite , p erm a n ec ió  en  C u ba y  L a s  A n ­
tillas en  tra b a jo  de fe rro ca r r il.

W illia m  R ob ert W ü s o n . g eren te  g en era l de la  
R eo  M o to r  C ar C om p a n y . a n u n c ió  dos im p orta n tes  
ascensos en  e l p erson a l a c t iv o  de la  com p a ñ ía . 
L os n om bram ien tos son  lo s  p r im e ro s  q u e  h ace  el 
Sr. W ilson  desde q u e  o cu p a  e l p u esto  d e  geren te  
general. C la ren ce  E . B ld r id g e , g e ren te  g en era l de

F r a n fe  Q am un di

H & 'h e rt O . W a r í i

/

F ra n k  G ftm undi, g e re n te  de e x p o r ta c ió n  de la 
E a to n  B u m p er  & S p r in g  S erv ice  C o., d e  C leve­
lan d , h a  s id o  n o m b ra d o  v icep resid en te  de la 
com p a ñ ía . E l  ST. G am u n d i h a  te n id o  u n a  extensa  
ex p e r ie n c ia  en  lo s  n e g o c io s  a u tom ov ilis ta s  y  es 
m u y  b ien  co n o c id o  en  el com ercio . E s  m iem b ro  
de O verseas A u to m o b ile  C lub , In c . de N u ev a  Y o rk  
y  m iem b ro  a c t iv o  en  o tra s  asociacion es .

E llie  F . M illa rd  h a  s id o  n om b ra d o  g eren te  de 
an u n cios  de la  F o r d  M o to r  Co. o f  C añada, L td . 
E n tró  a  la  com p a ñ ía  en  1919, p r in c ip ia n d o  en  e! 
d ep a rta m en to  de co n ta b ilid a d . M ás a d e la n te  fu é  
tra s la d a d o  a l dep a rtam en to  de la  a u d ito r ia  y  a llí 
fu é  n om b ra d o  a u d ito r  a m b u la n te , y  después je fe  de 
la  su cu rsa l de la  d iv isión  de la a u rito ria .

M a y o , 1930

E. M . V a n  V oorh ees , rec ien tem en te  n om brado 
d ire cto r  g eren te  de la  G enera l M otors  B ra z il, se 
em b a rcó  e l 21 de m a rzo  p a ra  S ao P a u lo  a  hacerce 
c a r g o  de sus nuevas ob lig a c ion es- D esp u és de 
p erm a n ecer  m ás de un  a ñ o  en  e l O rien te  com o 

d ire c to r  g eren te  de la  G en era l M otors 
J a p a n , e l Sr. V a n  V oorh ees  v u e lv e  a  un  
te r r ito r io  dond e es b ien  co n o c id o , h a ­
b ien d o  serv id o  com o  su b d irector  geren te  
d e  la  G en era l M otors  B rasil an tes  de su 
n om b ra m ien to  en Osaka.

H erib erto  R od ríg u ez  ha Íngi*e«ado al 
d ep a rtam en to  da e x p o r ta c ió n  d e  la  
R u sse ll M fg . Cow de M id d letow n , C on n ., 
E . Ü . A . ,  segú n  a n u n cia  N . R . Sage. 
g eren te  de d ich a  d iv isión . E l  S r . R od rí- 
quea e ra  a n ter iorm en te  e l se cre ta rio  y 
te sorero  d e  la  fim a  M a n u el J . V elaaq u ez  
&  C ó „  In c . H a  ten ido  m ás de d iez  años 
d e  e x p erien cia  p rá c t ica  en  n e g o c io s  de 
ex p orta c ión . A l  s e rv ic io  de la  R ussell, 
se  d ed ica rá  co n  especia lidad  a  los m e r ­
ca d os  h isp an o  am erican os. L a  ca sa  fu e  
estab lecid a  en  1930.

J .  H ow a rd  T ea g a n  h a  sido n om brado 
g eren te  d e  v en ta s  de la 
G ar W o o d , In c . d ^ M a r y s -  
v ille , M ich ., fa b r ica n tes  
de au tobotes . D e  acu erd o  
co n  el Sr. T ea g a n , quien  
es b ien  con oc id o  en  los 
c ír cu lo s  a u tom ov ilista s ' de 
ex p orta c ión , e l  surtido 
G a r  W o o d  o fr e c e  una 
d iversida d  com p leta  de 
v elocida des a  p rec io s  
a tra ctiv os . L o s  m odelos 
de ex isten cia , según  dicho 
señor, tien en  velocadades 
de 80 a  55 m illa s  p o r  
h ora  y  los  p rec ios  varían  
de 2,250 a  Ú12.950, en­
t re g a  en  fá b r ic a . E n  el 

d ep a rtam en to  d e  p red idos a  la  orden  se con stru yen  
botes co n  velocida des h asta  de 90 m illa s  p o r  hora.

K en n eth  S . C lapp , a n tig u o  d irector  de ventas 
de la  U n ited  States A ir  C om pressor C o. de C leve­
lan d , O hio , h a  v u e lto  de nu evo a  la  W a y n e  Co, 
de F o r t  W a y n e , In d ., y  ta m b ién  h a  u n id o  a  su 
co m p a ñ ía  m a tr iz  de patentes, la  C lapp  P a te n t 
Corp* c o u  la  com p a ñ ía  W a y n e , la  q u e  fa b r ica rá  
e l e q u ip o  p a r a  ven d er  grasas que am para  las 
p a ten tes  C lapp . E l  S r. C lapp  en  su  nu evo tra b a jo  
se e n ca rg a rá  de la  d istribu ción  a l  p o r  m ayor.

A , L in co ln  C oop er, ex p erto  en co lo res  de la 
G en era l M otors  E x p o r t  C o., se  em b a rcó  e l 29 de 
m a rzo  p a ra  la  A m é r ica  del S u r a  v is ita r  las 
fá b r ica s  de m o n ta je  de la  G enera l M otors en 
B u enos A ires , R io  d e  J a n e iro  y  M ontevideo,

S am u el A .  M iles, g eren te  de la  E x p osic ión  
N a c io n a l de A u tom óv iles , se  em barcó  a  p r in c ip ios  
de a b r il  p a ra  su  v ia je  an u a l p o r  E u rop a . Su  
sa lid a  fu é  después de u na  c o r ta  p erm a n en cia  en 
N u eva  Y o r k , lu eg o  de hab er vu e lto  de C a liforn ia , 
don d e p erm a n ec ió  varias sem an as descansan do de 
su s  tra n a jos .

L a  P ly m ou th  M otor C o. ha an u n cia d o  la r e ­
n u n cia  presen tad a  p o r  R o b e rt  M . P a rk s, gerente 
del d ep a rta m en to  de an u n cios . J - B . W a g sta ff, 
d ir e c to r  de la  p rom oc ión  d e  ven tas , se  h ará  ca rg o  
de sus ob lig a c ion es .

H . F . K rop sh u ser, represen tan te  d e  ven ta s  de la 
G en era l M otors  E x p o r t  C o., lo ca liza d o  en M éxico , 
D - F ., l le g ó  a  N u eva  Y o rk  e l 2 de a b r il a hacer 
u n a  co r ta  v is ita  a  la  O ficina  C entral,
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Se Anuncian las Condiciones de 
una Fusión

De t r o i t . — Se anuncia que se ha 
llegado a un acuerdo acerca de las 

condiciones para la fusión  de la  Eaton 
A x le  & Spring Co. y la W ik ox -R ich  
Corp., entre las juntas directivas de am­
bas com pañías. Los tenedores de accio­
nes de la  clase “ B ”  de la  W ilcox-R ich  
han recibido una oferta de ocho 5/100 
de acción común de la Eaton A xle  por 
cada una de las acciones de la  clase “ B”  
de la 'W ilcox-Rich.

El cambio se declarará efectivo cuan­
do se hayan depositado no menos de
200.000 acciones de las 328.620 acciones 
de clase “ B ”  que se hallan en circula­
ción. Las 64.028 acciones de dividendo 
acum ulativo de $2,50, clase “ A ”  de la 
W ilcox-R ich, permanecerán intactas.

Las cifras prelim inares de los ingre­
sos com binados de las dos compañías 
durante el año que terminó el 31 de d i­
ciembre de 1929, después de rebajar todo 
gasto, incluyendo los im puestos Fede­
rales, son de $2,901.716.

In te rn a t io n a l H a rre s te r  C o., in fo r m a  que laa 
ga n a n c ia s  netas  d u ra n te  1929 fu e ro n  de $36,779.997, 
después de r e b a ja r  to d o  g a sto . D esp u és de p a g a r  
lo s  d iv id en d os  de p re fe re n cia , e s to  eq u iv a le  a 
$7,10 p a ra  ca d a  u n a  de las a c c io n e s  com u n es, y  se 
c o m p a ra  co n  g a n a n c ia s  d e  $29,685.350 o  seam  
$6,58 p o r  a cc ión  d u ra n te  e l a ñ o  a n terior,

G ou ld  S tora g e  B a tte ry  C o. de D ep ew , N . Y . ha 
n om b ra d o  a  B e n ja m ín  H a ck er  d e  280 B road w ay , 
N u ev a  Y o r k  co m o  su  g eren te  d e  e x p o r ta c ió n . E l 
Sr. H e ck e r  e s tá  p o r  e fe ctu a r  u n a  a c t iv a  cam p añ a  
de ven ta s  en  loe  pa íses  de u ltra m a r d e  los 
acu m u la d ores  G ou ld  p a ra  au tom óv iles , ra d io ­
rre cep tores  y  o t r o s  usos.

W iliy s -O v er la n d  s u fr ió  u n  in cen d io  en  sus 
m u e lle s  de c a rg a r , e l 1* de a b r il  que le  destru yó 
100 au tom óv ile s  nu evos  y  e n tre  35 y  40 va g on es  
d e  fe rr o c a r r il,  ca u sa n d o  un  dañ o to ta l  q u e  se 
ca lcu la  en $275.000 y  q u e  se  d ice  esta b a  a m p a ra d o  
p o r  seg u ro . L oa  m u elles  de ca r g a r  y  ga leron es 
en  q u e  se  h a lla b a n  lo s  au tom óv ile s  m ien tra s  se 
tra n sp o rta b a n  p o r  fe rr o c a r r il,  estaban  a  c ierta  
d ista n cia  d e  la  fá b r ic a  p r in c ip a l de la  com pañ ía , 
la q u e  n o  fu e  am en a za d a  p o r  las llam as.

F a fn ir  B e a r in g  C o. h a  d esa rro lla d o  u n  p a sa d or  
“ W *  p a ra  em p learse  en  lo s  a g u je ro s  del b astidor, 
e lim in a n d o  a s i  la  n ecesid ad  de e s ca r ia r  y  s im p lí- 
ñ ca n d o  la  in s ta la c ió n  de lo s  g em e los  co n  co jin e tes  
de b o la s . E l u so de este p a sa d o r  p erm ite  que 
cu a lq u ie r  ta lle r  de se rv ic io  o  cu a lq u ier  m ecán ico  
de g a ra g e , o  cu a lq u ier  m otoris ta  a costu m b ra d o  a  
h a ce r  rep a ra cion es  sen cilla s , p u ed a  in sta la r  los 
gem e los  co n  co jin e tes  de b o la s  s in  n eces id ad  de 
te n e r  q u e  u sa r  un  e q u ip o  especial.

B o r g -W a m e r  C orp . y  com p a ñ ía s  su bsid iarles  
in fo rm a n  q u e  la  g a n a n c ia  neta  p a ra  1929 después 
de r e b a ja r  t o d o  g a sto , fu e  de $7,682.590. E llo  
equ iva le , despu és de p a g a r  lo s  d iv id en d os  de p r e ­
fe re n c ia  e  in tereses  a  loa a cc io n is ta s  de la  m in oría , 
a  $6.03 p o r  ca d a  u n a  de las accion es  com u n es, y 
se  c o m p a ra  co n  u n a  re n ta  de $4.610.881 o  sean 
$5,45 p o r  ca d a  a c c ió n , d u ra n te  1928.

V a n  N orm a n  M a oh in e  T o o l C o . a n u n cia  que 
desde e l 1* d e  a b ril, la  v en ta  p a r a  la  ex p o rta c ió n  
de BUS p rod u ctos  a u to m o v ilis ta s  com p ren d erá  
esm erila d ores  p a ra  ém b olos , b a rra s  p erfo ra d ora s , 
m a q u in a ria  p a ra  el s e rv ic io  de ém b olos , esm erila ­
d ora s  de ca ra  de v á lv u la , co rta d ora s , cen tra d ores  y  
p rop u ls ion es  en á n g u lo  r e c to , y  que ae d istri­
b u irá n  p o r  m ed io  del d ep a rta m en to  de ex p orta c ión
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de la  S ta n ley  E le c tr ic  T oo l C o., s itu ada  en  N o . 
100 L a fa y e tte  S t ., N u ev a  Y ork . S e  a n u n c ia  que 
estos p rod u ctos  se ven d erán  ju n to  co n  lo s  ta la d ros  
e lé ctr ico s  S ta n ley , m a rtillo s  e lé ctr icos  S tan ley - 
A ja x ,  cifA lIas U n i-S ta n ley , y  s ierra s  C row e  S ta n ­
ley , en  tod a s  p a rtes  del m u n do. S e  m an ten d rán  
ex isten cias  en  las p r in c ip a les  cap ita les .

S ta n ley  E le c tr ic  T oo l C o ., com p a ñ ía  su bsid iaria  
de la  S ta n ley  W o r k s  de N e w  B r ita in , C on n ., ha 
co m p ra d o  la  m a rca  de fá b r ic a , ex isten cia  en m a n o , 
h erram ien ta s , p a tron es , ú tiles , etc ., d e  la  U n ish ear 
C o. d e  270 L a fa y e t te  S treet, N u ev a  Y o r k  y  co n ­
t in u a rá  fa b r ic a n d o  y  d esa rro lla n d o  su s  p rod u ctos  
en  su  fá b r ic a  p r in c ip a l en  N e w  B rita in , Conn- 
U n a  p a r t id a  p o p u la r  en  e l n u ev o  su rtid o  es el 
“ M ig h ty  M idget,*’  q u e  es u n  d isp os it iv o  p a ra  
co r ta r  p la n ch a s  de m eta l y  m a ter ia l sim ilar .

A liie d  M o to r  In du stries  in fo r m a  q u e  sus g a n a n ­
cias n etas  d u ra n te  1929 fu e ro n  de 8211.600, o  sean 
47 cen tavos p o r  ca d a  u n a  d e  las a cc ion es  com u n es, 
después d e  h ab er p a g a d o  lo s  d iv id en d os  d e  p re ­
fe re n cia . E llo  se com p a ra  co n  d iv id en d os  netos 
con so lid a d os  de sus d ifcrcn tea  u n idades d u ra n te  el 
a ñ o  a n ter io r , de $340-317.

P a ck a rd  M o to r  C a r  C o. in fo r m a  q u e  su  g a n a n cia  
n e ta  d u ra n te  los cu a tro  m eses q u e  te rm in a ron  el 
31 d e  d ic iem b re  fu e  d e  $4,725.172, o  sean  31 ce n ­
ta v o s  p a ra  ca d a  u na  d e  las a cc ion es  en  c ircu la c ión . 
E s te  e s  un  in fo rm e  p ro v is io n a l que a m p era  el 
ca m b io  del a ñ o  fisca l de la  C om p a ñ ía  p a ra  te rm i­
n a r  e l 31 de d ic iem b re , en  vea del 31 de a g osto  
com o  era  antes.

L a  F edera l M o g u l C orp . de D etro it , h a  a p ro ­
bad o, p o r  m e d io  d e  su s  a cc ion is ta s , la  a dq u is ic ión  
p o r  com p ra  de la  P a c if ic  M eta l B e a r in g  C o. de 
S a n  F ra n cis co . E l p ro m e d io  de re n ta  an u a l d e  la 
com p a ñ ía  P a cif ic , fa b r ic a n te  de c o jin e tes  de re­
pu estos  p a ra  m o tores  co rr ie n te s , a lca n z ó  a  m ás 
de $40.000. E sta  ú lt im a  com p a ñ ía  fu n c io n a rá  
b a jo  la  g e re n c ia  de u n o  de sus actu a les  je fe s , com o  
P a c if ic  M eta l B e a r in g  Co-, d iv isión  de la  Federal 
M ogu l C orp ora tion .

L o s  ru m ores  de q u e  la  P a ck a rd  M o to r  C o. co n ­
ce d e r ía  derech os de fa b r ic a c ió n  d e l m o to r  Dies*el 
qu e  ha d esa rro lla d o  re c ien tem en te  a  o tra s  co m ­
pañ ías , y  q u e  ap a ren tem en te  se o r ig in ó  en N u eva  
Y o r k , h a n  s id o  d esm en tidos p o r  A lv a n  M acau ley  
pres id en te  d e  la  com p a ñ ía  P a ck ard .

‘ 'S e r ía  u n  p a so  de l o  m ás d esacertad o  que 
da r ía m os,”  d i jo  M acau ley . “ Y a  h em os in v ertid o  
h a s ta  l e  fe ch a  m ás d e  $1,500.000 en  u n a  fá b r ica  
dond e n o so tro s  m iam os fa b r ica re m o s  d ich o  m oto r .

“ L a  fá b r ic a  se  en cu en tra  a h ora  en  p ro d u cc ió n  
de ta l  m a n era  q u e  p odem os su m in is tra r  cu an tos  
m otores  n eces ite  la  in d u str ia  de a v ia c ió n .”

P ie r c e -A r to w  M o to r  C a r  C o ., te rm in ó  su  p r im e r  
tr im estre  de 1980 co n  e l m a y o r  v o lu m en  en  la 
h is to ria  de la  C om p a ñ ía . S e  em b a rcó  u n  to ta l 
de 2244 v eh ícu los  p a ra  p a sa je ro s  a  lo s  d istribu i­
dores, u n  a u m en to  de m ás d e  26 p o r  c ie n to  sobre  
las v e n ta s  e fe ctu a d a s  d u ra n te  e l p r im e r  tr im estre  
del a ñ o  pasado.

M a rtin  M o to r  T ru ck  C o. está  te rm in a n d o  el 
m o n ta je  del p r im e ro  de su s  ca m ion es  p a r a  dem o­
s tra c ió n , con stru id os  de a cu erd o  co n  la s  ideas 
d e  J .  V .  M a rtin . D ich o  ca m ió n  se  está  m on ta n d o  
en la  fá b r ic a  de G arden  C ity  <le la com p a ñ ía , 
m ien tra s  q u e  la  fa b r ica c ió n  se l le v a  a  c a b o  en  la 
fá b r ic a  d e  W a v e r ly , N . Y .

L a s  esp ec ifica c ion es  d e l ca m ión  son  co m o  s ig u e : 
lo n g itu d  to ta l, 90 p u lg a d a s  (2 ,2  m .) ; a n ch o , 56 
p u lg a d a s  (1 ,4  m .)  ; d is ta n c ia  en tre  los  e je s . 60 
p u lg a d a s  (1 ,5  m .)  : d ista n cia  e n tr e  las ruedas, 48 
p u lg a d a s  (1,2  m .) ; d is ta n c ia  n o rm a l desde el 
suelo, 8 pu lgad a s  (134 m m .). E l  m otor  e s  de 
cu a tro  c ilin d ros , e n fr ia d o  p o r  a ire , pu lgad a s  
de d iá m etro  in te r io r  y  3 '^  p u lg a d a s  de ca rre ra  de 
ém b olo  (63 ,5  x  79,4 m m .) ,  lo  q u e  le da  u na  
c ilin d ra d a  de 61 pu lgad a s  cú b ica s . E l  em b ra gu e  
es de d isco  sen c illo . E l ca m b io  d e  m a rch a  tien e 
tres  ve locid a d es  co rrien tes  h a c ia  a d e la n te  y  u na  
h a cia  atráa . E ste  ca m ió n  n o  tie n e  n i m u elles  n i 
e je s  en e l sen tid o  e x tr ic to  d e  la  p a la b ra . L a  
su spen sión  de las ruedas se  e fe c t ú a  p o r  m ed io  de

Peerless Construirá un  Modelo 
de Propulsión Delantera 

■ \ T U E V A  YORK.— La Peerless M otor 
j_ \  Car Corp. ha adquirido los derechos 
exclusivos en los Estados Unidos para 
la fabricación  de un sistem a europeo de 
propulsión por las ruedas delanteras, se­
gún anuncia J. A . Bohannon, presidente 
de dicha com pañía. No será sino hasta 
dentro de unas semanas que se dará al 
público el nom bre del autom óvil euro­
peo, pero el Sr. Bohannon manifiesta que 
é l considera que las características pri­
mordiales de éste son mucho más ade­
lantadas que las de cualesquiera de los 
que se fabrican  en este país.

Casi e l 75 p o r  c ien to  d e  loa au tom óv iles  q u e  ha 
ven d id o  la  F ra n k lin  A u to m o b ile  C o. desde que 
d ich a  o re a n ia a c ió n  p r in c ip ió  a  fa b r ic a r , h ace  28 
añ os , se  e n cu en tra n  m atricu lad os  p a r a  uso d u ra n te  
19S0, segú n  a p a re ce  p o r  los datos cop ilad os  p o r  e l 
dep a rta m en to  e s ta d ís tico  de la  com p a ñ ía  F ra n k lin . 
S in  d ed u cir  los  a u tom óv ile s  d espach a dos a l  C a n adá  
o  pa íses  de e x p o r ta c ió n , y  s in  to m a r  en  cu en ta  
lo s  v eh ícu los  q u e  se h a n  re t ira d o  dei s e rv ic io  a  
ca u sa  de acc id en tes  o  in ce n d io , las  c ifr a s  recog id as  
en  tod os  los  E stad os U n id os  de N o rte  A m érica  
h a sta  e l 1 °  de en ero  d em u estran  que e l 60 p o r  
c ie n to  de la  p ro d u cc ió n  to ta l d e  la  com p a ñ ía  
F ra n k lin  desde 1902, se  h a  m a tr icu la d o  d e  nu evo 
en  los  d ife re n te s  E sta d os, p a ra  su  op era c ión  
d u ra n te  el a ñ o  en  curso.

G abrie l S n u bber M fg .  C o. de C levelan d , a n u n cia  
q u e  desde e l 26 de m a rzo  en  ad e la n te  e l n om bre  
d e l n e g o c io  s e rá  cam biad o  a l  de T h e  G a b rie l C om ­
p a n y . S eg ú n  m an ifiesta  la  com p a ñ ía , e l ca m b io  
se  h izo  n ecesa r io  p o r  ra zón  de los  v a r io s  p rod u ctos  
q u e  se  fa b r ic a n  a h ora  y  q u e  in c lu y e n  lo s  A m o r t i­
g u a d ores  H id rá u licos  G abrie l T r ip le -V a n e , fo rro s  
G a b r ie l-A n d e rso n -A ja x  p a ra  m u elles d e  a ce ro  e  
in d ica d ores  G a b rie l, n u ev os  d isp ositivos  que se 
c o lo ca n  en  e l ta b le ro  de in stru m en tos  e  in d ica n  
cu an d o el a u to m ó v il n eces ita  a ce ita  y  cu a n d o  el 
a cu m u la d or  n ecesita  agu a . L a  com p a ñ ía  tien e 
p la n es  d e  a g r e g a r  d e  cu a n d o  en cu a n d o  otros  
d isp ositivos  a u tom ov ilis ta s  de u so  g en era l y  g ra n d es  
p os ib ilid a d es  de ven ta ,

H u dson  M o to r  C a r  C om p a n y , de acu erd o  con  
los cá lcu los  o fic ia les , te n d rá  g a n a n c ia s  d u ra n te  el 
p r im e r  tr im e s tre  q u e  exced erá n  loa  requ is itos  de 
d iv id en d o  d e  S1.25 p o r  a cc ión . L o s  despachos 
d u ra n te  este p er iod o  h an  p ertu rb a d o  el p rog ra m a  
de p ro d u cc ió n . D e  a cu erd o  c o n  es te  p rog ra m a , 
los  despachos to ta les  d u ra n te  m a rzo  se  resu m ieron  
a  15.442 a u tom óv ile s . L o s  v e n ta s  a l  deta i du ran te  
m a rzo  se  d ice  q u e  fu e r o n  en  e x ceso  d e  lo s  despa ­
ch os  p a ra  e l m erca d o  lo ca l, y  la  e x is ten cia  en 
m an os de io s  rep resen tan tes es b a sta n te  m en or  de 
qu e  lo  q u e  e ra  h ace  un  a ñ o . M a n ifiesta  la co m ­
p a ñ ía  q u e  las ú ltim a s tr e s  sem an as h an  sido el 
p er íod o  m á s  a c t iv o  de v en ta s  a l  p o r  m en or  desde 
e l m es de se tiem b re  ú ltim o.

cu e rd a  de a ero p la n o , s im ila r  a  la  q u e  se  em plea  
en  d ich os  ap a ra tos .

E l  p e so  a p ro x im a d o  del m otor  es de 750 lib ra s  
y  h a  s id o  ideado p a ra  de to n e la d a . L o s  n eu ­
m á ticos  son  de 26 x  8VÉ pu lgad a s . E l ra d io  de 
v ir a je  e s  de 1 1 %  p ies  (8 ,5  m .) .  y  la  d ire cc ió n  se 
e fe c tú a  p o r  m edio de tiran tee  cru zados, p o lea s  y  
ca b le  de a v ia c ión . L oa  fre n o s  de se rv ic io  fu n ­
c io n a n  sob re  ta m b ores  de 8 %  p u lg a d a s  en  las 
ru ed as  tra sera s , y  e l f r e n o  d e  e m erg en cia  a ctú a  
sob re  ta m b ores  de 6 %  p u lg a d a s  en  e l á rbo l 
p ro p u lso r  a  ca d a  del d ife ren c ia l.

E l  ca m ión  e stá  equ ip ad o  co n  a rra n ca d o r , fa ro lea  
d elan teros, lu z  tra sera , lu z  de p a ra d a  y  b o c in a  
e léctrica .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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U n  excelente funcionamiento 

es propio de so lo un C h r y s l e r

7 6

7 7

/ /

A u tom óviles los  h a y  de tod a  
clase y  precio, pero, un  autom ó­
vil de un funcionam iento co m ­
p a r a b le  c o n  la  v e r t ig in o s a  
rapidez y  brillante aceleración 
de un Chrysler— este, n o  existe.

C on  un m otor m ás grande y  de 
m ayor potencia; con  u n  sistem a 
de carburación  descendente, se­
m ejante a l q u e  se u sa  en  los 
aeroplanos m ás m odernos; y  con  
el nuevo sistem a de transmisión

m últiple de cu a tro  velocidades 
—  C h ry s le r  o fr e c e  al m u n d o  
a u to m o v ilís t ico  a lg o  n u e v o  y  
sensacional.

J a m á s  se h a  v is to  sem eja n te  
funcionam iento; sem ejante ace­
le ra c ión , v e lo c id a d , su a v id a d ; 
sem ejante facilidad, s ilen cio  y  
ligereza en el cam bio de velo­
c id a d e s ; n i sem eja n te  rap idez 
en el ascenso de las m ás empi­
nadas cuestas.

SISTEMA MULTIPLE

C H R Y S L E R
P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

E l  c o n fr e ío  d e  v e n ía s  d e  lo a  a u to m ó v ile s  C h r y s le r  o f r e c e  a tod o  a g e n te  d e  a u t o m ó v il^  
g ra n d es  p o s i b i l i d a d e s  d e  a d q u ir ir  p in g ü e s  gan a n cia s. S o i i c i íe  m a y o r e s  d e ta lle s . S u  

c o r r e s p o n d e n c ia  s e r á  o b je t o  d e  n u e s tr a  m a y o r  r e s e r v a .

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U.  A.  

Mayo, 1930
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“ Feo que este cargador de 
acumuladores es 

sumamente eficaz”

“ Ei cargador de acumuladores Westiag- 
house rectifica a un régimen exacto y 
jamás me ha dado la menor molestia. 
Consume menos corriente eléctrica que 
otros cargadores. Aunque estoy car­
gando más acumuladores que nunca, con 
la ayuda de esce aparato, mi gasto por 
corriente es menor que antes. El carga­
dor de acumuladores Wescinghouse vale 
de sobra su precio.”

‘‘Estos productos Westing' 
house me aportan mayores 
g a n a n c i a s  en muchos

sentidos*̂
“El acumulador que atrae 

clientela y  me 
produce ganancias”

"En muchos automóviles he instalado 
acumuladores W ubco. La buena calidad 
y el prolongado buen servicio de estos 
acumuladores son cosas bien conocidas 
por los dueños.”

"Los acumuladores Westinghouse son 
fáciles de vender. Las ayudas de ventas 
que !a casa Westinghouse me suministra 
gratuitamente me facilitan los negocios. 
Estas ayudas están representadas por 
letreros exteriores, folletos, papel de carta 
con membrete y anuncios en diarios. Los 
acumuladores W ubco y la cooperación 
que la casa Wescinghouse me suministra 
han hecho sobresalir mí establecimiento 
en este mercado.”

“H e aquí un taladro que 
verdaderamente me 

ayuda a hacer mejor 
trabajo”

"M e ayuda a perforar con mayor ezac- 
ticud y rapidez. Siempre está listo para 
una amplia escala de perforación en 
chasis o en carrocería, y me permite 
utilizarlo en los puntos de más difícil 
acceso.”  La Wescinghouse es la distri­
buidora exclusiva de las herramientas de 
la United States EleCTrical T ool Co.

WESTINGHOUSE 
fc.1 ELECTRIC JA

COOPERACION
- d  Espíritu del Progreso

WESTINGHOUSE ELECTRIC INTERNATIONAL COMPANY
150 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

D ir e c c ió n  te le g r á fic a : “ W e m c o e x p o ”

Á  R G  KaNT I N  A  : C  Í 3 .  W e s i i  n  g  í i ouse  
Elertrtc tnterntclftnil. S- A. 
¿venida d« Mayo 1093, Buenos 
Airea.

B OLIVIA:
Paz.

BBASZL: Brlngtoo 
Sáo Paulo.

CHILE; era. Eléctrica Wesllog- 
houae do Cbile. dantlape*

COLOMBIA: Montoya del Corral A 
Co.. S. A .. Medellln.

Euleri Hermanos. La 

& Company.

COSTA RIC A: H. T. Purdy, San 
José.

CUBA* Westinghouse Electric In* 
ternational Co.. Habana.

ECUADOR: González Rublo &
Co., Guayaquil; L. A, Laralle, 
Ls. Quito.

ESPAÑA: Electric Supplles Co.. 
B. A. Barcelona.

GUATEMALA: Emilio Sella. Ciu­
dad de Guatemala.

HONDURAS BRITANICAS: Cha* 
rannea Machine 8hop, Bellze.

DisCribuidores
MBXICO: Cía. Westinghouse Kloc. 

trie InternaHnnal, México, D. 
F. f

P A N A M A  : CaidoM A  Lindo, 
Panamá. R. P.

PERU: Emilio P. Wágnar & CU., 
Lima.

BE PU B U C A  DOMENICANA: 3.
M. Calderón. Santo Domingo. 

ISLAS FILIPIN A S: W e s t e r n  
Equipment &  Supply Co.. Ma­
nila.

PUERTO RICO: Santiago A. Pan- 
zardl A  Cía., Ponce: Antillas 
Cleetrtc Corp.. San Juan.

SALVADOR: Wm. C. McEbitee, 
Santa Ana.

URUGUAY: Serratosa A  Ceetells. 
Montevidlo.

VENEZUELA: W'eettngbouea Bloo- 
trlc International Co., 
Broadway, New Tork, N. T., 
U. S. A.Westinghouse
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E L  N U E V O

D O D G E EN LÍNEA

El nuevo D odge Eight introduce en el cam po de los ocho cilindros, 
todas esas cualidades de seguridad y consistencia tan caracte­
rísticas de la D odge Brothers. Es una obra maestra de ingeniería, 
de lujo y de comodidad, así com o también, un automóvil de 
admirable funcionamiento. Pero, más que todo, es un producto 
típico de la Dodge Brothers, reflejando en cada una de sus partes 
esa excelencia propia de un producto de la Dodge Brothers.

> ■ "

E ¡ contrato de ventas de los camiones y  auíomóviVes D odge Brothers o /rece  a todo 
agente de automóviles, grandes posibilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite 
m ayores detalles. Su correspondencia  será objeto de nuestra m ayor reserva.

N U EV D  D O D E E  EIQHT
P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

C H R Y S L E R

M ayo, 1930

E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U.  A.
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M A R M O N

Sedán Club de la serie M arm on O cho Grande
( g  VoniU Falr

L o s  de cu a tro  se con v irtieron  en m o d e lo s  de seis, lo s  de seis se tra n sfor­
m aron  en  veh ícu los  de o ch o  y  los  de o c h o  cilin d ros  se han  h ech o  h o y  día uni­
versales. M a rm on  em p ezó  a con stru ir  au tom óv iles  de o ch o  cilin d ros  en 
l í n e a  en 1926, y  desde hace casi cu atro  añ os n o  ha fa b rica d o  sino esta clase de 
veh ícu lo . C ada m ecán ico  de la  fábrica  M a rm on  es un  ex p erto  en m otores  de 
o ch o  cilin d ros  en línea. M a rm on  o fr e c e  actualm en te la  ú n ica  serie c o m ­
pleta  de au tom óv iles  de o ch o  c ilin d ros  en línea del m u n d o ; C u atro  m od elos  
nuevos, to d o s  co n  p o d erosos  m otores  d e  o ch o  c ilin d ros  en  línea con stru id os  p or  
M a rm o n ; to d o s  co n  e l estilo  y  la  d istin ción  que han dado fam a al p rod u cto  
M arm on , y  to d o s  co n  esa adm irable suavidad  de m archa  tan pecu liar del 
veh ícu lo  M arm on . L a  nueva serie con sta  del M a rm on  O ch o  G rande, 
el M a rm on  879, e l M a rm on  869 y  el M a rm on  m od e lo  R . M arm on  
M o to r  Car C om p an y . D iv is ión  de E x p o r ta c ió n , In d ian apolis. Ind iana, E . U . A .

L a  fábrica de m ayor experiencia en la construcción  de m otores de och o cilindros en linea
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I  Un precio aun más bajo para el P L Y M O U T H  

D E  G R A N D E S  D IM E N S IO N E S

E i Plym outh es el autom óvil construido p or  Chrysler 
para com petir en la categoría de los de más bajo precio. 
P or  lo  tanto, es el único de su clase que reúne esas dis­
tintivas y avanzadas características técnicas y  esa pre­
cisión de manufactura p or  las que se han hecho célebres 
los autom óviles Chi7sler.

E l P lym outh  se distingue p or  ser el único entre los de 
más bajo precio equipado con  frenos hidráulicos de ex­
pansión interna en las cuatro ruedas — inmunes a la 
intemperie, de ajuste automático y  siempre seguros.

E l P lym outh  sobresale entre los de su categoría p or  sus 
grandes dimensiones —  tanto en la carrocería com o en 
el chasis, ejes, sistema de transmisión, planta motriz, y  
en cada una de sus partes.

A l extremadamente bajo precio a que se vende ahora, 
el ' P lym outh  ofrece un valor intrínseco sin paralelo 
en tre lo s  de su ca tegoría  en p re c io . V é a lo  U d . 
Condúzcalo. Y  se convencerá.

GRANDES DIMENSIONES

El contrato de a/entas de los automóviles 
Plymouth ofrece a todo agente de auto­
móviles, grandes posibilidades de adquirir 
pingües ganancias. Solicite mayores de­
talles. Su correspondencia será objeto de 

nuestra mayor reserva.

TffUYMKIÍID
P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

ANO

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U . A .  
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C O N T A D O R  D E  L U B R I­
C A N T E  W H I Z  N o . 29

(Operado a Presión de Aire)

¿Cóm o sabe Ud. que su negocio de 
grasa le es beneficioso?

LOS LUBRICANTES "W H IZ ” 
Y  NUESTROS 

EQUIPOS PARA LUBRICAR

Aseguran Qanancias Adicionales

L IM P I A D O R  D E  T R A N S M I S I O N  Y  

D IF E R E N C IA L  W H I Z  N o . 33

Todos los fabricantes de automóviles recomiendan que se extraiga 
la grasa vieja y se limpien los engranajes. Los dueños de auto­
móviles SABEN que esto debe hacerse.

Este servicio permite la venta de un cambio completo de grasa, 
en lugar de uno o' dos kilos.

El boquerel chupador extrae la grasa vieja y  el boquerel limpia­
dor limpia completamente los engranajes.

Con este equipo, puede U d. fácilmente D U P L I­
CAR sus ganancias.

Es importante que se especifique la clase de co­
rriente usada.

Este Contador mide la grasa vendida 
a cada automóvil.. A  la vez lleva un re­
gistro del total de grasa vendida durante 
un período de tiempo determinado. In- 
díquenos si necesita un contador en li­
bras o en kilógramos.

Funciona con aire comprimido.
El colador evita positivamente la entrada 
de substancias extrañas en los engrana­
jes.

A H O R R A  T IE M P O  Y  
T R A B A J O

El garaje mejor equipado es el que ob­
tiene el negocio.
La grasa W H I Z  se conoce en todo el 
mundo como un lubricante PURO DE  
F IN A  C A L ID A D .
Los fabricantes más grande del mundo en 
nuestro ramo.
Los únicos fabricantes que hacen todos sus 
productos con materias primas de lo mejor, 
incluyendo las latas, cajas, etc.
Más de 46.000.000 de paquetes se venden anu­
almente en todas partes del mundo. 
Mantenemos nuestro Departamento de Expor­
tación, en nuestra fábrica.

T H E  R . M . H O L L IN G S H E A D  C O M P A N Y , C am den , N ew  Jersey, E . U .  A .
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EL OCHO CILINDROS 
DE PRECIO M AS BAJO  
DEL M CNDO

c o n  ju sticia  e l a lto  v a lor  de 
esta fe n o m e n a l o b ra  m aestra.

E l n u e v o  D e  S o to  o c h o  en  
lín ea  es , p u es , d estin a d o  a 
a d q u ir ir  u n  é x ito  tan  a bru ­
m a d o r  en tre  lo s  d e  su  cate­
goría , c o m o  e l d e  su  p re d e ­
cesor  y  c o m p a ñ e ro — el u n i­
versa lm ente fa m o so  D e  S oto  
Six— q u e  c o n  u n  m á x im o  d e  
v e n ta s  d e  8 1 .0 6 5  a u t o m ó ­
viles en  12 m eses estableció  
u n  record  jam ás alcanzado 
p o r  n in g ú n  o tr o  a u tom óv il 
d u r a n t e  su  p r im e r  a ñ o .

OTO
< < < • O C H O
E N  E ÍN E A

P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

U n a  in vestigación  deten id a  
d e  t o d o  m o d e lo  d e  a u to m ó ­
v il p ru eb a  con clu sivam en te  
qu e  e l n u e v o  D e  S o to  d e  o c b o  
c ilin d ros  e n  lín ea  representa  
e l m a y or  v a lo r  in tr ín seco  qu e  
jam ás se h aya  visto p o r  sem e­
jante p re c io  hasta la  fe ch a .

P e ro , m ientras n o  co m p a re  
u sted  ta n  in c r e íb le  b a jo  
p rec io  c o n  l o  q u e  verd ad era ­
m ente es e l n u e v o  D e  S oto  
d e  o c h o  c ilin d ro s  e n  línea 
y  c o n  lo  q u e  es capaz d e  h acer 
-—jam ás p od rá  u sted  apreciar

D E

El contrato de ventas de los automóviles 
D e  Soto o/rece a  todo agente de automó­
viles grandes íjosibilidadcg de adquirir 
pingües ganancias. Solicite mayores de­
talles. Su correspondencia será objeto de 

nuestra mayor reserva.

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E . U . A ,  
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H oras 
1 5  M inutos 

de
N ueva Y ork  

A
Buenos A ires  

en lili 
LOCKHEED

(Febrero, 1930)

E ntre todos lo s  aviones del m u n do, e l L ock h eed  fu é  escog id o  p o r  e l C oron el 
L indbergh  para su u so  personal. L os aviones L ock h eed , fabricad os  en  distintos 
m od elos , abiertos y  de cabina, se d istinguen p o r  sus grandes velocidades y  p o r  
su seguridad. A lcanzan velocidades de m ás de 3 0 0  k ilóm etros  p o r  h ora  y  alturas 
de 7 5 0 0  m etros sob re  e l n ive l del m ar.

Biplanos
P arks

Para escuelas civiles o mili­
tares

Para deporte— Para trans­
porte

Con motores de 9 0 , 150  o 
165 caballos

Alcanzan velocidades hasta 
de 2 00  kilómetros por 
hora

Capacidad para tres per­
sonas, controles dobles

Precios varian desde $2875  
hasta $6250.

¿ C .  *^ C IaJC 4- Í4 -  liAUí c í e ,  ¿04 - [o fO c ítL C tc é -  d t  t ü -  C o A | 3 0 A a .t t f i í t

La Detroit Aircraft Corporation es una de las compañías más grandes y  de rnayor repatacion en la m - 
dustria de la aviación. Fabrica un surtido com pleto de aviones de todo precio, de todo tamaño r  P<^a 
todo uso. Invitamos a comerciantes y  a particulares interesados en la aviación a que nos pidan catalogas 
Y detalles sobre muestra representación.

Monoplanos Lockheed 
Hidroplanos Eastman

Monoplanos Ryan Biplanos Parks
Deslizadores “ Gull”

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION

Dirección telegráfica: DETROITAIR
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E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



UN CAMION 
DOBLEMENTE ECONÓMICO

Un camión Fargo a su servicio es una 
garantía de doble economía. Es una 
garantía de ahorro de tiempoy de dinero.
La infallable potencia, velocidad y 
aceleración de los camiones Fargo ha­
cen posible el exacto cumplimiento de 
sus trabajos diarios a tiempo. Y estas 
excepcionales cualidades añadidas a la 
gran economía de operación y de man­
tenimiento típica de Chrysler, aseguran 
un transporte económico por viaje y 
por kilómetro de recorrido.
Examine Ud. un camión Fargo. Con­
dúzcalo. Compárelo con otros. Inevi­
tablemente quedará Ud. convencido 
de que un Fargo es el único que le 
ahorrará más dinero.

Eí contrato de ventas de los camiones Fargo ofrece a todo agente 
de automóviles, grandes posibilidades de adquirir pingües ganan- 
cias. Solicite mayores detalles. Su correspondencia será objeto 
de nuestra ma>or reserva.

FARGO
P R O D U C T O  D E  L A  C H R Y S L E R  M O T O R S

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U.  A.  

M ayo, 1930 79

Ayuntamiento de Madrid



Los ómnibus del Grand Canyon están equi­
pados con amortiguadores H O U D A IL L E

R E P R E S E N T A N T E S  

G . d «  S a in t  R o m á n  &  C ia ., 
S a n ta  F e  1 1 5 2 ,
B u e n o s  A ire a , A r g e n t in a . 
S r» . H e rm n n  H iie a ., 
C o n c e p c ió n ,  C h ile .
5 r s .  B a rn h o n a  H e r m á n  l in o s .

&  C ío .,
C asU lo 3 2 D ,
S a n t io ^ o , C h ile .
S rs . H e rm á n  H n o s .
C a s illa  3 9 ,
T e m u c o ,  C h jle .

S rs. R a n l H . M c n d e a  &  C ia .. 
A p a r t a d o  C o r r e o  N o .  1 9 7 ,  
D a rra n q u lU a , C o lo m b ia .
S r . C . H . M a ck a y  (R e p re *  

s e n t a n t e ) .
A v e n id a  7 ,  E n tre  34. a n d  3 6 .  
H a b a n a , C u b a .
S rs . O t t o  P e n t c a d o  &  C ía ., 
S a o  P a u lo ,  B r a z il.
S r . A .  S . C la rk ,
7  a  A v e n id a  S o r  y  1 8  C a lle  

O r ie n te ,
G u a te m a la , R c p .  d o  G u a te ­

m a la .
V iu d a  A g u s l in  A l  f a r o  e  h i jo s .  
.S on son a te , S a lv a d o r .
S rs . M . S . M u gn u s A  C o „  

In c .
M a y a g u c s , P u e r t o  R ic o .
W e s t  I n d ia  M a c b ln e r y  A  

S u p p ly  C e .,
S o n  J u a n , P u e r t o  R i c o .
S r . J . P a l la s  R o d r ig u o s ,  
R e y e s  N o . 7 .
M o n te v id e o ,  XJruguuy.
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Para sum inistrar com od id a d  y seguridad en  ben e­
fic io  de lo s  m illares de turistas qu e  visitan anual­
m ente a este fa m oso  lugar, la  F red  H arvey C om pany, 
co n  característica p rev isión , ha equ ip ad o  su gran 
brigada de elegantes óm nibus, co n  los  m ás eficaces 
y  costosos am ortiguadores qu e  existen  en  e l m ercado 
— l̂os H oudaille.

A m ortiguadores

HOlUDAlllLIÜ
Houde Engineering Corporation

B uffalo, N. Y ., E. U. A.
UNA D IVISION  DE L A  IHlOlUPAlllLlUE'lHIlEllílSlHIlEY CORP.

L o s  p r im e r o »  y  l o »  m á »  g r a n d e »  p r o d u e t o r e »  de  a m o r t lg u a d o r e »  
h id r á u l ic o »  d e  d o b le  e fe c t o  

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta v ió n :  2 3 1  M a in  S tre e t , C u r a b r id s e , M a ss ., E . V .  A .
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Los talleres de servicio automovilístico de hoy en 
día que deseen ganar dinero, deben mantenerse a la 
altura del gran adelanto que se nota en los modernos 
automóviles actuales, y deben dotar sus talleres de 
máquinas y aparatos modernos para poder satis­
facer con rapidez y  eficacia las distintas clases de 
servicio que el público automovilista exige hoy 
en día.
Entre los servicios de más importancia puede con­
tarse la lubriñcatión y lavado de los coches, el ser­
vicio de auxilio en las carreteras, el ensayo y  ajuste 
de los frenos, de los faros delanteros, etc., etc.— 
trantándose en una palabra de servicios que con­
tribuyen al bienestar y seguridad de los motoristas 
y de sus coches y que por lo tanto son exigidos 
con suma frecuencia.

El Indicador “ Weaver”  de la alineación de las ruedas, que 
aparece en el grabado inferior, está atrayendo mucha clientela 
al nuevo taller de servicio de propiedad del Sr. Federico Stupp 
en el barrio Temoelhof de Berlín (Alemania). Para constatar 
la alineación de las ruedas, basta con que el motorista detenga 
el coche encima de las planchas del aparato e inmediatamente 
este último indicará si las ruedas están torcidas demasiado hacia 
adentro o hacia afuera, dando origen al desgaste excesivo de los 
neumáticos, dificultando el manejo, etc. etc.

V - ' '

' I I.■ 1

Los requisitos del 
servicio en 1930

exigen estos

N uevos 
Equipos

para garage
¿Esta Vd, preparado?

i A '4 5 2 2 0

1
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Equipo para servicio caminero I

La grúa automóvil Weaver montada sobre el camión de servicio de la casa
en Viena (Austria) vuelve al taller trayendo trabajos que dejan mucha ganancia, amén de hacer 
una «p lén ^ d a  redame en pro de sus dueños. También se recomienda, P - -

la Ambulancia Weaver para automóviles, con vara de remolque.

Las m áquinas y  aparatos W ea ver se encuentran  en todas partes
Las máquinas ̂ ra p a ra to s je a v e ^  pueden ad ,^^ 
importantes. Dinjase al agente mas ce c g. ningún revendedor Weaver en las cercanías,

c „ „ p » y ,  (1.1.»™ ),
E. U. A- solicitando catálogos y  precios.

Elevadores y lavadoras de coches

Para el lavado de coches por el sistema moderno, es menester disponer de un aparato elevador de 
coches V de una máquina lavadora Weaver. E l tiempo que economizan muy pronto recompensa 
su costo. La lavadora Weaver suministra enseguida cualquier de chorro, ya se «a te  de un 
chorro grueso y potente a alta presión para quitar el barro y suciedad, o bien de un leve rocío.

Ayuntamiento de Madrid



probadora automática de frenos

La nueva Probadora automática Weaver para frenos, puede usarse con ventaja en todo taller de 
servicio sea del tipo que sea- Atraerá clientela nueva debido a que el motorista puede ensay^ 
sus frenos en cualquier momento a! entrar al taller. Basta con que el motorista vaya manejando 
despacio y detenga el coche al quedar las ruedas sobre las cuatro planchas movibles_. E l esfuerzo 
relativo de frenaje en cada rueda aparece inmediatamente indicado por a elevación del liquido 

contenido en los cuatro niveles indicadores ubicados sobre la columna.

Solicite estos tres libros de consejos titiles que se m andan  gratis
I a casa Weaver ha hecho imprimir tres libros de consejos útiles, titulados “ La lubrificacmn y sus ganancias , 
•^Eí lavaie drcoches y sus ganancias" y “ M odo práctico de ensayar los faros delanteros’^ Estos libros convienen 
a todo taller deservicioque desee aumentar sus ganadas. Contienen datos concretos sobre lo que conviene saber, 
o  sea d ^ osidón d é^ ^ d U r, sistema correcto de operación, equipos, etc. Escriba a la Sección exportación de la 
Weaver Manufacturing Company solicitando ejemplares gratis de estos tres libritos. Los manuales están escr 
en inglés, pero contienen numerosos grabados.

PROBADOR DE FAROS EORRADOR DE FRENOS

Aumenta el número de personas que exigen el ensayo de 
los faros, por saber los motoristas que los faros bien 
ajustados son esenciales para la seguridad en el manejo. 
El nuevo Probador de faros Weaver proporciona por 
primera vez un medio rápido para enfocar y  proyectar la 
luz de los faros con precisión científica. Puede usarse en

El Forrador Weaver combinado resultará esencial para 
todo taller que se ocupe del servicio completo para frenos- 
E1 aparato incluye dispositivo perforador y de abocardar 
y remachadora, todo junto montado sobre la misma base, 
pero de funcionamiento independiente el uno del otto 
El dispositivo perforador y  la remachadora también puede^
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GATO “ LO -W AY" WEAVER
Gato de accionamiento mecánico, excelente para toda 
clase de trabajos en general de garage, con elevación de 

152 a 355 mm y capacidad de 2300 kilos.

Gatos de todas clases 
para garages

En los grabados aparecen tres de los gatos Weaver más 
populares para uso general de garages, a saber: Gato 
“ Lo-W ay”  Weaver, Gato Hidráulico Weaver y  Gato 
Weaver “ Hi-Lift’ ’. También fabricamos el gato Weaver 
para trabajos sobre el cordón de la vereda y otros, que 
resulta de fácil y  rápido manejo, y  el gato Weaver para 
camiones, que se presta para vehículos pesados como 
ómnibus y camiones.

O tros equipos W ea ver
Entre los demás aparatos que fabricamos se cuentan los 
colocadores de neumáticos, los sacallantas, las auto-grúas, 
las prensas hidráulicas y mecánicas para garage, las 
rampas de servicio, las rectificadoras de tambores de 
freno, etc. etc. Escriba solicitando el catálogo completo.

GATO HIDRÁU LICO W EAVER
El gato hidráulico ideal para garages, de manejo fácil y 
rápido, con elevación de 127 a 457 mm y  capacidad de 

2700 kilos.

GATO “ H I-L IF T ”  W EAVER
Elevación sumamente amplia, de 184 a 927 mm, y capaci­
dad de 3600 kilos. Resulta ideal para muchos trabajos 

de composturas.

P idale al agente W ea v er  los datos sobre el p lan  W ea v er  de servicio
Si Vd. está interesado en reorganizar su taller sobre bases más eficaces, aproveche el plan
analizar sus problemas y sugerirle una distribución más eficiente de la instalación, r^om endá q sacado mucho provecho

formulario o escriba a la Sección exportación de la Weaver Manufacturmg Company.

Las siguientes casas tienen existencias de articules Weaver

BARCELONA
Autocesorios Harry Walker, S. A- 

Rosellon 192

M AD RID
Autocesorios Harry Walker, S. A. 

Fernandez de la Hoz 17

M AN ILA 
M otor Service Co. Inc.,

408-416 Rizal Ave.

PAN AM A 
Auto Service Company, Inc.

HABANA 
Thrall Electric Company 

Pdte. Zayas 27

SAN JUAN
Germán Ortiz

Recinto Sur y Tetuan 57

M ONTEVIDEO

Manuel Guelfi 8c Cia.,
Cerro Largo 1125

RIO D E JANEIRO

Steínberg 8c Companhia 
Rúa D o Passeio

SAO PAULO

Steinberg 8c Companhia
Rúa Barao de Itapetininga 16 

Mestre 6c Blatge
Rúa Barao de Itapetininga 49

PORTO ALEGRE

Companhia Geral De Accessorios Ltda. 
Rúa 7 de Setembre 44

LISBON

Ad. M . Elias 
Conde Barao 3 7

M E X IC O  D. F. 
José Creixell

Ave. Hidalgo No. 123 
Distribuidora de Accessorios 
Para Autos, S. A.

Ave. Juárez 102
SANTIAGO, CHILE

Albert y  Cia 
Casilla 1932

BUENOS AIRES 
Alejandro D e Angelis 

Esmeralda 471 
L. A. Dufaur y Cia.,

2520 Bartolomé Mitre 
Mariano Fernandez 

921 Viamonte 
Mestre 8c Blatge 

Santa Fe 1072 
José Montepagano y Hermano

Perú Street 707
ROSARIO

Mariano Galve 
Entre R íos 201

WEAVER M ANUFACTURING COMPANY
Springfield  (Illinois) E. U . A .

D IRECCIÓ N  CABLEGRÁFICA: “ W EAVER” — CLAVES: ACM E; B E N TL Y  DE FRASE 
COM PLETA; Y  W ESTERN UNION D E CINCO LETRAS.
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J A  escena se desarrolla en V enecia , la histórica.
X D  U n  gallardo h idroplano plateado posado sobre 

la playa— el m otor trepidante. El p iloto  espera im ­
paciente mientras sus m ecánicos dan los últim os toques 
al m otor. M om en tos después el h idro  se despega y  
surca el aire a la pasm osa velocidad  de 512  kms. por 
hora.

En R om a. E l G rand  Prix. U n  carrerista de canoas- 
autom óviles espera, nervioso, a que suene el pistoletazo 
de salida— y  gana la carrera.

A l p ie  de la m ontaña Pike’ s Peak— u n  co loso  de la 
Naturaleza. G lenn  Schultz afina su m otor para subir 
43 00 m etros vertiginosam ente.

T od as estas pruebas significaban peligro. D e  la ign ición  
dependía en gran parte la victoria  o  el fracaso. Todos 
los motores iban dotados de Bujías Champion.

El funcionam iento cierto y  seguro de las C ham pion  les 
ha gran jeado  la confianza im plícita de los automovilistas 
avezados, de los cam peones de carreras y  de los fabri­
cantes de autom óviles y  m otores de todas categorías y  
precios. La m ayoría de los autom ovilistas del m undo 
exigen C ham pion .

¿A p ro v e ch a  U d . esta preferencia  predom inante? M an ­
tenga siem pre a m ano una  existencia com pleta  de Bujías 
C ham pion .

Champion
Spark Plug Company

Toledo, Ohio, E. U . A.
Dirección cablegráfica: CHIAMPION, TOLEDO
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TRES FAMOSOS S U R T ID O S -C O M B IN A D O S

N o . 8 8 .  M á ­
q u in a  a u t o ­
m á t ic a  p a r a  
t o r n e a r  y  e s ­
m e r ila r  é m b o ­
lo s .

Nuevas herramientas
recientemente añadidas

VAN NORMAN
B a rra  p e r fo r a d o r a  
G u ia s  d e  e x te n s ió n  
E s m e r ila d o ra  d e  e s c a r ia d o r e s  
P e d e s ta le s  u n iv e r s a le s  _  j  i „
R e c t i f i c a d a r  d e  c a r a  d e  v á lv u la ,  m o d e lo

R e c t i f i c a d o r *  d e  c a r a  d e  v á lv u la ,  m o d e lo  
H  d e  U "

M á q u in a  u n iv e r s a l d e  g a r a je  p a ra  t o r ­
n e a r  y  e sm e r ila r

STANLEY
N o . 140 , ta la d r o  e lé c t r ic o  d e  >/»" d e  se r ­

v i c io  l iv ia n o  
N o  5 8 6 ,  e s m e r ila d o r a  d e  b a n c o  oe^ b  
N o . 141 A ,  ta la d r o  e lé c t r ic o  d e  Vé Para 

s e r v ic i o  n o rm a l 
N o . S 57 , ta la d r o  de b a n c o  de 7  _
N o . 5 6 5 , ta la d r o  s u s p e n d id o  d e  5^
N o . 5 6 6 . ta la d r o  s u s p e n d id o  d e  6 
N o s .  1 y  2 ,  d e s to r n i l la d o r e s  e lé c t r ic o s  
N o .'s P O , s ie rra s  p a r a  a g u je r e a r

The Van Norman Machine Tool Company, Springfield, Mass., E. U . A .
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

T H E  S T A N L E Y  E L E C T R IC  T O O L  C O .
100 Lafayctte St., Nueva York, E. U . A.

D I R E C C I O N  C A B L E G R A F I C A ;  S T A R U L E C O

VanNormaii ZL
S T A N L E Y

STANLEY-ATHA

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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-  U N A  C A LID A D  - El Surtido
Completo

en estos surtidos de 
finos equipos

STANLEY-ATHA

H e rra m ie n ta  p a ra  e s la b ó n  d e  e n g a n ch e
P u n zón  p a ra  c o r r e d e r a  d e  b o la s
M a rt illo  d o  p r e p a r a c ió n
M a z o s  p a r a  g u a r d a b a r r o s
S o p o r te s  B u d d
E s c a r ia d o r e s  d e  c o jin e te s

The Stanley Electric Tool Co.
100 Lafayette St., Nueva York, E. U . A. 

D I R E C C I O N  C A B L E G R A F I C A :  S T A R U L E C O

VanNorman

K e*li>o N o . 3 . 
M á q u in a  p a ra  
t o r n e a r  y  es< 
m e r ila r  é  m  • 
b o lo s .

Indique los artículos 
que le interesan

VAN NORMAN
— Ejes
— Herramientas en juegos para reparar 

acumuladores 
— Barras perforadoras 
— Cepillos para la limpieza de carbón u 

hollín 
— Guías de extensión 
— Ruedas esmeriladoras 
— Guias corrientes 
— Máquinas para esmerilar émbolos 
— Máquina para achaflanar émbolos 

' — Máquina escariadora accionada por 
motor

— Esmeriladora de escariadores 
— Pedestales universales 
— Rectificadoras de caras de.válvulas 
— Cortadores de asiento de válvula 
— Alineador de asiento de válvula 
— Juego de herramientas para válvulas 
— Cepillos para limpiar guías de válvulas 
— Ensayadores de válvulas 
— Cepillos circulares de alambre

STANLEY-ATHA
— Barras
— Escariadores de cojinetes 
— Herramientas para reparar carrocerias 

y guardabarros 
— Herramientas para ajustar forros de 

freno 
— Cinceles de acero 
— Limas y mangos 
— Martillos 
— Mazos 
— Punzones
— Extractores de remaches 
— Destornilladores 
— Machos
— Juegos de herramientas 
— Tornillos de banco

STANLEY
— Taladros de banco 
— Esmeriladores eléctricos de banco 
— Esmeriladores eléctricos suspendidos 
— Destornilladores eléctricos 
— Herramientas eléctricas para cortar 

metales laminados 
— Pedestales y aditamientos para 

taladros
— Tornillos de banco para taladros 
— Sierras para agujerear

The Stanley Electric T ool Co.
10 0  L a fa y e t t e  S ( .,  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

S ír v a n s e  e n v ia r m e  in fo r m a c ió n  s o b r e  l o s  
a r t íc u lo s  se ñ a la d o s  a r r ib a .
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E N T U S I A S M O
Que Significa Ventas
Ei justo entusiasmo que por doquier- ha creado el nuevo— 
Durant6-14 se expresa prácticamente en creciente aumento 
de ventas.
En este producto de los veteranos de la industria, que desde 
el pasado año se encargan de la gerencia de las fábricas 
Durant, los automovilistas han descubierto, en combinación 
extraordinaria, atributos de fortaleza y seguridad y  de bajo 
costo de mantenimiento que se evidencian en funciona­
miento y belleza sobresalientes.
La espaciosidad del coche se debe en parte a la evolución 
progresista de las características de la carrocería que com­
bina las ventajas del acero con las de la madera, para 
aumentar su fortaleza, su comodidad, su quietud y estética. 
Los nuevos Durant se suministran con carrocerías cerradas 
o abiertas— de lujo o corrientes.

La fábrica tiene, además de estos finos “ Seises” , un surtido 
completo y mejorado de seguros “ Cuatros”  que se presentan 
con esbeltas, bellas y  fuertes carrocerías, cerradas o  descu­
biertas. E1 surtido de Camiones Rugby que construye la 
Durant lleva el nuevo chasis de 6  dlmdros, científica y 
técnicamente hecho por peritos en la transportación, para 
reducir los gastos de acarreo.

D U R A N T  M O T O R S  INC., D IV IS IÓ N  D E  E X P O R T A C IÓ N  
5057 W O O D W A RD  AVE., DETROIT, E  U . A.

Fábricas: LANSING. M!CH„ OAKLAND, CAL., LEASIDEi-TORONTO, ONT

A S P E C T O  

F U N C I O N A M  l E N T O  

C O M O D I D A D  

V A L O R  I N T R I N S E C O

Sedan de Lujo 6-14

D
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¿ES LUCRATIVO SU 
NEGOCIO DE FORROS 

DE FRENOS?

Su respuesta será probablem ente afir­
m ativa a causa de que el fo rro  de freno 
es uno de los m ejores  artícu los de repuesto 
del n egocio  en general. P e ro  ¿está  U d . obte­
n ien do todas las ganancias que debiera  con se­
guir, tantas buenas ganancias com o las que están 
recib ien d o  m illares de com erciantes dedicados 
a la venta del R u sco  en todas partes del m u n d o?

C o n  las ganancias se halla tam bién el im por­
tante fa c tor  de la con fia n za , el cual depende de 
la calidad de los produ ctos que U d . vende y  de 
la clase de serv icio  que U d . rin de a su clientela.

C o n  los produ ctos R u sco  tiene U d . la com b i­
nación  más p oderosa  para retener la confianza 
d e  sus clientes antiguos y  para cultivar la con ­
fianza d e  clientes nuevos.

O frecem os  forros  que brindan  una vasta e le c ­
c ión  en  ca lidad  y  en p recio . U n o  de estos 

forros  puede ser m uy b ien  e l que U d . exacta­
m ente necesite para hacerse de las ventajas 

y  del prestig io que su establecim iento 
m erece.

Forro tejido para frenos  
Forro m oldeado para fren o  
Correas de ventilador 
Discos de em brague

Máquinas para f o r r a r  
fren os y  remache* 

O frecim ientos especiales 
para Ford y  Chevrolet

Pídanos muestras e  inform ación detallada

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY
M iddletow n, C onnecticut, E . U. A.

100 afios de existencia CiStablecida en 1830
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L os anillos de ém bolo desgastados aumentan mucho 
el gasto de funcionamiento. La gasolina sin quemar 
se desperdicia y  esto representa un subido gasto. No 
sólo  se desperdicia combustible, sino que este, atraído 
por la aspiración, baja por los anillos desgastados de 
los ém bolos y  cae finalmente en el aceite de la caja 
del cigüeñal, diluyendo el lubricante, lo  que por su parte 
causa rápido desgaste a los órganos interiores del m o­
tor.
Este irregularidad debe corregirse en seguida _ insta­
lando anillos nuevos. Sin embargo, bueno es evitar fu ­
turas irregularidades instalando anillos de pnm er or­
den. E l automóvil no sólo  merece, sino que necesita 
anillos de ém bolo de lo mejor.
L os anillos de marca Quality producen una fuerza 
mayor y  digna de confianza, además de ahorrar dinero. 
A  esta razón se debe el hecho de que más de ciento 
cincuenta importantes fabricantes empleen estos anillos 
en la dotación corriente de sus productos.

E l surtido es com pleto. Comprende el Drainoil de una 
ranura y  de ranura doble, para la compression, y  el 
N o-Leak-O  para la regulación del aceite. H ay un 
anillo para cada requisito.

. . a -

Ring Company/
D ciM trla m en to  tU  E x p e r la c iá n  

O fic in a  p r in c ip a l  y  f l ib r ic a  en
M U S K E G O N ,  M I C H I G A N ,  E .  U . A .

D ireerió ii U lczrS floa ; r lS T O N E IS fi ,  MuskORon 
R epresentantes:

ARGENTINA y U R I G U A Y - W H I  L. 8n.lth, U.C.. 1365 B lY .d.yU , Bueaoa

SOLIVIA—OTrímeres CorooraUon, 82 Beáver St.. Nueva Tork. E.U.A.
C H I L E — S t .  O . H .  M t t c h e U . Q e r e t u e :  C a s i l l a  1 0 1 4 ,  S a m l a í o ,  C h U e . 
COLOMBIA— U l l t a m a r e s  C o r p o r a t i o n ,  82 B e a v e r  S t . ,  N u e v a  V o t l t ,  E . U .  . 

C O S T A  R I C A - S r .  O t í o  G o m m e t t ,  S a n  J o s é .  C o s t a  B l c a .  
r U B A — S r  L  G o m a l e s  D e l  B e a l ,  5 8  E r a p e d r a a o  S L .  H a b a n a ,  C u b a .  _ 

E S P A N A / - S r .  B .  C o r l e s  P a s c u a l ,  C o r t s  C a t a la n e s ,  672 B a r c e l o n a .  I -s p a n a .  
FILIPINAS—D o d g e  &  S e y in o u r , . L i d . ,  S t .  C. H .  C o r e ,  P e o p l e ’ s  B a n l i  B l d g . ,  

M a n i l a ,  F i l i p i n a s .  .  «  .  ,
GUATEMALA—^ r e s .  S c M u b a c h ,  S a p p e r  &  C o . .  G u a t e m a l a ,  G u a te r n illa . 

HONDURAS— S r .  P a u l  G .  K a b e l ,  S a n  P o d r o  S u la ,  H o n d u r a s .
M E X I C O — 3V . Adolfo Brlzuela, Apartado Postal 8003, Mélico- D . F .  
PORTUGAL—C. Sanios, Ltd., Sede-Sua De Cruclflso 56, 57, 50. Lisboa. 
VENEZUELA—Sr. don P . W . B . Lentie, Caracas. Ycneíuela.

1 N o r m  
del  

M u n d o
90
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S ó l o

las coronas y piñones hermanados
DOUBLE DIAMOND 

le dan todas estas ventajas:

ACERO CON

3V^%
DE NIQUEL

e n  la  c o r o n a  y  e l  p iñ ó n

JUEGOS PERFECTA­
MENTE HERMANADOS 

Piñones bruñidos 
Fundición invertida 

Formas con capa de cobre
T o d a s  e s ta s  v e n t a ja s  sig ;n ifica n  p a r a  U d . u n a  m s ta la c ió n  
m á s  fá c i l— u n a  in s ta la c ió n  m á s  r á p id a — u n a  in s ta la c ió n  
m á s  lu c r a t iv a — y  un  fu n c io n a m ie n to  s u a v e  y  s i le n c io s o , 
q u e  e x c lu y e  l o s  r e c la m o s  y  d e v o lu c io n e s ,  y  q u e  m a n tie n e  
s a t is fe c h a  a  l a  c lie n te la  en  p r e s e n c ia  d e l  b u e n  s e r v ic io  
d e  s u  e s ta b le c im ie n to .  N o  le  c o n v ie n e  e m p le a r  eng^ra- 
n a je s  " b a r a t o s "  u o r -d in a rios .

L o s  e n g r a n a je s  h e r m a n a d o s  D O U B L E  D IA M O N D  se  
v e n d e n  e n  t o d a s  p a r t e s  d e l m u n d o  p o r  m e d io  d e  d is t r i­
b u id o r e s  d e  e s t a b le c id a  r e p u ta c ió n  q u e  s e  d e d ic a n  co n  
e s p e c ia lid a d  a l  ra m o  d e  r e p u e s to s .  P o r  c a r t a  o  p o r  t e le ­
g r a m a  p íd a n o s  e l n o m b r e  y  d ir e c c ió n  d e l  d is t r ib u id o r  
m á s  c e r c a n o  a  su  lo ca lid a d .

A U T O M O TIV E  G EAR W O R K S , Inc.
F ñ ó r íc e *  y  o fi c in a s  p r in c ip a le s  e n  R ic h m o n d ,  I n d . ,  E .  D . A . 

F a b r ic a m o s  ta m b ié n  lo s  e n g ra n a je s  e n d u r e c id o s  
D o u b le  D ia m o n d  p a ra  e l  a r r a n q u e  d e l  v o la n t e  

D e p a r ta m e n to  f i e  R e p o r t a c ió n
3 0  W a te r  S tre e t , N u e v a  Y o r k , E . U . A .

D ir e c c i ó n  t e U g r a f ic a ¡  W id b lo c o »  N e w  Y o r k  
lA e v e s i  A .B .C . 5 a .  e d l e l ó n ^ W e s t e r n  U n io n — D en tley  

7  C la v e  P a r t ic u la r

G)ronas y piñones hermanados
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Este SOLO SURTIDO 
satisface TODOS los

w
Ha y  u n  c o r r e c to  tip o  de fo r r o  d e  fr e n o  M u ltib estos  p a ra  ca d a  m a rca  

co n o c id a  de a u to m ó v il, óm n ib u s y  ca m ió n . C o n  este  s o lo  su rtido  
es p os ib le  sa tis facer tod os  lo s  req u is itos  de rep u esto . Y  en  n inguna 
o tra  p a rte  ex iste  h o y  d ía  u n a  c a l i d a d  m e jo r  q u e  la  q u e  se h a lla  m co r p o - 
ra d a  a ca d a  p ro d u cto  M u ltib estos .

Surtido C O M P L E T O .
U » surtido completo—Multibestos

F o r r o  d e  ( re n o  M u lt ib e s t o s  " N o r f o lk ”
F o r r o  d e  f r e n o  M u lt ib e s to s  " R e g u la r ”
F o r r o  d e  ( r e n o  M u lt ib e s to s  " B u s d u t y ”
F o r r o  d e  fre n o  M u lt ib e s to s  ‘  4 0 0  
F o r r o s  d e  f r e n o s  m o ld e a d o s  M u lt ib e s to s  
R e v e s t ir a ia n to s  d e  e m b r a g u e  M u lt ib e s to s  
F o r r o s  M u lt ib e s t o s  p a r a  e l m e c a n is m o  

t r a n s m is o r  d e  a u to m ó v ile s  y  ca m io n e s  
F o r d

E q u ip o  M u lt ib e s to s  p a ra  ta l le r e s  d e  s e r v ic io  
d e  fr e n o s

Un servicio completo— Multibestos
C a rta s  r e p r o d u c id a s  o n  m u lt íg r a fo  p a r a  v e n d e d o re s  

d e  M u lt ib e s to s  
B o le t in e s  d e  s e r v ic io  d e  f r e n o  M u lt ib e s to s  
R e c o m e n d a c io n e s  s o b r e  s e r v ic io  M u lt ib e s to s  
G o r r a s  p a r a  m e c á n ic o s  d e d ic a d o s  a l  s e r v ic i o  M u lt i -  

b e s to s
D a t o s  y  c a r a c t e r ís t ic a s  M u lt ib e s to s  
L e t r e r o s  d e  v e n ta n a  M u lt ib e s to s  
F o l l e t o s  p a r a  c lie n te s  d e  M u lt ib e s to s  
A n u n c io s  d e  M u lt ib e s to s  
C a rte le s  d e  v e n ta n a  M u ltib e s to s  
T a r je t a s  d e  c a r t ó n  M u lt ib e s to s  

e jo r  re iid a d , r e /o r s o d o  p o r  un «e rr lc io  cú m p le lo , pro-. . . .  1 • ____el #ii4 nnAnd*a l̂*/1.U n t u r t ld o  co m p le tQ  d e  p r o d u c t o »  d e  ta  m e jo r  ca ltdad^  r e j o r s a n o  p o r  « f»  R „ „ „ A e r n
d u c id o  p o r  u na e m p r e n d e d o r a  c o m p a ñ ía  d e  e i ta b le c id a  r e p i t i o e i c n  y  re»pon*obr¿ fi

MULTIBESTOS COMPANY
Ojkeinas de c .T / i t i r t a r í ó n  > «ofone» de exhibición

461 Eighlh Ave., Nueva York, E.U.A.
D lreeción  te leg rá fica : B a filct, New Y ork  

Fálnileas eo V^alpole^ Maa8*9 E-U^A*
PARA AüTOMOVIIáES

92
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



. . .  REQUISITOS

Mayo, 1930 93

Ayuntamiento de Madrid



¡Q u é  adm irable
ahorrador de tiempo
ha demostrado ser este 
pulverizador de pintura 
para servicio liviano! , . . .

P recio , ^ 5 9 .5 0
C o m p le to , U ato p a ra  at tra> 
b a jo ;  n o  n a e e a ita  a c c a s o -  
r ioa .
C o n  s u r t id o r  o  p is t o la  
e s p e c ia l,  $ 6 9 .5 0 . M o te r o s  
M p e c ia le s , a  p r e c io s  a d i ­
c io n a le s .
E l P S E -3 0  p u e d e  su m in is ­
tra rs e  c o n  p is t o la  e n te r a ­
m en te  m e tá lic a  d e  a lim e n ­
t a c ió n  b a jo  p r e s ió n  p a ra  
s e r v ic io  p e s a d o ,  c o n  lo  
cu a l p r o d u c e  r e s u lta d o s  
e q u iv a le n te s  a  l o s  de 
p u lv e r iz a d o r e s  d e  Vs o  
3/4 H P . P r e c io ,  $ 6 9 .5 0 .

p u lv e r iz a d o r  
d e  p in tu r a

U . S . “ S P R A Y -A L U

La U . S. construye 10 grupos distintos de 
pulverizadores dé pintura

Cualquiera clase o tamaño que Ud. necesite, 
desde modelos para servicio pesado hasta mo­
delos portátiles para servicio liviano. Tam bién 
hay grupos de combinación, que suministran 
aire para  otros trabajos, además del que se 
necesita para la pintura por pulverización.

Compresores dé aire
Se construyen en numerosos tipos y  tam años 
para todo requisito. Representan el surtido 
m ás fam oso del mundo por sus numerosas ven­
ta ja s exclusivas y  patentadas.

Lavadoras de automóviles
Las ofrecem os con  uno, dos o cuatro surtidores. 
Lubricación autom ática, funcionam iento silen­
cioso y  de firme construcción para resistir el 
más rudo m anejo de empleados sin experiencia.

Inyector de grasa U . S. Electro Hy-Press
U n equipo de funcionam iento por electricidad, 
portátil y  de m anejo por un solo empleado. 
L o prefieren los mecánicos por la rápida “ in­
yección  b a jo  presión,”  la cual ahorra tiempo y 
grasa, y  se abre paso por los cojinetes más 
apretados.

E l equipo pulverizador de pintura U . S. “ Spray-A ll”  Painter, para 
servicio liviano, no debe ser confundido con los grupos en m inia­
tura. Su com presor de aire de recia construcción y  acoplado 
directamente al m otor, sin necesidad de correas ni engranajes, 
sum inistra suficiente presión para pulverizar perfectam ente la 
pintura y  producir un acabado suave e intachable. Es un equipo 
que p or  su fina calidad se hace m uy digno del arte y  pericia de los 
m ejores mecánicos y  pintores del mundo.
Puede emplearse en numerosos trabajos pequeños de pintura, como 
guardabarros, retoque de carrocerías, etc. Se puede llevar a cual­
quier punto donde haya trabajo  de pintura por hacer, y  después 
de conectado a  un portalám para eléctrico, queda listo para tra ­
bajar.
Entre los varios equipos pulverizadores de 
pintura, para servicio pesado, que ofrece la 
U . S. A ir  Compressor Company, se 
halla el modelo PSE-11, que m ostra­
mos aquí en la pequeña ilustración 
de la derecha. Sirve para los gara­
jes o  los talleres de pintura regu ­
lares, en que se necesita un equipo 
para  el funcionam iento continuo de 
un surtidor o  pistola de pulveriza­
ción de pintura de gran  rendimiento.
E l surtido de pulverizadores de pin­
tura U . S. comprende tO tamaños.

Ü . S
AIRCOMPKESSOR 

COMPANY
5322 H arvard Ave., Clevelatrd, O h io , B . U . A .
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Ganancias sin precedentes 
en la venta de accesorios

Nuevamente este año las ventas del por­
taequipaje Kari-Keen han establecido nue­
vos precedentes. A  pesar de que los 
negocios en general decayeron durante 
enero y febrero, las ventas de este equipo 
de universal aceptación continuaron cre­
ciendo.

Para el comerciante activo que muestre el 
Kari-Keen instalado en un autom óvil y 
demuestre sus sobresalientes y  exclusivas 
ventajas, no existe otro accesorio que 
le produzca mayores ganancias que el 
presente.

Pídanos en seguida información detallada 
sobre estos productos y  su conveniente 
representación.

A T M I N G  O P  B R A O T Y  W H E N  C L Q S F .D j

B l ü  L O A D  C Á 1 U U F .R  W  II £  N  O P E N ;

MORE THAN ATRUNK

T H E  BA G G AG E C A R  OE TH E AUTOMOBILE ;

E l  m od e lo  ilustrado es el D e  Lu ite. a 
p re c io  levem ente m ás alto.

K AR I-K EEN  MFG. CO., INC.
2 1 1 4  East 7 th  S t., S ioux C ity, lo w a , E . U . A .

O ficina de Exportación, T .  F. McCormacfc SC Co., Inc., 44 W httchall St., N ueva Y ork , E. U . A .

t Moyo, J930
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L

Tres Series

O C H O
En Eínea

tK  experiencia  qu e  la 
Studebaker h a  g a n ad o , durante tres años 
d ed ica d os  a la  fa b rica ción  de au tom óv iles  
d e  O c h o  C ilin d ros  en  L ínea, n o  p u ed e  
ser adqu irida  d e  la  n o ch e  a la  m añana p o r  
fabricantes qu e  recién  ah ora  se d an  cu en ­
ta d e  la  dem an da  universal q u e  h a  ven i­
d o  fa v orec ien d o  a l “ o c h o  c ilin d ros” .

Los Studebaker “ 8 ” — veteranos en  las 
lides d e l a u tom ov ilism o— so n  nuevos en 
cu an to  a estilo  y  p erfecc ion a m ien tos  del 
presente. T ien en  en  su haber, 5 record s  
m undiales, 18 in ternacionales y  m ás re­
co rd s  A m erica n os  q u e  todas las otras 
m arcas juntas. H e  ah í e l p o r q u é  1 00 .00 0  
autom ovilistas han  descu b ierto  la  satis­
fa cc ió n  qu e  se deriva  d e  p o se e r  u n  Stude­
bak er “ 8 ” . Es p o r  eso  qu e  quienes p ie n ­
san en  co m p ra r  u n  “ o c h o  c ilin d ros” , 
p ien san  en  e l S tudebaker “ 8 ” .

N u n ca , en  sus 7 8  años d e  existencia , 
h a  o fr e c id o  la  Studebaker m ejores auto­
m óv iles  al co m p r a d o r  n i m ejores o p o r ­
tu n idades d e  lu cro  al con ces ion a rio .

S  T  U  D  E
F A B R I C A N T E S  DE

n i 9 5  a  ^ 2 5 9 5
Fábrica en EE. U U .
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Ej L  nuevo  autom ovik  ae 
la Studebaker— el N u e v o  Erskine D in á ­
m ico — tam bién  tiene tem ple  de cam peón . 
En lo s  p o c o s  m eses desde  su lanzam iento 
al m erca d o , se ha cu b ierto  d e  g lo r ia  c o n  
sus brillantes triun fos en  pruebas de 
v e lo c id a d , resistencia, ren d im ien to  y  su­
b id a  de cuestas.

Este a u tom óv il G R A N D E , d e  6  cilin ­
d ros  y  7 0 H P .,e s  con stru id o  enteram ente 
e n  las fábricas Studebaker, co n fo rm e  a 
sus ríg idas n orm as d e  ca lidad . El N u e v o  
Erskine es rea lm ente dinám ico  en  desem ­
p e ñ o , elegante en  estilo  y  extraord in ario  
en  v a lo r  in trínseco.

M ás d e  5 0 0 0  con ces ion arios , en  104 
países, están p rosp era n d o  c o n  la  repre­
sen tación  Studebaker, la qu e  com p ren d e  
tres series de co ch es  d e  8  cilin d ros , el 
N u e v o  Erskine D in á m ico  y  u n  surtido 
co m p le to  d e  v eh ícu los  com ercia les. So­
licite  in form es, p o r  carta o  p o r  cable.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation 
South Beod, Ind., E. U . A . Cables: STUDEBAKER

Nuevo
E R S K I N E

Dinámico

B A K E R
A U TO M O VILES CAMPEONES

f 8 9 5  a  n i 2 5a
Fábrica en EE. UU.
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—un nom bre m uy bien con oc id o  entre los m odernos
PRENSA 

HTORAULICA 
DE 25 

TONELADAS 
No. 29-A-49

(a la derecha)
C om pleta con  prensa de 
crem allera  y  piñón (de 
m anejo  separado) lo  que 
perm ite que dos hom bres 
usen la  prensa al m ism o 
tiem po, sin ningOn e s to r ­
bo. E sta com binación  de 
(los prensas en una a u ­
m enta grandem ente la 
utilidad y  eficacia  de este 
tan necesario  ecjulpo de 
t a l l e r .  Sum inistram os 
tam bién prensas hidráu­
licas (le 40 toneladas, 
según N o. de Catálogo 
28-A-49, y  de 60 ton e ­
ladas, según N o. de C atá­
logo 26-A-49.

LAVADORA DE 
AUTOMOVIL DE UN 

SURTIDOR 
No. 601-A

E sta  es una lavadora  m uy efi­
caz  a  p recio  popular. Construida 
para un serv icio  continuo y  sin 
m olestias, esta  lavadora , p ro ­
v is ta  de una bom ba trip le, es 
p erfecta  en m odelo, construcción  
y  m ateriales. E n  ella se em ­
plean prensaestopás ajustables 
d e  bronce. N o hay arandelas de 
cuero. E l surtidor o  pistola 
puede a ju starse  de un flno ro c lo  
a  un chorro  de gran fuerza. 
Su tipo vertica l ah orra  esp acio  
y  prote je  al m otor contra  el 
agu a  y  la tierra. L a  ofrecem os 
tam bién en tipo do d os  su r­
tidores, según  núm ero de ca tá ­
log o  602-A.

(Arriba)
PRENSA DE TORNILLO DE 

25 TONELADAS 
No. 23-A-49

La suministram os en dos tam años—  
de 25 y  de 35 toneladas (N o. 22-A -49). 
Como la prensa hidráulica Manley, 
tiene una prensa de crem allera y 
piñón com o equipo integrante, para 
perm itir que dos hombres trabajen en 
ella al mismo tiem po, sin la  menor 
dificultad. L a construcción abierta del 
bastidor permite insertar en  la prensa 
piezas largas para su enderezamiento. 
L os centros de ensayo en la m esa de 
la prensa ahorran tiem po y  trabajo.

ELEVADOR HIDRAULICO 
No. 326 (Tipo de eje)

Un equ ipo m uy p rá ctico  y  eficaz para le ­
vantar todo  tipo de autom óvil o  de cam ión 
liviano, para su com postura  o reparación . 
F un cion a  con  el a ire com prim ido del com ­
presor del taller, que ordinariam ente se 
em plea  p ara  la inflación de neum áticos. 
Com pleto en todo  sentido. Instalación 
fá cil y  económ ica . Sum inistram os este 
elevador en tipo de soporte  sobre las 
ruedas (N o. 326).

ELEVADOR DE 
OMNIBUS 

(A la izquierda)
Un elevador segu ro para 
serv icio  pesado, constru ido 
especia lm ente para levantar 
óm nibus y  cam iones grandes, 
que perm ite tod o  tra ba jo  de­
b a jo  del chasis, la  extracción  
d e ruedas, cam bio  d e n eu m á­
ticos, etc. E sencia l para todo 
taller dedicado al serv icio  de 
con servación  m ecán ica  de 
cam iones y  Omnibus.
El modelo No. 345 tleno platofonita 
de 16 píos üo longitud.
El modelo No. 340 tiene platafotma 
de 23 pies de lonellud,
El modelo No. 343 tiene platafornia 
dé 26 pies de longitud.

ELEVADOR DE 
AUTOMOVIL, TIPO DE 
PISO, No. 323 (Abajo)

F un cion a  con  la presión  hidráulica  qu e 
pue<3e sum in istrar su lavadora  d e au to ­
m óvil, o bien, con  bom ba especia l do 
a ce ite  eléctrica . B a ja  a  y  levan ta  a  
una altura d e 46% ". D oble cerradura; 
N o  puede ba ja r  acciden ta lm en te. N o hay 
g asto  de instalación . Sencillam ente se 
co loca  en el punto m ás convenien te cerca  
de la lavadora, o  b ien  dentro  o  fu era  del 
taller. N o necesita  c im ien to  n i foso. 
P uede trasladarse con  fa cilid ad  de un  
punto a  otro.

M a n l e y  M a n u f a c t u r i n g  C o m p a n y
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y  emprendedores talleres de reparación y  garajes

INSPECTOR DE 
NEUMATICOS No. 910

Este inspector de neumáticos 
M anley, que funciona con aire 
com prim ido del com presor que 
se usa para la inflación, se 
ajusta con  facilidad a cualquier 
tamaño de neumático. Permite 
la inspección correcta y  la repa­
ración com pleta del neumático. 
E l poderoso émbolo para la ex­
tensión está gobernado por pe­
dales, lo que deja ambas manos 
libres para trabajar en el neu­
mático. Tiene una lam parilla 
eléctrica para alum brar el tra ­
bajo. Se ofrece también en un 
modelo más liviano, según nú­
m ero de catálogo 912.

COMPRESOR DE AIRE 
AUTOMATICO PARA 
SERVICIO PESADO 

No. HP-50-A
Este es uno de los varios tipos de 
com presores que ofrecem os. F a­
bricam os un surtido com pleto de 
com presores que satisface todo re­
quisito de capacidad. Los com pre­
sores M anley son, como todos los 
demás productos M anley, de supe­
rior calidad en proyecto y  constru­
cción.

CAMBIADOR DE 
NEUMATICO 

No. 904
U n  e q u i p o  p r á c t i c o ,  e f ic a z  
y  f ie  p r e c io  m o d e r a d o .  
E s t e  c a m b i a d o r  d e  n e u ­
m á t i c o  M a n le y  m a n e ja  
t o d o  t a m a ñ o  d e  n e u m á ­
t i c o ,  t a n t o  b a l ó n  c o m o  
d e  a l t a  p r e s ió n .  E x t r a e  
c o n  í a c i l l d a d  l o s  n e u m á ­
t i c o s  d e  l la n t a s  e n t e r iz a s ,  
o  d e  r u e d a s  d e  r a y o s  d e  
a la m b r e ,  d e  r u e d a s  d e  
d i s c o  y  d e  o t r a s ,  p o r  m u y  
d u r a s  o  a p r e t a d a s  q u e  se  
h a l l e n  l a s  l la n t a s .  L o  o f ­
r e c e m o s  t a m b ié n  e n  o t r o s  
e s t i l o s ,  s e g ú n  n ú m e r o s  
d e  c a t á l o g o  9 0 1 -B  y  906.

MAQUINA PARA 
FORRAR FRENOS 

No. 825A
E sta es una máquina de com bi­
nación para perforar y  rem a­
char, que puede hacer muy bien 
cualquier trabajo de forradura 
de freno. Es una máquina muy 
bien construida, gobernada por 
pedales, lo que deja ambas ma­
nos libres para el trabajo. Se 
suministra completa, incluyendo 
un ju ego de herramientas. Su­
m inistramos sus grupos separa­
damente, cuando asi se pidan, y 
también otros modelos de equi­
pos similares.

GATO HIDRAULICO DE 21̂ 4 
TONELADAS No. 555-A

Fuerza y  velocidad con esfuerzo infiiiino. carga  inázíioa 
Diiede levantarse cou facilid ad  coa ana mano, t o s  cojinetes 
de bolas y  de rodillos fa c ilila n  m over e l veh ícu lo  por loa 
nÍBOS. E l m ango de este gato  funciona en cual* 
uuler fiugulo, desde la p osic ión  vertica l hasta 
lu liorizonral, lo  Que perm ite usarlo en lugares 
ostreclios y  debajo de carrocerías du plata* 
form as sulieates. U q  pasador de segundad evita  
su bajada’  accidental. Se sum inistra tam bién en 
m odelo de 7 %  toneladas, segfin numero de catfi- 
lo so  5D9.

GATO MECANICO DE 2 ^  
TONELADAS No. 566

D e típ ica  cou stru colóa  M anley, ■ precio 
• moderado. E ste gato  tiene nn lerantam lento 

m áxim o d e  18%  pulgadas, de eu altura 
m ínim a de 6V 4". A dm irable pijr la  facilidad  
con  aue puede ser m anejado y  colocado en 
p os ic ión  y  adm irable tam bién por sii jiroloii- 
gada diiración .

S u r t id o r e e  d «  a i r e  y  d e  a g u a  
Orúa, p a r U t lI e s  d o  a l e o  

Hancos mecánlcoQ p o r t á t i l e s  
T o r n tU o a  m c c ú n lc o t  
Pcda&iaU$ do molor

O ti 'O é  p r o d u c t o s  M a n l e y  
l i t r H C l o r o í  d e  r u e d a s  C a r r o s  d e  rem olQ U O

E í t r a c l o r e s  d o  e n g r a n a ie s  B a r r a s  e o p a r a d o r a a
A la m b r e s  d e  s o ld a r  C a d e n a s  d e

G r ft a s  de a u » : lU o  C a d e n a s  de r e m o lq u e
P o s le a  do remolque

P u l v c r l s a d o r e í  do p in t u r a  
P la t a fo r m a s  

C a m b ia d o r e s  d o  n e u m á t ic o s  
r a b u U c t c s  
S o p o r t e s

N ew  Y o rk  Central B ld g ., N u eva  Y o rk , E . U . A .
Dirección telegráfica: Manleyman, New York
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T O D O  A U T O M O V I L  G R A H A M  D E  S E IS  Y  D E  O C H O  C I L I N D R O S  T IE N E  E Q U I P O  C O M P L E T O  D E  V I D R I O  C I L I N D R A D O  IN F R A G M E N T A B L E

HaDian ae 
sistema de 
trasmisión 
G r a h a m
Por Theodore F. MacMonus

1m  Calidad es la Mejor Norma

IOS tres hermanos Graham nunca han procurado que 
^ los coches que llevan su nom bre sobresalgan espe­

cialmente en una sola cosa, por ejemplo, que sean 
conocidos com o ejemplares notables de fuerza motriz 
o  de velocidad o, de cualquier otro  aspecto exclusivo 
en materia de funcionamiento.

A unque los coches Graham son coches de gran poten­
cia y desarrollan una alta velocidad, los hermanos 
Graham siempre han preferido hacer todas las cosas 
bien hechas, es decir, fabricar automóviles muy buenos 
a precios bajos.

A  pesar de este persistente propósito que les anima de 
fabricar coches de excelencia general—y n o  de méritos 
especiales — el gran público que ellos se han creado 
para sus productos les concede la reputación de haber 
realizado muchas cosas especiales.

a suDerioridad dei
N o hay propietario o  agente de automóviles que no 
hable con  espontánea preferencia de la superioridad 
indiscutible del sistema de trasmisión del Graham. Los 
agentes afirmarán en seguida, con  gran entusiasmo y 
sinceridad, que el coche Graham puede demostrar en 
breves m om entos y  en cualquier clase de prueba las 
cualidades superiores del silencioso y  cóm odo  sistema 
de trasmisión Graham.

Estos hermosos coches son ágiles y ligeros, y los her­
manos Graham quedarían más que satisfechos si el 
com prador juzgara cada m odelo por el mérito de su 
prodigioso funcionamiento.

Pero los hermanos Graham van más lejos en sus con­
cesiones: quieren que los com pradores ejerzan el mismo 
criterio riguroso y exigente al juzgar todos las cualida­
des esenciales de los nuevos coches Graham de seis y 
de och o  cilindros.

Estos coches son producto de la ingeniería más avan­
zada y progresista, coches fabricados con  entera hon­
radez e integridad. N o  es posible concebir que aquellos 
hombres y  mujeres convencidos de que el verdadero 
valor de un  coche estriba en la com binación maestra 
de todas las buenas características, dejen de reconocer 
dicha com binación de perfecciones en ei automóvil 
Graham. Los agentes interesados deben escribir directa­
mente a la Graham-Paige International Corporation, 
Detroit, Michigan, E. Ü . A . D irección cabiegráfica: 
“ Paigeinter” , Detroit.

Los cachis Qraham tienen un gran vaior in­
trínseco y proveen un gran funcionamiemo, 
razones más que suficientes para justificar la 
preferencia de ios compradores. Su incentivo 
singuiar son ¡as portezuelas, ventanillas y para­
brisas de vidrio cilindrado infragmentabte. 
Mientras más se estudia este factor de pro­
tección contra peligros frecuentes y fatales, más 

pronto se llega a la conclusión de que esta característica hace irresisti­
bles lodos los demás atractivos del coche Grafiam, no solamente para 
el comprador personalmente, sino también para el público en general.
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BALLESTAS
PARACHOQUES 

EJES TRASEROS

F A R O L E S  P I R A T A

DISCOS DE EMBRAGUE

E N T I M O S  V E R D A D E R A  

G R A T IT U D  P O R  EL H E C H O  DE  

Q U E  C A D A  A N O  TRAE C O N ­

S I G O  M A Y O R  C O N F I A N Z A  

E N  LO S  P R O D U C T O S  E A T O N  

Y U N  C O N O C I M I E N T O  

G E N E R A L  M A S  A M P L IO  D E  

Q U E  LA M A R C A  E A T O N  ES  

I N V A R I A B L E M E N T E  S I N O ­

N I M A  D E  C A L I D A D  E N  

E Q U IP O S  P A R A  A U T O M O V IL

T A M B O R E S  P A R A  F R E N O

TAPO N ES PARA DEPOSITOS

CALEFACTORES PERFECTION

A..-,, -y ,.-
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B A L L E S T A S P A R A C H O Q U E S

Desde  hace muchos años, los muelles Eaton 

son lo s  p re fe r id o s  p o r  im po rtan te s  fabri­

cantes de a u to m ó v i le s  y cam ione s.  Com o 

repuesto s,  han  s id o  s iem p re  una  fuente  

segura  de satisfacción y  buenas utilidades.

Un P a r a c h o q u e s  Ea to n  d ist in to, id e a d o  
e sp e c ia lm e n te  p a ra  el C h e v ro le t  de  se is  
c i l i n d r o s .  S u s  p o d e r o s a s  b a r ro s  e stán  
t e r m in a d a s  a l  c ro m io .  S u m in i s t r a m o s  
" B u m p e r e t s "  traseros que  armonizan con 
el pa rachoques  delantero.

F A R O S  P I R A T A

Los Fa ro s  P irata  Ea ton -L ite  

son comodamentecontro lados 

d a n d o  v u e l t a  a l  m a n g o  

c o l o c a d o  en e l tablero  de 

instrumentos. Fácilmente ins­

ta lado  sin tener que  taladrar 

ni desfigurar la  c a rroce r ía .

Una linea Eaton completa de ejes traseros 

y  d e  p r o p u l s i ó n .  H e c h o s  d e  a c e r o  d e  

a le a c c ió n  nike l-crom io, tratado a temper­

a t u r a s  e s p e c i a l e s  p a r a  q u e  p u e d a n  

resist ir  los e s fu e rz o s  a q u e 's e  someten.

D I S C O S  DE E M B R A G U E T A M B O R E S  P A R A  FR EN O

H e c h o s  p a r a  lo s  auto­

m ó v i le s  y camiones más 

p o p u la re s .  S u  c a l id a d  

u n ifo rm e  y c u id a d o s a  

m a n o  de  o b r a  a s e g u r a  

sa t is fa c c ió n  co m p le ta .

Los precios a  que  pueden 

v e n d e r s e  los ta m b o re s  

Eaton de  acero  p rensado  

hacen la reposición me­

nos cora quee l a rreg lo  de 

los ta m b o re s  originales.

CALEFACTORES PERFECTION

Una linea completa que 

incluye los fam osos ca le­

factores a a gu o  caliente. 

C a d a  m o d e lo  ha  s ido  

p e r f e c c io n a d o  con e s ­

pecial cu idado  para  im­

partirle el máximo en ren­

dimiento de  calefacción

TAPONES PARA DEPOSITOS

GAS TANK CAPS

Tapones  para  depósitos de 

g a s o l i n a  M o n m o u t h  d e  

repuesto para  casi todos los 

au tom óv ile s.  Cierran her­

méticamente y  no producen 

vibraciones. Su  cadena  de 

segur idad  los une perm an­

e n t e m e n t e  al d e p ó s i t o .

Como tenemos siempre muy p re se n te  la  g r a n  d i s t a n c ia  q u e  no s  s e p a r a  de  nuestros 
clientes en el extranjero, domos a los ped idos  de  exportación  una  ofencidn preferente.

The Eaton Bumper & Spring Service Co.
C/eve/and, O hio Dirección  cafa/egrófíca EATONIZEAyuntamiento de Madrid



Otro “record” con los anillos de émbolo

A m e r i c a n  H a m m e r e d

El avión "Floyd Bennett”  con m o­

tores WEirlwind de W right de la Ex­

pedición Antartica de Byrd, llevaba 

anillos de émbolo American H am ­

mered cuando conquistó el polo sur.

Esto nos recuerda también - . .
que los motores Whirlwind de Wright del avión 
Fokker "Josephine Ford” iban también equipados 
con anillos de émbolos American Hammered cuando 
Byrd voló sobre el polo norte. El hecho de que los 
anillos de émbolos American Hammered hayan fun­
cionado tan bien en estos memorables vuelos es evi­
dencia elocuente de su facultad pata rendir excelente 
servicio bajo todas las condiciones imaginables.

D e  com presión  
U n  anillo para cada requisito

V en tilada

D e  dob le  ranura

A n illo  in terior ventilado

The American. Hammered Pistón Ring Co.
Ofídna de exportación y  salón de exhibición: 461  Eighth A ve., Nueva York, E . U . A .

F A B R IC A  E N  B A L T IM O R E , M A R Y L A N D , E. U . A . D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : B A F ILE T, N E W  Y O R K
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A n u n c i a m o s

el NUEVO
equipo SUNNEN 

P A R A  E X T R A E R  
L A  R A E D U R A  Y 

L I M P I E Z A  
G E N E R A L  F O R  

A S P I R A C I O N
e l  n u ev o  

P E D A S T A L  D E  
E S M E R I L A D O R  S U N N E N  

de tipo 
. ■ U N I V E R S A L

Dos equipos sumamente 
útiles que se emplean

con el ESM ERILADOR DE CILINDROS 
SUNNEN de procedimiento seco

Nuevamente la SU N N E N  anuncia un N U E V O  equipo ahorrativo de tiempo y molestias para el 
taller emprendedor. Este nuevo equipo evita la necesidad de envolver el cigüeñal antes de es­
merilar un bloque de cilindros en el chasis— y la limpieza después del esmerilado. _____________

A h o r r a  IVz h ora  en  cada  tra ba jo
E L  E X T R A C T O R  D E  R A E D U R A  S U N N E N  a ju s t a  e n c im a  y  

a lr e d e d o r  d e l  E S M E R IL A D O R  S U N N E N — y  s e  t r a s la d a  d e  u n  
c il in d r o  a l  o t r o  s im u ltá n e a m e n te  c o n  e l e s m e r ila d o r , N u n ca  h a y  
n e c e s id a d  d e  d e s c o n e c t a r lo  d e l  m o t o r  m ie n tr a s  s e  e s tá  erec* 
t u a n d o  e l t r a b a jo .  E n  n in g ú n  s e n t id o  p e r tu r b a  e l  r á p id o  a ju s t e  
y  fu n c io n a m ie n to  d e l  e s m e r ila d o r  S U N N E N  o  d i f ic u lta  e l m o* 
v im ie n to  d e  s u  a r t ic u la c ió n  u n iv e r s a l .  C u a n d o  s e  te r m in a  ei 
e s m e r ila d o , el t r a b a jo  q u e d a  e n te ra m e n te  t e r m in a d o — l is t o  p a ra  
e l a ju s t e  d e  l o s  é m b o lo s .

E l m o t o r  y  la  b o ls a  p e n d e n  c o n v e n ie n te m e n te  d e  la  p u erta  
d e l  a u to m ó v il ,  s o p o r t a d o s  c o n  s o s t e n e s  f o r r a d o s  d e  c a u c h o .

P e d e s ta l  d e  e sm er ila d o r , tipo  u n iversa l
E l p e d e s ta l  d e  e s m e r ila d o r . m o s t r a d o  a r r ib a , a ju s ta  en  t o d o  

c il in d r o . S u  fá c i l  a ju s te  e v ita  la  p é r d id a  d e  t ie m p o  en  e m p e rn a r  
e l a p a r a to  en  e l b lo q u e .  P a ra d a  p o s i t iv a ,  M id e  e x a c ta m e n te  
la  p r o fu n d id a d  d e  la  c a r r e ra . R á p id o  a ju s t e  d e  r e s o r te  p a ra  
c o m p e n s a r  la d i fe r e n c ia  d e  p e s o  d e  l o s  ta la d r o s .  P u e d e  in s t a ­
la r s e  e n  m e d io  m in u to .

S U N N E N  P R O D U C T S  C O M P A N Y
Oficina de Expol iación— I 8 i l  Broadway, Nueva Y ork , E. U. A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :
C E P U E S C H E L . N E W  Y O R K

FABRICA EN  ST. LO U IS, M O ., E. U . A .

Para La Limpieza de 
Automóviles

Ei L IM P IA D O R  SU N N E N  POR 
A S P IR A C IO N  «4 el equipo más prác> 
(ico que te haya viato en el mercado. 
El m otor y la bolsa penden de la 
puena y permiten un m anejo rápido, 
fácil y conveniente. Fuerte aspira­
ción. Puede com prarte separada­
mente.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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ECO
Infladores Automáticos ''Tireflators”
Suministran aire medido—

con toda precisión—automáticamente

L o s  in f la d o r e s  E c o  T i r e f la t o r s  
s o  c o n & lru y o n  e n  v a r io s  
m o d e lo s  p a r a  s a t i s f a c e r  lo s  
r e a u l s i t o s  I n d i v id u a le s  d e  
c a d a  B a r a je  o  t a l l e r  d o  s e r ­
v i c i o .  T o d o s  t ie n e n  la  o s f o -  
r i i i a  g r a d u a d a  y  s e ñ a l  d e  
c a m p a n i l la ,  lo  m is m o  o u e  
d e p u r a d o r  d o  a i r o  e e n t r i fu g o .  
íu n c i o n a m ie n t o  b a l o  a l t a  p ro *  
s ió n  y  v á l v u l a  r e g u la d o r a .  
P íd a n o s  in f o r m a c i ó n  d o t a l la ü a .

Pídanos 
catálogo 

de nuestra 
serie 

completa.

T O S  infladores automáticos Eco Tireflators llenan 
la definida y creciente necesidad de un equipo 

para suministrar aire medido con absoluta precisión 
y de una manera automática. Un gran beneficio 
para los automovilistas. Evita toda duda o especu­
lación. Ahorra tiempo y esfuerzo. Evita la causa 
de numerosas molestias de neumáticos. Es eí equipo 
para la inflación de neumáticos más adelantado, más 
eficaz y más seguro, que existe en el mercado.

y r e c j i s i o i t  M a c í e

'Automotive
^ ® ® i ' V i c l í í g  E q í d p t * ^

M OD ELO
20

COMPRESORES DE AIRE “ ECO” CON AGOTADOR 
AUTOMATICO DE TANQUE “ ECO-MATIC”  PATENTADO

L e s  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  E C O  » e  c o n s t r u y e n  e n  u n a  
a m p l i a  v a r ie d a d  d e  m o d e lo s  p a r a  s a t i s f a c e r  t o d o  
r e a u is i t o .  T o d o s  l le v a n  e l a g o t a d o r  a u t o m á t i c o  d e  

M O D R T  O  t a n q u e  “ E C O  M A T I C ”  p a t e n t a d o ,  q u e  r o p r o s o n t a
p p g g p g s o  m á s  I m p o r ta n te  e n  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  

d o  e s to s  ú l t im o s  a ñ o s .  L o s  t a n q u e s  o  d e p ó s i t o s  
x o  w  o f r e c e n  e n  o a p a o ld a d e s  d #  IB  a  7 ( i  g a l o n e s ,  con

m o to r e s  d e  a  5  H P .  C a d a  m o d e lo  s e  c a r a c t e r iz a  
p o r  u n  s e r v i c i o  s i l e n c i o s o ,  s c q u r o  y  o c o n ó m io o .

El agotador automático de tanque "E C O -M A T IC ”  de tipo 
exclusivo patentado, señala el progreso más importante en 
eficacia de compresor desde la introducción del equipo 
automático de aire. Gradas a él, el compresor de aire 
ECO, conocido desde hace años como el más eficaz y  
seguro de todos los productos de su clase, se hace aun 
más valioso y útil. N o  hay en él el peligro de que se 
congelen u obstruyan los tubos de aire. Los gastos de 
conservación quedan reducidos a un mínimo. Existe en 
todo momento la certeza de contar con un abastecimiento 
de aire puro y seco.

P íd a n o s  c a tá lo g o  d e  n u es tr a  
s e r i e  c o m p le ta

BENNETT E X PO R T CORPORATION 
3 2  Broadw ay 

NUEVA Y O R K , E. U. A.
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Este Nuevo Libro de Colores 
del ^DUCO du Pont 

Trae Nwevas y Preciosas 
Combinaciones de Colores

E n  el n u evo  L ib ro  de C olores  de l D U C O  
du P o n t  usted  en con trará  las m ás exqu isi­
tas com b in a cion es  de co lores . A l  con tem ­
plar las pág in as de este libro , u sted  ev o ­
cará la  v is ión  de su  au tom óv il p in tad o  de 
co lo res  resplandecientes, y  tan  a tractivo  
co m o  si fuera  un coch e  nu evo. E l re tocad or 
que em plea e l D U C O  leg ítim o  de du P o n t 
le ayudará a seleccion ar las com bin acion es 
de co lo res  que usted  desee. E l D U C O  es 
h erm oso  y  al m ism o tiem po econ óm ico , 
porqu e resiste durante m u ch os años la

a cc ión  de los  e lem en tos y  lo s  e fe ctos  del 
desgaste.
E l D U C O  se hace para m uebles, a u to ­
m óviles, m aterial rodan te  y  num erosos 
o b je to s  de la  casa y  la  oficina. E n tre  los 
ce lebrados p rod u ctos  du P o n t  figuran  
tam bién  el L u stre  D u co  N o . 7, el N e g ro  
para R etoca r  N o . 7, el R e n ov a d or  de C a­
pota  N o . 7 y  el L u stre  para M eta les N o . 7, 
así co m o  un su rtido  am plio  de p inturas y  
barn ices para to d o s  los  usos.

Antes de ser ofrecido al público, todo  producto du Pont tiene 
que pasar con  éxito las pruebas y  exámenes_ ngurosos a que es 
sometido por los quím icos de los laboratorios du Pont. &sta 
inspección y  regulación científicas eliminan las conjeturas y 
protegen así la confianza pública mundial de que gozan todos los 
productos du Pont.

< $ H í>
£s/a Marca de Fábrica es su Protección

*M qtcü d e fábrica 
exclusiva

insista en Verla en el Envase

E. I. du Pont de Nemours 8C Co., Inc.
Sección de Acabados Para Usos Industriales 

Parlin, N . J., B. U . A .

Vea a nuestro 
distribuidor local

r--

Si no está h e c h o  por  D U  P O N T  no  es D U C O
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Para cada trabajo de 
camión hay un

D  I A  M  O  N  D  - T
más nrme, más nno 
y  más bajo en precio

VE I N T I C I N C O  años de e x p e r i e n c i a  
garantizan que cada cam ión del gran sur­

tido D iam on d  T  satisface exactamente los 
requisitos del trabajo a que se le destine. Este 
com pleto surtido com prende cam iones de 
toda capacidad  . . . rápidos m odelos de p ro ­
pulsión por engranaje cón ico  de 1, 1 ^2» 2 y 
2]/2 toneladas; poderosos m odelos de p rop u l­
sión p or  torn illo  sin fin de 2 ^ ,  3 y  3 ^  tone­
ladas, y  cin co  m agníficos m odelos de seis rue­
das de propulsión  p or  torn illo  sin fin, con 
cuatro ruedas propulsoras, en capacidades 
hasta 12 toneladas.

T od os  los cam iones D i a m o n d  T  tienen 
frenos h idráulicos en las cuatro ruedas, o bien, 
frenos neum áticos de m arca W estinghouse.
T od os tienen m otores grandes de servicio 
pesado especiales para cam ión. E l m odelo 
200 de una tonelada tiene un poderoso m otor 
de cuatro cilindros con  cigüeñal en 5 cojinetes.
T od os los otros m odelos llevan m otor de seis 
cilindros con  cigüeñal en 7 cojinetes. T od os  
los m odelos tienen m uelles traseros auxiliares.
T od os son im presionantes . . .  de m uy bonito 
aspecto. Y  todos son menores en precio  que 
los com petidores.

Esta compañía desea someter a la consideración de los comerciantes dcl 
ramo y de los dueños de camiones los numerosos méritos de los camiones 
Diamond T. Sírvase escribirnos, o Para ahorrar tiempo, telegrafíenos las 
palabras; "D IM O N  CH ICAG O  IN F O R M A C IO N " y  su fii^o. Al 
recibo de este mensaje le suministraremos información detallada, iii- 
cluyaido precios 31 descuentos.

DIAMOND T  M o t o r  C a r  C o m p a n y
D ep a r ta m en to  d e E x p o r ta c ió n  

431 South D ea rb orn  Street, C h icago, Illinois, E . U . A .
Dirección telegráfica: DIM ON, CHICAGO. Fábricas en Chicago, E. U. A.

Mayo, 1930

D itim o n d  T , m o d e l o  2 0 0 ,  d e  un©  ta n e.la d o  ( d e  c u o t r o  r.U in d ros)  
y  m o d e lo  2 1 S ( d e  $eia c i l in d r o s )

D ia m o n d  T ,  m o d e l o  3 0 3 ,  d e  d o s  lo n e to d a s  ( d e  s e is  e i l iu d r o s )

D ia m o n d  T , m o d e l o  € 0 2 ,  d e  I r e s  to n e la d a s , d o  p r o p u ls ió n  p o r  
t o r n i l l o  s in  fin

El surtido de camiones Diamond T
P r o p u ls ió n  p o r  D is ta n c ia s  en tro
e n g r a n a jo  c ó n i c o  l o s  e je s
1 t o n ...............................................1 2 8 H " ,  1 3 5 ", 158"
I H  to n .......................................... 1 3 8 ", 1 5 6 % " ,  168"
2  to n .....................I 4 2 % " ,  1 6 0 % " ,  1 7 0 % " ,  1 7 8 % "
2 %  t o n ..............1 4 9 % " ,  1 5 8 ", 1 6 8 " , 1 7 8 ", 1 8 6 % "
P r o p u ls i ó n  p o r  D is ta n c ia s  o n lr e
l o m i l l o  s in  fin  l o s  e je s
2 %  t o n . . 1 4 2 % " ,  1 5 4 " , 1 6 4 " , 1 7 4 ", 1 8 9 ", 200"
3 t o n .1 4 9 % " ,  1 5 9 % " ,  169 % * ', 1 7 9 % " ,  1 8 9 % " .

1 9 9 % " ,  2 0 9 % " ,  2 2 1 % " ,  2 3 1 % "  
3%  ton . 1 6 2 " , 1 7 2 " , 1 8 2 ", 1 9 2 " , 2 0 2 " , 2 1 2 " , 222" 
5 t o n . .1 6 0 % " .  1 7 0 % " ,  1 8 0 % " ,  1 9 0 % "  2 0 0 % "
M o d e lo s  d e  S e is  R u e d a s  d e  D is ta n c ia s  en tre
P r o p u ls ió n  p o r  t o r n i l lo  s in  fin  lo s  e je s
4 t o n . . 1 8 0 % " ,  1 8 9 % " ,  1 9 9 % " ,  2 0 9 % " ,  2 1 9 % "
8  t o n .....................1 7 4 % " ,  1 8 0 " , 1 9 0 " , 2 0 0 " , 21 0 ”
10-12 t o n  184 . 1 9 4 " . 2 0 4 " , 2 1 4 " , 2 2 4 "
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BLACK & DECKER
UN ESCARIADOR DISTINTO

que hace dos trabajos en uno
Desbasta y acaba en un solo corte—rebaja los asientos glaseados más duros y al 
mismo tiempo los deja con un acabado suave.
Para el buen trabajo de estos escariadores no hay necesidad de gran presión. Los 
dientes acanalados de acero al tungstano rebajan el metal con rapidez y facilidad.
Los escariadores Black & Decker tienen orificios cónicos, de modo que pueden em­
plearse con casi todo tipo de guía en el mercado.

Tamaños corrientes de 45 , 20 , 30  y 70  grados.

The B lack &  D ecker M fg. Co.
T<i\v»on> Marylantl. E.IT.A.

Black &  D ecker M fg. Co., Limited
Torotito, Ontario» CanudA

Black &  D ecker (Australasia), Ltd.
Sydney» ATiJ$tralia

Black &  Decker, Limited 
Sloiigfa, Bncks., Inglaterra

‘ C o n  m an go d e  p isto la  e  in te r r u p to r  d e  ga tillo ’

.

I

I
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E l método corriente de em paquetar las bujías 
d e encendido en cantas d e  cartón es particu­
larm ente adecuado a l  negocio d e  exporta­
ción. L as bujías se protejen  contra la humedad  
envolviéndolas prim eram ente en  papel 
encerado y  luego colocándolas en cajsta d e  
cartón cerrada con m aterial Cellophane. . . 
Seis cajitas van en cada caja d e  cartón de 
exhibición d e  color naranja y  negro, muy 
atractiva, como e l  grabado d e abajo.

D ir e c c ió n  te leg rá fica : 
"D E F IA N C E -T O L E D O ”  {T od as las claves}

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n .-  

M ayo, 1930

Bujías de Encendidas

D e f i a n c e

. . .  Preferidas 
por su calidad

Los automovilistas en todas partes del m undo 
pueden disfrutar de la misma calidad en un p ro ­
ducto que es vendido p or  más de 55 ,000  com ­
erciantes en los Estados U nidos. Esta am plia 
aprobación de las bujías de encendido Defiance 
se atribuye a la superior calidad que existe desde 
las materias primas hasta el producto  term inado 
y su funcionam iento . . . Los ingenieros especial­
istas en m ecánica, electricidad y cerám ica de la 
organización Defiance están trabajando continu­
amente en poner enm ayor realce todavía lasnorm as 
de calidad establecidas . . .  La calidad está adm ir­
ablemente afianzada y protegida p or  28  inspec­
ciones distintas durante la fabricación  . . . Las 
bujías Defiance form an un com pleto surtido para 
automóviles, cam iones, tractores, óm nibus, m oto ­
cicletas, m otores m arinos y  m otores fijos . . .  La 
lucrativa representación de estos productos está 
todavía d isponible en varios m ercados.

Producto de la

Defiance Spark Plugs
I N C O R P O R A T E D  

Toledo, Ohio, E.U.A.

-2 5 0  P A R K  A V E N U E  * N E W  Y O R K  '  U .S .A .
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Sólo el jefe dirije verdaderamente ...
Es singularm ente p r o p io  qu e  lo s  treinta y  tres años de suprem acía en  la 
con stru cc ión  de neum áticos de Frank A . Seiberling  se señale ahora co n  el 
an u n cio  de u n  n u evo  surtido com p leto  de los  m e jores  neum áticos qu e  haya 
él m anufacturado o  qu e  hayan ostentado su n om b re . . . . Cada u n o  de estos 
m agn íficos nuevos neum áticos S eiberlin g  se distingue p o r  ventajas exclu si­
vas en  con torn o , su perficie  de rodadura  y n ú cleo , qu e  cu lm in an  en  re corr id o  
ad icion a l, m ayor seguridad de d ire c c ió n  y  m e jo r  am ortigu ación . . . .  La ca li­
dad de lo s  m ateriales y  de la con stru cc ión  se aúna co n  una insuperable efica ­
cia y experien cia  en  la  m anufactura  d e  fin os  neum áticos, para p ro d u c ir  un 
va lor in trínseco qu e  só lo  p u ed e  ob ten erse  en  los  neum áticos S eiberling . No 
tienen  iguales, sin o  sem ejantes. . . .

T h e  S eiberling R u b b er C om pan y, A k ron , O h io , E. U. A. 
SEIBERLING RUBBER COMPANY OF CANADA, U M IT E D  TORONTO, CANADA
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1930
NASH

SEDAN “8 "  D E D OBLE ENCENDIDO

¡EXIJA FU N C IO N AM IEN TO  SUPERIOR!
CU AN D O  desee usted com prar su carro 

nuevo, vea el Nash; en éste se le ofrece lo  
m ejor que puede obtener a cam bio de su 
dinero. ^  Los ingenieros Nash han creado 
tres nuevos carros que demuestran su supe­
rioridad en un s o lo  viaje. El nuevo M otor 
O ch o  en Línea de D ob le  Encendido, con  su 
cigüeñal de 9  cojinetes, integralmente con ­
trabalanceado, de muñones huecos, y sus 
ém bolos y bielas de aluminio, es tan superior a 
tod o  otro  m otor o ch o  en línea u o ch o  en " V ” , 
que usted lo  reconocerá  instantáneamente. Así 
m ism o, e l m otor " 6 ”  de D ob le  Encendido 
supera a cualesquiera otros de los de su cam po

particular. Y  e l " 6 ”  Sencillo, de alia com pre­
sión, con  7 cojinetes, es el m otor más fino que 
entre los de bajo p recio  ofrece e l mercado. 
QCada uno de estos carros— aun el " 6 ” 
Sencillo de tan m ó d ico  precio— tiene lubrica­
ción  del chasis centralizada, persianas inte­
grales del radiador automáticas, y d irección  la 
más fácil del m undo. í fE l  " 8 ”  y el " 6 ”  de 
D ob le  E ncendido presentanpor primera vez las 
cubiertas de acero en lo s  muelles, con  lubrica­
c ión  perenne interna. ¡Y  el " 8 ”  de D oble 
Encendido tiene cristal Duplate inastillable en 
cada ventanilla, portezuela y parabrisas—p ro ­
tección  de inapreciable valor sin costo extra!

E sc r ib a  a l  D is tr ib u id o r  N a sh  p a r a  ese  t e r r i to r io , p id ié n d o le  in jo rm es  sobre las  
p o s ib le s  o p o r tu n id a d es  d e  q u e  u s ted  sea  uno d e  n u es tros  A g en te s

THE N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y ,  K E N O S H A ,  W IS., E. U. de A . (1720)

' 8 "  D E  D O B L E  E N C E N D I D O "6 "  D E  D O B L E  E N C E N D I D O "6 "  S E N C I L L O
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ESMERILADORES ELECTRICOS DE BANCO

Y TALADROS PORTATILES

Todo taller necesita 
estas herramientas

PARA afilar herram ienus, para esmerilar, 
bruñir, pulim enlar y m uchos oíros trabajos, 
c ! esmerilador eléctrico de banco Sioux es el 

más práctico, el más rápido y el más conveniente de todos los 
equipos que Ud. pueda tener en su taller. Se instala sobre banco 
de trabajo o  sobre pedestal.
La Máquina Vtility ÍVo. 2000  está provista de un mandril de torno de 
5 ", un  m andril corriente de que funciona a'Ia velocidad del m otor, 
una rueda esmeriladora de 7" con  protección  y portahcrramienta, un 
resguardo para trabajos con cepillo circular de alambre, un e je  para cepillo 
de alambre, etc. Ei esmerilador eléctrico !So. 2010  se suministra con  una 
rueda esmeriladora y un cepillo circular de alambre. Ambas máquinas llevan 
10 pies de cordón  eléctrico, tapón de conexión , interruptor eléctrico y m otor 
de M  H .P. . . . con  elección  a uno de 3450 r.p .m . de 60 periodos, a otro  de 
2850 r.p .m . de 50 períodos, a otro de 110 o  de 220 voltios m onofásico de 
corriente continua . . . (los motores bifásicos y  trifásicos, suministrados a la 
orden. M otor de corriente continua, a pequeño precio ad icional).

El taladro eléctrico portátil de Sioux es firm e, de peso liviano, poderoso y de 
funcionam iento suave y  silencioso. M ontado en cojinetes de bolas. Engrana­
jes faelicales labrados con precisión. Recibe la carga a toda velocidad y de 
esta manera asegura los m ejores resultados. Se o frece  en 
tamaños de % , % ,  5 / 1 6  y  M  de pulgada para servicio
pesado. Tam bién lo ofrecem os para servicio norm al en 
tamaños d e  y ^  de pulgada.

Su abastecedor los vende.
A lbertson  &  C o ., In c., S ioux City, low a, E. U. A.

LA NORM A DEL MUNDO
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( P a t e n U  C o n c e d i d a )

Servicio y Ganancias Comprobades

El  servicio com probado que el I\onscor ha 
venido rindiendo desde el día de su intro­

ducción, lo ha hecho uno de los artículos de rápida 
venta más favoritos entre los dueños de talleres y 
garajes del mundo. Su especial calidad y el buen 
márgen de ganancias que su venta ofrece, han de 
ser de especial interés para su negocio.

Permítanos referirnos aquí a su calidad— y  luego 
después, permítanos escribirle acerca de sus pre­
cios y ganancias.

E l forro flexible de freno Nonscor no puede rayar 
los tambores de frenos. Su exacta instalación 
paralela permite un ajuste m uy exacto. N o puede 
comprimirse. N o produce ruido. Dura mucho 
tiempo. Es fácil de instalar. N o se desperdicia.

M uy remunerativo para el comerciante al por 
mayor, comerciante al por menor y dueño de taller.
Sírvase pedirnos información completa sobre 
nuestro extenso program a de ventas.

© o

U n io n  A sbestos & Ru b b e r  C o.
Fabricante

Oficinas de venias 
310 So. Michigan BIvd. 
Chicago, 111., B. U . A.

Fábrica
Cicero (Suburbio de Chicago) 

Illinois, E. U . A.
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Nuevas oportunidades para la venta 
de acumuladores

7̂  . Y i

L a  d em a n d a  d e  a c u m u la d o r e s  E X ID E  
s e r á  a h o r a  m a y o r  q u e  n u n ca . L a  s e ­
g u r id a d  d e  lo s  a c u m u la d o r e s  e m p le a ­
d o s  e n  lo s  a e r o p la n o s  e s  a b s o lu ta m e n te  
e s e n c ia l .

E l creciente tráfico aéreo aporta una nueva 
demanda de acum uladores E X ID E . Saque 
su parte de este nuevo negocio. Relaciónese 
Ud. con  una de las com pañías más antiguas 
del ram o, cuyo nom bre es conocido y  respe­

tado en todo el mundo.
La lucrativa representación de estos afama­
dos acum uladores está todavía disponible en 
algunos buenos m ercados. Pídanos inform a­
ción  com pleta.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa., E. ü . A.
Departamento de E xportación : 23-31 West 43rd Si., Nueva Y ork , E. U. A.

A K G S N T I N A ,  B u e n o s  A l n a
A n g l o - A r g « n t l n »  G « n e r s l  S l e c t r l c  C o . .  L t d .
C a l l e  B lv e d a v l a  H 7 S - H 8 3 ,  P l a z a  d e l  C o n g r e s o . 

B O L I V I A .  O n i r o
C o r n e U u i  P .  O u n d la e h . C a s i l l a  d e  C o r r e o  N o ,  I S T .  

B R A S I L
G e n e r a l  E l e c t r l e ,  S .  A. R i o  d e  J a n e i r o ,  S a o  P a u lo , 

C H I L E
lo t e r n a t l o n a !  M a c h i n e r y  C o , .  C a l l e  M o r a n d é  5 2 0 .

C a s i l l a  1 0  7 - D ,  S a n t ia g o .
I n t e r n a t i o n a l  M a c h l n e r y  C o . .  P l a z a  S o t o m a y o r  a.  

C a a l l la  9 0 2 .  V a lp a r a ís o .
COLOMBIA

A ,  C a r d o s a  &  C í a . , . A p a r t a d o  9 6 ,  B o g o t á .  R .  E.
R a s t r a p o  &  C o . ,  A p a r t a d o  2 1 0 ,  M e d e l l l n .

G n r lQ u e  Q t o y a  B . .  C a l i .
R o d o l f o  EMiardt 6  C í a . ,  A p a r t a d o  de C o r r e o  217. 

A é r e o  48. Barranquilla.
C O S T A  R I C A .  S a n  J o s é ,  A r a n g o  &  C o . ,  S .  A .  
C U B A .  H a b a n a

C o m p a ñ ía  C u b a n a  d e  A c u m u la d o r e s ,  S .  A . ,  S a n  
Láztpo 9$.

C C R A C A O  A N T H J aA S  G L A N D E S  A S  
D a r l o  C a r d ó s e ,  A p a r t a d o  N o .  6 5 .

ECUADOR, Guayaquil
G o n z t le a ,  R u M o  &  C í a . ,  C a s i l l a  5 4 .

G U A T E M A L A
Y a l d c n i l r e  G a n g a ,  C a l l e jó n  C o n c o r d ia ,  N o .  9 .

Distribuidores en ia América Latina

E x í b e

Los acumuladores 
de larga vida

HONDURAS. Teguclgalpa 
Waller Brothers 

MEXICO, México. D. F.
General Electric, S. A.
Humboldt y Nuero México.
Guadalajara, Monterrey, Tampico, Vera Cruz,

El Psao, Texas.
NICARAGUA, Managua 

Ramóa Morales, B .
PERU, Lima

T osson Bnos, S 'oc-C . Manus I4S-153,
PUERTO RICO, San Juan, Ezlde Service, Inc..

Tetuan 65. Becloto Sur 65,
REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo 

Norniao P . Hopgood, Calle 27 de Febrero 3. 
URUGUAY, Montevideo

General Electric. S. A., Calle Uruguay, esq. 
Cludaie'a.

VBNEZUHLA, Caricas
José Padrón. Cnrmcn a Puente Arauca 514. 

VENEZUELA, Maracalbo 
Pinedo & Brlge.

ZONA DHL CANAL. Ciudad de Panam&
Panazonc Garage Company, 21, 22 Street & Avenue "B."

ESPAÑA
Autotracdón Electrice. S. A. Moya 5 y 8 Bareclona,
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De un Testigo Imparcial
La Cram’s Autom otive Service es una organización estadística de 
D etroit. Recopila inform es sobre las varias divisiones de la  industria 
automotriz, valiéndose de datos auténticos obtenidos de fuentes dignas 
de confianza. Por esta razón, nos sentimos orgullosos de publicar 
textualmente el extracto de la página 12 dei In form e A nalítico ü®
Auburn Autom obile Com pany que la organización Cram envió a sus 
clientes com o parte de su servicio corriente a los mismos.

“ El éxito de la Auburn Automobile 
Company, y  una mirada a los balances 
de estos últimos años da amplia indica­
ción de ese éxito, puede explicarse con 
facilidad.
La prosperidad de la Auburn se basa 
casi enteramente sobre su administra­
ción, métodos en general y relaciones 
con sus representantes y  distribuidores. 
D ifícil será encontrar otros fabricantes 
de la industria que cuenten con una or­
ganización de ventas más satisfecha y 
mejor tratada que la de la Auburn.
La casa Auburn sigue definitivamente 
la norma de evitar la producción con ex­
ceso y  este régimen ha sido observado 
de la manera más estricta. Cuando las 
existencias se han acumulado en los al­
macenes de los fabricantes, la Auburn 
ha rechazado la idea de sobrecargar o 
forzar a sus representantes a comprar 
más automóviles, sino que ha hallado 
otros medios lícitos para disponer de 
sus existencias, de modo que sus repre­
sentantes no han sido afectados por re­
ducciones de precios ni obligados a com­
petir con la misma fábrica. Es evi­
dente que la norma de la Auburn ha 
sido de soportar cualquiera pérdida re­
sultante de la acumulación de existen­

cias, en lugar de transferir a los hom­
bros de sus representantes el peso de la 
responsabilidad.
Por otra parte, la Auburn siempre ha 
marchado a la vanguardia en eí desa­
rrollo de sus productos. E l surtido de 
automóviles que ofrece ha sido siempre 
mantenido en una forma modernizada, 
mediante innovaciones menores aparta­
das de lo radical, de suerte que nunca 
ha sufrido los cambios violentos que 
otros vehículos experimentan una o dos 
veces al año. Gracias a esta norma y  al 
método de limitar la producción de 
acuerdo con la demanda, sus represen­
tantes han gozado de adicional protec­
ción y  se han librado de las fiuctuacio- 
nes introducidas por los cambios de es­
tación, que por lo general causan tanto 
daño a los distribuidores de otras mar­
cas de vehículos.

Es evidente que las satisfactorias re­
laciones entre la fábrica y  sus represen­
tantes se han extendido también a los 
consumidores, pues bien notorio es el 
hecho de que los automóviles Auburn 
retienen su mercado original en una pro­
porción de cuya magnitud son muy 
pocos los fabricantes que pueden enor­
gullecerse.”

Gustosamente enviaremos ejem plar de este Inform e A nalítico a todo 
com erciante que se sirva pedirlo.

A\1 BM RN
Sedán 6-85 $1095; sedán deportivo 6-85 $996; cabriolé 6-85 $1095; sedán 8-95 $1295 ; s e tó n  
$1195- foetdn  sedán 8-95 $1395; cabriolé 8-95 $1295; sedán  125 $1595; sedán  deportivo  125 $ U 9 5 . faetón 
sedán 125 S1695 • cabriolé 125 $1595. Batos precios comprenden entrega en Auhum , Ind, o en Conneraville, 
Ind., E. U. A . L a  dotación que no sea la normal, se cobra a precio adicional.

Aubum Automobile Company, Aubum, Indiana, E. U. A.
Establecida en 1900. Dirección telegráfica: "Aubumauto.”  Una de las más poderosas de la Industria.
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UN ACABADO COMO EL DE 
UNA BOLA DE COJINETE

se produce con la

MODELO TIPO DE PIEDRA  
ux AM OLADORA

La suavidad de una bola de cojinte es la mejor descripción que puede darse del 
acabado del cilindro esmerilado y  pulido por la rectificadora Hall, m odelo U X , 
tipo de piedra amoladora. Y  la suavidad de un cojinete de bola es la m ejor de­
scripción del funcionamiento de esta máquina.
Una nueva y  más rápida del mundo. Tiene escala de 2 11/16 a 4 1/8 pulgadas. 
Con extensiones especiales su escala se aumenta de 4 1/4 a 4 7 /8  pulgadas. Fun­
ciona húmeda o seca, com o se prefiera, pero recom endamos que se use en seco 
para desbastar o  rebajar, y húmeda para el acabado final. Esta disposición per­
mite rapidez con  el m ejor acabado posible. Tiene ajuste m icrom étrico. Su con­
strucción es muy precisa, lo  que asegura una exactitud máxima. Puede accion­
arse con  un taladro eléctrico de 1/2 pulgada. Tiene cuatro piedras amoladoras
y dos guias de fibra. Puede emplearse con cuatro piedras. D ebido a su mayor
escala, m ayor velocidad y ba jo costo de las piedras de repuesto, esta rectifica­
dora resulta sumamente remunerativa.

Rectificadora Hall Para
Con una rectificadora Hall, de tipo de piedra amoladora, 
se ajustan los pasadores de ém bolo con  mayor rapidez, 
precisión y  economía. Siempre está lista para trabajar. 
Produce un acabado perfecto, tanto en agujeros de 
pasador de ém bolo, com o en los orificios de ojetes de 
muelles, muñones de dirección, bujes de eje delantero y 
otras piezas con  agujeros de limitado diámetro. See 

emplea para el acabado después de gruesas 
rebajaduras de metal, y  produce siempre un 
orificio suave y  liso com o un vidrio, exento 
de irregularidades o  trazos y  libres de otros 
defectos conducentes a su ruido o  vibración.
Funciona en seco y se acciona por cualquier 

taladro portátil o  taladro de 
prensa de 300 a 500 revolu­
ciones por minuto. Su ajuste 
m icrom étrico sirve para su 
extensión, contracción y  cerra­
dura. Su contacto en cuatro 
puntos asegura orificios per­
fectamente rectos y redondos. 
Sus receptores de raedura 
cuestan muy pocos y  pueden 
cambiarse con  facilidad.

Pida a nuestro representante 
más cercano inform ación com ­
pleta s o b r e  los presentes 
equipos, lo  m ism o que sobre 
los pedestales H all H onong, 
receptores de raedura H ono- 
vac, rectificadoras de frenos 
hidráulicos y  otras especiali­
dades.

M ostra m os ariiba  la  rectiñ - 
cad era  H a ll de agu jeros de 
pasador de ém bolo , en  ac> 
c ió n . P u ed e  a ccion arse  con  
cualqu ier taladro portátil o 
taladro d e  pren sa  de 3 DO a 
50D revo lu cion es  p o r  m inuto.

The Hall Manufacturing Co.
A. S. F. MORRIS

B e ;> r e 8 e n ta n (e  e n  Kurnp&.
26 Flnsbur; S a u a r e ,  L o n d r e s ,  E.C.2, 

I n e l a t e r r e .

Toledo, Ohio, E . U . A . © t t o  e b e r s o n
E. M. GONZALEZ Represéntame cn le Areemlna,
Calle 21, y <3. 450 Casilla <Ie Correo 127,

Habana, Cuba. Buenos Aires, Argentina.

Las rcetifleaderea Hall vara a iu lern  tfa 
Msarfam de éutbela «• vendan ea Jueiec 
de (res en eaJiU natáliea. Esealai: 4é 
0,730" a O.S70"; de M M "  a  O . » } " :  de 
O.OH*' e  r.l3S". een des Juegai ndlelea» 
alce de abrasivos aara rada harrealeMt.
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Una promesa cumplida . . . .  y un compromiso 
para el futuro

H ace menos de un año, los abundantes recursos y pres­
tigio del nom bre D odge fueron solemnemente dedicados 
al desarrollo de la industria de los autobotes. D odge pro­
metió introducir a la construcción de autobotes los mis­
m os m étodos de producción en grande escala que tan 
excelentes resultados han dado a la industria automotriz.

D odge prom etió autobotes mejores y más rápidos, que 
permitieran a todo dueño de automóvil terrestre, el dis­
frutar de las agradables sensaciones del deporte marino. 
D odge prom etió un m odelo de 16 pies, todo de caoba de 
popa a proa y  con quilla de doble entablado, incluyendo 
costillaje y  esqueleto de firme roble blanco, que desarrol­
lara hasta 25 millas por hora y  que se vendiera por menos 
de mil dólares.

H oy  día, esa promesa sorprendente se ha cum plido al pie 
de la letra. E l D odge de 16 pies, en tipo de runabout, 
hace todo lo  prometido y más aún. N o se vende por nñl 
dólares sino a un precio que no alcanza a $945.

D odge prom etió otros autobotes más grandes y a precios 
de una increíble modicidad en com paración con los de 
similares tipos anteriores. L os runabouts D odge de 21, 
de 25 y de 28 pies, descritos en este anuncio, son ejem plos 
admirables de la fuerza de la producción en grande escala 
para reducir los precios.

Y  sobre todo, D odge prom etió construir estos autobotes 
en cantidades tan vastas que hasta hace apenas un año 
se creían cosa de im posible realización. Con una ava­
lancha sin interrupción de botes saliendo de la fábrica 
más grande del mundo de autobotes, esta promesa ha 
sido cumplida sin la menor dificultad. Se han vendido ya 
más autobotes D odge que todos los vendidos por cual­
quier otro fabricante del ram o durante un año completo, 
y  uno de los principales distribuidores de los autobotes 
D odge se halla establecido en un país sudamericano.

L os comerciantes de automóviles en los Estados Unidos 
y  otras grandes naciones del mundo, han hallado en los 
autobotes D odge una adicional fuente de ganancias, tan 
pronto com o ponen en exhibición estos productos. Los 
autobotes aumentan sus ventas sin competir en ningún 
sentido con  las de autom óviles terrestres. Estamos to­
davía nombrando distribuidores y representantes en varios 
mercados del extranjero. Escríbanos en seguida y  ave­
rigüe si la remunerativa representación de los autobotes 
D odge está aún disponible en su territorio. H orace E. 
D odge Boat & Plañe Corporation, Departamento de E x ­
portación, 21 W est 46th Street, Nueva Y ork, E . U . A. 
Fábrica en Newport N ews, Va., E. U. A.
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A l tope— Speedater D od ye de  28 pies, eoii m otor de 300 3 .P . ;  
45 m illas por hora. P recio , e n fe g a d o  en  !a  fábrica , $4500. 
M odelo de  28 pies con  m otor d e  165 H .P. y  32 m illas p or  hora ; 
p recio , e7itregado  e?t la fá brica , $3700.
A rribo— R unabout D od ge de  16 pies con m otor  de  40 H .P. y  25 
m illas por hora. P rec io , ejitregado en la fá brica , $945.

O TRO S M ODELOS
R tínabouts de. 25 pica con  m otor de 125 H .P . y  32 m illas por 
hora. P rec io , en treg a  en  la fábrica , $2500. Con m otor de  165 
H .P . y  38 m illas p or  hora. P rec io , entregado en la fábrica , 
$3200-
Rxm about de 21 pies  con  m otor  de  115 H .P . y  35 m ülaa por 
hora. P recio , eaitregado en la fá brica , $2100.
Sedanes v ictoria s de  34 a  38 in ilios p or  hora. P recios , en tre ­
gados en  la fá brica , de $3900 a  $5300.

AUTOBOTES DODGE
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El ESPECIAL DE 6 VELOCIDADES contribuye 
al desarrollo comercial y agrícola por el mundo entero

>  L  E specia l de Seis V e locid a d es— un a fam ado 
M o d e lo  de C am ión  International, es el que 
m ás aceptación  tiene p or  sus m uchas carac­

terísticas va liosas que con tribu yen  a su perfecto  
fu n cion am ien to  no sob rep u ja d o  p o r  n ingún  otro  
m od e lo  de su tipo . M ientras m ás un h om b re  c o ­
n o ce  de cam iones m a y or  es su entusiasm o p o r  este 

só lid o  y  excelen te  veh ícu lo  de transporte. E l 
tra b a jo  pesado m ostra d o  en esta págin a  es 
cosa  fá cil para E l E sp ecia l de 6 V e locid ad es , 
y  es respon sab le  de la  gran  aceptación  y  de­
m anda que d isfru ta  este cam ión .

E l Especial de Seis V elocidades es el cam ión 
original rápido, para trabajos pesados, con  dos 
séries com pletas de fuerza. Posee una serie de am­
plia potencia baja  para los cam inos y  carreteras 
más difíciles, cam pos arados, fango pegajoso y terre­
nos accidentados. Y  una serie alta para desarrollar 
velocidad en los buenos cam inos y  carreteras. T o ­
das sus piezas son fuertes ; es fácil de manejar, a- 
rrancar y  parar. L os  distribuidores de los Camiones 
International encuentran que este m odelo es ex ­
celente para desarrollar negocios tanto en las ciu ­
dades com o en el campo.

Invitárnosle a investigar la com pleta línea de 
Camiones International— com prende tam años desde 
1 hasta 6 toneladas— y  considere las ventajas que 
estos vehículos le reportarán. A I escribir acerca de 
inform es concernientes a la distribución, tenga la 
bondad de especificar las casas que representa, re­
ferencias bancarias, territorio, etc.

International Harvester 
Export Company

( I N C O R P O R A T E D )

Harvester Building, Dept. 12, Chicago, III., E .U .A .
D ir e c c ió n  C a b le g rá fic a  " H a r v e s te r "  C h ica g o

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
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En 1910 
El silencio, 
una rareza

En 1930
una exigenc:a 
El silencio,

Las cadenas silenciosas de distribución de Morse 
aseguran una distribu­
ción exacta y exenta de 
todo ruido.

americanas

, gran número anual de legítimas cadenas silen­
ciosas de distribución de Morse que se utiliza 

lo dotación corriente de importantes fábricas 
de automóviles, continúa creciendo 

sin cesar. El mercado de repuesto para estas 
cadenas de distribución está igualmente creciendo 
sin cesar. De un mercado ya lucrativo se va 
pasando a otro de mayores beneficios, a causa de 
que más y  más automóviles, exigen de repuesto 
las legítimas cadenas de distribución Morse.

Las cadenas silenciosas de distribución de Morse 
se emplean de dotación corriente en los vehículos 
automóviles y motores anotados más abajo.

A  solicitud, gustosamente suministraremos in­
formación detallada, incluyendo precios.

A D L E E  S I X  
C A D I L L A C  E I G H T  
C H A N D L E R 6 S  
C H A N D L E R  75 
C H A N D L E R  85 
C H R Y S L E R  S I B  (6 5 )  
C H R Y S L E R  S I X  (7 5 )  
C H R Y S L E R  S I X  I M P E ­

R I A L  
D E S O T O  
D O D G E  S E N I O R  
D O D G E  V I C T O R Y  S I X  
D O D G E  S T A N D A R D  S I X  
D U R A N T  (5 5 )
D U R A N T  (6 5 )
D U R A N T  (7 5 )
D U R A N T  F O U R  
E R S K I N E  
E S S E X  S I X  
F I A T  S I X  (5 -9 0 )
G R A H A M  B R O T H E R S  

C A M I O N  
H U D S O N  S I X  
H U P M O B I L E  C E N T U R Y  

S I X
H U P M O B I L E  C E N T U R Y  

E I G H T

L a S A L L E  
L I N C O L N  E I G H T  
M O O N  S I X  (6 -6 2 )  
O A K L A N D  S I X  
U n  fa b r ic a n t e  d e  ñ n o a  a u t o m ó ­
v ile s  d e  s e is  y  d e  o c h o  c i lin d r o s , 
c u y o  n o m b r e  d a re m o s  a  s o l ic i ­
tu d .
P E E R L E S S  S I X  (8 0 )  
P E E R L E S S  S I X  (9 1 )  
P I E R C E - A R R O W  (8 1 )  
P O N T I A C  S I X  
R E O  F L Y I N Q  C L O U D  
R E O  S P E E D  W A G O N  
S T E A R N S  F 6 -8 5  
S T E A R N S  0 8 -8 5  
V A Ü X H A L L  
W H I P P E T  F O U R  
W H I P P E T S I X  
C O N T I N E N T A L  M O T O R E S  
S e  u s a n  e n  m i m e r a s a s  a i í t o m ó '  

v i l e s  d e  l o s  a n o t a d o s ,  

M o d e l o s  d e  m o t o r e s  

1 4 -L  1 4 -M  1 5 -L  IS -U
2 9 - L  W - 5  1 2 -M  8 -F

IS -C  9 -F  H -H

Morse Chain Co.
IT H A C A , N. Y .. E. U. A .

m s E

Legítimas cadenas silenciosas de distribución

'aN6rk,E.U.A,& 'arica : neikrauSi N e
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La calidad de un repuesto 
de fábrica y la fácil ins­
talación de un producto 
de precisa fabricación se 
hallan aseguradas para 
quien emplea los émbolos

OHIO
E m b o lo  de h ie r ro  d e  p e s o  
l iv ia n o  d e  t ra ta m ie n to  
té r m ic o .  D o n d e  e l p e s o  
l iv ia n o  e s  e l f a c t o r  
c a p ita l ,  n o  h a y  n ad a  
m e jo r  q u e  e s t e  é m b o lo -  
A1 s o m e te r  e s te  h ie r ro  a 
u na  i n s p e c c ió n  m ic ro s*  
c ó p i c a  s e  v e r á  q u e  e s  un  
m e ta l m u y  finO i e x e n to  
d e  te n s ió n  y  o t r o s  de* 
b ilita m ie n to s . £1 t ip o  
se m i t e r m in a d o  s e  p re s ta  
a  f á c i l  a c a b a d o .

L a s  p a te n te s  d e  la 
A lu m in u m  C o m p a n y  
o f  A m e r ic a  h a c e n  q u e  
l o s  le g ít im o s  é m b o lo s  
d e  L y n it e  s e a n  u na  
c a r a c t e r í s t ic a  e x c lu *  
s iv a  d e  la  d o ta c íe n  
n o r m a l  d e l  R o l ls -  
l ^ o y c e  D u s e n b e r y ,  
C h r y s l e r ,  D o d g e  
E s s e x , C h e cro le t , 
K is s e l ,  M cF a r la n , 
L in c o ln , M  a rm ón , 
W r ig h t  W h ir lw in d , 
a u t o m ó v i le s  d e  car* 
rera  M U ler, m o to re s  
W h ite  y  o t r o s .

E m b o lo  O h io  d e  t ip o  d e  re fu e rz o  
In va r , L o s  c o n t r a t o s  c o n  lo s  
fa b r ic a n te s  d e  v e h íc u lo s  auto*  
m ó v ile s  d e  e s t o s  ú lt im o s  a ñ o s  n o s  
h a n  e n s e ñ a d o  lo s  r e q u is it o s  e x ­
a c t o s  en  e s te  c a m p o  d e  r e p u e s to s -  
L o s  b e n e f ic io s  d e  e s ta  v a s t a  ex* 
p e r ie n c ia  s e  o fr e c e n  a  n u e s t r o s  
c lien tes .

E s ta  c o m p a ñ ía  h a  s e r v id o  a  m u c h o »  
f a b r ic a n te »  y  e l  c o n o c im ie n t o  a s í  o b ­
te n id o  e s  u n a  g a r a n t ía  d e  é m b o lo s  d e 
s u p e r io r  c a lid a d  p a r a  u n  lu c r a t iv o  
n e g o c io  d e  r e p u e s t o s . . P íd a n o s  in c o n -  
d ic io n a lm e n te  in lo r m a c ió n  d e ta lla d a  
s o b r e  n u e s t r o s  p r o d u c to s . Im p ó n g a s e  
a  fo n d o  d e  la s  v e n t a ja s  d e  n u e s t r a  r e ­
p r e s e n ta c ió n .

The Ohio Pistón Compa
O f ic in a  e u r o p e a :  C o r n e liu s s e n  Se S ta k g o ld , R u é  d e  l ’ H o te l  d e .  

M o n n a ie s  6 6 ,  B r u s e la s , B é lg ic a .

Gatos Drednaut 
Para Automóviles

A  la  iz q u ie rd a  i lu s t r a m o s  lo s  
m á s  p o p u la r e s  m o d e lo s  d e  g a ­
t o s  d e  n e u m á tic o s  d e b a ló n —
lo s  n ú m e ro s  2 6 .  2 7 ,  3 3 ,  3 8  y  
1 33 .

L a s  c a p a c id a d e s  s e  c o m p r e n ­
d e n  e n  u n a  e s c a la  d e  5 ¡/j en  
p o s ic ió n  b a ja  a  l9 '/ á  p u lg a d a s  
e n  p o s ic ió n  le v a n ta d a . T o d a s  
la s  p ie z a s  m ó v ile s  e s t á n  e n c e ­
r r a d a s  y  c a d a  m o d e lo  e s tá  p r o ­
v is to  d e  u n  m a n g o  d e  4 6  p u l­
g a d a s  d e  e s t i lo  d e b e r b iq u í .

S e  s u m in is tr a n  ta m b ié n  b a s e s  
d e  p a t ín  p a r a  fá c i l  c o lo c a c ió n .

N ú m e ro  5 7
A ltu r a ,  b a ja d o  .....................................................8 % ”
A ltu r a ,  le v a n ta d o  ........................................1 3 % "
P e s o  .....................................................................4 %  Ibs.
C a p a c i d a d .............................................   1 .500  lbs_.
M a n g o  p la n o  d e  a c e r o  d e .................................l o

N ú m e r o  5 9
A ltu ra , b a j a d o ....................................................... 8 1 4 "
A ltu r a ,  le v a n ta d o  ........................................  . 13 %
( L a  c a b e z a  d e  e x te n s ió n  d e  2 "  de 

a ltu ra  a d ic io n a l)
P e s o  .....................................................................4 %  Ibs.
C a p a c i d a d ..................................................... 1 .500  Ibs.
M a n g o  p la n o  d e  a c e r o  d e ................................. 16

N ú m e ro  9 9 9
A ltu r a ,  b a j a d o ..................................................................% "
A ltu r a  l e v a n t a d o .............................................................1 5
P e s o  .......................................................................................814
C a p a c id a d  ............................................................... 2 .0 0 0  ib s .
M a n g o  p le g a d iz o  d e .........................................................40

N ú m e r o  2 5
A ltu ra , b a ja d o  .................................................................. | O"
A ltu ra , le v a n ta d o  .........................................................• l ‘ „
P e s o  ....................................................................................
C a p a c id a d  ............................................................... 8 .0 0 0  ibs^
M a n g o  r e d o n d o  d e  m a d e ra  d e  ....................16

N ú m e ro s  1 3 5  y  1 3 6  
N o .  1 3 5

A ltu ra , b a j a d o . . . .  6 % "

Jacks
L o s  v e h íc u lo s  q u e  
e m p le a n  lo s  g a to s  

D r e d n a u t  d e d o ta c ió n  
n o r m a l, s o n  lo s  s ig u ie n te s :

B u ic k  S t u d e b a k e r  C h ry s le r  
D o d g e  H u p m o b ile  P e e r le s s  
A u b u r n  M a rm o n  D e  S o to  
S tu tz  C o r d  P ie ic e - A r r o w  

K is s e l  M a r q u e tte  D u e s e n b e r g  E lc a r  
C h e v r o le t  D u r a n t  T a x ím e t r o s  B ra d fie ld  
C a m io n e s  D o d g e  B r o s .  C a m io n e s  R eo  
C a m io n e s  G . M . '/z T o n  C a m io n e s  F o r d

Auto Specialties Manufacturing Co.
"Sirve a toda la industria autom otriz’’

St. Joseph, Michigan, E .U .A . Windsor, Ontario, Ganada
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Más y más talleres están sacando provecho de 
las posibilidades de ganancias del surtido U. S. 
de inducidos, generadores y bobinas de repuesto

Obtenga su parte de las ganancias 
que brinda el negocio de inducidos, 
generadores y  bobinas de requesto 
de marca U. S. Estos conocidos 
grupos se venden garantizados. Se 
inspeccionan y  ensayan cuidadosa­
mente antes de salir de fábrica.

Un buen repuesto significa un ser­
vicio m ejor para el cliente y  una 
ganancia m ayor en menos tiempo 
para su negocio de Ud. Estudie el 
creciente numero de ventas que 
hará si Ud. garantiza la buena 
ejecución de los trabajos. Cuando 
Ud. reemplaza un grupo quemado 
o dañado con un repuesto U. S. 
garantizado, sabe que el trabajo 
será igual a la instalación primitiva 
hecha en la fábrica.

El letrero de la U. S. Armature 
Corporation que le designa a Ud. 
com o representante autorizado de 
los repuestos U. S., es de por si una 
marca de distinción para su ne­
gocio.

U. S. ARMATURE CORP.
1617 S. Michigan Ave., 

Chicago, Illinois, E. U. A.

D e p b d e  E x p o r t a c i ó n d ^ O  W e s t  4 2 n d g l : ,N i )e v a \ 6 r k .E Ü A J ¡r e c c ¡ó n T e le q r á ñ c a - .H d t e u s .  N e w  Y o r k
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Piezas normales de

CALIDAD
para repuesto en todas 
las marcas de automó­
viles

T o r n il lo s  d e  c a b e z a  
T o r n il lo s  d e  p re s ió n  

T u e r c a s  P a s a d o r e s  c ó n ic o s
T o r n il lo s  d e p r e s ió n  d e  c u b o

T e n e m o s  c o n s ta n te m e n te  e n  e x is t e n c ia  un 
v a s to  s u r tid o  d e e s to s  p r o d u c to s  q u e  n o s  
h a b il i ta  p a r a  e f e c ­
t u a r  e m b a r q u e  
im m e d ia to s .

Hartford Machine Screw Co.
H A R T F O R D .  C O N N -. E . U - A .

Deptode Exportación- i50  Wsst 42ml Street, Nueva Yoric, LU .A., 
' • -  -Oirricción TácoráFica: Hdkraus, New York > : ‘

Estoy ganando 
mucho dinero 

instalando y 
renovando los 
cilindros del

E L  FILTR O
r Q la to r

D E  A C E IT E

“ Y  se que hay también millares de otros talleres 
com o el mío, que están atrayendo nueva clientela y 
aumentando sus ganancias con la instalación y  con- 
servacicn de los filtros de aceite Purolator.

" ¿ P o r  qv no le escribe a la M otor Improveraents, 
Inc., com o y o  lo  hice, pidiéndole in form ación  de­
tallada?”

Motor Improvements, Inc.
N E W A R K , N . J., E . U . A .

(Con permiso bajo las patentes Sweetland)

Dept0.de Exportación- 150 West 42rid Street, Nueva 'v&rL, E.UA 
DirecdónTélegraFicat Helkraus.New Yyk.

AGENCIAS DE AEROPLANOS

Los fabricantes de aeroplanos han empezado 
ya la repartición de agencias en la America 

Latina con anticipación a la campaña que 
emprenderán el año próximo.

Apresúrese a hablar, señor comerciante. No 
corra el riesgo de quedarse sin nada.

Nosotros haremos todo lo posible por ayu­
darle a conseguir la agencia que Ud. desee.

Escribanos.
División de Aeronáutica

460 W est 34th Street 
New Y ork , N . Y .
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Los Mecánicos de Todas las Américas 
Prefieren los Anillos de Embolo

Hastings

Ea la A néxk« Sar, es k  Am ítíc» Cenirsl y  t i ,  ]» A w a i £ * - > u i
N e s t e ,  t e   q i a :  m  o t r * *  p a r t a »  d e l  m u n d o ,  t e *  o t e c a i u f M  p t i f r
6 e « n  l «  aniDo» da iC á n g » - L «  preflewa per su prea-

por »u tasLls stdaitrirr. por «u « p « * » t  f  teamoo urttformes 
y  por «o en dún»nateiw».

Estas P«*iw»“  « h w  caja de aniUos
de rlU el anillo qoe •« nacesita para el motor, instalarlo en
último sin 1. menor dificultad y dejar el motor en
donamiento en aeguida. sin pérdida de tiempo en ad.aonale.
ajuMcs.
Antes de aalir de U  fábrica, cada anillo de émbolo Hastings es 
í^ m S iío  a diez «dgente. pruebas y e n «y o . p « .  
rMctifud. Esto* anÜloa constituyen un jurado en virtud dd  cual 
puede desarrollarae un buen negocio.

Pata información detallada, rirvase e«»ibir a nueítro represen, 
tantr más

h a s t i n g s  m a n u f a c t u r i n g  c o m p a n y

T tening» Michigan, E .U A .

REPRESENTATIVES
A R G E N T I N A  

DltleTsen & O la. L tda .. i D g .  
B u ergo 13SS, Buenos A ltes

P E R U  
A lfted  Pa lliser, Corteo 160,

C H I L E
John A . L lgbt, C asillas 

1468-14S9, Santiago

P U E R T O  R I C O
Fernando Jiincnez. B o x  929, 

San Juan

C U B A
J. M. Zayaa, A partado 84, 

Santiago de Cuba

E S P A R A
José López Zueras, Calabria 

104, Barcelona

P A R A G U A Y  
D ltlcvsen  &  d a .  L tda ., Ing. 

B n ergo  1S86, Buenos Aires

U R U G U A Y
D ltlersen  & Cía. L tda ., Ing. 
B u ergo  133S, Buenos Aires, 

Argentina

Mayo, 1930
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CA M B IO  D £  M ARCH A DE 4  VELO CID AD ES . . . l in a  am plia escala de velocida des y de fuerza

N U E V O  E JE T R A S E R O  D E  P R O P U L S IO N  P O R  E N G R A N A JE  C O N IC O  H E tiC O I D A T . . . . P irm e sa ,
s e g o r id a d  7  p r o lo n g a d a  « lu ra c ió n

Nuevas ventajas del
C A M I O N  FORD

E l  c a m ió n  F o r d  d e m ed ia  to n e la d a  es u n  
v e h ícu lo  d e tra n s p o rte  cu id a d o sa m en te  in ­
g e n ia d o  p a r a  d a r  u n  fu n c io n a m ie n to  e x tra ­
o rd in a r io  b a jo  u n a  v asta  v aried ad  de 
co n d ic io n e s  y  p a r a  d a r  u n  se rv ic io  p ro ­
lo n g a d o , d ig n o  d e c o n fia n z a  y  c o n  u n a 
e c o n o m ía  m á x im a . C o n  ca m b io  d e m a rc h a  
d e c u a tro  velocid ad es y m o to r  d e 4 0  ca b a llo s  
d e fu e rz a , e l  ca m ió n  F o r d  o fr e c e  u n a  esca la  
d e a d m ira b le  f ie x ib ilid a d  en  rap id ez  y p o ­
te n c ia .
L a  firm eza  a  coda p ru e b a  es u n a  d e los 
g ra n d e s  v e n ta ja s  d e ! c a m ió n  F o r d . U n  
e je m p lo  d p ic o  e  im p o rta n te  d e e s ta  firm eza 
es su  n u ev o  e je  tra se ro . T ie n e  u n  e n g ra n a ­
je  c ó n ic o  h e lico id a l e n  c o m b in a c ió n  c o n  un 
p iñ ó n  d e so p o rte  tran sv ersa l. L o s  árb o les  
d e l e je  so n  m á s  gru esos q u e  los d e l m od elo  
a n te r io r ,  y  d eb id o  a l  e je  d e  tres 
c u a rto s  d e flo ta c ió n , s irv en  só lo  
p a r a  la  r o ta c ió n  d e  la s  ru ed as, qu e­
d a n d o  ex e n to s  d el p eso  d el ca m ió n  
y  d el e sfu erz o  d e la  ca rg a .
E l  n u ev o  e je  d e la n te ro , lo  m ism o

124

qu e Los n u ev o s m u elles d e la n te ro s , so n  de 
c o n s tru c c ió n  m ás firm e y p esad a , com o 
lo  so n  ta m b ié n  lo s  ten sores d e lan tero s , 
los p iv o tes , los c o jin e te s  d e la s  ru ed as 
y  ios c o jin e te s  d e e m p u je . L o s  fr e n o s  
d e la s  ru ed as d e la n te ra s  h a n  sid o  a g r a n ­
d ad o s a l  m ism o ta m a ñ o  d e lo s  d e las ru ed as 
tra sera s , p a r a  a u m e n ta r  la  su p erfic ie  d e e n ­
fr e n a m ie n to  y  a c e n tu a r  m ás a ú n  la  seg u ri­
d ad  d el v e h ícu lo . L o s  fr e n o s  so n  d e tip o  
m e cá n ic o  d e e x te n s ió n  in te r io r  y  se h a lla n  
co m p le ta m e n te  e n cerra d o s. L o s in s tru m en ­
tos d e g o b ie rn o  h a n  sid o  p e r fe c c io n a d o s  y 
fu n c io n a n  a h o ra  co n  u n  esfu erz o  m ín im o .

A  p o c o  p re c io  a d ic io n a l su m in istram o s e l 
c a m ió n  c o n  ru ed as tra se ra s  dobles. E n  
codas las ru ed as , in c lu y e n d o  las d obles, 
se em p lea  e l m ism o ta m a ñ o  d e n eu m ático  

b a ló n . L as  seis ru ed as d e d isco  de 
a ce ro  c o n  sus n eu m ático s  so n  ín te r -  
ca m b i.ib le s  e n tre  si. P a r a  los fines 
d e re ca m b io  se  re q u iere  so lo  u n a  
ru ed a  d e rep u esto  c o n  su n e u ­
m ático . FR E N O S  M A S  G R A N D ES . . . . P e r a  aeintuar m il 

a ú n  s i  p r a d o  d a  s e g u r i d a d
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u. AÑO PROSPERO

PARA EL NEGOCIO DE REPUESTO

mia

CANO

P red ec im os  un  año d e lu crativo  p rog reso  para  

n o so tro s  y  nuestros representantes. L a  lim ita­

c ió n  en  la  p ro d u cc ió n  d e au tom óviles nuevos 
q u iere  d e c ir  qu e  habrán m ás au tom óviles anti­

guos qu e  reparar durante e l año.

E l  co m e rc ia n te  a l  p o r  m a y o r q u e  o p o rtu n a ­

m e n te  a lm a ce n e  a h o ra  u n  b u e n  su rtid o  d e fin os 

re p u es to s  fa b r ic a d o s  p o r  u n a  o rg a n iz a c ió n  com o 

la  n u e s tra , co n ta rá  co n  u n a  g ran  v e n ta ja  s o b r e  e l  

c o m p e tid o r fa lto  d e p re v is ió n .

L a  A ln m in u m  In d u str ie s , In c ., m a n tie n e  u n  

p e rso n a l d e em p lea d o s q u e  se d istin g u en  p o r  

v asta  e x p e r ie n c ia  e  in te g r id a d  e n  lo s  n eg o c io s . 

Su s n o rm a s  son d e p r im e r  o rd en . T o d o s  sns 

p ro d u cto s , co n o c id o s  b a jo  la  a fam ad a m a rc a  de 

“E l  S u rtid o  P e rm ite -D ia m o n d ,”  están  so m etid o s 

a co n tin u o  p e r fe c c io n a m ie n to . N u ev o s y  m e ­

jo r e s  p ro d u cto s  se  ag reg an  a este  g ran  su rtid o  

ta n  p ro n to  co m o  su  v a lo r  u t i l i ta r io  q u ed a  dem os­

trad o  d e u n a  m a n e ra  q u e  n o  a d m ite  d u da. E l  

su rtid o  e s  d e lo  m á s  co m p le to  y  p o r  esta  razón  

p erm ite  r e b a ja s  so b re  p ed id o s en  can tid ad .

L a  co m p ra  d e re p u es to s  P e rm ite -D ia m o n d  en  

g ran  ca n tid a d  re d u ce  lo s  gastos d e c o n ta b ilid a d , 

ta r ifa s  d e fle te s  m a rít im o s  y  fa c tu ra c ió n  g e n e ra l. 

E l  n e g o c io  s e  a c e le ra  y  se  ev ita  u n a  m u ltitu d  d e 

d e ta lle s  y  m o lestia s .

¿ S e  b a ila  U d . l is to  p a ra  su s p ed id o s d e p r i­

m a v e ra ?  E l  su rtid o  P e rm ite -D ia m o n d  com ­

p r e n d e : é m b o lo s  P e r m it e ;  v á lv u las d e  h ie rro  

fu n d id o , d e a ce ro  y  la s  D ia c h r o m e ; a n illo s  P e r -  

m a l it e ;  p asad o res  D ia m o n d ; p e rn o s , b u je s ,  Si­

le n c ia d o re s  y g ru p os d e b o m b a s  de agua, 

in c lu y en d o  im p u lso re s  y e je s .

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  Inc.
Fabricante de productos de a lum in io ,  de bronce y de acero

Oficinas principales: C lN C IN N A T l,  OHIO, E. U. A.

Mayo, 1930
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Neumático de 
Servicio Pesado 
Para Omnibus

Balón de servicio pesado y neumático de tela 
acordonada Mohawk para ómnibus

E s  u n a  co sa  de lo  m á s  a g ra d a b le  e l v e r  u n  lin d o  ó m n ib u s p ro v isto  d e n e u m á tico s  b a lo n es  
o  d e n eu m á tico s  d e te la  a c o rd o n a d a  d e serv ic io  p esad o  d e m a rc a  M o h a w k  esp ecia les p a ra  
ca m io n es  y  ó m n ib u s y d istin g u id o s p o r  la  re lu c ie n te  f r a n ja  d o ra d a . E l  ó m n ib u s asi p ro v isto  
p a re ce  u n  v e h ícu lo  d e  m illo n a rio — y c o rre  c o m o  ta l .  L a  in s u p e ra b le  su av id ad  d e  estos 
so rp ren d e n tes  n eu m á tico s , su p ro lo n g a d o  re co rr id o  in m u n e  a l re sb a le  y  p a t in a je  y  su  e sp ecia l 
a p titu d  p a r a  c o rre r  a  a lia s  v e lo cid ad es, lo  h a n  h e c h o  d e  c re c ie n te  p o p u la r id a d  y  a ce p ta c ió n  
e n tr e  los d u eñ o s d e ó m n ib u s. E s  v e rd a d era m e n te  so rp ren d e n te  có m o  los n eu m á tico s  de 
su p e r io r  c a lid a d  a y u d a n  a  d e s a rro lla r  y  p ro te g e r  su p re stig io  y  a a seg u ra r  g a n a n c ia s  e n  lu g a r  
d e g asto s  d e  re p a ra c io n e s . H a d , e n  re a lid a d , v e rd a d e ra  e c o n o m ía  e n  estos n eu m á tico s  d is­
tin g u id o s  p o r  la  f r a n ja  d o ra d a  o  " L ín e a  d e  V id a ,”  q u e  sim b o liz a  v e n ta ja s  e x tra o rd in a r ia s , que 
n o  se h a lla n  e n  los n eu m á tico s  d e  o tra s  m a rca s .

M O H AW K S
THE M OHAW K RUBBER COMPANY

E s ta b le c id a  e n  1 9 2 1

16 West 61st Street, Nueva York, E. IJ. A.
Dirección telegráfica^—Mobawk, New York
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'1^i“

“ O p ex  N egro H u m o ...........................5  partes
O p ex  V erde C rom o O s cu ro . . .  5  partes 
O p ex  B la n co  A u t o ........................... 1 parte

( ó  45  otros colores)

use el nuevo Guía  OPEX P ara  Com binar Colores
— gratis a los consumidores de materiales OPEX

N u e stra  l ín e a  d e  E s m a lte s  de L a c a s  O p e x  P a r a  1930 o fr e c e  u n a  v a r ie d a d  51  co lo re s  
stan d ard . H a c ie n d o  u so  d e l G u ía  O p ex  P a r a  C o m b in a r  C o lo re s , U d . p u ed e  co m b in a r  en  su 
p ro p io  ta l le r  in n u m e ra b le s  c o m b in a c io n e s  d e c o lo r e s  l i s  cu a le s  n o  v ie n e n  y a  m ezcalad as 
p a ra  s u  u so . E s to  se  b a c e  p o s ib le  en tre m e z c la n d o  lo s  c o lo r e s  s tan d ard  c o n  lo s  E sm a lte s

f ! T a  bM a^^SheTO hi-W iH iam s d e  e sm a lte s  d e la c a s  d e p ig m en to s  b á s ico s  h a  sid o  f o r m i^ d a  
e sp e c ia lm e n te  p a ra  la  e n tre m e z c la , p ro d u c ié n d o se  en  esta  fo rm a  c o lo r e s  d e to n o s y m a tices  
e x q u is ita m e n te  a tra c t iv o s . E s to s  e sm a lte s  para' m e z c la r  so n  d e u n  so lo  p ig m en to , W dos 
c o lo r e s  in te n so s  y  so n  ig u a le s  en ca lid a d  a lo s  fam o so s E s m a lte s  O p e x  P a t a  A u to m ó v iles , 
o fr e c ie n d o  ad em ás la  v e n ta ja  d e  q u e  p u e d e n  u sa rse  ta l  com o v ie n e n  en  su  en v ase  s i  a s i se 
d e sea re . D e  m a n e ra  q u e , en  O p e x  o b tie n e  U d . u n a  v a r ie d a d  in s u p e ra b le  d e c o lo r e s  y  sin  
e m b a r p  n o  se  h a ce  n e ce sa r io  te n e r  q u e  in v e r t ir  en  u n a g ran  can tid ad  d e c o lo r e s  p ara

S * G ^ T o p e r P a r a  C o m b in a r C o lo re s  m u estra  46  d iv erso s  c o lo r e s  lo s  cu a le s  so n  e l  resu ltad o  
d e  la  e n tre m e z c la . T o n o s  m is  c la ro s  u  o b scu ro s  p u ed en  p ro d u c irse  m u y  fá c ilm e n te  ha- 
c ie n d o  p eq u eñ a s v a r ia c io n e s  en  lo s  c o lo r e s  b á s ic o s  in d a ca d o s a l  ^ r s o  d e la s  h o ja s . L n  
d ich o  g u ia  o fre c e m o s in s tru cc io n e s  co m p le ta s  p a ra  fa c i l it a r  s u  u so . P id a  a  n u e s tto  d istrib m - 
d o r  o  re p re se n ta n te  q u e  l e  m u e s tre  este  G u ía  O p e x  P a r a  C o m b in a r  C o lo re s  y  n ag a  ip ie 
a W im ii»  rn m n  lo a  ta lle r e s  d e re a ca b a d o  están  a h o rra n d o  d in e ro  a l  h a c e r  u so  d e  lo s  t s m a lte s  
d T S s  o ^ ^ x . T H E  S H E i ™  C O M P A N Y , D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R -
T A C IO N , N E W A R K , N . J „  E E .  U ü .  d e A.

Sh e r w in -W il l ia m s

Acabados para Automóviles
lANO M ayo, 1930
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SIEMPRE PUEDE UD. TENER 
CONFIANZA EN LOS GATOS BALLOON

RELIADLE
OS Gatos RELIABLE levantan con  un leve esfuerzo el automóvil o  camión 
J más pesado. Los Gatos hidráulicos son suficientemente bajos para operar

bajo cualquier carro con un levante adecuado para cualquier neumático balloon 
y  de la longitud necesaria para usarse en cualquier posición.

La línea RELIABLE se ha manufacturado por más de veinticinco años. Hay 
un gato de cada tamaño para todos los usos posibles. Los mecánicos en todos 
los países prefieren el equipo RELIABLE para garages a cualquier otro por su 
acción positiva y  largo servicio. Un RELIABLE jamás falla en el desempeño 
de su labor de una manera positiva y  eficaz.

No. 70
E l y  o . 7 0  ( o  lo  ia í« íe rd d )

E l móB ffm n d e y o .  70 para camión  
t ié n e ^ n a  capacidad d e 7  toneladas 
V levante a e  1 0  puipadae con  
«isfdm a d e eepuridaa para evitar  
eobrecarffa.

El y o .  7  (arriba )
E l poderoéo N o. 7  con  vn 
levante d e  10 pulpadas v  
una capacidad d e 2  tone- 
ledas.

No. 50

S O L T U R A  C O N  E L  
M E C A N I S M O  
D E  C I E R R E

E l No. Z7 (arriba )
B e te  popular gato fjom iem a a  trabajar  
a  baja  altura y  tien e amplio levante. 
B e  un pato ideal para cam iones con 
neumátícoB de SO a  5  v  m ás gradee.

S I  No. 50 (a  7o dereoha)
L a  linea R E U Á B L E  H ydravH c H ea vy  
D u ty  e ir v e  para  él rnanejo eseep -  
c tonoim ente fa eü  d e trem endoe pesos. 
E l ga to  N o. 50 para serv ic io  general, 
t ien e  una capacidad d e 2 ^  toneladas 
y  un  levante d e  1 0  pulpadas.

No. 86

E l S o . 86 (a  ia derecha)
B l  N o. 86 e s  « n  ga lo  efteae de r o ic -  
fa s  de bajo p rec io , para u so  en  
garages.

P a b r ica n o s  u na  lin ea  com p leta  d e  e q u ip o  para garage y  estacion es d e  se rv ic io . Inolu* 
j e a d c  com presores para  la v a d o  d e  autos, berram ieatas p a re  earroeerías y  ealpicaderaa,
■ á q u in a a  para  in sp ecc ión  de neum átieos, grúas para  garages, grúas para antom óviles, 

e tc . U nicos con cesion a rios  d e  lo s  fam osos  G alos So*Lo,

T O D O S  L O S  G A T O S  R E L I A B L E  S O N  R O J O S — P A R A  E V I T A R  IM I T A C IO N E S  
I N F E R I O R E S  B U S Q U E S E  L A  M A R C A  D E  F A B R IC A

“ T o d o  lo  q u e  e l  n o m b r e  in d ic a ”

ELITE MANUFACTURING COMPANY, Ashland, Ohio
D ir e c c ió n  te le g r á f ic a — “ E L I T E ”

P A L A N C A
D E
B A J A D A .

P A L A N C A  D E  
L E V A N T A M I E N T O .

D e p . d e  E x p o r t a c ió n  

3 3 0  S .  W c U s  S t .  
C h ic a g o ,  I l l in o i s
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menean

T i p «  d e  C o n tp le *  
l o  R e c u b r im i e n t o  

P a r a  z a p a t a s  d a  
frenos mecánlroR

T i p o  d e  E x tre m o  
P e r a  ó m n ib u s ,  
c a m io n e s  s  t a x l -  
c n e t ro s

T i p o  K e e p e r  d o  
r e t e n c ió n  

P a r a  c a m io n e s  y  
ÓQOfiibue b i e n  
a r a n d c i

BRAKEBLOKS
El negocio de material de frenos de más 

rápido progreso del mundo

ENTRA AHORA A
SU MERCADO

I O S  fo r ro s  d e  fr e n o s  A M E R IC A N  B R A K E B L O K S  son 
j  los  m ás re c ie n te s  p ro d u cto s  d e u n a  d e la s  m ás an tig u as 

fá b r ic a s  esp ecia lis ta s  d e  los E s ta d o s  U n id o s— u n a  firm a  
q u e, desde h a c e  m á s  d e 3 0  añ o s, h a  v e n id o  su m in istran d o  

casi to d a s la s  zap a ta s  d e f r e n o  u tiliz a d a s  p o r  la s  fe r ro c a rr ile s  e léc tr ico s  
y  d e v a p o r d e  la  A m é r ic a  d el N o rte . E s te  n u ev o  p ro d u c to  fu é  in tro ­
d u cid o  a  la  industriia a u to m o triz  h a c e  d os añ o s. A c tu a lm e n te  se  h a lla  
e n tr e  los p rin c ip a le s  m a te r ia le s  d e  fr e n o , y  su  p ro g re so  se  a c e n tú a  c a d a  
d ía  m á s  y  m ás, en  p o p u la r id a d  y  v e n tas . E n  re a lid a d , lo s  A m e r ic a n  
B ra k eb lo lts  co n stitu y en  e n  la  a c tu a lid a d  e l  n e g o c io  d e m a te r ia l de 
fre n o s  d e m ás rá p id o  d e sa rro llo  d e l m u n d o.

Adoptado por 30 fabricantes
M á s d e tr e in ta  fa b r ic a n te s  d e ó m n ib u s, c a m io n es  y  a u to m óv iles d e 
p a sa je ro s  h a n  a d o p ta d o  los A m e r ic a n  B ra k e b lo k s  c o m o  d o ta c ió n  
p a rc ia l  o  to ta l d e su re n d im ie n to . E n tr e  estos d istin g u id o s fa b r ic a n te s  
se  h a lla n  B e n d ix , L o ck h e e d , D o d g e  B r o th e rs , T im k e n , W h ite ,  M a c k , 
F a g e o l y  o tro s  in te rn a c io n a lm e n te  co n o cid o s.

Enteramente nuevo y  distinto
L os A m e r ic a n  B ra k e b lo k s  no so n  fo r ro s  te jid o s*  T a m p o c o  so n  fo r ro s  
m o ld ead o s e n  e l sen tid o  o rd in a r io  d e esta  d e n o m in a ció n * Son eniera- 
m ente nuevos y  distintos. N in g ú n  o tr o  m a te r ia l  d e  fr o ta c ió n  n u ev o  
h a  o fr e c id o  m ás in n o v a c io n e s  re v o lu c io n a r ia s  q u e  e l  p r e s e n ta —v e n ta ja s  
so b re sa lie n tes  qu e h a n  v e n id o  a  es ta b le ce r  u n a  n u ev a  n o rm a  e n  efica c ia  
d e m a te r ia l d e fre n o .

D am o s a  c o n tin u a c ió n  a lg u n a s d e las ra z o n e s  p rin c ip a le s  q u e  ju s tifica n  
la  c re c ie n te  d e m a n d a  d e fo r ro s  A m e r ic a n  B ra k e b lo k s :

1. L o s  A m e n e a n  B r a k e b lo k s  p o s e e n  la s  a d e c u a d a s  c u a lid a d e s  
f r i c c ió n a le s  en  t o d o  s u  espesor, y  n o  s e n c illa m e n te  s o b r e  la 
s u p e r f ic ie .  E s t o  a s e g u r a  p a r a d a s  su a v es»  a u n  c u a n d o  e l f o r r o  
s e  h a y a  d e s g a s t a d o  a  la  d e lg a d e z  d e  u n a  h o ja  d e  n a v a ja .

2 .  N o  p u e d e n  q u e m a rs e  n i  h u m e a r . E l c a lo r ,  a u n  b a jo  la s  m á s  
s e v e r a s  e x ig e n c ia s  d e  e n fr e n a m ie n to , n o  lo s  a fe c ta .

3 .  N o  tie n e n  n ig ú n  c o n t e n id o  m e t á lic o  q u e  p u e d a  c o r t a r  o  r a y a r  
e l ta m b o r .

4 .  N o  p u e d e n  co tn p r ín iír s e , p o r  v a r ia s  v e c e s  q u e  s e  m u lt ip liq u e  ta 
p r e s ió n  m á x im a  d e l p e d a l.  E s to  a s e g u r a  u n a  c o n s t a n t e  su p er*  
f ic ie  m á x im a  d e  e n fre n a m ie n to .

5 .  N o  s e  d e fo r m a n  n i h ín c h a n , y  p o r  e s t a  r a z ó n  n o  p u e d e n  d e sg a s*  
ta r s e  ir r e g u la rm e n te .

6 .  S e  r e c u p e r a n  fá c il ,  r á p id a  y  c o m p le ta m e n te  d e  l o s  e f e c t o s  d e l 
a g u a , a c e ite  o  g r a s a .

L o s fo r r o s  A m e r ic a n  B ra k e b lo k s  a ju s ta n  p e r fe c ta m e n te  e n  to d o  sistem a 
d e  e n fr e n a m ie n to  a c tu a l.  E n  estos m o m e n to s estam o s n o m b ra n d o  
re p re se n ta n te s  e n  m erca d o s e x tr a n je r o s . P íd a n o s  e n  seg u id a  in fo rm a ­
c ió n  d e ta lla d a  so b re  esto s p ro d u cto s  y  su  lu c ra t iv a  re p re se n ta c ió n  
e n  ese m erca d o .

AM EFftCAN M A TER IALS CO R PO R A TIO N
Dicisión Industrial fr^^utomotria de  la  American Brake Shoe &  Foundry Co.

4-660 M errift A venue D etroit, M id iigan , E . U. A.
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A n illo s  d e  ém b o lo s

en Juegos Completos
para el

FORD y el CHEVROLET
E l m ejor equipo de anillos de ém bolos para 
los automóviles Ford y  Chevrolet se ofrece 
ahora en convenientes y atractivos paquetes 
de combinación. Los pedidos, el almacenaje 
y el m anejo general del negocio se simplifican  
con estos paquetes. Y  la exhibición de m os­
trador ayuda a vender instalaciones de PER- 
FECT CIRCLE a estos automóviles tan popu­
lares.

Cada paquete de combinación de PERFECT

O f r s e e m o t  a  l o t  r e p r e t e n ia n t e s  d é l  F o r d  y  d e l  
C h e v r o le t ,  l o  m i tm o  qus o ío$  ú om er fd a n tes  
in d e p e n d le n t e t  d e l  r a m o , s u r t id o r  e t p o e ia lc r  d e  
a n il lo s  p a r a  s a t i s fa c e r  to d a  d e m a n d a . E s to s  
s u r t id o s  e s tá n  e o n v e n U n t e m e n t e  e m p a q u e ta d o s  
p a r a  s u  c o h i b i c i ó n ,  c o m o  lo  m o s tra r n o s  o g w .

T H E  P E R F E C T  C I R C L E  C O .
O fic in a s  p r in c ip a le s :  H a g e rs to s c n , ÍJ td ., B . V . d .  

F á b r ic a s  e n
lia g er s ta tv n , N e ts e a s tle  y  r i p i o » »  I n d . ,  £• XJ- A .  

D e p a r ta m e n to  d e  e x p o r t o c i ó m
5 4 9  ÍT est J T a sh in g ton  S t .,  C k íe a g o ,  i l l . ,  B .  V .  A .  

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a  t  “ W I L L P L A T K A ”
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CIRCLE contiene anillos PERFECT CIRCLE  
de regulación de aceite empaquetados indi­
vidualmente, y anillos PERFECT CIRCLE de 
compresión empaquetados a razón de cuatro 
en cada caja. Los tamaños están claramente 
indicados en las cajas individuales y  en  la 
caja general. Los juegos completos de anillos 
PERFECT CIRCLE se ofrecen en todos los 
tamaños corrientes o norm ales y en todos los 
sobretamaños.

F ord  y  Chevrolet 
de 4  cilin d ros

(1 2  an illos)

C hevrolet de 6 
cilin dros

(1 8  an illos)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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La  W . H . Knopp Com pany* eon- 
i(rue1era de cam inos,de M onroe  
Michlgoit/ E. U. A v  eligió  eite 
Trail B lgser A u to car  (modelo 
SHS). Este cam ión d e  corta d is­
tancia  entre lo s  ejes se  presta al 
viraje y vuelta dentro d e  poco  
espacie . T iene ca p a c id ad  pora  
3 H  toneladas* y  una distancia  
entre le s  ejes d e  so lo  114 pul- 
godo s. Todos sus neum áticos son 
d e  41 X a pu lgadas. L leva  una  
co ja  d e  vuelco de cuatro yard a s  
cub icas* d e  m arca Hell*provista  
d e  grúa y  de garita  cerrada* Se  
em plea en trabajos d e  nivelación  
y  transporte de material. Puede 
transportar uno cargo  completa  
d e  tres hornadas.

Fiel...
El Traii Blazer A u to c a r  pasa obed iente  y  seguro  por to d o  lugar p en e ­

trado p o r los ingenieros. Pasa por túneles perfo rados a través de  

e levadas montañas, se p ie rde  a la vista en las p rofundas excavaciones 

en las entrañas de  la tierra y  surca cam inos, com o cintas d e  plata, 

p o r  el árido  d e s ie rto .» » » C on stru ido  con  la p recisión  del instrumento 

m is  de licado  o  con  la del autom óvil de  pasajeros más fino y  elegante, 

en sayado  y  p ro b a d o  d e  acuerdo con  las norm as m is  exigentes, pero 

tan firme y  resistente’̂  com o un rob le  d e  un sig lo, el m ode lo  Trail 

B lazer sirve d e  e slabón  entre el este y  el oeste, e l norte  y  el sur, sin 

que  exista ob stácu lo  q ue  pueda detenerlo  en su triunfal marcha.

*No se sabe de un solo caso en que el bastidor del Autocar
se haya quebrado durante su Funcionamiento normal.

G I L L E S P I E  S  C O .  OF N E W  Y O R K ,  I N C .  
DEPARTAMENTO DE EXPORTACIÓN DEL AUTOCAR 

96Wall Street, Nueva York, E.U.A.
D IR E C C IÓ N  T E L E G R Á F IC A :  G IL H U T

C am ion es A u t o c ar
T h e  A U T O C A R  C o m p a n y ,  A r d m o r e ,  P a . ,  E .  U .  A .  E s t a b l e c i d a  e n  1 8 9 7
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E Q U I P O  P R O D U C T I V O  DE G A N A N C I A S

EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA
14 m.d.10, 3 0 j i «  cúbire, 4. a u to H ióv iles , a v lo n c s  y  n u m e r o sa s  apli-

PISTOIA O SURTI­
DOR DE PULVERI­
ZACION— Modela 300
Se ajusta a pulreri- 
aaclÓD en forma do 
abuicQ c  m  forma 
circular. Slr?c para 
lacas, esmaltes, pln- 
luras 7 icabadoe as* 
pacíalas. £flcaa para 
trabajos muy rápidos 

7 obraa dallcadas de retoque. XJo 
luilldor sasuro, do peso liTlano* muy 
buena para tranajo da automóvil, 
avión, obras lodusirUlea y de cons* 
truccldn.

PULVERIZADOR DE LIQUIDO 
No. 79

Ideado prlnclpalmaple para la lubrl* 
cactón da rauelles por pulverlsaelón. 
Puede ctmbiéD emplearla para la 

Ilrapíeza de mocoros, 
piezas, etc. Prorlste 
da mango bien flime. 

»  La taaa cao* 
, 9  llene UD cuar­

to de galón. 
El modelo Ko, 79 as 
fdaal para trabajos 
en autonóvllea y 
avionas.

ca cio n e s in d u stria les

E l  surtido de compresores de aire y equipos 
neumáticos de Brunner comprende com­
presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza­

miento. Estos compresores se suministran en tipos 
de enfriamiento por aire o  de agua, en modelos fijos 
y  portátiles y  con motores eléctricos o de gasolina. 
El nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra­
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial­
mente para toda dase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de _í  ̂ de H . _P. 
y un adecuado compresor, que dan continuo funcio­
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400. 
El distribuidor local de los productos Brunner gusto­
samente le recomendará el correcto tamaño y tipo 
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede 
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 
a catálogos e información detallada.

Brunner M fg. C o., Utica, N. Y .,  E . U . A.
D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  “ B r u n n a i r ”

EQUIPO PARA PINTURA 
PULVERIZACION 

No. 700 P-**Para trabajes liviano: 
Portátil

L A V A D O R A  Hl*
D R A U L IC A  DE 

AUTOMOVILES 
Las lavadoras Brurmer 
10 ofriceo eo tras mo- 

uno. dos y 
ttos aurtldorei. 8oQ dal 
tlDO da trei cilindros 

y  suministran agua en 
un cborro coutlouo bajo 
300 libras do presión, 
sin las coQtrapreslonea 
y otros loccovea lentes 
coQiunes a las bombas do* 
bles. Los surtidores o 
pistolas se ajustan rápldt- 
neote a cborro poderoso o 
a love rocío para el lavado 
d f  la carrocería. Loa equi­
pos se auffllnstran caontadoe 
y compleumonte dotados.

MEDIDORES DE AIRE 
BRUNNER 

I4OS medidores o surtidores 
do alro Bnjooer atraen
clientela. Representan un 
método de inflación de 
neumático muy limpio, con- 
Teniente y  exacto. Ln es­
cala graduado se ajus­
tan cao facilidad 7
riDldes a la presión 
que se deseo 7 el (un* 
donamiento es entera* 
mente automático. Eay 
cuatro modelos para 
IneiolaclÓQ interior o
exterior. So suminis* 
iran coa manguera 7
llavo da agua, a solici­
tud del interesado. 
También ae suministran 
en estilo sencillo de 
torre surtidora de slre> 
sin incluir el mecanli* 
mo do medición.

POR

C O M P R E S O R E S  
DE AIRE

U N A  N O R M A  D E U R I D A  D
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Lujo ^Belleza
y un nuevo motor Tipo de Aeroplano

El Franklin de 1930 es la esplén­
dida obra en que han culminado 
veintiocho años de intensa experi­
encia en la fabricación de auto­
móviles de primera calidad. En 
sus modelos actuales, Franklin ha logrado 
crear unos coches lujosamente cómodos 
y singularm ente h erm osos, provistos  
además de un nuevo motor tipo de aero­
plano adaptado a los requisitos del vehículo 
automóvil. Franklin, uno de los origina- 
dores del m otor enfriado por aire, hoy 
generalmente empleado en la aviación, cifra 
gran orgullo en la creación de su nuevo 
motor tipo de aeroplano. Durante los en­
sayos preliminares, el nuevo motor Franklin 
fué instalado en un aeroplano, habiendo 
éste volado varias horas con todo éxito.

La belleza y confort del nuevo Franklin, 
junto con la suavidad de su funcionamiento 
a cien o ciento treinta kilómetros por hora,

hacen que este coche ocupe un 
lugar de altísima prominencia en 
la estimación pública. Pero el 
nuevo Franklin ofrece además otra 
ventaja, y es la acción siempre 

segura, siem pre uniform e de su m otor  
enfriado p or aire, en el cual no hay 
nada que hierva o se congele, nada que 
gotee, nada que se derrame o enmohezca 
— nada, en fin, que pueda ser causa de reca­
lentam iento, aun cuando se sostenga  
la marcha a una velocidad máxima hora 
tras hora.

Todos los m odelos Franklin tienen un 
cambio de marcha de cuatro velocidades.

N uestros representantes viajan actual­
mente en varias partes del mundo y con 
agrad o  visitaran  a lo s com erciantes  
interesados en obtener informes detallados 
sobre la representación del Franklin.

F R A N K L I N  A U T O M O B IL E  C O M P A N Y
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n ,  S y ta c u s e , N . Y . ,  E . U . A . D ir e c c ió n  C a b ie g r á fic a : " F r a n k b n ’'
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Lo que la organización
para Ud.---------

L a  Sanford M otor T ru ck  Corporation, una 
empresa de propiedad particular, que fué 
una de las primeras en dedicarse a la cons­
trucción de cam iones, se mantiene siempre 
en relaciones com erciales m uy agradables y 
lucrativas con  sus representantes en el ex ­
tranjero.
La Sanford no es una organización desar­
rollada nacionalmente con un exceso que la 
obligue a considerar a sus representantes en 
el extranjero com o elem entos de ventas ais­
lados o  separados. P or  lo  contrario, la or­
ganización Sanford, en virtud de ser una 
corporación de propiedad particular dedi­
cada desde hace más de veinte años a la

construcción de buenos cam iones y  siempre 
de reconocida solvencia financiera, halla en 
sus representantes en el extranjero una 
parte integrante m uy im portante de sus ne­
gocios. T od os  los dueños y  jefes de la San­
ford com prenden m uy bien que el éxito y 
la prosperidad de todos sus representantes 
en el extranjero significa m ayor progreso 
para la organización Sanford.
Gracias a este buen entendim iento, los 
pedidos y  la correspondencia de nuestros 
representantes en el extranjero reciben in­
mediatamente la más cuidadosa y  esmerada 
atención de todos los jefes y  em pleados de 
la fábrica.

C . H . S A N F O R D
Presidento de la Sanford M otor 'Xnirk 
C óaipaoy. P reeidooté también de lo 
institución  buücaria Syracuse Truar 
Company. y  conocido financiero y 
üirector Oe mimerowifi organisacíoiie» 
com erciales c  indiifitriaies nortenmcri* 
mnaa.

C O R O N E L  F R E D  C A R D W A Y
Vicepresidente de la  Sanford Motor

D . H .  S A N F O R D
Tesorero de In Sanford M otor Truik  
f ’om p a n y .

S á n f o r d / ^ l e e t s Indícate Truck S a ti sfaction
has brigadas de cam iones Sanford indican su satisfactorio servicio

Ayuntamiento de Madrid



n

on

SAN FO R D  siánifica 
el comerciante

Para asegurar esta esmerada atención a los 
representantes del Sanford en el extranjero 
se halla a cargo de nuestra división de ex­
portación el coronel Fred Cardway, nuestro 
vicepresidente, persona de profunda experi­
encia práctica en el com ercio internacional

en el ram o de autom óviles y  sus anexos. 
D esde hace un cuarto de siglo, el coronel 
Cardway ha venido fielmente interpretando 
las norm as e ideales de los fabricantes y 
dirigiendo sus program as de ventas, em­
barques y  finanzas internacionales.

E n  la actualidad, gracias a  nuestras 
agrandadas facilidades productivas, 
p od em os ensanchar en debida form a  el 
n úm ero de nuestros representantes en 
todas partes. L o s  com erciantes que  se 
interesen en  la venta de nuestros ca ­
m iones quedan  cord ia lm ente invitados 
1 p ed irn os in form a ción  detallada acerca  
de la  representación  de l Sanford.

D e 1 a 1V4 
ton e la d a  el 
chasis  solo , ^9 S 5

El surtido Sanford 

comprende un ca­

mión para cada re­

quisito de trans­

porte. Entre los 

productos Sanford 

se inluyen tam­

bién equipos para 

apagar incendios.

SANFORD M O T O R  T R U C K  CO.
F R E D  C A R D W A Y , v icep resid e n te

Canadian Pacific Bldg., 342  Madison Avenue, Nueva York, E .U .A .

D ir e c c ió n  te le g rá f ic a : C ard w ay , N ew  Y o r k

i Sanford — Indícate Truck S a tis  faction
Las brigadas de camiones Sanford indican su satisfactorio servicio
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MoTo Vo X

E l  f s t n o s o  i o ü  le e d o r  d e  c a lo r  
B o j e e  M o t o  M e t e r  p a n  la  ta p a  
d e l  r a d ia d o r .  A d v ie r t e  e n  e l 
a c t o  c u a n d o  l a  t e m p e r a t u r a  s u b e  

d e m a s ia d o .

( n J l n d o r  d e  c a l o r  t le  r a d ia d o r  
M o t o  M e t e r  c o a  B o la  K n ja .  p a r a  
in i U l a e l d h  e n  t a b l e r o  o  e n  c »  

J u m n e  d e  d i r e c c i ó n .

E l  e n s a y a d o r  d e  n e u m á t i c o  M o t o  
M e t e r  a c u s a  e x a c ta m e n te  l a  p r o  
s i d o  n e u m á t i c a .  T r e s  ta m a ñ o s  
r e c u l a r ,  d e  b a i l ó n  y  d e  c a m ió n .

L a  v o z  del au tom óv il m od ern o  co locad a  
afuera  al frente— pu n to  ló g ic o  para la 

señal de advertencia

H e  aquí una n ovedad  en el ram o de bocinas 
de autom óviles— la M o to v o x — la original 

señal de advertencia  en estilo  de d isco  co locad a  
afuera  a l frente de l veh ículo, Su  p os ic ión  con ­
veniente adelante de la barra de acom plam iento, 
im parte adicional e fectiv idad  a  la agradable 
sonoridad  d e  su son ido. Y  su  beUeza arm oniza 
con  la de lo s  autom óviles m od ern os. P o r  su ­
puesto , la M o to v o x , c o m o  tod os  lo s  dem ás p r o ­
du ctos  M o to  M eter, es un  accesorio  m u y lu­
crativo  para sus representantes y  distribuidores.

E l com p leto  surtido  de p rod u ctos  M o to  M eter 
ha estab lecid o una envidiable reputación  p or  
excelen cia  en ca lidad de m anufactura y  e x ce ­
lencia  en funcionam iento práctico . E l n om bre 
M O T O  M E T E R  se co n o ce  en tod o  el m undo 
co m o  una garantía de excelencia . A  la izquierda 
m ostram os a lgunos de lo s  principales productos 
M o to  M eter. C iertos de estos p rod u ctos  se 
com prenden  en la dota ción  corriente  de fábrica  
de m u ch os autom óv iles  populares. T o d o s  los  
prod u ctos  M o to  M eter son  rem unerativos para 
quien  lo s  venda. E scríb a n os  d irectam ente o  
bien  p or  in term edio de sus agentes de com pras 
en lo s  E stad os U n idos, y  p ídanos in form ación  
detallada sobre las bocin as M o to v o x  y  otros  
prod u ctos  M o to r  M eter.

M a n ó n ie l r o  d e  a c e i t e  M o l o  K e t e t  
o a n  auttK D Ó vilea F o r d .  S e  in s *  

u la  d e b e l o  d e l  ta b le r o .

M O T O  M E T E R
G A U G E  & E Q U I P M E N T  C O R P O R A T I O N  

L O N G  IS L A N D  CITY, N. Y., U. S. A.
T O L E D O , O H IO  LA  C R O S S E ,  W IS -

Foc lories o l  lo n g  Is lo n d  C ity  . T o le d o  - l o  C ro sse  . C o n o d o  . E n g lo n d  . Franco - G e rtn on y  . A u ifro lio
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El primer levantador giratorio

É

E' L  m od ern o  m é to d o  de reparar y  
^cuidar au tom óviles  perm ite hacer 

el tra b a jo  con  rapidez, econ om ía  
y  seguridad . E l ad icional núm ero 
de clien tes aportados y  el d inero 
econ om izad o  p o r  el a h orro  de 
tiem p o y  tra b a jo  p ron to  resarcen  el 
p rec io  de este levantador. E l levan­
ta d or g ira torio  R o ta ry  L ift  le per­
m ite  dar excelen te  serv ic io  de lubri-

siempre mantiene 
elevado el automó­
vil, lo que facilita 
su reparación, la­
vado y lubricación

cación , reparación  y  o tros  cu idados. 
E l R o ta ry  L ift  fué el p rim ero  en 
o frecer  estas venta jas de serv icio  al 
com ercio  de autom óviles. Su fabri­
cante, a m edida  que lo  ha p erfe cc io ­
nado, ha ten ido  siem pre en v ista  tres 
im portan tes fa c to re s : e l dueño del 
R o ta ry  L ift— el m ecá n ico  que lo  u til­
iza— el d u eñ o del au tom óvil levan ­
tado.

¡thtn'

Estas cuatro ventajas m uestran p o r  qu é  el R otary l i f t  es todavía
el principal:

1. E l dueño puede colocar su automóvil con toda facilidad y 
conveniencia sobre el levantador.

2. Firme y durable— construido enteramente de acero.
3. Conveniente y  seguro para el mecánico.
4. Su precio, su funcionamiento y su conservación cuestan poco.

Izquierda— Tipo de soporte 
por las medas. Muy bueno 
para la lubricación. Peso de 
embarque, 1625 libras.

Derecha— Tipo de soporte 
por los ejes. Muy adecuado 
al servicio de reparación en 
"cncrol. Peso de embarque,
1100 libras.

G ra cia s  a su s  m o d era d o s  p r e c io s , e l  lev a n ta d o r  g ira to r io  R o ta ry  L i f t  queda  
al a lca n ce  d e  to d o s  lo s  ta lleres , aun d e  lo s  m ás p e q u e ñ o s . P íd a n o s  in fo rm a ­
c ión  deta llada , in c lu y en d o  ca tá logos y  p r ec io s .

R O T A R Y  L I F T  C O M P A N Y
Memphis, Tenn., E. U. A.

D epartam ento de E xportación : A m erican  Steel E xport C o ., In c .
295 Madison Avenue, Nueva York, E. U . A .— Dirección telegráfica: A M ST A , New York

M ayo, 1930
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ESTAS HERRAMIENTAS AHORRATIVAS DE 
TIEMPO AUMENTAN LAS GANANCIAS 

DEL TALLER
E a ta s  s e g u r a s  h e r ra m ie n ta s  y  m á q u in a s  c o n s t r u id a s  p o r  la  c a s a  M A R Q U E T T £  se  
h a lla n  d a n d o  e x c e le n te  s e r v ic io  en  t o d o  lu g a r  d o n d e  s e  re p a ra n  v e h íc u lo s  a u t o m ó ­
v i le s .  I n s is ta  en  o b te n e r  e s te  m e jo r  e q u ip o .

Gato hidTflalivo Murquettc, modelo
H .  Levuniu mediante fáciies j* cortos movi- 
inleatos Oe palanca. Un gatillo  gobierna ¡a 
bajada. C ojinetes Ue rodillos 7  de bolas. En 
p osic ión  bajada, S pulgadas. En posición  
levantada, 18 pulgadas. Capacidad, 5000 
libras.
Goto *^Sui>ep-Service”  Modelo J, 
tipo hidrftulico. F iru je, sencillo 7  muy 
p ráctico . l£n p osición  bajada, 4 %  pulgadas. 
En po.sición Ictuatada, 10 pulgadas. Capa- 
l id a o . H.'UÜ nUru». (N o ae ilustra en el 
anuncio.)
Gnto pnra ^servicio de ueamdtlco.
B ajado, 4 ^  pulgadas. Levantado, 1 5 ^  pul­
gadas. Puede l(*Tfl litar üusia loiielailas. 
Gato para baK>tx .sobre rodillos. Ca-
l ' f l c l d j i d .  r»nO O l i b r a s .  L e v a n t a  d e  5 ’ e  a  
17 %  pulgadas.
Hcrrnmienta Alarquette itixra llau- 
tn liietfilioa pura todo tauiaiju de llanta 
seccionada. M uy firm e y poderosa. 
Cambiador <le neumático. Sirve para 
TO DO S Jos neum áticas. Sirve para T O D A

clase de llaiUu m etálica. Endereza las 
liau U s torcidas.
G r d »  d e  s e r v i c i o  v v s u t l o  de tiro  cu  todo 
sentido. T iene cabexn giratoria de m ovi­
miento universal. L a cadena puede bajarse 
para tiro d ireetó con el tam bor. A guilou  
ajuatable. M alacate en cojinetes <le rod il­
los. ('aiwcídacl, 3%  tonelados. D g fiiiicioua- 
m iento m anual o  con m otor e léctrico . El 
m odelo e léctrico  funcion a  con cualquier acu­
m ulador de C vo ltios  de autom óvil. 
L e v a n t a d o r  M a r q n e t t c  O i l - D r a t i l i c .  
E l  vehículo queda en p osición  que perm ite 
fá c il  acceso  a los  órgaoos  por repararse. No 
ha7 fo s o  subterráneo. Funciona cu aceite  y 
con acidte. ton la n.vuda de un m otor eléc­
tr ico . Se ofrece tam biéu eu m odelo de fu n ­
cionam iento aeuuiático. Capacidad, 7500 
libras.
L a v a d o r a  d e  a u t o m ó v i l e s  3 1 u p -  
q u e t t e .  Funciona con cualquier compresor 
de « ir é  de %  H .P . o  de uiayor fuerza. El 
aire y  el agua se gobiorunn con la punta de 
los dedos. D q la tón  macizo.

G a to  M a r q u e tta  
p a r a  s e r v i c i o  d e  

n e u m á t i c o ,  
m o d e lo  E

U B W l
MANUFACTURING COMPANY

Oñcina de exportación; 17 Moore St., Nueva York, E. U . A. 
O fic in a s  p rin c ip a le s  y  fá b r ic a s  e n  S t .  P a u l, M in n .,  E .  U .  A .

‘̂E q u íp e se  para  Mayores 
-  G anancias”

G a lo  M a r q iie t i f i  p a r o  
b a ló n  s o b r e  r o d I M o s . t i p o  

d e  l e v a n t a m ie n t o
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Estudie estos 
fundamentales

0  punto

Calidad

e  Garantía 
©  Responsabilidad 
O  Rápidas entregas 
@  Precios racionales

¡Sólo el NATIONAL los posee todos!
Reprcscntantet 

A r th u r  S . H a w tre v  
B e n ito  P c r o z  G a ld ó s  1 0 0  

B u e n o s  A ir e s ,  A r g e n t in a

B . R . R a n d  
R ú a  S . P e d r o  1 4 ,

R io  d e  J a u e ir o , B ras il

C o r n e llu s s c ii  &  S ta lu tv ld  
R u é  d o  r H o l e l  d e s  M o n n a ie s , 6 6  

B r u se la s , B é lg ir a

N A T IO N A L  B A T T E R Y  C O M P A N Y

D ir e c c i ó n  le le g r á fc c a :  N A B A T C O ; O B cix ios 
P r in c ip a le s  y  D iv is ió n  d e  E x p o r t a c ió n , St. 
P a u l, M in n ., E . C .  A . S u c u r s a le s :  C h ic a g o , 
K ansa^  C ity , L o s  A n g e le s , N ortla  B e r g e n , .  
N . J ., O a k lu n d , B a lt im o r e ,  S e u tt lc , A t la n ta , 
D a lla s , C in c in n a t l , F o r t la n d , D e t r o i t ,  S t. 
L o u s , S p o k a n e , B o s to n , R irm in g lia n i, C h i. 
c a g o  H c ig h ts , H o u s to n , D e n v o r , A lb a n y ,

Ü8e estos cin co  puntos fundam entales co m o  m edida. La fáb rica  IV.4TI0NAL 
le  invita francam ente a com parar estos puntos c o n  los q u e  o fre ce  su p ro p io  
n egoc io  de acum uladores.

L a  Calidad  e n  e l  N A T IO N A L  s ig n i f i c a  m a te r ia le s  d e  l a  m e jo r  c a l id a d , r íg id a s  
in s p e c c io n e s  d e  c a d a  p ie z a  y  e n s a y o s  f in a le s  in d iv id u a le s  p a r a  e v i ta r  to d a  
i r r e g u la r id a d .
L a  G arantía  d e n o ta  u n a  s e g u r id a d  in c o n d ic io n a l  d e  s e r v ic io  e x e n t o  d e  m o ­
le s t ia  d u r a n t e  1 2 ,  1 8  o  3 0  m e s e s ,  s e g ú n  e l  t ip o  q u e  s e  u s e .
L a  R esponsabilidad  h a  s id o  d e m o s tr a d a  p o r  lo a  a n te c e d e n te s  d e  l a  o r g a n iz a ­
c ió n  N A T IO N A L , la  c u a l  s ie m p r e  h a  c u m p lid o  c o n  lo  p r o m e t id o .
L a s  R ápidas E ntregas  e s t á n  a s e g u r a d a s  p o r  f á b r ic a s  e n  a m b a s  c o s ta s  y  p o r  
u n  p e r s o n a l  d e  e x p o r t a c ió n  d e  v a s ta  e x p e r ie n c ia  p r á c t ic a  e n  lo s  n e g o c io s  
in t e r n a c io n a le s .
L o s  / 'r e c io s  R acionales  s o n  e l  r e s u lta d o  in e v ita b le  d e  la  u t i l iz a c ió n  d e  lo s  
m é to d o s  m á s  a v a n z a d o s  d e  p r o d u c c ió n  e n  g r a n d e  e s c a la .

A h o ra  c a b e  p r e g u n t a r  s i  s u  n e g o c io  d e  a c u m u la d o r e s  p u e d e  e n c u a d r a r s e  d e n t r o  d e  e s ta  
m e d id a  r e p r e s e n t a d a  p o r  e s t o s  c in c o  p u n to s  f u n d a m e n t a le s .  ¿ E s t á  su  p r o p io  n e g o c io  
a s e g u r a d o  y  f a v o r e c id o  p o r  e s t a s  c in c o  v e n t a ja s  ta n  im p o r ta n t e s ?
E l  p r o g r a m a  d e  l a  N A T IO N A L  e s  s e g u r o  p o r q u e  e s  co m p le to .  E s t o  h a  s id o  d e m o s tra d o  
p o r  n u e s t r o s  m is m o s  r e p r e s e n t a n t e s .  O b t e n g a  la  r e p r e s e n t a c ió n  d e l  N A T IO N A L  p a r a  
s u  m e r c a d o . E l l a  l e  a p o r t a r á  n u e v a  v id a  a  s u s  n e g o c io s ,  m e d ia n te  m a y o r e s  y  m á s  
f á c i l e s  g a n a n c ia s .

Acumuladores
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Una moderna combinación de transporte
Velocidad . , . Potencia 

Facilidad de manejo

RepubUo modelo D -l— «on capacidad efectiva de 
fiOdd libras. Poderoso motor de camión de sela 
cilindros. Bastidor profundo. Cambio de marcha 
do 4 relociil&des adelante, con aznpUn mareen de 
ñrmaza. iTiea crande.s. £1 eje trasero es de tipo 
floUnle. Freno* hidráulicos en las cuatro ruedas 
de artacsiún Interior. Muelles Armes y durables, 
con auiiUares para la mejor protección de laa 
cargas completas. Un camión de estilo distlngül<ln 
— a ta cabera de los de su clase.

E l m odelo D - l  de semi rem olque es un ejem plo sobresa­
liente del m oderno transporte por cam ión autom óvil. 
B a jo 'su  agradable aspecto exterior se halla una com bi­
nación sorprendente de velocidad, potencia y  facilidad de 
m anejo . . . m ayor aceleración y  más amplias aptitudes 
para sostener la marcha por el tráfico urbano y  por la 
carretera del cam po. . . firmeza en cada órgano, para 
prolongar ia duración y  reducir los gastos de conserva­
ción  mecánica. U n  cam ión extraordinario en su cate­
goría de capacidad regular, construido para ganar dinero 
y  ahorrar tiempo.

Para las cargas volum inosas, que han de ser transportadas 
sin pérdida de tiem po y  con  m áxim a econom ía en costo, 
la com binación de semi rem olque establece precedentes 
admirables. Y  com o todos los otros m odelos del com ­
peto surtido R epublic, el D - l  es m anejado con  la facilidad 
inherente de un autom óvil de pasajeros, y  por otra parte 
pose la adicional ventaja de que su m archa es sumamente 
cóm oda.

L a  reputación por superior calidad de que gozan los ca­
m iones R epublic es internacional. T anto en el presente 
m odelo, com o en todos los otros productos de m arca R e­
public, hallará U d. un adicional valor intrínseco. Por 
carta o  por telegrama pídanos inform ación detallada. Si 
Ud. se interesa en vender cam iones, sírvase pedirnos por­
m enores sobre la representación de estos acreditados ve ­
hículos.

L A F R A N C E - R E P U B L I C  C O R P O R A T I O N
ALMA, MICHIGAN, E.U.A.

D ir e c c ió n  te le g rá f ica : R e p u b lic
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acelera la 
venta de 
servicio

Pídanos información com­
pleta acerca de estas 
herramientas ahorrativas 
de tiempo y productivas 
de ganancias.

de exactitud
Las herramientas calibradoras microme- 
tricas de Ames— construidas especial­
mente para la reparación de motores— 
aceleran el trabajo y ayudan a vender 
más servicio y más repuestos. Todo 
mecánico debería tener

el C A L IB R A D O R  
DE C IL IN D R O S

Ames 
el CALIBRADOR 

MICROMETRICO 
con MONTAJE 
MAGNETICO 
El micrómetro 

“ D IAL M IK E ”

B. C. AMES CO.
Waltham, Mass. E. U. A

D epartnm e.n lo fie  E x p o r tn c ió n :  2 3 8  M a in  S i . ,

C a m b r id g e ,  M a s s .,  E ,  U , A .
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I n te re s a n te  in s ta la c ió n  d e  g r ú a  h id r á u l ic a  S t .P a u l U n d e r b o d y  d e  m e d e lo  6 U B  e n  u n  r a e d o r  d e  c a m in o  C o lem a n  d e  p r o p u ls ió n  p o r  
la s  c u a t r o  r u e d a s  e m p le a d o  p o r  e l  c o n d a d o  d e  T o d d  y  p r o p ie d a d  d e l  D e p a r ta m e n to  d e  V ia l id a d  d e  M in n e s o ta . E s ta  c o m b in a c ió n  
e s  m u y  p r á c t ic a  para , la  r e c o n s t r u c c ió n  d e  s u p e r f ic ie s  d e  g r a v a .

Si los camiones de vuelco 
pudieran hablar

¿qué recomendaciones harían a c e r c a  del 
equipo de grúa? Serian muy buenas recomen­
daciones, a causa de que saben lo que necesi­
tan. Por supuesto, lo primero que dirian 
sería que hay necesidad de emplear grúas 
bien firmes, construidas no sólo para levantar 
y volcar cargas pesadas, sino también para 
resistir los ilimitados golpes que reciben en 
el trabajo. Si los camiones de vuelvo pudieran hablar, la mayor parte de ellos recomendaría 
las grúas St.Paul, y para justificar la elección, sugerirían, como nosotros lo hacemos, que se 
pidiera la opinión de los hombres que saben. Dirían:

“ P r e g ú n t e l e  a l c o n d u c t o r  d e  u n  q a m ió n  d e  v u e l c o ”

-'• D o s  m o d e lo s  d e  c h a s is  F o r d  A A  p r o v is t o s  d e  g rú a s  
S t .P a u l U n d e r b o d y  4 U B S  h id r á u lic a s -

Tenemas una grúa St.Paul tanto fiara sii camión nuevo 
com o fiara su camión antiguo, ya sea fiara servicio  
pesado, ra  para servicio liviano.

G RU AS H ID R A U LIC A S 
VERTICALES Y  DE IN ST A L A C IO N  

DEBAJO  DE LA  CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St. Paul, Minnesota, E. U . A .

Cerca de U d . hay un distribuidor y taller de servicio de las Grúas SuPaul. Pídanos ei nom bre y la dirección de los mismos.
P A B L O  L U Z Z A T T O

D is t r ib u id o r  e x c lu s iv o  p a r a  ta s  r e p ú b lic a s  d e  la  A r g e n t in a , U ru g u a y  y  C h ile . n . - a
B u e n o s  A ir e s ,  M e 'x ico  S 8 3  M o n te v id e o ,  C a s t i l lo s  2 6 1 2  S a n t ia g o  d e  C h ile , U e lic ia s  l i o o
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CON GOBIERNO AUTOMATICO PARA EL CALOR
U N  S IS T E M A  que com prende la perfecta coordinación de los dos 
factores principales de la carburación— m edición y  efectiva vapori­
zación.
U n  carburador ideado para suministrar una m edición exacta del 
com bustible para cada fase del funcionam iento del m otor.
U n dispositivo para la vaporización que aprovecha los gases del 
escape, ideado para regular la temperatura de la m ezcla a cualquier 
requisito predeterm inado. (E sta  escala de gobierno automático 
suministra una m ezcla seca cuando ella se necesita y  no reduce el 
rendim iento m áxim o de fuerza mientras el abastecim iento del gas 
está del todo  abierto.)

R E S U L T A D O S
1. U n  funcion am iento  n orm al durante todo 
el año, en e l inv iern o  y  en  el verano, con  
m áxim a econ om ía  de com bustib le , sin  co n ­
s ideración  del estado del tiem po.
2 .  N o  requiere ajuste de m ésela  para  el 
inv iern o o  e l verano— un afuste norm al eata- 
b iec id o  co n  sum a precisión . T o d o s  los  
carburadores se  rectifican  exactam ente, de 
a cuerdo co n  este a ju ste  norm al, y  co n  la 
ayuda de un m edidor de com bustib le , antes 
de salir de fábrica.

3 .  E l com pleto  aprovecham iento del calor 
del escape de to d o s  lo s  cilindros reduce el 
t iem po q u e  se requiere para e l “ re calenta­
m ien to  en  e l inv iern o”  a u na  fra cción  
m ín im a, evitando e l innecesario d esp erd ia o  
de gasolina.
4 ,  E sta  ven ta ja  idel M arvel significa— m ínim o 
u so  del regu lad or de aire del carburador, 
m enos acum ulación  de carbón  u  hollín^ e 
independencia de las irregularidades de buj»as 
de encendió y  válvulas.

MARVEL CARBURETER COMPANY
r  1.1II! T    M IC H I G A I V

D e p a r ta m e n to  de E x p o r ta c ió n !  

3 0  W a t e r  S tree t ,
N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .

Eos carburadoroB Marvel son dota- 
ción de fábrica de lo s  oulomóvtles 
tiguíéntes :

B U IC K  N A S H
O A K L A N D  P O N T IA C  
H U D S O N  E S S E X

M A R Q U E T T E
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¿Ha tratado alguna vez 
de partir un pelo?

¿H a  visto alguna vez un p e lo  p artid o? Si lo  ha 
visto, entonces p o d rá  Ud. com pren der lo  q u e  sig­
n ifica  la exactitud de la m áquina Storm . La m á­
quina Storm  para la rehabilitación  d e  cilindros 
p u ed e  reba jar del cilin dro  úna fra cción  de un  pelo 
partido cn  otras palabras, 1 /44 )00  d e  pulgada 
del tam año deseado. Esta exactitud de la m áquina 
Storm  se halla b a jo  positivo gob iern o  m ecán ico.

La m áquina Storm  para la rehabilitación  d e  cilin ­
d ros  asegura perfecta  a lineación  de cilin d ro , a 
causa d e  q u e  la cara sin desgaste del b loq u e  de 
cilin dros  se utiliza para  establecer un  nuevo d iá­
m etro in terior a escuadra con  el cigüeñal.

Esta m áquina tiene m uchas otras ventajas de 
superioridad— es la más productiva  d e  ganancias 
en  el taller o  e l garaje— ahorra tiem po y  trabajo 
y desarrolla  u n  n egoc io  lucrativo p o r  el eficaz 
trabajo que realiza. Y  la m áquina Storm  es m uy 
fá c il d e  m a n ejar^ -cu a lqu ier m ecán ico d e  autom ó­
vil p u ed e  ajustar su cabeza cortadora  y fijar la 
m áquina en su sitio p o r  m ed io  d e  abrazaderas. Lo 
restante es tod o  autom ático.

La rehabilitación  d e  cilindros es un n eg oc io  re ­
m unerativo. P íense en  las grandes posibilidades 
d e  ven der repuestos que se presentan cada vez que 
se rectifica  u n  b loq u e  de cilin dros . . . .  ganancias 
en ém bolos  . . . .  en anillos para los m ism os . . . .  
en  pasadores . . . .  en bu jías de en cen d ido  . . . .  en 
em paquetaduras de culatas . . . .  en cables d e  en­
cen d id o  . . . .  en  correas de ventilador . . . .  en  bu jes 
. . . .  válvulas, b ielas, co jinetes y  otros repuestos.

A h ora  es la m e jor  oportu n idad  para instalar una 
m áquina Storm  para  la rehabilitación  d e  cilindros, 
para h acer lucrativos traba jos de rectificación  y 
aum entar su n eg oc io  de repuestos.

STORM MFG. CO., Inc.

P ID A N O S  E J E M P L A R  D E  

E S T E  F O L L E T O  

G R A T U IT O

" L a  E x a c t i tu d  d e l  P r o c e d í -  
m ie n to  S lo r m  De/iarroU a  

h íe g o c io t  V A p o r t a  
C a n o n d a s

• 9
D epartam ento  de Exp o rtac ió n :

30  Water Street, I¥neva York, E- E. A.
D lr e c c l ín  t e l c g r i f i c . :  W I D B L O C O , N e w  Y . r k  C U t í s :  B e D lI .y ,  A .  B . C . S a . e d i e iá a ;  W e ste rn  ü i i i e n

D is tr ib u id o r  e x e lu s lT o  p a r a  la  A r g e n l in a t  S r , A l h e ñ o  J . B ra ss , B u e n o s  A ir e s . T u cu iu a t i 1 4 9 9 .  
D ie lr ih u id o r  e a c lu s iv o  p a r a  e l U r u g u a y : M a n u e l C u e lB  «  C ía . ,  M o n t e v id e o .  C e r ro  L a r g o  1 I 2 S ,

M
c
i: m á

El método EXACTO para la rehabilitación
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Válvulas l̂ l§.t|P
Se venden más que todas las de otras marcas juntas

6 datos acerca de válvulas

1  E l 5 6 %  d e  todas las válvulas cm ple- 
adas en los autom óviles, cam iones y 
m otores  constru idos en 1926  fu eron  
válvulas R ich -R .S .P .

2  Los fabricantes de veh ícu los auto­
m óviles construyeron  más de! 2 2 %  
del total de válvulas q u e  necesitaron.

Q T o d o s  lo s  otros fabricantes de válv- 
ulas com bin ad os construyeron  la 
pequeña d iferen cia  restante.

¿1 Más de 7 1 %  de todas las válvulas 
com pradas p o r  los fabricantes de 
autom óviles en 1929  fu eron  válv­
ulas R ich-R .S .P .

^  8 0  fabricantes d e  autom óviles y 14
im portantes fabricantes de aviones 
em plearon  las válvulas R ich -R .S .P ., 
co m o  d otación  n orm al de sus p ro ­
ductos.

^  Las válvulas R ich -R .S .P ., para todas 
las m arcas d e  autom óviles, cam iones, 
tractores y m otores del n iercado, se 
o fre ce n  d e  repuesto m ediante los 
d istribu idores de la M cQuay-N orris 
en todas partes.

McQuay-Norris Mfg. Co.
O ñ c lu a s  p r in c ip a le s :  S t .  L o u is ,  M o .,  E .  U .  A .

D sp o r ta rn cn ta  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 0  W a lc r  S treet, 
N u e va  Y o r k ,  E . U . A .

F á b r i e a t :  S t. L o u ía , la d U n a p o l is ,  C o n n e r s v it le , I n d .  ( J o s ) ;  
T o ro n C o , C a n a d á

UAY-NORRI
ANILLOS DE ÉMBOLOS— EMBOLOS— PASADORES— VÁL­

VULAS— COJINETES— PERNOS— BUJES
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A T L A S
EL FORRO D E F R E N O S E G U R O

U n  f r e n o  fo r r a d o  co n  A T L A S  
d a  seg u rid a d  a l a u tom óv il

IT
H O L D S

THE 
W O R L D

O
W AR||.|Í^TED ^

'<T
V\

Y  e l  fo r r a d o  co n  Q U A K E R  

p r o d u c e  e l  m ism o  resu lta d o

Se vende 
en todo el mundo

A T L A S  
de te jid o  m acizo

E l  fo r r o  d e  f r e n o  A t l a s  se  
v e n d e  e n  t o d a s  p a r t e s  d e l  

m u n d o . E s  e l p r e f e r id o  a  
c a u s a  d e  s u  f l r m e s a  y  s e g u ­

r id a d  e n  t o d a  e m e r g e n c ia .  E l  
A t l a s  s ig n if ic a  g o b ie r n o  a b s o lu t o  

e n  t o d o  m o m e n t o .  L a  f ie x ib i l id a d  
d e l  A t l a s  d a  s e g u r id a d  b a j o  la s  

c o n d ic io n e s  m á s  d i f íc i le s .

F o rro  de fren o 
G I A N T  A T L A S

U n  fo r r o  d e  f r e n o  l-Ig id o  y  f u e r t e ,  
h e c h o  e s p e c ia lm e n t e  p a r a  u s o  en  
m a q u in a r ia  I n d u s t r ia l ,  c a m io n e s ,  
ó m n ib u s ,  e t c .

Revestimientos de 
embrague 
A T L A S

L o s  r e v e s t i m i e n t o s  3 e  e m b r a g u e  
A t l a s  s o n  d e  t ip o  p e r fe c c io n a d o  
y  t ie n e n  s u p e r f ic ie  e s m e r i la d a .  

E s t o s  r e v e s t i m i e n t o s  p e r m it e n  
u n  a g a r r o  s e g u r o  s i n  g l a ­

s e a r s e .  N o  a r r a s t r a n  n i  
v ib r a n .

kiaíJÍi,J

FORROS 
M OLDEADOS 

A TLA S 
para frenos 

en juegos o en rollos
Suministramos 1 o s 
tipos más recientes 
de forros moldeados 
para frenos de ex­
tensión interior. P í­
danos ejemplar de 
nuestro catálogo.

In v ita m o s  la  co rre sp o n d en cia  d e firm as d istrib u id o ras.

A t l a s  A s b e s t o s  Co m p a n y
NORTH WALES, PA ., E. U. A.

Q U A K E R  
com prim ido 

h idráulicam ente
E l  fo r r o  d e  f r e n o  Q u a k e r ,  
d e s p u é s  d e  t e j id o  y  d e  
j) r e p a r a d o , e s  s o m e t id o  a  
c e n t e n a r e s  d e  t o n e la d a s  d e  
p r e s ió n  e n  p r e n s a s  h id r á u lic a s ,  
p a i-a  u n ir  p e r f e c t a m e n t e  t o d o a  
s u s  e l e m e n t o s  c o n s t i t u y e n t e s  e n  
u n a  t e l a  f u e r t e ,  f i r m e  y  d e  g r a n  
r e s i s t e n c i a  a l  d e s g a s t e .  U n  fo r r o  
d e  u n a  c a l id a d  d e  f in e z a  e x t r a o r d i ­
n a r ia .

R evestim ientos 
N O R R I T O N  

para sistemas transm isores
U n  t e j i d o  a s a r g a d o  d e  s u p e r io r  
c a l id a d ,  q u e  p u e d e  r e s i s t i r  l a s  t e m ­
p e r a t u r a s  m á s  a l t a s .  S e  s u m i n i s ­
t r a n  e n  c a j a s  d e  c a r t ó n ,  I n c lu y e n d o  
lo s  r e m a c h e s ,  o  e n  r o llo s ,  c o m o  s e  
p id a n . P r e c io s  m o d e r a d o s .

R evestim ientos 
B O D Y G A R D  
para sistemas 

transm isores
K I B o d y g a r d  e s  e l  ú n ic o  
r e v e s t im ie n t o  d c l m e r c a d o ,  
a c t u a l ,  h e c h o  d e  h i la z a  
d e  c u e r d a  d e  n e u m á ­
t i c o .  P o r  e s t a  r a z ó n  
e s  d e  u n a  c a lid a d  
in s u p e r a b le -

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a : 
L A S B E S T

Darcmoé in m e d ia ta  
atención a le corres- 
pondcncio s o b r e  ¡a 
representación.
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E s m e r i la d o r  d e  c i l in d r o s  
A m in e o  c o n  r e g u l a d o r  d e  

« J u s t e  e x t e r i o r .  M o d e lo  
s e  d e  4 8  ei 8B  m m . 
( I % "  a  3  7 / ( 6 " ) .  M o d e lo  
E  d e  2 % "  a 7 " .

ganancias con los cóm odos esmeriladores AMMCO
H a y  un esm erilador A m m c o  para cada traba jo  de 
esm erilar. E xactitu d  positiva— acabado de espejo  
— ajuste p er fecto— to d o  esto se obtiene en  una 
fra cc ión  del tiem po que se requ iere p o r  cualquier 
otro  m étod o .

1. P A R A  L A  R E H A B I L I T A C I O N  D E L  D I A ­
M E T R O  I N T E R I O R  D E L  C I L I N D R O — E l 
esm erilador de cilin dro A m m co , o fre c id o  en dos 
m od elos , s irve para la rectificación  de m otores 
am ericanos c o n  cilindros de gran  diám etro 
in terior, lo  m ism o que para  la de lo s  m otores 
eu ropeos  c o a  cilindros de pequ eño d iám etro in­
terior. A segu ra  positiva  exactitud y  un acabado 
de espejo .

2. P A R A  E L  E S M E R I L A D O  D E  C I L I N D R O S  
D E  F R E N O S — L o s  esm eriladores A m m co  para 
cilindros defren os  h ildráu licos hacen  el traba jo  
sin  necesidad de quitar el c ilin dro del freno  del 
chasis.

3. P A R A  A J U S T A R  N U E V O S  P A S A D O R E S  
D E  E M B O L O — L o s  esm eriladores A m m co  
para orificios de pasadores de e m b o lo  producen  
un acabado bruñido en una fra cc ión  del tiem po 
con su m ido  p o r  el m étod o  de escariadores m an­
uales. H a y  so lo  un ajuste.

L o s  esm eriladores A m m co  “ G riefless”  “ Sin M oles ­
tia”  son  sorprendentem ente e con óm icos  en  precio  
y  p ron to  resorcen  su  co s to . R inden  b u en os divi­
dendos en m e jo r  servicio  y  m ayores ganancias.

Utilice el

SURTIDO AMMCO
de  ESMERILADORES SIN MOLESTIA

A u tom otiv e  M aintenance M ach inery  C o., D ep to . de E jcportación , 238 M ain 
Street, C am bridge, M ass. D ire cc ió n  te leg rá fica : M C K I M , B O S T O N . 
S írvanse enviarm e in form ación  detallada sobre  los esm eriladores A m m co 
“ G riefless.'*

f in iN G NEW
' PISTON PINS

a h o r r a  t i e m p o  y  

t r a b a j o  o n  la s  r o p a -  
r a s io n e s  d o  f r e n o s  
u s a n d o  l o s  e s m e r i la -  
d o r e *  A m m c o .  E s c a la

d e  l ' / a "  a

E l  e s m e r i la d o r  A m m -  
c o  p a r a  o r i f i c i o s  d e  

p a s a d o r  d e  é m b o lo  
t i e n e  u n a  e s c a la
e a u i v a le n t e  a  20 
e s c a r ia d o r e s .  P r o d u c e  
u n a  s u p e r f l c l o  c o m ­

p le t a  d e  c o n t a c t o  c o n  
i n  a c a b a d o  d o  e a p e jo .  

E s c a la  d a  4 7 / 6 4 ”  a  

l 5 /16".

N om b re  . 

D irección
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STEVENS
Para los trabajos

difíciles de alcanzar

E'  L  ju e g o  de lla v e s  "P o n y ” d e W a ld e n -W o r c e s te r  h a  
j  sido ideado esp ecia lm en te p a ra  esos tr a b a jo s  d if í­

c ile s  de a lca n z a r , co m o  son g e n e ra lm e n te  lo s  que se  
p re sen tan  en  la s  tu e rca s  d e la  m a y o r p a rte  de ios a u to ­
m ó v iles  m od ern os, tu e rca s  m ás p equ eñ as y  liv ia n a s  c o lo ­
cad as en  p u ntos e strech o s y  d e d if íc il  acceso .

L o s  cu bos, co n stru id o s seg ú n  un p roced im iento  esp ecial 
de W a ld e n -W o r c e s te r , so n  m uy p equ eñ os y  d e lg ad os en  
la s  p ared es , p ero  ta n  firm es y  d u rab les com o lo s  d e t a ­
m añ o s o rd in a r io s . L a  a r ticu la c ió n  u n iv ersa l, lo s  m an g o s 
p equ eñ os y  los cu b o s d elgad os p ro cu ra n  ad m irab le  f le x i­
b ilid ad  a  la  m an ip u lació n  del tr a b a jo .

t o s  m a n g o s  p e q u e ñ o s  y  d e l g a d o s  d e l  j u e g o  
d e  ¡ l a v e s  d e  e u b o  P o n y  o e r m t i e n  a l c a n s a r  
l a s  t u e r c a s  c o l o c a d a s  e n  t o s  p u n t o s  d e  m a s  
d i f í c i l  a c c e s o .

E l  ju e g o  se  vend e en  u n a  b o n ita  
c a ja  d e a c e ro  esm altad a  d e azul.

E l  ju e g o  co m p re n d e : 5 lla v e s  de 
cubo d oble  h e x a g o n a le s  de 
7/ 1 6 ", Va", 9 / 1 6 ", H " :  m an g o  
P o n y  d e b erb iq u í, m an g o  P o n y  
en  T ;  m an g o  P o n y  d e ce n tra d o ; 
b a rr a  P o n y  d e e x te n s ió n  de 6 " ;  
a r ticu la c ió n  u n iv e rsa l P o n y ; d e s­
to rn illa d o r ; lla v e  de b o c a  doble, 
h ex a g o n a l d e 7 / 1 6 "  y  h e x a g o n a l 
d e I lla v e  d e b o c a  d o b le ; 
h e x a g o n a l de 9 / 1 6 "  y  h ex a g o n a l 
d e 1 ^ " ;  lla v e  de b o ca  doble, 
h e x a g o n a l d e 1 1 / 1 6 " y  h e x a g o n a l 
d e H ".

N o . 4000

W ALDEN -W ORCESTER
Juego d e  L laves Boxtite 

N o . 2100
E ste ju e g o  de llaves representa la  ú ltim a pa­
la b ra  en refinam iento y  tu lidad  y  se presta a 
num erosas ap licaciones ordinarias. U n o  de 
los  extrem os está  sobresaliente y  tiene form a  
có n ica  para  m eterse en los  puntos m ás estre­
chos. L a  cabeza angosta y  delgada d e l otro 
extrem o sa lva  toda obstru cción  sobre  la  tuerca- 
A m b os  extrem os son  exactam ente de igu al ta­
m año. E stas llaves se hacen  de acero  al crom o 
fo r ja d o  a  m artinete y  tratado térm icam ente para 
su  m ayor resistencia  y  duración . E l ju e g o  se 
vende en  un  ro llo  m anual y  com prende siete 
llaves B ox tite  para  tuercas hexagonales de W  
a

W ALDEN -W ORCESTER
Ju e á o  d e lla v e s  N o . 3 4  p a ra  lo s  a u to m óv iles 

F o r d , m od elos " A ”  y  " A A ”

Un comcielQ surUóo de llares Wüden-Worcester pms la 
reparaclún da rehículos Ford. Elegido con sumo cuidado por 
numerosos mecáülco! esneelalistas co reparaciones de Ford. 
Satlsraee lodos los reaulilos del aer-lrio de oonsemclón del 
nuera Ford. E l Juego complelo, summlslrado en coorenlenM 
estuche, comprende lo siguiente: herramientas para leeMtar 
eulatos de ollindros; cubos rcrtangulares do % , » / l «  , %  , 
taza cifi caucho para el esmerilado de ráJvuJas; cubos hosa- 
BOMlSi d6 1% “ . 114T0 para aJuiUr fren«e
de 7 /1 6 "! lerantadot de rilrula en dos 
modelo " A " :  cuboe dobles hesagooalee de 7/16 , m - S /io  . 
S "  2 1 /^ "  11/18". lS /1 6 " ; mango de trlnQueto
do Í0 % ":  lleras con mango on T , tipo tflex, de H "  r  6/1® • 
articulación unlrereal; conector do tapón; mango de berbloul 
de 1 5 " : extractor de pernos de 14" y a 9 /1 6  de d lS m et^  
mangos eo T  de l í "  7  2 0 " ; barre de ertenslóp de 9 , meneo 
decentrado de 19>4": mango aioueado de 1 4 " ; llares Tomahank 
ds 9 /16". 11 /18": llaro giratoria pare cojinete de clgOeUrt 
rectangular de 9 /1 6 “  v hciogonal de llares Boxtite de
H ' .  6 /18", l l / l 6 “ , cubo pata bnjf da encendido de
l 'A " .  Todas setas hetremlentaa se renden en una iinoa 
Oria Bcabada en laca y  con guarnlclonea nlQueladas, de
20"x6l4"i5% ".

W ALDEN -W ORCESTER
Juego de L laves N o . 25-R

U n  su rtid o  m uy ú t il  p a ra  lo s  t r a b a jo s  
g e n e ra les . E n  b o n ita  c a ja  d e  a ce ro . 
C o n tie n e ; 12 cu b o s d e a c e ro  al c ro m o , 
h e x a g o n a le s  d e 7 / 1 6 ", 5 4 " ,  9 / 1 6 " , 1 9 / 3 2 " , 
f i " ,  11/ 16", 4 4 " ,  2 5 / 3 2 ", 1 5 / 1 6 " ,
1 "  y  1 1/ 16".
B e rb iq u í ráp id o  de esp ig a  co rta , co n  a s i­
d e ro s  g ira to r io s  estriad o s, de 1 4 }4 " -  
M a n g o  en T  co n  a s id e ro  g ir a to r io  e s tr ia ­
do, de 12".
M a n g o  d ecen trad o  de 1 0 J4 " .
A rt icu la c ió n  u n iv e rsa l.
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WALDEN
R e c t if ic a d o r  de E m b o lo  S tevens
con  el fam oso in d icador “ Sea L io n ”  y 

ca lib rador de centración  de biela
E l  re ctifica d o r de a lin e a ció n  d e ém b olo  S te v e n s  
a se g u ra  u n a  com p ro b ació n  ráp id a  y  e x a c ta  del 
g ru p o  d e ém bolo . E l  in d icad or “ S e a  L io n ”  v e r i­
fic a  p e r fe c ta m e n te  la  p o sic ió n  d el p asad o r en  r e ­
lac ió n  co n  la  b ie la . Á c u sa  to d a  d e sv iació n  o  de­
fo rm a c ió n  d e la  b ie la . L o s  e je s  e s tá n  e sm erila ­
dos co n  su m a p re cis ió n  y  tien en  a b ra z a d e ra s  p a ra  
s it  f i ja c ió n  y  ca m b io . C ad a e je  tie n e  0 ,0 2  de pul­
g a d a  d e so b re tam añ o  p a ra  a se g u ra r  un a ju s te  
apretad o.

P a r a  a s e g u ra r  u n  tr a b a jo  m ás p re ciso  aú n , e l c a lib ra d o r  de cen ­
tr a c ió n  d el re ctifica d o r de a lin e a ció n  S te v e n s  d eterm in a  si la  
secc ió n  in f e r io r  d e la  b ie la  y  su c o jin e te  e s tá n  a  escu ad ra  con  la  
l ín e a  c e n tra l del c ilin d ro .

E l m odelo universa! T -103  com prende el ind icador “ Sea L io n ”  grande y  
ocho e jes  d e  soporte de ! % " ,  1 % " ,  1 1 3 /1 6 ’' ,  1 % " ,  2 " ,  2 % " ,  2 % "  y  2 % " .

Esmeriladoras

Cilindros

H U T T O
L a  tsm eriladora de c ilm dros H U T T O  es una de las 
m ás finas y  útiles herram ientas para la reh abílítu dón  
de m otores, q u e  hay en el m ercado actual. P rodu ce  
traba jos  con  una exactitu d  m u cbo  m ayor q u e  la co ­
rriente  en la práctica . E l 9 5 %  de los  fabrican tes 
americano.s de autom óviles em plea la »  esm eriladoras 
H u tto , para  el acabado de los cilindros de sus v e h í­
culos. ¿ I  m an e jo  y  el fu n cion am ien to  de esta esmeri* 
1 adora son tan sencillos que cualqu ier m ecán ico  sin  
previa  experiencia  pued e co n  ella hacer un  perfecto  
traba jo  de esm erilado de cilin d ros . Y  el traba jo  de 
esm erilado de cilin d ros  es, ciertam ente uno d e  los  mas 
lu cra tivos del taller.

VENTAJAS SO
1. SeneJlla. esscta y  a prueba de mimos 

inexpertas.
2. Zj08 conos flotantes compensan el des­

gaste dssigual de las piedras.
3. Extensión regulada por el mocánico que 

la manoja.
4. Ko se croDlean resortes para ta ex­

tensión de las piedras; la máquina está 
aicmpre bajo el eterno del mecánico. 
Parada autúmitica a la tormlnadóo dcl 
esmerilado.

5. Fácilmente pueden mantenorse tole­
rancias de media mUéslma de pulsada 
en trabajos plenos o circulares.

BRESALIE.NTES
C. No amontona maferlal abrasivo sobre la 

pared del cilindro,
7. X*a máquina puede calibrar los cilindros 

para quo óslos admitan émbolos de 
cualquier sobretamaño corríante. Puede 
también repasar la pared del cilindro 
nadn más que lo siiSclento para lim­
piarla.

8. Económica. Fácil de adquirir 
fácil de manejar y  muy durable.

9. El 95 por ciento de los fabricantes de 
automóviles emplean esmeriladoras 
Butto y las recomiendan para el servi­
cio do conservación mecánica.

E l indicador "S ea  L io n " facilita la veri- 
ficación de toda deformación de lo biela.

E x tr a c to r  de R u ed a s  S tevens 

N o .  T -704
para el m od e lo  “ A ”  y  e l “ A A ”  de F ord

U na herram ienta pequeña, ñ rm e y  m uy durable. D e 
rápida aplicación . K o  hay piezas q u e  em pernar entre si. 
D a  un  t iro  u n iform e sobre  la  c ircu n feren cia  de la  brida 
del cubo. N o  existe  la  posibilidad de que e l torn illo  pueda 
saltarse o  desalinearse, dañ ando e l árbol del ej'e.

L o s  anillos seccion a dos se desprenden co n  facilidad 
después de extraída la rueda. R á p id o  desm ontaje.

£1 torn illo  centra l de especial a leación  de acero  es de 
buen  d iám etro. £1 em pu je  se e je rce  a  través de una 
tu erca  flotante en la  m ism a ca ja . N o  se puede reba jar o  
dañ ar la rosca  d e l torn illo  al recib ir  gx^lpe de m artillo.

STEVENS WALDEN
IN C O R P O R A TED

W O R C E S T E R ,  M A S S . ,  E. U.  A.
Dirección telegráfica: Stevensbic
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E R N E S T  W . L E N Z
G erente de Ventas al Extranjero de 
acreditadas fábricas de productos 
automovilistas, entre las cuales se 
hallan:

T h e  T r in d l C om p an y, A u ro ra , 111. 
B u c k e y e  J a c k  M fg . C o ., A llia n c e , O h io  
W o rld  B e s to s  C o rp ., P a te rso n , N . J .  
B a r o a lo  M fg . C o ., B u ffa lo , N . Y ,  
F .  C . H e r s e e  C o-, W a te rto w n , M a ss . 
R a d ia to r  S p e c ia lty  C o ., C h a rlo tte , 

N . C .
W isc o n s in  M a c h in e ry  &  M fg . C o., 

M ilw a u k e e , W is.

6 6 J' L  hecho de haber yo recibido como 26 soli- 
^citudes de suscripciones a E l  A u t o m ó v i l  

A m e r i c a n o  y su revista hermana T h e  
A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  (Overseas Edition) 
durante estos últimos tres meses, es, sin duda 
alguna, una evidencia muy elocuente de la 
popularidad de que estas dos revistas gozan 
entre los comerciantes de automóviles y sus 
anexos, en todas partes de! mundo. La mayor 
parte de estas solicitudes pedía suscripción 
a dos años, y como Uds. recordarán, ellas 
vinieron de numerosos países.

“En mi último viaje por las Antillas íué para 
mi una gratísima sorpresa el ver ejemplar 
de E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  en casi todos 
los salones de exhibición de los comerciantes 
de automóviles y accesorios que tuve el gusto 
de visitar.

“Uds. ciertamente han alcanzado un pro­
greso muy notable y  les deseo que este éxito 
sea cada año mayor.”

B i i s i a i e s s  F i i a b l i s l a e r s  I n t e m a t i o a i a l  C o r p .
460 West 34th Street, Nueva York, E.U .A.

Editores de

The American Automobile 
(O v ersea s  E d itio n )

El Automóvil Americano
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Nuevo camión de 1 tonelada

<■" '- .V 'V .rv y - '.*  

' X . , ‘ í  \

$ 6 9 5
el chasis

 , ! __ _ _ i _______    i _______ t_ t_ . . t_____ i.. ■
r ’ , ' .'

M O D E LO S
E N G R A N A J E  C O N I C O
1 to n a la d a , 4  c il in d r o e
1 ton e la d a »  6  c il in d r o s
1 V\ t o n e la d a , 4  y  6  

c i l in d r o s
1 Vs to n e la d a , 4  y  6

c il in d r o s
2  to n e la d a s»  4  y  6  c ilin *  

d r o s
2 V s to n e la d a s , 6 c íl in *  

d r o s

T O R N I L L O  S I N  F I N
1 V2 t o n e la d a s»  4  y  6  

c i l in d r o s
2  to n e la d a s ,  4  y  6  ciHn> 

d r o s
2 V2 t o n e la d a s ,  €  c i l in ­

d r o s
3  to n e la d a s ,  6  cilIndrosJr*'
3  Va to n e la d a s»  6  c i l in ­

d r o s
5  to n e la d a s»  6  c i l in d r o s
6 *7  to n e la d a s»  6  c i l in ­

d r o s
C h a s is  p a r a  O m n ib u s
A p a r a to s  p a r a  c o m b a t ir ^  

in c e n d io s

N u e s tr o s  m uch os añ os de e x p e ­
r ie n c ia  en e l  e m b a la je  y  e x ­
p o rta c ió n  de c a m i o n e s  son 
g a ra n tía  d e s a t is fa c to r io  s e r ­

v ic io  d e em b a rq u e . N u e s tra  
p ro p ia  su cu rsa l d e  ex p o rta c ió n  
m a n e ja  g ra tu ita m e n te  lo s  d e­
ta lle s  de em b arq u e.

Nuevo Camión de 5 
toneladas 
6  C ilin d ro s 

F re n o s  en  la s  4  ru edas

se aclaman como los vehículos de 
mayor valor intrínseco de nuestra era

A n te s  de co m p ra r un cam ión , im p ón g ase d e lo s  a n te ce d e n te s  del 
S te w a r t en lo  to c a n te  a prolon gad a d u ración  y  red u cid o  gasto  de re ­
p aració n . E s to s  cam io n es so n  lo s  m á s  so b re sa lie n te s  d e la  in d u stria . 
E l  co m p rad o r d e un S te w a r t pu ede d iv id ir  e l  c o sto  in ic ia l e n tr e  5 
años o  m ás. S irv ien d o  s e  h a lla n  to d a v ía  n u m ero sos cam io n es S tew a rt 
d esp u és de 8 , 10 y  12 añ os d e c o n sta n te  tr a b a jo . E s ta  a p titu d  p ara  
p e rm a n e ce r  a c tiv o  en  e l  cam in o , s ie m p re  a le ja d o  d e lo s  ta l le r e s  de 
rep aració n , añ o  tr a s  añ o, h a  dado a l S te w a r t la  m erecid a , rep u tación  
de s e r  e l “cam ió n  de m ay or v a lo r  in tr ín se co  de la  A m é r ic a .”

E l  n u ev o  S te w a r t de una to n e lad a  o fr e c e  n u m ero sas c a ra c te r ís t ic a s  
m ecá n ica s  q u e  a n te s  se  h a lla b a n  so la m e n te  en  lo s  cam io n es m ás 
co sto so s , ad em ás d e la  p ro v erb ia l ca lid ad  S te w a r t p robad a y co m p ro ­
bada p o r e l  tiem p o , tod o a un p re cio  de una eco n o m ía  s in  p re ce d en te . 
D e sd e  e l  rad iad o r h a s ta  la  la m p a rita  tr a s e ra , e s te  e s  un m o d elo  de 
cap acid ad  m uy b ien  definida, co n stru id o  con  v e rd a d ero s  órganos de 
cam ió n  p o r un fa b r ica n te  ex c lu s iv o  de cam io n es.

STE W A R T M O T O R  C O R PO R A TIO N
I B r o a d w a y  ( D e p t ,  2 ) ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U . A .

O ir e o c iá n  t e l e p r á f l c o ;  S l e w a r t r u k .  N e w Y o r k  

C la v e :  A e m c .  B e n t l e y .  A B C  S a  e d i c i ó n  m e jo r a d a  ( 5  y  IQ l e t r a e ) ,  C la v e  C o m m e r c ia l  
F á b r i c a s :  B U F F A L O .  N .  Y ,

CAMIONES

l \

Los C am iones S tew art TriunSan p o r  su E x p lo ta c ión  E con óm ica
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Instrucciones 
para subscribirse

A  continuación damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. M p d e  
su pedido y el importe del mismo al agente más cercano a su localidad, avisán­
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo. 
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a 
E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 460 West 34th Street, Nueva York, 
E. U. A . En tal caso; la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra 
de banco sobre Nueva York. Si se hace la remesa en efectivo envíese por carta 
certificada.

NOMINA DE LOS AGENTES
A R G E N T I N A

S r . J a m e s  F .  D o w n e y . 
R o q u e  S a e n z  P e ñ a  501 , 
B u e n o s  A ire s . 

B A L E A R E S
T e o d o r o  F o r te z a , 

Sam arlC ana N o . 3* 
P a lm a  d e  M a llo r ca

B O L IV IA
S rea . A m o  H e n n a n o e ,  

C a s il la  C o r r e o  N o . 1^5, 
L a  P a z.

B R A Z IL
S r .  J u lio  R e a l,

e / o  D . G. M o r e ir a  y  C ía . 
d a lx a  P o s t a l  165i 
P e lo ta s , R . G . d o  Sul. 

S rea . B .  G a r d a  y  C ia ., 
C a lz a  P o s ta l  55 6. 
P o r t o  A le g r c i  

S r . M . C . M otta »
C a lz a  P o s ta l  3 25 4 ,
S á o  P a u lo .

S r . A n to n io  A rm a n d o  
P e re ira .
R ú a  B a r a e  d e  Cata* 

g u a z e s  280 . 
j u i z  d e  F ora .

S r . J o a o  M . S lm oen s»
R . B - M a c e d o  69,
R io  d e  J a n e iro .

J . h .  B a r r o s  P im e n te l.
C a lz a  89 . S a n to s .

S r . R a ú l  C a ld e ira  
P r a c a  F lo r ia n o ,
R io  d e  J a n e iro .

C H IL E
S r . B e lis a r io  D ia z  O ssa , 

C a s illa  962 .
S a n tia g o .

C O L O M B IA
S rea . G .  P ra d lU a  y  C ía .. 

A p a r ta d o  513 ,
B o g o tá  

5 r e « .  G . P r a d il la  y  C ía .. 
A p a r ta d o  114.
M a n lza le s .

S rea . G . P r a d il la  y  C ia ., 
A p a r t a d o  99,
M ed ellín .

S r . M a r c o  T u llo  P e re z . 
A y a  c u c h o  159,
M ed ellín .

S r . M a r t in  G om es , 
A p a r ta d o  2 0 7 .
M ed ellín .

S r e s . A r b o le d a  y  C ía ,, 
A p a r t a d o  d e  C o r r e o s  

85,
C a li.

S r e s . H . C o r r e a  P a la c io s  
y  C ia .,
L ib r e r o r ía  G ra n a d in a . 
Cali.

S r . G u ille r m o  L o z a d a  
Z d -d a ,
E d if i c io  L ó p e z  332 , 
A p a r ta d o  847 ,
B o g o tá .

E d u a r d o  B u en o ,
E s t a c ió n  d e  S e r v ic io  
N ash .
A rm e n ia . C a ld a s . 

C O S T A  R IC A  
S r .  J .  F .  R o b s r t ,

S a n  Jasé.
C U B A

S r . P le r r e  C ren ler ,
P i  y  M a rg a ll  7 * D e p to  

417 ,
H a b a n a .

J u a n  S a lo m e ,
V illu e n d a s  N o . 50. 
S a n ta  C lara .

J . T .  P a sc u a l,
A p a r ta d o  3 9 7 , P . V a ­

lie n te  b j  81,
S a n t ia g o  d e  C u ba . 

E C U A D O R
C . E o r iq u e z  J.

A p a r ta d o  327 ,
Q u ito .

E S P A Ñ A
A s s o c ia c ió n  N a c io n a l  de 

In d u a tH a le s  d e  A u t o ­
m ó v ile s ,
F e m a n n o r  6.
M a d r id .

L ib r a r ía  In te r n a c io n a l  de
R o m o .
A lc a lá  5,
M a d r id .

S r . A g u s t ín  B o s c b .
R o n d a  d e  la  U n iv e r ­

s id a d  5.
B a rce lo n a .

B e m a r d in o  C r e s p o , 
V e la z q u e z  M o r e n o  8, 

V ig o ,
S r . D e s id e r io  S o le r  M o n e ­

d e r o ,
Z u r b a  ran  6.
B a d a jo z .

A u to  S p o r t ,
C a lle  R a m ó n  A . G a rc ía  
14.
C ijo n .

G U A T E M A L A
S r . E n r iq u e  A r c e y u z , 

A p a r ta d o  135, 
G u a te m a la .

S r . J o s é  C a m a cb o ,
2a  A v e . S u r  28, 
G u a te m a la .

IS L A S  C A N A R IA S
S r . J u a n  P e r e z  H e m a n *  

d e z .
C o r a z ó n  d e  M a ría  54, 
L a s  P a lm a s .

IS L A S  F IL IP IN A S  
S r . H . R . S á n ch e z ,

2 0 2  S o la n a  W . C ,  M a ­
n ila .

M E X IC O
A g e n c ia  M is ra e b i,  

A p a r ta d o  2 4 3 0 ,
M é x ico . D - F .

S r . A u r e l io  O liv a r e s , J r., 
A p a r ta d o  600 , 
T a m p ic o .  T a m p s .

S r . A n to n io  B a rr e r a  C ., 
C a lle  58  N o . 564 . 
M ér id a . Y u ca tá n .

S r .  L u c ia n o  Z .  V a s o u e z , 
A g e n t e  d e  P u b lic a ­
c io n e s .  B a jo s  d e l  P a ­
l a c io  M u n ic ip a l, 
M o n te r re y , N- L .

P E R U
S r . G u ille rm o  Z u ñ ig a  G ., 

A p a r ta d o  162.
T r u ji llo .

S r . V ic e n t e  Z u á lg a ,
P ile ta  d e  la  M e r ce d  165. 
L im a .

P U E R T O  R IC O
S r . P .  J im é n e z , Jr.

20 4  P le t r a n to n i  D ldg ., 
S a n  Ju an .

P O R T U G A L
S r e s . L o p e s  C e r d o s o  

L td a .,
R ú a  d a  B a n d e lra  311 . 
P o r to .

C o r v a c e ir a  M a r ia n o  A  
G ó m e z  L td a .,
98  R ú a  A le x a n d re  

B r a g a  100.
P o r to .

H ig in o  d e  Q u e lr o z  e  M e ló , 
A v .  D u q u e  d 'A v l la  124,

3 0 -D ,
L ls b o n .

R E P . D O M IN IC A N A  
S r . T .  R .  B o u m ig a l ,  

A p a r t a d o  29 ,
P u e r t o  P la ta . 

S A L V A D O R  
S r .  £• L .  H u m p b re y , 

C o ju te p e q u a .
U R U G U A Y

S r . G e o r g e  R .  V íta la , 
R o n d e a u  1462, 
M o n te v id e o . 

V E N E Z U E L A  
F r e r e a  y  C ía .,

V a le r a ,  T ru ji llo . 
L ib r e r ía  M a u r y  H n o s ., 

A p a r ta d o  46 ,
C a ra ca s .

País
A R G E N T IN A
B R A S IL
C H IL E
E SP A Ñ A
M E X IC O

Precios de subscripción;
(in c lu y en d o  e l fra n q u eo )

D os años 
$7.50 M /N  
30$000 Reís 
$25.00 M /C
20.00 Pesetas 
$6.00 Oro Nacional

Un año 
$5.00 M /N  
20$000 Reis 
$16.00 M /C
14.00 Pesetas 
$4.00 Oro Nacional

En todos los demás países $3.00 dólares por dos años y $2.00 dólares por un año, 
o el equivalente en moneda del país al cambio del día.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West S4th Street, Nueva York, E. U. A.
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UNA NORMA INTERNACIONAL 
DE CALIDAD

VALVULAS TOLEDO
R es is ten tes  al C alor

D e b id o  a  s u  p r o lo n g a d a  d u r a c ió n  y  r e s i s t e n c i a  a l  
c a lo r ,  l a s  v á lv u la s  T O L E D O  g o z a n  d e  r e p u t a c ió n  
in t e r n a c io n a l  p o r  su  s e r v ic io  s e g u r o  y  s a t i s f a c t o r i o .  
S e  o f r e c e n  e n  t ip o s  d e  c a b e z a  fu n d id a  y  e n t e r a m e n t e  
d e  a c e r o .  H a y  u n a  v á lv u la  T O L E D O  p a r a  c a d a  
m a r c a  d e a u t o m ó v il  y  d e c a m ió n .

INVENCIBLE
S e  c o n s t r u y e n  d e m a t e r i a le s  d e  l a  m á s  a l t a  c a l id a d  
p o r  u n a  d e  l a s  f á b r i c a s  d e  v á lv u la s  m á s  g r a n d e s  y  
a n t i g u a s  d e l  p a ís .  R e s i s t e n  e l  c o n t in u o  m a r t i l l e o  y  
e l  t r e m e n d o  c a lo r  d e lo s  m o d e r n o s  m o t o r e s .  A s e ­
g u r a n  u n  f u n c io n a m ie n t o  a b s o lu t a m e n t e  s a t i s f a c ­
t o r i o .

L a s  v á lv u la s  T o le d o  g a r a n t i z a n  l a  s a t i s f a c c i ó n  d e l 
c l i e n t e  p o rq u e  r in d e n  m i l la r e s  d e  a d ic io n a le s  k i ló ­
m e t r o s  d e  p e r f e c t o  fu n c io n a m ie n t o  d e m o to r .

L o s  c o m e r c ia n t e s  y  f a b r i c a n t e s  d e l  r a m o  q u e d a n  c o r ­
d ia lm e n te  in v i ta d o s  a  e s c r i b i r  a  n u e s t r o  r e p r e s e n ­
t a n t e  m á s  c e r c a n o  p id ié n d o le  in f o r m a c ió n  y  c a t á ­
lo g o s .

The Toledo Steel Products Co.
T o led o , O liio , E. U. A.

D írecc ióa  te leg rá fica ; Toluctavolv, T o led o . T od a» las claTOS»

Un forro de freno que le 
aportará nuevos negocios y 
le aumentará sus ganancias

E l fo r r o  de fren o  G rey-Rock com bina 
m ayor eficacia de en frenam iento y  m ayor 
dm 'ación  a m en or costo  p o r  k ilóm etro . Su 
“ suave superficie esm erilada”  patentada y  su 
exactitud m icrom étrica , tan necesarias a su 
d u ración  p ro lon gad a  y u n ifo rm e  fuerza  de 
en frenam iento, son  só lo  d os  de sus num erosas 
ventajas q u e  lo  han  h ech o  e l fo r r o  de fren o  
más d istinguido del m ercado.

El G rey-R ock  se ínstala con  facilidad  y 
rapidez. Se con form a  a su asiento y  perfecto  
contacto , inm ediatam ente, lo  que evita la 
necesidad de los frecuentes ajustes que absor­
ben  las ganancias. U d. p u ed e  decir a sus 
clientes q u e  después d e  fo rra d os  sus fren os  
con  G rey-R ock  n o  hay. más problem as de 
fo r r o  de fren o .

Si Ud. quiere u n  fo r r o  de fren o  que le 
aporte  nu evos n egocios  y le  aum ente sus 
ganancias— venda el G rey-R ock . P o r  carta o 
p o r  telegram a p ídanos in form ación  detallada.

UNITED STATES ASBESTO S DIVISION
o f  R a y b e s t o s -M a n h a lt a n ,  I n c .

1 3 1  L ib e r iy  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U . A .
Dirección telegráfica: USATEX
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L a s  r u e d a s  y  l a s  l la n t a s  m e ­
t á l ic a s  d e  r e p u e s t o  d e  m a r c a  
K e l s e y - H a y e s  p r o c u r a n  m u y  
b u e n a s  g a n a n c i a s  a  lo s  
c o m e r c i a n t e s  a l  P o r  m a y o r  
y  a  l o s  r e p r e s e n t a n t e s ,  a  
c a u s a  d e  q u e  a n u a lm e n t e  
s a le n  d e  l a s  f a b r i c a s  n o r t e ­
a m e r i c a n a s  m á s  d e  u n  m i l -  
lO n  d e  v e h í c u lo s  a u t o m ó ­
v i l e s  p r o v i s t o s  d e  r u e d a s  y  
d e  l la n t a s  m e t á l i c a s  d e  
m a r c a  K e l s e y - H a y e s .

T o d o  lo  q u e  U d . t ie n e  q u e  h a c e i  
p a r a  d a r s e  c u e n t a  d e  l a s  p o s ib le s  
g a n a n c i a s  c o n  n u e s t r o s  p r o d u c t o s  
e s  a v e r i g u a r  c u á n t o s  v e h í c u lo s  
a u t o m ó v i le s  a m e r ic a n o s  h a y  e n  su  
m e r c a d o .  , ,  .  . .

E l  s e r  a r t i c u lo  d a  d o t a c ió n  d e  f á ­
b r ic a  e s  la  m e j o r  re c o r o r a e n d a c iO n  
— l a  m á s  p o d e r o s a  g a r a n t í a  q u e  
p u e d e  d a r s e  a l  d u e ñ o  d e  a u t o m ó ­
v i l ,  s o b r e  l a  c a lid a d  y  v a l o r  d e  u n  
p r o d u c t o . B n  e l  p r e s e n t e  c a s o ,  
s u  c l ie n t e la  c o n o c e  y a  n u e s t r o s  
p r o d u c t o s .  ' .

P í d a n o s  i n fo r m a c ió n  d e t a l la d a  s o b r e  
n u e s t r a  r e p r e s e n t a c íO n .

E t s e r v ic io  K e ls e y -H a y e s  es  ia te r n a c íá n a l

K E L S E Y -H A Y E S  W H E E L  
C O R P O R A T IO N

Fibrl«as primigaRs en Detroit, Mieh., E.U.A.
OÍvÍ$lone« afliiada»

Keleey Wheel Company, Ltd.. Windsor, Ont., 
Oanaúi—Wire Wheel Corporation of America, 
Burtalo, N. Y „  E.U.A.— Kelsey Wheel Co.. 
Ifie.. Memphie, Tenn., E.U.A.

D ivisión  de E x p ortación  : 
dO W ater Street, Nueva Y ork  

Dlreecl‘n lelc^ráQca Todas
W id b lo c o . N . Y ,  1“  cU tcs

K ELSEY
-H ÁYES

La Calidad McCord 
es Reconocida por los 

Fabricantes de Automóviles

Los m ecán icos d e  talleres d e  reparación , que 
son tan exigentes en  calidad co m o  los m ism o 
fabricantes, em plean só lo  los produ ctos 
M c& jrd  en  sus trabajos.

L IM P IA D O R  D E  R A D IA D O R
El limpiador de radiador McCord os ia 
proDoraelón ideal para la limpieza de la 
suciedad, moho, sedimento y otras aeumu* 
laelones minerales depositadas en las aji- 
postas eanalizaeiones del sistema de enfrí. 
amiento. Sólo en un radiador limpio 
existe verdadera eficacia de enfriamiento.

RU EDA S DE M A D E R A  
DE RAYO S DE A L A M ­

BRE Y  DE D ISC O

Rl limpiador de radiador Mc­
Cord produce una Ilrapíeaa 
soEura,

Bartt adoros de repueslo para los 
modelos T  y  A  de Ford y el 
Chevrolet.

R A D IA D O R E S  D E  R E P U E S T O
P A R A  E L  F O R D  Y  E L

C H E V R O L E T
Para el modelo “ T "  ofrecemos el Upo 
tubular primitivo y el tipo McCord apana­
lado. Para el modelo " A " ,  ol tubular de 
capacidad corriente y el tubular de adi­
cional capacidad de enfriamiento. Para 
el Chevrolet de 4 y ol Chevrolet de 6 
eilindros ofroeomos oí tipo celular Igual 
al modelo de fábrloa. Un surtido completo 
de radiadores do repuesto para automóviles 
y camiones Ford y Chevrolet Muy buenas 
ganancias en esto gran surtido de radi­
adores.

Las empaQUO taduras de oalldad 
McCord no cuestan más QUO las 
de clases ordinarias.

P ID A N O S  E J E M P L A R  D E  E S T A  
G R A N  G U IA  D E  E M P A Q U E T A ­

D U R A S  D E  M O T O R
Un nuevo entáloso de empaquetaduras eon 
la más reciente lista de procios se enviaré 
gratuitamente a quien lo pida. Contiena 
las earaeteristicas y los precios de muchas 
empaquetaduras nuevas gue, se necesitan 
para los automóviles y camiones oe reci­
ente Introducción. Pídanos ahora mismo 
ejemplar de esta nueva guia y lista de 
precios de empaquetaduras McCord, que 
contiene 332 páginas.

La herramienta Guide-A-Valte de 
McCord se coloco en lugar de la 
guía de válvula del Pord. modelo A, 
mlontrn ee esmerilan la.<; válvulas. 
Pormíte una fácil Inspección del 
trabajo.

H E R R A M IE N T A  "G U I D E  -  A  -  
V A L V E "  P A R A  E L  F O R D  

M O D E L O  “ A "
He aquí una nueva herramienta nue fael- 
lita noublemente al esmerilado de 
válvulas del Ford modelo "A ” . Un artleufo 
lucrativa, que todo mecánico necesita p va  
la reparación del Ford modelo ‘ A . 
Pídanos en seguida Información dotaliada.
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AV" CORD
Radiator &  M fg . C o ., D etroit, E . U . A .

D a p a r ta m e o to  da  E x p o r ta c ió n
2 8 5  M a d iso n  A v en u e , N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

O fic in a  p r in c ip a l  y  fá b r ic a  e n  D e t r o i t ,  M ich - , E . U . A .
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Pídanos in fo rm a ción  detallada  
s o b r e  es to s  ca ba lletes y  ga tos.

The OIL JACK CO., Inc.
O c p o r ío m e n ío  d e  E xp orta ción

4 0  R ector  Street Nueva Y o rk , E. U. A.
Dirección telegráficas VE LA PPE R , New Y ork

Mayo, 1930

Un surtido de calidad  
lili surtido com pleto  

uu surtido a  buen  
precio

TUBOSHINOS ' BABS• eSARlNCS
BROmE\

L o s  f a b r i c a n t e s  d e  a u t o m ó v ile s  p ie f le r e n  e l  B r o n c e  
J o h n s o n  p o r  s u  b u e n a  c a l id a d  y  e s p lé n d id o  s e r v ic io .  
C a s i  to d o  f a b r i c a n t e  d e  a u to m ó v ile s ,  c a m io n e s  y  
ó m n ib u s  d e p e n d e  d e  n u e s t r a  o r g a n iz a c ió n  p a r c i a l  o  
t o t a lm e n t e  e n  lo  t o c a n t e  a  c o j i n e t e s  f o r r a d o s  c o n  
m e t a l  B a b b i t t ,  b u je s  fu n d id o s  a  m á q u in a ,  m e t a l  l a ­
m in a d o  y  o t r o s  r e q u is i to s .

BABs-fteABiNcsjJ;

W f
P or czta  razón , los  bu jes de 
B ronce J  o  b  n s  o  n que Tld. 
com pre para repuesto, pro­
vienen de la  fáb r ica  más 
grande, m ás moderna j  lo ts  
productiva de co jin etes de 
bronce del m ando entero. 
F á cil 08 com prender por 
qnS los co jin etes de Bronce 
Jolinson de repuesto son loe 
más dignos de confianza por 
su calidad y  utilidad.

j m i m m
rt] B U SH IN 6S • 8 A R S  •BE ARIN C s UT

lü M Í
PRODUCTOS JOHXSON

Pasadores de óm boloe. tensores, ojetes 
de m uelles, m nSones de d irección , 
gem elos de m uelles, b u jes  para genera­
dores 7  m otores de arranque, diversos 
bu jes esperialee, m etal lam inado para 
bujes, cojinetes forrados con  m etal 
B abbitt, barras m aclacs y  barras hue­
ca s  de bronce.

Johnson Bronze Ckimpany
New CaBtle, Pa., E. U. A.

O epartom ento do E x p o rta c ió n : ISO  ^ e s l  42ndl $|.
N ueva Y ork , E.U.A.

Pídanos e i e n t p la r  d e  n u e s t r o  M a n u a l  d e  193D relotiro a  r e p u e s t o s  d e  b f o n e e  
p a r a  v s M e u l o e  a u to m ó o U e s .  T .o  m c i c r e m o s  o r a t v i t o m e n l e  a  Qvien «o s ir v a  
p e d i r l o .
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Proteja Su Vehículo
contra la vibración y el choque 

del camino
In sta lan d o lo s  A m o r tig u a d o re s  N eu m á tico s  

“ G R U S S ”

L os choques del cam ino y  la vibración de 
la marcha no pueden llegar al chasis del 
vehículo que va protegido con  am ortigua­
dores neumáticos.

L os  poderosos y  blandos cojines de aire 
com prim ido m ontados entre los muelles de 
acero y  el bastidor, absorben todo  golpe 
destructivo y  proporcionan segura protec­
ción, además de una com odidad de marcha 
irreprochable.
La rotura de muelles de acero y  de basti­
dores son casi totalm ente desconocidas en 
los vehículos provistos de amortiguadores 
neum áticos. Se reducen notablem ente los 
gastos de reparación de m otor y  carrocería, 
lo que por su parte constituye la doble 
ventaja de m ayor econom ía en la conser­
vación  m ecánica y  m enos tiem po perdido a 
consecuencia de esperas y  retardos en 
reparaciones.

Porque cuestan m enos que un ju ego de 
neum áticos y  porque durán más que el m is­
m o vehículo en que se instalan, los  am orti­
guadores neum áticos representan una es­
pléndida inversión para los dueños de 
cam iones y  ómnibus.

T h e  C leveland Pneum atic T o o l  C o .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

40 Rector Street Nueva York, E. U . A .
A R C n t c x :

L a g r a n g e  L  H a s f e ld i  S u ip a e h a  2 8 .  S u e ñ o s  A i r e s ,  A r g e n t in a  
R o s e n q u ls t  &  C i a . ,  S a n l i a g o ,  V a lp a r a í s o ,  C h ile  

J o h n  W .  H a l l ,  A p a r t a d o  1 3 , G u a t e m a la . C . A .

L a  ba.so <3« la  v á lv id a  
y  la  p la c a  d e  p u e n te  
d e  la  m is m a  se  su» 
m jn is t r a u  a h o r a  c o n  
la  m is m a  cá m a r a  d e  
a ir e  . . .  y  e u a l(ra ie r  
t ip n  d e s e a d o  d e  v a s ­
ta g o  D i l l  I n s t o j i l 'O n  
p a ra  c a m ió n  p u e d e  
a s í a p l ica ra e  e n  n n  
m o m e n t o .

Ahora
una nueva válvula para suplantar los méto­

dos anti^os 
i Dill nuevamente a la cabeza!

IA n u e v a  v á lv u la  I n s ta n t - O n — a c e p t a d a  p o r  lo s  in g e n ie r o s  d e  
ja u t o m é v i lc s  c o m o  la  c o n t r ib u c ió n  m á s  g r a n d e  t fn e  s e  h a y a  

h e c h o  a i  p r o g r e s o  d e  la  in d u s t r ia  d e l  c a u c h o  d u r a n te  la  
ú l t im a  d é c a d a .
A h o ra  p u e d e  U d . p e d ir  s u s  c á m a r a s  d e  a i r e  p a r a  c a m io n e s  
p r o v is ta s  d e  b a s e ,  p la c a  d e  p u e n t e  y  m e r c a ,  to d o  f i r m e m e n t e  
s u je t o .  T o d o  lo  q u e  e s  n e c e s a r io  h a c e r  e n to n c e s  e s  u n i r  e l  t ip o  
d e  v a s ta g o  D i l l  Jn s ta n t - O n  q u e  m á s  c o n v e n g a ,  p a r a  lo  c u a l  s e  
a p r ie ta  u n  tu e r c a .  D e  e s t a  m a n e r a  s e  a h o r r a  t ie m p o  y  s e  
e v ita n  la s  m o le s t ia s  q u e  s e  p r e s e n ta n  c o n  u n  c o m p le to  c a m b io  
d e  v á lv u la . _
D e c o m p le ta  c a l id a d  D il l— c o n  e l  c u id a d o  y  la  e x a c t i t u d  D iU  
ta n to  e n  p r o y e c to  c o m o  e n  c o n s t r u c c ió n .  L a  c a s a  D i l l  m a r c h a  
n u e v a m e n te  a  la  v a n g u a r d ia  c o n  e s t a  m a r a v il lo s a  v á lv u la  n u e v a  
q u e  v ie n e  a  s u p la n t a r  lo s  m é to d o s  a n t ig u o s .  E l  s u r t id o  D il l  
ju n t o  c o n  lo s  a d e la n t a d o s  y  e q u ita t iv o s  m é to d o s  d e  v e n ta  d e  
la  c a s a  D i l l ,  le  b r in d a n  a  U d . u n a  v e r d a d e r a  o p o r tu n id a d  p a r a  
g a n a n c ia s .
Un fo l le to  esp ecia l ilustrado, en  q u e  d escrib im os la n ueva  
válvula D ill Inslant-O n , será  en viad o  a solicitu d  d e  q u ien  lo  
pida. P íd anos un  e jem p la r  en  segu ida .

TH E  D ILL  M ANUFACTURING CO.
C leveland , O h io ,  £ .  V , A*

F a b r ic a d o r  e n  e l  C a ñ a d a  p o r  T h e  D iU  M a n u fa c tu r in g  C o . o f  C a n iu la , L td . ,  
T o r o n t o ,  O n t . ,  Canadii
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CURTIS
El su rtid o  d e l 76 A n iversa rio  d e  
e q u ip o  p a ra  esta ción  d e  serv ic io
B asad o  e n  7 6  a ñ os  d e  e x p e r ie n c ia  m a n u fa c­

tu r e r a  y  técn ica
U n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  e q u ip o s  d i g n o ;  d e  c o n fia n z a »  p e r ­
f e c c io n a d o  en  v ir tu d  d e  la r g a  e x p e r ie n c ia »  q u e  e e  v e n d e  a 
p r e c io s  q u e  n o  s o n  e x c e s iv o s ,  p r o c u r a b le  d e  d is t r ib u id o r e s  en 
t o d a s  p a r te s  y  fa b r ic a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ ía  d e  a c r e d ita d a  
s o lv e n c ia  y  r e p u ta c ió n .

Compresores Curtís

S itác ahora pro7Í9t7t do cojlncUa Tlmheo 
Casi Insfodados por el deagasts. La eliml- 
oadóo de le fricción reduce el cooto do 
runeloAsmlento. Coa loa eollnetea de rodillos 
eónlcM Timbeo, so facilita el ajuste de loa 
oojlnaies para compensar el desgaste, ;  por 
esta rszóta loa compresores Curtís pueden 
mantenerse an máximo grado de rendimiento 
durante todo ol tiempo. Otras nueras ron*
(ajas son la transmisióo de fuena por correa 
triangular semejante a la de un automó'rll, 
montaje unirenal de motor, haie entera* 
mente de acero y  sistema de lubricacléb por 
anillo ce n t^ . En modelos de acdón sencilla 
t  de acclóD doble, de varias capacidades 7 
estilos.

Compresores de aire Curtís para 
pulverizadores de pintura

SI nuevo sisteina de lubricación Curtís, llamado 
“ 8DUI0 central" es de especial importancia. 
Sa reduce el atascamiento dsl ñltco. (Los 
compreeores ordlnarloe arrastran aceite que echa 
a perder el trabajo de pintura.) En modelos 
de 1 y de 3 surtidores, en tipos fljos 7  portá­
tiles.

Levantadores slrntorlos Cur­
tís para automdvileu

Completamente seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una positiva 
cerradura de aceite. No bay aiiu en 
el cilindro del levantador. No puede 
ba jtne  accidentalmente. Gobierno ab* 
soluto. Bajo costo de Instalación. Gira 
perfectamente en todo nivel.

Lavadora de automóvil 
Curtís de aire comprimido
Compresor Curtís de doble cojinete

■..... .......  de rodilloe Timben. Montaje mis
r . compacto. Peso reducido. Da cocd-  

- - i  pisto lerríelo de llmpleea. ixeiona
. todo aditamiento de limpieza, lo

I * .’ ? mismo que haramlentas neumátleu.
' ! Slr?e para Inflar neucoitlcoa, a d e

más da limpiar mejor y  más 
rápidamente los automóUlee.

Lavadora de automóvl) 
CnrtiSi típo hldrfiulico
Un equipo completo de predo 
bajo. Eo modelos de uoo o  de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de tros eUlndros de baja velo* 
eidad, enteramente encerrada y 
con lubricación automática, eons* 
tfulda por la casa Curtís espe* 
clalmente para el servicio de 
lavar automóidles. Sistemas de 
lubricación por leundadóo y 
automático directo. Discos de 
surtidorsa de especial aleación 
de acero Inoxidable 7  de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión.

P e d e s ta le s  C u rt ís  p a r a  s u m in is t r o  d e  a ire  
t ip o  d e  c a r r e te  y  t o r r e ,  c o n  a d ita m ie n to  
p a ra  a g u a  o  s in  e l.
P a b r ic a m a s  ta m b ié n  c o m p r e s o r e s  d e  a ira  
g r a n d e s , h a s ta  d e  5 0  H .P .»  t o r n o s  n e u m á ­

t i c o s  y  g r ú a s  d e  p u e n te .

Curtís Pneumatíc Machinery Co. 
1921 Kienlen Ave., St. Louú, M o., E. U . A .

AIRCDMPRE5SGR5-HQI5T5-TRaLLEV5-CRANES

EstabUshedldH

Las Nuevas Bocinas Gemelas
q u e  e s ta b le ce n  n u e v o s  p re c e d e n te s  e n  v en ta s

m
TOROVOCE 

DOBLE

Una armonia en aspecto y  en sonido— l̂as nuevas 
bocinas gemelas E .A . llaman en el acto la atención 
del automovilista cuando se exhiben en el mostra­
dor y  la atención del público cuando se tocan en la 
vía. Son bocinas nuevas y modernas de la clase 
que quieren los dueños de automóviles. La Toro- 
voce Twin— la Premier DeLuxe Twin. Muéstre­
las y demuéstrelas a su clientela.

Dos bocinas que suenan como una sola— cuando su 
botón se oprime del todo. Un leve toque al botón 
resulta en el sonido de una sola bocina. Con aca­
bado a! esmalte negro y  enchape de crom o. M on­
tadas en un sostén especial que se fija entre los 
faroles delanteros.

Se construyen con la proverbial firmeza de todo 
producto E .A . Garantizan la satisfacción del 
dueño.

PREMIER DE LUXE 
DOBLE

R e p re s e n ta n te s  en  e l E x tr a n je r o

DItleTsexi & C ía ., Ltda.
Zog. H uergo 1385. 

B uenos A ires, Argentina

A . H . R eleber Company 
4 4  Whitefaall Street, 

Nueva Y ork , N. Y .» E . V .  A .

D istribu idores p  represen tan tes  en lodos los pa íses.

E. A . LABO RATO RIES, INC. 
B took lyn , N . Y .  E .U .A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  " E A L A B ’ *

Mayo, 1930 157

Ayuntamiento de Madrid



ENGRANAJES DE 
VOLANTE

La  instalación de engranajes de acero 
^  A C C U R A T E  en los volantes con 

anillos dentados desgastados, es mu­
cho mejor y más económica que la reins­
talación de voltantes nuevos . . .  y es, al 
mismo tiempo, más remunerativa para 
U d. mismo, pues le ayuda a conservar la 
confianza de su clientela, ofreciéndole un 
trabajo mejor por el precio.

Toíío lo que su 
nombre implica

L os  engranajes A C C U R A T E  se hacen 
de acero forjado de fina calidad. Se so­
meten a tratamiento término y se labran 
a máquina con una precisión matemática. 
Todos se someten también a la más 
rígida inspección. Cuando se embuten 
en el volante, forman un anillo dentado 
de acero inmune al desgaste corriente. 
Su buen servicio se halla ampliamente 
garantizado.

Para obtener satisfacción máxima, in- 
sístase en los engranajes A C C U R A T E  
. . .  A  esta razón se debe que los engra­
najes Accurate sean dotación corriente 
de los mejores automóviles americanos.

E » el mcáerna tallffr de reparación de la Betacion á$ SenricU 
dcl C a % l a c  en Bceten, U v  132 f f e r f t í e —

u«Ki poro «/do cttlomSüil en ^«e se trabaja.

Para el más rápido 
trabajo de taller—

E q  este m oderno gara je , las  luces E eelite  aborrsn  tiem po 
y  dinero, g ra d a s  a  sos  conrenlenelae, Un cord ón  Bex- 
Ible, que siem pre se haUa a  la  longitu d  que se  necesita , 
perm ite Ueyar la loa  al pnnto que se quiera. E l cordón 
nunca estorba e l trabajo.

E l carrete de resorte, sim ilar a l  de un t IsIUo de ventana, 
perm ite la  extensión  d e l co rd ón  en la  longltn d  que se 
necesite, y  lo  arrolla  a l guato d e l m e c ío lc o . N o bay 
cabo, tors ión  n i a islam iento desgastado.
E a  los  gara jes, ta lleres de m áquinae, alm acenes, oflclnas, 
teatros y  m ncbos otros lugares, las  lu ces portátiles 
E eelite  arro jan  su am plia Ilum inación  en lo s  pnatoe ea 
que se  necesite . Guando se necesita corrien te  eléctrica  
para  e l tunoloaam iento de cnalqulera m áquina, se  emplea 
e l coneetor E eelite  Constant D u ty , e l cual a ctúa  sobre 
e l m ism o prin cip io  de la  luz E eelite , estando siempre 
lis to  pora sum inistrar lo  tuerzo ea el punto que se 
requiera.
H ay un tipo y  nn tamaBo de E eelite  para todo servlelo 
im aginable. Perm ítanos enviarle  nuestro ío lle to  381 
sobre las lu ces portátiles E eelite . y  nuestro boletín 
ÓOI-S sobre lo s  conectores E eelite  Constant D uty. E s­
criba en seguida a  nuestro representante m ás cercano.

ACCURATE GEAR CO.
D iv is ió n  d e  l a  R e p n b l lc  G e a r  C o m p a n y

3171  B ellevue A ve. D E T R O IT , M ICH ., E . U. A.
J D irecciófi T e l e g r á f i c a . '  R E P G E A R
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AUTOREELiTE

El m il útil da todos los 
proysctoros para automovile 

abierto o  cerrado.

A PPLE TO N  ELECTRIC C O M P A N Y
1 7 3 6  W e l l i n g t o n  A v e n u e  C h i c a g o ,  I l l i n o i s ,  E .  U .  A .

ARGENTINA—Dltletsen i  Ció, LUI., In j.  TuerBa,1335, Buenos A lr « .
B R A S IL IA - H. Kelch«r Co., Inc.. Eua Sarao lUpsUoInga 10, Cfidna BM 

Paulo, Brasil Cal xa Postal 1011. Giülherme Burtte, Tbwphllo Oturnl 1X7 
R io  de Janeiro. Brasil. _  .

URUGUAY—A. H. Keleber Co., Inc., Rincón 488 M ontenu».
CHILE—A. E . Koleher Co., Inc., 44 Wbileball 8t., N u m  T ort  
PERU— DeLane;. blcKay & Co.. Llms. _ „  .
I S L A S  F I L I P I N A S — Nolsn Smíib &  Co., Kueva Tork.
PUERTO A L C O ^. llodrtzuez, Ssn Juan. _  « . . .
ESPAÑA—J Bcbooneraldt. Gerente Europeo. DlUag 22, L s Haya, Hdanda. 
P A N A M A ,  COLOMBIA, V E N E Z U E L A  V  O U R A C A O — Manuel J. Velasauez &  Co,*

M E x Ic o ^ ^ '^ ^ a V c l ia f ’ seiL^a* Avenida Hidalgo 110. México, D. P.

Reelite
BtOe W.s. PAT. O A*

í l

La lu z  m an u a l en  u n  ca rre te
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Equipo de 
Lubricación 
Everready

A IR -O -M A TIC  
M O D E LO  GB-1

U n nu evo L u b rica d o  r B  ver- 
re ady, de funcion am iento  p or  
aire, a u tom ático , r á p i d o  y  
segu ro . U n ien do la m anguera 
de aire d e  un  com p resor  a  la 
abrazadera de aire d e l surtidor 
y  oprim iendo U  palanca de 
gob iern o  m anual, se  obtiene 
autom ática  e  instantáneam ente 
u na  presión  de 4500 libras, que 
atraviesa lo s  gem elos y  b s  
co jin etes m ás apretados. P r e d o  
neto para e l com erciante, $100.

M O D E LO  JJ
E l surtidor o  p isto la  m od elo  J J  tiene cab id a  para libra de 
grasa  y  da  u na  p res ión  de 10.000 libras. U n  respiradero especial, 
q u e  es ven ta ja  exclusiva  d e l E verready, asegura la  eliminactÓD 
absolu ta de acum ulacion es de aire. P rov is to  de adaptador E v er­
ready  para un ion es de pasador— con  adaptadores para otros  
sistem as sum inistrados a b a jo  p rec io  ad icion al. F á cil d e  cargar 
y  fá c il  d e  m anejar. P re c io  neto para e l com ercian te . $13 .05.

M O D E LO  C-30
E ste  lu b r ica d or  e s  u na  d e  U s  m is  
recientes a d icion es al su rtid o  Ever> 
ready . Satisface la  dem anda de 
un  lu bricad or realm ente e ficaz del 
t ip o  d e  alta p r . . l ¿ n  d e  fu n cion a ­
m ien to  p or  p e d a l  E stá  p rov isto  
d e l n u ev o  t ip o  d e  m anguera E v et- 
ready  y  de adaptador E verready 
para un ion es de pasad or. P recio  
neto para  d  com ercian te , del 
m od elo  C -30, S48.75.

American Steel Export Co.
521 Fifth Avenue Nueva York, E . U . A .

REMIENDE SUS CAMARAS 
DE AIRE

PERMANENTEMENTE
con este acreditado vulca­

nizador SHALER
E s  e l  a c ce so r io  d e re p a ra c ió n  m ás e s e n c ia l  q n e  se  haya 

o fre c id o  a l  a u to m o v ilis ta . C o n  e l v u lca n iz a d o r S h a le r , la s  
cá m a ra s  d e a ir e  se  re m ie n d a n  p e rm a n e n te  en  m e n o s  tiem p o 
q u e  e l  e m p le a d o  p o r  to d o  o tro  m éto d o . N o se  n e ce s ita  
c em en to  n i  g a so lin a . N o  h a y  n ecesid a d  d e e x p e rie n c ia .

L o  a rr ib a  a n o ta d o  es lo  q u e  cad a re p re se n ta n te  d e l 
S H A L E R  d ic e  a l  c lie n te , p u es lo s  p a rch e s  S h a le r  son 
re a lm e n te  m e jo r e s  q u e  lo s  d e tod a  o tra  m a rca . N o  se 
d esp lazan  n i  p e rm ite n  escap es en  lo s  c lim a s  m ás fr ío s  o 
e n  lo s  m ás ca lu ro so s . So n  in a fe c ta d o s  p o r  e l  c lim a  y  p o r 
e l  a rd u o  se rv ic io  p o r  ca m in o s  c a lie n te s  a a lta s  v e lo cid ad es.

T o d o s  lo s  re p re se n ta n te s  d e l S H A L E R  cu en ta  co n  la

seg u rid a d  d e c o n tin u a s  g an an cias  d e b id o  a 1a re p e tic ió n  de 
la s  v e n ta s  d e la s  U n id ad es d e P a r c h e  y  C a lo r , ad em ás do 
la  b u e n a  g an an cia  re su lta n te  d e la  v e n ta  d c l v u lca n iz a d o r 
c o m p le to . C u an d o  e l  d u eñ o  d e m i v u lca n iz a d o r S h a le r  

n e c e s ita  m á s  p a rch es , n o  p u ed e  co m p ra r u n  su b s titu to , p u es 
n o  h ay  n in g u n a  cosa q u e  p u ed a  re em p la z a r a la  U n id a d  de 
P a r c h e  y  C a lo r  d e S h a le r .

L o s  re p re se n ta n te s  d e l S h a le r  n o  tie n e n  q u e  co n q u is ta r  
n in g u n a  re s is te n c ia  a  v en tas.

P íd a n o s  e je m p la r  d e n u estro  fo l le to  “ C u atro  G ran d es 
P ro d u cto re s  ú e  G a n a n cia s .”

THE SHALER COMPANY
M ilw aukee, W is., E. U. A.

U ir o c c i ó n  t e le g r á f i c a :  **SbaIcrixe*'
F o b r ic o n ie  d e  v tiZ ca n ia a d ores du va[>cr, a í ó e í r i e o t ,  d e  gaaoH rui ( p e -  
t r é l e o )  y  d e  c o m b u a t ió fa  s ó l id o ,  p a r a  a iU o m o v ilis la e , g a r a )e s  y  ta llerea  
d e  r e p a r a c ió n  d e  n e u m á t ic o s ,  y  d e  m a te r ia le s  y  h e r r o m ie n ta a 'p a r a  

l a  r e p a r a c ió n  d e  n etu n trlicos .
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Rehabilitación de Motores
con  una m aquina

S im p lic itu
g  Q~ fl o  F- g. 1

PORTATIL 

PERFORA 
ESMERILA
Kq realidad ee 2 máqninas en  1» 
piic» s irve  para perfora r y  esme­
rila r ,. sin  alterar su ajuste, coa  
la exactitud propia  de un  equipo 
de fá brica . L a S im plicity  fu n ­
cion a autom áticam ente 7  por esta 
razón  reduce a  nn m ínim o ei 
costo  d c l  traba jo . E s  tom blSc la 
única iriáqulna que puede hacer 
un com pleto traba jo  en bujes.

R e d u c e  e l  s o b r e ta m a ñ o  a  u n  m ín im o
A  eausft de que la  cabeza de cen tración  puede co locarse  a  cualquiera 
Drofundidad dentro de la longitud d e l d iám etro in terior  del ciU ndro, 
la máquina puede rehabilitar e l c ilin dro  m ás OTalado a  un sobre- 
tam afio m ínim o.

O T R O S EQU IPOS SIM PLICITY 
PR O D U C TIV O S DE GANANCIAS

N u e v a  h e r r a m ie n la  2  e n  1  p a r a  m u ñ ó n  
d e  c ig ü e ñ a l

L s csbess cortadora inlercambisble da a esta herramienta la 
mayor escala da corto que existe hov día en ol mercado anorlcano. 
Se adapta eapoclsliDente a los más recle&tce modelos de auto- 
mórUes con delgados muñones de cicUeúal.

M á q u in a  p e r f o r a d o r a  y  f o r r a d o r a  d e  c o jin e t e s  
a c c io n a d a  p o r  m o t o r

Perfora r  alisa autoraáUcamente los cojinetes de las blelee. Debido 
a la mayor velocidad y  menor costo, hace lucrativo el servicio de 
cojliteto. Se ofrece también en modelos de funcioaacaisoto maniiaL 
Máquina porferadora en línea Esmerilador para trabajes corrientes 

Herramienta para rehabilitar asientes de válvulas 
Rectificador de bielas y émbolos 

Cortadores y guías para rehabilitar asientos de válvulas 
Esmeriladora de cara de válvula Esmeriladora de banco

Sim plicitu
131 s u r t id o  m llB c o m p le to  d e  e q u ip o s  p o r a  l a  r e h a b i l i ­

t a c ió n  d e  m o to r e s  d e  lo a  B s t a d o s  V n ld o s

Sim plicity M fg. C o., P ort W ashington , W is., 
E . U. A .

Ud. está al centro 
de lo demanda 

de Timken

A su contorno existe un mercado de gran po­
tencialidad para los legítimos Cojinetes 
Timlcen de rodillos cómeos.

Ud. puede sacar provecho de este negocio sin 
necesidad de ningiin esfuerzo especial de venta, 
pues la demanda se halla automáticamente es­
tablecida y está limitada sólo por el número de 
vehículos automóviles provistos de Cojinetes 
Timken que circula en su mercado.

El representante de la casa Timken más cercano 
a su localidad gustosamente le suministrará in­
formación completa. Sírvase comunicarse con 
él en seguida.

T h e  T im ken  R oller B earing Service 8¿ Sales C o . 
Cantón, Ohio, E. U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  “ T im r o s c o ”

O f l c ln u a  d e  E x p o r t a c ió n
16  W e st 6 0 th  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  B .  U .  A .

4 0 9  O liv e  S t r e e t ,  D a lla s , T e x a s ,  E .  U .  A .
1 8 0 0  V a n  N ess A v e ., S a n  F r a n c is c o , C a l i f . ,  B .  U .  A .

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S  

Antillae H olandesas— D . Cardozs, P cs t  OfBee B ox  6B, Curacao 
Argentina— H enry W . Peabody & O ía ., A venida do M ayo 1370, B nenos Airea 
B rasil— B . R . R a od , R na Sao Pedro 14, R io  de Janeiro 
C b ile  y  U ruguay— E . E oeliette, 361 P iedras, Buenos Airea, Argentina 
Oolomhia— V . 'W eltacSeB & C o.. A partado 1669, B ogotá
Cnba— C. H . M acE ay , A venida 7 , eo tre  3 4  y  36, R ep arto  M iram ar, H abana 
F ilipinas— M uller &  P h lpps (M a n ila ) L td ., P acido  B ld g ., M anila 
F ilip inas— A lia n  A ntom otíve E xport Company, P ine & M ontgom ery S ts., San 

P ranciaco, C a llí., E . D . A .
M éxico— J. E . E strada . A p artado 676 , Ciudad de M éxico, D . F - 
M éxlco— E stados de T n catán , Campeche, Cblapas y  Tabasco— BVancIsco Preve, 

1226 B roadw ay, Nueva T ork , E . U . A .
Panarué— O m phroy's A u to  Supply, P . O. D ra w er y .  A ncón , Canal Zone 
Perú— A lfre d  Pa lliser, C ello  Correo 160 , L im a
P oerto  R ico— Ju lio  T , H odrlguea, 68 S. B ran  Street. P .O . B o x  1326, San Juan 
Venezuela— Manuel C. Perez h ijo . A partado 667 , C aiácas

Cojinetes de Rodillos Cónicos
«
B
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p
‘E l m ejor aceite de m otor del mundo’ 

Pensilvania  100% puro

Funcionamiento - Permanencia - Seguridad

IL L O N E S  d e  au tom o-
. .V ±  v ilis ta s  l la m a n  a l P en n - 

z o ü  “ e l  m e jo r  a c e ite  d e m o ­
to r  d c l m tm d o.”  D u ra  dos 
v e ce s  m ás q u e  lo s  ace ites  
o rd in a r io s . P o r  esta  razón  es 
m u ch o  m ás e c o n ó m ic o . S e  
vende garantizado hasta la 
última gota. S írv a se  p e d ir ­
n o s in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  
s o b re  la  re p re s e n ta c ió n  d el 

P e n iiz o il .

’P ’ L  distribuidor del Pennzoil cuenta no sólo con 
la seguridad de mayores ganancias, sino que 

goza también de la cooperación de los más grandes 
refinadores de puro aceite crudo de Pensilvania. 
Durante los últimos cincuenta años, los distribui­
dores lian establecido su seguridad com ercial sobre 
la estabilidad de la Pennzoil Company. Esta gran 
organización está continuamente refortaleciéndose 
y  ensanchándose. La distribución del Pennzoil 
nunca ha ofrecido una oportunidad más grande que 
al presente.

TH E  PE N N ZO IL C O M PAN Y
D ú p a r ta m cn to  d e  E x p o r ta c ió n

119  W est 57th  Street, Nueva Y o rk , E . U. A.

MUELLES. 
ROWLAND

C u a n d o  U d .  r e e m p la z a  c o n  lo s  M u e lle s  R o w la n d , e s t á  
v e r d a d e r a m e n te  u s a n d o  u n  d u p lica d o  e x a c t o  d e  u n  m u e lle  
id e a d o  y  fa b r ic a d o  d e  a c u e r d o  c o n  la s  e s p e c i f ic a c io n e s  de 
lo s  fa b r ic a n t e s  d e  a u to m ó v ile s  y  c a m io n e s .  E l  a n á lis is  d e l 

a c e r o  e s  e l  m is m o . L a  c a l id a d  y  o t r o s  d e ta l le s ,  s o n  lo s  
m is m o s . P o r  e s t a  r a z ó n ,  e l  r e e m p la z o  c o n  u n  

m u e lle  R o w la n d  p r o d u c e  u n a  r e p a r a c ió n  m á s  
fá c i l  y  m á s  s a t is f a c t o r ia  p a r a  e l  c l ie n te . 

E l  s u r t id o  d e  m u e lle s  R o w la n d  c o m ­
p re n d e  m á s  d e  2 5 0 0  m o d e lo s  d is ­

t in to s — u n  t ip o  y  u n  ta m a ñ o
p a r a  c a d a  t r a b a jo  d e  r e ­

p u e s to  e n  a u t o m ó ­
v il ,  c a m ió n  y  

ó m n ib u s  d e 
m a r c a  
a m e r i­

c a n a .

P íd a n o s  e je m p la r  de 
n u e s t r o  c a t á lo g o  de 
1 9 3 0  y  l is ta  d e  p r e ­
c io s  r e d u c id o s .

W illiam  and H arvey R ow land, In c .
D ep a rta m en to  d e  E xp or ta ción

2 8 0  B roadw ay, Nueva Y o rk , E . U. A.

B e n ja m ín  I lB o k o r  
G e re n te  d é  E x p o r ta c ió n

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a : 
“ H A C K B E N ”  N u e va  Y o r k  

T o d a s  las c la v es

F a b rica n te  d e  M u elles  
d esd e  1 8 4 4  

E stablecida cu  1 8 0 6
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CADENAS ANTIDESLIZANTES McKAY

Las Nuevas 
Cadenas McKay

Las nuevas cadenas M cKay 
presentan la s  siguientes 
cualidades exclusivas:

Gancho de unión mejorado,

Acabado plateado, inoxidable

Travesaños endurecidos por 
un procedimiento especial.

P id a n  D eta lles  y  P r e c io s

Otros Productos
McKay

Eslabones para la reparación 
rápida de travesaños,
Tensores,
Cadenas para remolque.
Herramientas para repara­
ción de cadenas,
Cadenas de emergencia para 
camiones.

United States Chain & Forging Co.
W oolw orth Building Nueva Y o rk , E. U . A.

D lN c c i ó n  u l e s r á f i c a :  "U S C H A IN — N E W í O R K "

R ep resen ta n tes  e n  la Á m eriea  Latina ¡
Argantina: Otlo Eberaon. Casilla d« 

Corr«b l ü ,  Bmnos Aire», 
firazll: L«« éb Tin«la—Sao Paulo. 

Santos. R io d» Janeiro. Porto Ale­
gre. Babia. Pernambuco.

Chi le :  W. B . Graca fe Co.. Val­
paraíso, GracQ & Cía. (Chile)

S. Á . ConccpcIoD. Santiago. Val- 
dlTla. Coquimbo. Puerto Montt. 
Osorno. Temuco. Uagallanea. 
International Uachinerr Co., Anto- 
fagaata.

Cuatemala: John W. Hall. 6a, Calle 
PoDlente Ko. 12. Quateníala City.

Paraguay: Otto Eberson. Casilla de 
Correo 12?, Buenos Alies.

Perú: Alfred PalUser. Aportado 2664.
Lima, Peni.

Salvador: John W . Hall. 6a. Calle 
Poniente No, 12, Guatemala City.

Uruguay: Otto Ebersoo. CailUa de 
Correo 12T, Buenos Aires. 

Representante» Europeos: 
ComcJlussen & Stahgold. S. A .. 66. 

Bue Hotel dea Monoaies, Bruasels, 
Belglum.

SPARTON
S P A R T O N  se ha convertido en símbolo 
de servicio de señal de superior calidad, 
en el comercio de automóviles. El sur­
tido S P A R T O N  ofrece al comerciante 
una amplia escala de bocinas. Hay una 
S P A R T O N  para satisfacer exactamente 
el requisito de cada comprador. Hay 
muchos modelos y tipos— todos a precios 
moderados.

Las bocinas S P A R T O N  son señales 
seguras para cualquier automóvil. Se 
ofrecen en modelos neumáticos, magnéti­
cos, de motor y de funcionamiento manual.

Con U  Spartfin se otréce el gratuito u&o de eate atractivo 
pedestal de demostración pmvlilo de balería de pilas. BsU 
pedestal »e auminlatra con im pedido de 3 modelos 509-L  
y  3 SOS DeLuxe, cooo se ve en el grabado.

XHE SPARKS-W ITHINGTON COMPAHY
O fic in a  d o  E x p o r ta c ió n  y  s a ló n  d e  e x h i b i c i ó n

4 6 1  E ig h t h  ÁveiiTiey N u e v a  Y o r k ,  E *  U * A*

F á B r ic a  e n  J a ck so r if M ic h ig a n , E lU .A . D ir e c c i ó n  te le g r á fie a  t **B aiilet, N . Y .

P a r a  la  E u r o p u  C o n t in e n ta l e  I n g la t e r r a :  T h e  S p a r k e -W lih in g lo n  C o .,
3  R o e  B r u jie l,  P a r ia , 1 7 e . ,  F ra n e la .

PabricaTTios ta m b ién  los a fa m a d os ra d iorrecep tores  S parton
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Ventajas para el dueño j  para el representante
L o s  c a m io n e s  S C H A C H T  s e  c o n s t r u y e n  p a r a  d a r  u n  s e r v ic io  e c o n ó m ic o  y  d e 
p r o lo n g a d a  d u r a c ió n .  C a d a  c a m ió n  S C H A C H T  o f r e c e  e s t a s  v e n t a ja s :  u n  
v e r d a d e r o  m o t o r  d e  c a m ió n  d e  s e is  c i l in d r o s  c o n  a b u n d a n te  f u e r z a — u n a  e s c a la  
d e  v e lo c id a d e s , q u e  a s e g u r a  e i  t r a n s p o r t e  d e u n  m a y o r  n ú m e r o  d e  to n e la d a s  
p o r  k i ló m e tr o s  r e c o r r id o s  e n  t ie m p o  d ad o — c o n s t r u c c ió n  d e  f in a  c a l id a d , q u e  
a s e g u r a  u n  s e r v ic io  d ig n o  d e  c o n f ia n z a  y  p r o lo n g a d a  d u r a c ió n — d o ta c ió n  
c o m p le ta — p r e c io  m o d e r a d o  e n  r e la c ió n  c o n  l a  e x c e le n t e  c a l id a d , lo  q u e  s ig n if ic a  
m e n o r  c o s to  n e to  p o r  u n id a d  d e t r a b a jo .  E l  s u r t id o  S C H A C H T  c o m p r e n d e  
m o d e lo s  d e Ih i  a  7 %  t o n e la d a s .  I n t e r e s a n t e  o f e r t a  a  lo s  r e p r e s e n t a n t e s .

Sírvase p ed irn os en  segu ida in fo rm a ció n  detallada,

T H E  LEBLOND SCHACHT TR U C K  COM PAN Y
F ábrica  en  C IN C IN N A T I, O H I O , E .U .A .

F a b rica n te  d e  finos cam ion es au tom óviles  d esde h a ce  m ás d e  ve in te  años 
D ep artam en to  d e  E x p o rta c ió n :  4 4  W hltch all S i., N oeva  Y ork , E, U. A .

Ud. puede depender del
Duro Gloss

E l D u ro  G loss hace q u e  una capota 
buena sea una capota  m ejor . Y a  se 
trate d e  tela para capota, ya de aca­
b a d o  de capota para  traba jo  d e  re ­
habilitación , U d. p u ed e  depen der del 
D u ro Gloss.

La tela D u ro  G loss para  capotas se 
construye para resistir e l servicio más 
arduo. Su brillante lustre arm oniza 
c o n  la  belleza  del autom óvil mas
nuevo.

E l acabado de capota  h ace que las 
capotas viejas se vean co m o  nuevas—  
en  aspecto, en  resistencia y en  dura­
c ión . F orm a una superficie firm e y 
elástica, q u e  da p rotección  y  belleza.

A  U d. le  conviene el D u ro  Gloss— y 
el n u evo escaparate para su  exhi­
b ición . E scriba a nuestro represen- 
tante m ás cercano, o  directam ente a 
n osotros , enviándonos el cu p ón  de 
abajo.

Duro Gloss
T e í a  d e  C a p o t a  A c a b a d o  d e  C a p o t a

R E P R E S E N T jV N T E S
ARGENTINA 
Sr. Frederltít Elisahuih, Jr. 
Calle Boletree 276 
Buenos Aires, ¿xgeRtina.

MEXICO
Sr. B lcitdo Olarte 
Aptrtedo 2616 
México, D. F .. México.

HAITI 
F . Salame 
F . O. Box A>65 
Fon-A u PrlBM, Haití,

VENEZUELA
Henrlque Mayora 
Apartado 331 
Céricas. Venezuela.

CUBA
Sr. Brneslo Sepa fia 
Apartado 2339 
Habana. Cuba.

COSTA RICA
Cañas Uno; 
Apartado 1156 
Sao José. C. R.

SAN SALVADOR
Roberto Oeissmann 
Apartado Postal U  
San Salvador 
Bl Salvador.
PUERTO RICO 
J. C. Cbrlstlan, Jr 
F. O. Box 44 
San Qerman, Puerto Rico.
REP. DOMINICANA 
B . Forielt & Co.
Apartado de Correo 151 
Saoto Domingo. D. R.

J .  C . H A A R T 2  C O  
350 B r o a d w a y ,  N e w  Y o r k

S í r v a n s e  d a r m e  i n f o r m a c i ó n  s o b r e  D u r o  Q lo  
e l e s c a p a r a t e  p a r a  s u  e x h i b i c ió n .

N o m b r e  

D ir e c c ió n  

C iu d a d  . , • P a ís
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Emplee la cadena Link-Beit
S u  se g u r id a d  h a  s id o  d e m o s tr a d a  p o r  2 5  a ñ o s  d e  s e r v i c i o  p r á c t i c o  

 ---------------------------------------------------------------------------------
L a s  cad en as s ile n c io sa s  L IN K -B E L T  p a ra  a u to m óv iles se h a c e n  p ara  
to d a s la s  m a rca s  d e v e h ícu lo s  a m e ric a n o s  p ro v isto s  d e cad en as de 
d is tr ih u c ió n  d e la n te ra . S o n  s ile n c io sa s  y  d u ra b les . L a s  co n stru y e  
la  p r in c ip a l fá b r ic a  d e e q u ip o s  tra n sm iso re s  d e fu e rz a  m e c á n ic a  de 

lo s  E s ta d o s  U n id o s.

S e  in s ta la n  co n  fa c ilid a d  y  ra p id ez . F u n c io n a n  en  a m b o s  sen tid os 

y  se  p ru e b a n  m u y  b ie n  a n te s  d e  s a l i r  d e la  fá b r ic a . C ad a cad en a, 
d esp u és d e en say ad a , se  en v u elv e  en  p a p e l a ce ita d o , s e  em p aq u eta  
en  c a ja  d e c a r tó n  y  se  m arca  d e u n a  m a n e ra  m u y  c la ra .

E l  h e c h o  d e  q u e  51 m o d e lo s  d e au to m ó v ile s , 4 6  d e  ca m io n es, 11 
d e ó m n ib u s , 40  d e m o to re s  d e  a u to m ó v iles  y  13 de m o to re s  m arin o s 
e m p lee n  la  ca d en a  s ile n c io sa  L in k -B e l t  co m o  e q u ip o  c o rr ie n te  de 
fá b r ic a , es  la  m e jo r  e v id e n c ia  d e la  seg u rid a d  y  co n v e n ie n c ia  d e esto s 

p ro d u cto s .

L i N K - B E L T  C O M P A N Y
I N D IA N A P O L I S ,  IN D . ,  E . U . A .

DlreecISn telegriflca y  Ce radio ■■LlnkbeW’

Cuando se exige 
superior calidad, se 

elijen los 

C A M I O N E S  
D A Y ^ E L D E R

GENERAL(|} ELECTRIC 

R E F R IG E R A T O R S

Autobu»es. modelo HBF 
de dos toneladas, en ser­
vicio en Puerto RUo

“ ¿Q u ién es  son  lo s  dueños de cam iones D a y -E ld e r?”  E n  to d o  país 
don de h ay  representantes d e l D ay -E ld er , la  lista de dueños de cam iones 
D a y -E ld er  está constitu ida  p or  las principales organ izacion es  locales. 
L o s  com pradores inteligentes n o  aceptan  nada p o r  sobrentend ido. 
H e ch o s  y  características son  su única norm a para m edir la calidad y  
lo s  m éritos  de un p rod u cto , y  es precisam ente sob re  esta base que  las 
grandes organ izaciones rep iten  su  e le cción  de lo s  cam iones D a y -E ld er  
de seis cilindros de servicio  super excelen te.

D e je  que  la  rep resen tación  de l D a y -E ld er  le  haga e l principal co m e r ­
ciante de cam iones de su  m ercado. P o r  carta o  p o r  telegram a p ídanos 
in fo rm a ción  detallada.

N A T I O N A L  M O T O R S
M F G .

O ficin a  de 
E xp orta ción  

15  P ark  B ow  
Nueva Y ork  

E . U . A.

Modelo HBF de dos toneladas —  une 
de los nueve modelos construidos para 
esta cmnresa.

C O .
D irección  

te leg rá fica : 
“ D ayeider”  
N ew  Y o rk
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Piezas Dalí para Motores Burgess-Norton

Válvulas

Embolos
Pasadoress

Placas de embrague

D d il d e  se m i a c e r o  
D a lí  d e  a le a c ió n  

D a lí  d e  t ip o  r e fo r z a d o  
D a lí  U n ity p e

B *N  d e  a lta  r e s is t e n c ia  al 
c a lo r  e n te ra m e n te  d e  a c e r o  

V á lv u la s  d e  t ip o s  
c o r r ie n te s

B *N  d e  a c a b a d o  b r u ñ id o , 
d e  * 'm ás fá c i l  in s ta la c ió n ’ *

C o v e rt , F u lte r , & row n*L .ípe 
y  B -N , p a ra  t o d o  a u t o m ó ­

v i l  y  c a m ió n

S ervicio  com p le to  y  ráp ido d e en trega  d e  todos estos rep u estos  a cualquier lugar d el m undo.

“  BURGESS-NORTON MFG. CO., GENEVA, ILL., E. U . A. 

DALL M OTOR PARTS CO., CLEVELAND, O H IO , E. U . A .
O bi«n ai depart-
amento iio o- American Steel Export Co., 295 Madison Avenue, Nueva York, E. U . A .

i  bURGESS-NORTON-DALL-

r ÁÚTÓMOTIVE SUBVICE PAH-rFl
portacián

D ir e c c ió n  te le g rá f ic a : ^^A M STA ”  N ew  Y o r k

Para todas las obras de repuesto de las cadenas de regulación 
del encendido, úsense las

Cadenas silenciosas 
D U C K W O R TH

L a s  in s ta la c io n e s  d e  c a d e n a s  D U C K W O R T H  p a r a  la  d is t r ib u c ió n  d e l  e n c e n d id o  
a p o r ta n  s a t is f a c c ió n  a l  d u e ñ o  d e l  a u t o m ó v il  y  g a n a n c ia s  a l  ta l le r .  L o s  p a s a d o r e s  
h u e c o s  y  s e c c io n a d o s  a b s o r b e n  lo s  c h o q u e s  d e  l a  p r o p u ls ió n  y  p r o v e e n  lu b r ic a ­
c ió n  in t e r io r ,  a s e g u r a n d o  a s i  u n a  d u a c tó n  m á s  p r o lo n g a d a . L a s  s u p e r f ic ie s  e s ­
m e r ila d a s  d e l e s la b ó n  t ie n e n  u n  c o n t a c t o  u n ifo r m e  y  s u a v e  c o n  lo s  d ie n te s , lo  
q u e  p r o d u c e  u n a  tr a n s n f is íó n  s u a v e , f á c i l  y  e x e n t a  d e  z u m b id o  o  s ilb id o . L a s  
c a d e n a s  D U C K W O R T H  s e  v e n d e n  e n  c a ja s  d e  c a r t ó n  in d iv id u a le s . E n  c a d a  
c a ja  la  c a d e n a  s e  h a lla  c o m p le ta  y  e x a c t a m e n t e  c o n f o r m e  c o n  la s  e s p e c if ic a c io n e s  
d e l fa b r ic a n t e  d e  a u to m ó v ile s .  S e  in s ta la n  c o n  fa c i l id a d  y  s in  p é r d id a  d e  v a lio s o  
tie m p o .

D U C K W O R T H  C H A IN  &  M FG. CO.
S P R I N G F I E L D ,  M A S S .,  E .  U .  A .

Establecida en 1671
Departamento de Exportación: 30 Water 81., hueva York, E. U. A, Dlreceíón telegréflca: WIDBLOCO, New Ycrk
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' V ' W  7 ^  ^  ^  ACUMULADORES ^Willard
D I S T R I B U I D O R E S

ARGENTINA 
fiu a n o f A ir e s

O stilio  B occt & Cia.,
B artolem é M itre  2060*64 

B O LIV IA  
L a  P a s

Sam uel H ow son  & Cía.,
C asilla 242 

BRASIL 
BaJiia

A rm an d o Cunha.
A v en id a  7, S c íem b ro  50-52 
C a ixa  P osta l 580

P o r t o  A l o f r o
C aliay a  Cía.,
R ú a  Payaandu 355 
C a ixa  Poatal 245

R e c i fe -P e r n a m b u r n
C ía. D istrib u id ora  d e  A ccesorios, 
A v .  M á rq u ez  d e  O linda 125, 
C a ixa  Postal 16 

R io  d o  J a n e ir o  
Luiz C orcao,
R úa das M arreca s 13,
C a ixa  P osta l 3028 

5onxo*
B u arte  P a ch eco  & C ía .,
P raca  M au a  37,
C a ixa  F csta i 602 

5<io P a tito
M . A ld er ig h i & C ia ., L tda .,
R ú a  D on  j o s e  de B arros 46, 
C a ixa  P osta l 1658 

C n iL E
AntofoBOSta
I q u iq t ia

K ulen kam pff & ^ n o o p  
ConcapetÓn

H erm án H erm anos 
R en go  N o . 114 

S a n tia g o
B arahona, H erm án  H n os. & C ía ., 
A v en id a  d e  las D elicias 

K os. S66-S72.
Correo* Casi lia 32>D

V a lp a ra U o
V orw erk  & Cia.,
Calle P ra t  178 

COLO M BIA
B o g o tá  . __

E rnesto P e laes  C orrea & l in o .,  
C arrera 8 a  N o . 175 

C ali
P elaez H erm anos»
A v e . U rib e  U rib e  1710-1714 

t í e d a l l in
E rnesto P elaez  C orrea & H a o ., 
C alle de B oyaca  N o . 96 

COSTA RIC A 
San J o eé

L eón id a s  M eL ean ,
G arage " L a  N u eva  Prensa,
C alle 4, E n tre  A v ,  4  y  6 

CUBA
Habana

E léctrica ! E quipm en t Co. o í  
Cuba

A v en id a  d e  Ita lia  N o . 29 
AN TILLAS HOLANDESAS 

C a r a fa o
R o d o lfo  P a rd o 
P rinscstraat N o . 11 
P .  O . B o x  163

REP. DOSIIN ICAN A 
Santo Domingo

Ju an  O rtega  Frier,
A v e . E spaña N o . 10 

ECUADOR
G u a y a q u il

E . M aulm e,
B olívar N o . 230 , 1 P ed ro  G arbo 

N os. 211.13 
A p artado N o. 61 

GUATEM ALA 
G uorem ola City

E m erson  G arage Co.
R A IT I

P o r t ‘ U a J *rln ce
T h e  W est  In d ies T ra d in g  Com . 

pany

HONDURAS
San Pedro Sula 

U. l'asíinellc 
MKXICO 

Caaanea
M esa G arage

Hermoslllo, Son.
hi. Saluzar & Cia.

Metida, Yucolán
Com pañía Im porta dora , S . A .. 
Calle 59, N o . 515 

M éxico, D . Fu 
F . J . M edcel,
C oa jo in u lco  13 

Tampica, Tamos.
Élite M o to r  Sales Co-, S- A . 
C a lle  A lía m ira  73

Torreón, Coah.
G arza Ilerm anos.
V a ldez C arillo  309,
A p artado N o . 36

Vara Crtta
Cía. A u tom otriz  V eracru zan o, 

S .A ..
A vcn ñ in  5 de M a y o , E sq . a 

Eui paran 
N ICARAGUA

M a n a g u a
ITorvilleiir y  T eysseyre ,
A v e . Cam po de M arta 

PANAM A
Áncon, Zona del Canal 

t la rry  C, N icholls,
13 J . Street,
B ox  322 

PA RAGU AY 
Á tn t ic ió n

l’ ezzjn i TTnod.,
Calle E strella  288,
Casi1la*Correo 155 

PERU
Arequipa

A gen cia  C h rysler S . cu  C. 
General M ora n  CTeaIro) l U  

Chiclayo
M. C. del Castillo & C o., S . A.. 
Calle R eal 108-110

Lima
A b el Peloez,
A v e . P rogreso  N o. 898 

Trujitto 
r.l M otor,
P laza  Principal 

PORTUG AL 
Lishon

C- Santos, L da .,
R ú a  do CrucifixOj 55, 57, 59 

PU ERTO  RIC O  
5an  Juan

B ailey ’ s  M o to r  S erv ice  Co.,
Stop 6Va (P u erta  de T ie rra ) 

SA LV A B O R
8 a n  Salvador

B . l ’ om a, In c ., S . A -.
E j Sa lvad or A u to-M otriz  

URUGUAY 
Montevideo

M anuel G uelñ  & Cía.. 
l lO I  C erro  L argo  1125

VENEZUELA
Carácat

Fran cisco Sapene.
T o rre  a  V eroes N o . 7 

Meracaiho
D fm as P in ed a  & Co.,
Calle d e l C on iercio  N o . 48

Puerto Cahéllo
Baasoh & R om er, S tic.,
C a lle  Com ercio 

I 'a fen ria  
H erm an os D egw ílz ,
P laza  B olívar 

ESPAÑA
Barcelona

A u to .E lectric idad ,
Com a. L lorens y  B iifill, r.tda., 
D ip u ta ción  234

U n  p r o d u c t o  d e  c a l id a d ,  d e l  
c u a l  sa  p u e d e  d e p e n d e r  s ie m p r e  
d e  q u e  f o r m a r á  u n io n e s  b ie n  
b e r m é t io a s  y  p e r m a n e n t e m e n t e  
a p r e t a d a s .  U n a  c u c h i l l a  o  u n  
m a r t i l l o  d e  c a b e z a  e s f é r i c a  e s  
t o d o  l o  g u e  s e  n e c e s i t a  p a r a  
h a c e r  c o n  í a e l l l d a d  y  r a p i d e z  
la  e m p a q u e t a d u r a  q u e  s e  n e ­
c e s i t e  p a r a  i n m e d ia t o  u s o .

T h e  V e l lu m o id  C o ., W o r c e s t e r ,  
M a s s ..  E . U . A .

Departamento de Exsortaaión;
30 Water St., Nueva York. E. U. A.

W ILL A R D  STO RA G E  B A T T E R Y  COMPAINY 
D ep a rta m en to  d e  E xp orta ción  

2 4 6 - 8 6  E a s l  I S l s t  S t .  C le v e la n d , O h io ,  E .  U . A .
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Un completo surtido de alta calidad
l A  W h i l n e y  M fg .  C o .  h a  c o n s t r u id o  c a d e n a s  s i le n c io s a s  
d e s d e  h a c e  m á s  d e  v e in t e  a ñ o s .  E l  c o n o c i m i e n t o  y  la  
e x p e r i e n c ia  o b t e n i d o s  d u r a n t e  e s t e  p e r i o d o  d e  t i e m p o  s e  
r e f l e ja n  e n  la  s u p e r i o r  c a l id a d  d e  l a s  c a d e n a s  W H I T N E Y ,

P íd a n o s  e j e m p la r  d e  n u e s t r a  D is t a  d e  C a r a c t e r í s t i c a s  d e  
19S0. H a y  u n a  c a d e n a  c o r r e c t a  p a r a  t o d o  v e h í c u l o  a u t o ­
m ó v i l  a m e r i c a n o  s a l id o  d e  f á b r i c a  c o n  e q u ip o  d e  c a d e n a ,  
in c lu y e n d o  e l  F i a t .

L a s  c a d e n a s  W h i t n e y  g o z a n  d e  r e p u t a c i ó n  in t e r n a c io n a l  
p o r  e u  s e r v i c i o  s a t i s f a c t o r i o  y  p r o l o n g a d a  d u r a c ió n ,

T h e W h itn ey  M fg . Co.
H a r t f o r d ,  C o n n e c t ic u t ,  E .  U . A .

“ ¿ a  primera cadena silenciosa de distribuí 
eión para repuesto de  le  América*’

W H I T N E Y
S I L E N T  T I M I N G

C H A I N S
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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I i

M OD ELO  117C

DE 2 TONELADAS DE CAPACIDAD
A b u n d an te  fu e rz a  y suav e fu n cio n am ien to  con  e l  firm e y pod eroso  m o to r d e 6 c ilin d ro s de tip o  e sp ecia l para 
cam ión . B e l le z a  en  su  fo rm a  ind ivid u al y  co n to rn o s s im é tr ico s . L a s  m ás re c ie n te s  v e n ta ja s :  cam b io  de 
m a rch a  d e cu a tro  v e lo cid a d es a d e la n te  y  m a rch a  a trá s , e je  tr a s e ro  flo ta n te  de serv ic io  
pesad o con  p ro p u lsió n  por e n g ra n a je  có n ico , fren o s h id rá u lico s  en  la s  cu a tro  ruedas, 
firm e s te n so re s  y  n eu m á tico s  d o b les  en la s  ru ed as tra se ra s .

Selden Tmck Corporation, Allentown, Pa., E.U.A.
Departamento de Exportación; 40 Rector St., Nueva York, E.U.A.

Dirección telegráfica; Seltruco, N . Y .
El nrimar Saldan u  Cnnatruyd en IB77

ENDURANCE
ipSa

7 m -  g f
poweRi
Mayo, 1930

T T l O l -POWER
KO poderoso y  reeUteote elofnnte es un 
Mor-Power. Es más fuerte que todo otro 
anlmel y simbollio a perfección las vente* 
jas de* los aollos de émbolo MOK-POWEHt 
 eí» flrmozn, su JC5í«te''cía, su meyor du­
ración, 1& roeyor Tolocidnd y la mayor 
potcoda Que Importeo a! motor eo que 
se instalen.

Los anillos M0R*I‘ 0\VEH son dotación corriente de fá­
brica d e  DUinerosos automóviles de servicio sobresaliente. 
So construyen on el corerón de U industria, de acuordo 
con las espcolflcaclonos de loa rabricantos de aulomorll&s, 
pera dotación otIr ío r I d e  fábrica. 1>3S snllloa d e  re­
puesto se hacen de acuerdo con estas mismas específlca* 
otoños de gran precisión.
Los anillos de óoibolo MOB*PO\VEB son excelentes y , den 
)8 seffurldad de satisfacer a la clientela. Instale los anillos 
Mop*Power en su próxima reparación de autooiorll. 
Insístase en q u s  s u  abastecedor le suministre los le R Í t im o s  
anillos Mor-Powor.

S U P E R I O R
P I S T O N  R I N G  C O ., Inc.

64 2 8  B p w o rth  B lv d ., D e tr o it ,  M ich -, E .  U . A .
Representantes para la Kuropa Continental: Sr». Comellu- 
sson & SlaNgold, flC rué Hotel des Monnaies. Brusseis. 
Bol rica. Roprcsenlente para la Argontina, Paraguw J 
Uruguay: Adolfo Lambertinl, Viamonte 545. Buenos Air 
Argentina.

tires,

Levantador de automóviles 
GLOBE

Más seguro— Más rápido— M ucho m e jo r

H e  aqu í un  levantador de au tom óviles p roy ecta d o  y  construido 
especialm ente para  satisfacer sus requ isitos  individuales. S u  sección  
superior abierta  perm ite f i c ü  acceso  a  to d o s  lo s  órga n os  del auto­
m óv il. N o  h a y  prensaestopa que repon er; n o  h a y  escapes d e  aceite ; 
n o  hay  aceite  sob re  piezas expu estas; se necesita m en os presión  de 
aire ; con stru id o  para dar m u ch os anos de se rv ic io  exen to  d e  m olestias. 
S obre  to d o , es un  m odelo m ás seguro , m ás ráp ido  y  m ucho m ejor. 
L o s  p recios  están a su  fácil a lcance. P ídan os en  segu ida  in form ación  
detallada.

G lobe  M achinery &  S u pply  C om pany
R e p r e s e n ta n te s  d e  E x p o r t a c i ó n ;

D e p t .  B — 4 4  W h it e h a l l  S t . ,  N n e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

D irecc ió n  te leg rá fica : G lob e lift . T od as las claves.
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H ay tod av ía  «n  circu la c ión  entre e in co  y  Mf*s m illonea <Ie 
automóvíle*< F o rd  d e  m ú delo  T . Goda u n o  d e  clloa  necesita 
fo rro s  para su sistem a transm isor. ObCengia U d. su parte  de 
esto lu cra tivo  n cs o e io , ((ue m uchos com erciantes descu idao , 
sum inistrando a »u  c lien tela  lo s  p rod u c ios  AJAX.

D eje  q u e  el

“ A J A X ”
le aporte 
ganancias

Es t a  p o p u la r  e s p e c ia l id a d  p a r a  e l  F o r d  e s t á  a p o r ta n d o  
b u e n a s  g a n a d a s  a  lo s  c o m e r c ia n t e s  e m p r e n d e d o r e s  

e n  to d a s  p a r t e s  d e l  in u n d o . E s  e l  ú n ic o  f o r r o  d e  f in a  
c a l id a d  p a r a  e l  s is te m a  t r a n s m is o r  d e l  F o r d ,  q u e  se  
v e n d e  a  p r e c io  m o d e r a d o . D u r a  m á s  q u e  c u a tr o  o  c in c o  
ju e g o s  d e  f o r r o s  d e  c la s e  o r d in a r ia .
L a  e s p e c ia l  c o n s t r u c c ió n  d e  “ c o j i n e s ”  p r o v e e  c e n te n a r e s  
d e  c e ld i l la s  d e  a c e i te ,  lo  q u e  m e jo r a  l a  lu b r ic a c ió n  y  
p r o lo n g a  l a  d u r a c ió n  d e l  f o r r o .  L o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó ­
v ile s  f ’o r d  y  lo s  g a r a je s  e n  to d a s  p a r t e s  lo  r e c o m ie n d a n  
c o m o  e l  m e jo r .  A tr a e  c o n t iu u a  r e p e t ic ió n  d e  v e n ta s . U ii 
a r t í c u l o  d e  f á c i l ,  r á p id a  y  lu c r a t iv a  v e n ta .

DISTRIBUIDORES.' Pidanua pre.ciot y  deacttartios. Noa 
qiitdarí todavía a lgunos b u xn os m ercad os e n  q u e  n eces i­
tam os rep resen  tan tes. G O J/£R C /.4^T£5.* 5 i  su  abaste­
c ed o r  n o  pu ed e sum inistrarles estos  Jorros, p idanos  
in jo rm a rión  com p leto . .

A S B E S T O S  &  A L U E D  P R O D U C T S  C O .
D ep artam ento  d e  E x p o rta c ió m  S u ite 9 4 0 , SS W est 4 2 n d  St.,

N u e v a  Y o r k .  E  .U .A .

F a b r ic a m o s  los fam osos 
F O R R O S  D E  F R E N O S  W E A R - B E S T O S

L A  G I B S O N  S I R V E  A L  M U N D O

Todo lo que se necesita 
para automóviles

L a  G I B S O N  su m in is tra  a  lo s  co m e rc ia n tes  d e a u to m ó ­
viles y  sus a n ex o s e n  tod as p a rte s  d el m u n d o  cu a n to  
eq u ip o  y p ie z a  n e ce s ita n  p a r a  la  re p a ra c ió n  y  el serv ic io , 
lo  m ism o qu e a cce so rio s  d iv ersos d e l in a  ca lid ad .

Y  m á s  a ú n — la  G ib so n  a y u d a  a  lo s  c o m e rc ia n te s  de 
a u to m óv iles d e codas p arces d e i m u n d o  a  sa t is fa ce r  a  su 
c lie n te la  m ed ian te  p ro d u cto s  d e su p e r io r  ca lid ad — a y u d a  
a l c o m e rc ia n te  m ism o a  a u m e n ta r  sus g a n a n c ia s  su m in is­
trá n d o le  a rtícu lo s  d e p r im e r  o rd e n  a  p re c io s  m ás b a jo s  
y  a h o rrá n d o le  d in e ro  e n  ca d a  u n a  d e sus co m p ras.

L o s en o rm e s  re cu rso s  y  la  n u m e ro sa  c lie n te la  d e la  
G ib so n  ia  h a b ilita n  p a r a  a seg u ra r  u n  serv ic io  su p erio r  
a  sus c lie n tes . U n  em b arq u e co m p le to — u n  co n o c im ie n to  
d e em b arq u e— es la  n o rm a  d e la  G ib s o n  e n  re la c ió n  
co n  c a d a  p ed id o . N o  d e je  d e  p ed irn o s n u estra s  re co ­
m e n d a c io n e s  so b re  los re q u isito s d e su  n e g o c io . P íd a n o s  
e l g c a n  c a tá lo g o  G ib so n  d e 1 9 2 9 .

F U N D A S  D E  A S I E N T O S  

R O P A  D E  T A L L E R
mmtt

A L F O M B R A S  

T A P E T E S  D E  C A U O H O
MMC

m a q u i n a r í a  o e
T A L L E R

wamx
P I E Z A S  D E  R E P U E S T O  

A C U M U L A D O R E S

A C C E S O R I O S  D E  
A C U M U L A D O R E S

N E U M A T I C O S

M A T E R I A L E S  D E  
C A P O T A

M A T E R I A L E S  P A R A  L A  
R E P A R A C I O N  O E

T A P I C E R I A S

S erv ic io  espc-  
fia l s o b r e  re ­
qu isitos p a ra  el

F O R D  
O V E R L A N O  
C H E V R O L E T  

B U I C K  
D O D G E ,  Etc.

T h e  G I B S O N  C O M P A N Y , In d ia n a p o lis ,  In d .,  B .  U .  A .
Reprea«Dtante de fabrican tes . E stab lecida  en  1 8 9 8  

Con re co rso »  de más d o  $ 7 .0 0 0 .0 0 0  
R e feren c ia s : N aticnal City B ank, Mueva Y o r k j F lctuher A m eríeon  

Mational B ank, In d ian ap olis

L A  G I B S O N  S I R V E  A L  M U N D O

Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 

Federal-Mogul

El surtido de repuesto 
Federal-Mogul de Laminitas o  
calzos Laminum.
CojíDetQS de biela  y  de cisüefial Federal- 
M ogul de base de broace y  forro  de roetul 
B abbitt, y  cojinetes fundidos en m oble, on 
tom ados corrientes y  en sobretamnCos.
P om os y  tuercas pura co jin etes de bielas. 
T orn illos  de íincla jc pflrn cojinetes.
B a rras de bronce y  m etales B abbitt o  de 
an tifr ice ión .
Equipo Sboem aker rcforrar co jin etes y  per­
fo ra c ió n  en línea do lo s  mismos.
Licenciados b&Jo las patentes de los Estados Unidos 
No. 1.436.939 No. 1,302,938
No. 1.302.684 No. 1.340.327

Representantes en el extranjero

R e  fo r r e  lo ’S 
j in e te s  d e  b ie la s  
c o n  la  m á q u in a  
r e fo i r a d o r a  d «  
c o j in e t e s  S h oe*  
m a k cr .

M. E, Uoneste!.
P. O. Bfls 2718.
México, D. F,
Gmo Dougall.
San MarUn. 195,
Buenos Aires, ¿rcontlno

Luis Weitemann.
CaixaPoftal 2723.
Rio de Janeiro. Brasil 
T . A. SiIlT.
Cortes 663,
Barcelona. Spaln

L. González D»I Beal, Apartado 139 8, Haranné. Cuba

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
D e tr o i t ,  M ic h ig a n , E .  U . A .
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ISuevas
herramientas para acumuladores para ase­
gurar un servicio de acu­
muladores más eficaz
1. E x tra cto r  de b orn es  N o. 143.
B a s a d o  s o b r e  e l  p r in c ip io  d e  p a la n c a  a c o ­
d i l la d a . Q u i t a  loa  b o r n e s  ip á s  c o r r o íd o s .
D e  c o n s t r u c c ió n  f i r m e  p a r a  r e s i s t i r  t o d o  
t r a b a j o  p e s a d o .

2. T a la d ro  m anual N o . 144.
U n a  I ie r r a m íe n t a  d e  a c e r o  p a r a  p e r f o r a r  
p o s t e s  d e  a c u m u l a ­
d o r e s  c o n  f a c i l i d a d  y  
r a p id e z .  F á c i l  m a n e j o .

3. E x tra cto r  de e le ­
m en tos N o . 145.

N o  h a y  n e c e s id a d  d e  
d e r r e t ir  p a s t a .  E s t a  
p o d e r o s a  h e r r a r n ie n t a  
e x t r a e  e l  e l e m e n t o  d e ­
f e c t u o s o  c o n  f a c i l id a d  
y  r a p id e z .

4. C a ja  m anual de 
h erram ien tas N o.
150.

D e  a c e r o  g r u e s o  s o ld a ­
d o . T a m a ñ o :  1 5  x  9 x  p u lg a d a s .

P ídanos in form ación  detallada sobre nues­
tro  com pleto eurtiáo  de herram iectas. Po­
dem os sum inistrar todo  l o  que se  necesita 
para la  bab lU taclóa  de un  com pleto taller 
d e acum uladoree.

B u rton  &  R ogers M fg . Co.
D ep artam en to  He E xp orta ción

2 3 7  M ain  St., C am bridge , Mass.,
E . U . A.

D irecc ió n  telegráficas M CK IM , BOSTON

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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j^iroCHead

Embarauei InmadlitM d» éaboloi y 
psitdorei p a n  más de 450 0 aplica* 
donei. Q(ie comprenden motores de 
todo modelo.

Los 
Juegos 

Equilibrados 
Arrow Head

d e ém bolos y  p asad ores, 
a h o rra n  a l m ecá n ico  in ­
fin idad d e in sp ecciones. 
C ad a ém b olo  llev a  in s ta ­
lad o su  p asad o r, y  com o 
e l ju e g o  en te ro  es equili­
brado, e l m ecá n ico  so lo  
tie n e  qu e d esem p acar los 
ju e g o s , de ém b olo  y 
p asad o r, e  in s ta la r lo s  en 
e l m o to r.

E x a m in e  U d . u n  Ju e g o  E q u ilib ra d o  A r r o w  H ead , y a  sea 
d e h ie rro  o  d e a lu m in io , p a ra  m o to r  d e cu a tro , seis  u 
o c h o  c ilin d ro s, y  s e  co n v en ce rá  de la  u n ifo rm id a d  ab so ­
lu ta  qu e tie n e n  e n tr e  s i, en  cu a n to  a  ca lid ad , fo r m a , peso 
y  o tr o s  d e ta lles  d e g r a n  im p o rtan cia .

S u m in is tra m o s d atos com p le to s y  c a tá lo g o  a  los m a y o ris ­
ta s  qu e lo  so liciten .

Arrow Head Steel Products Co.
6 1 6  S .  M ic h ig a n  B lv d . C h ica g o , E .  U .  A .

C  a1)l e s ! A r r o w b  ea  d— C b i c a g  o

Este gato pequeño levanta 
cualquier 
automóvil 

grande bajo la 
sola presión 
de un dedo

E l  " S c o u t ” — un 
g a t o  h id rá u lico  
B l a c k h a w k  d e 

p re c io  b a jo

E l i  “ S c o u t "  e s  p e q u e ñ o , p e r o  p u e d e  le v a n t a r  u n a  
t o n e la d a . L o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s  d e  t o d a s  p a r t e s  

d e l  m u n d o  lo  e s t á n  c o m p r a n d o  c o n  p r e f e r e n c ia  a  t o d o  
o t r o  g a t o  d e  p r e c io  m o d e r a d o ,  p u e s  n in g u n o  d e  e s t o s  
ú lt i m o s  p u e d e  a v e n t a j a r l o  e n  r a p id e z ,  f a c i l i d a d  d e  
m a n ip u la c ió n ,  le v a n t a m i e n t o ,  b a í a d a  y  e x t r a c c ió n .
S u  le v a n t a m i e n t o  g o b e r n a d o  p o r  l a  p r e s ió n  d e  u n  d e d o  
y  s u  b a j a d a  d e  a c c ió n  a u t o m á t i c o  f a c i l i t a n  e l  p r o g r e s o  
d e  l a s  v e n t a s  d e  e s t o s  lu c r a t i v o s  g a t o s  h id r á u lic o s  B l a o k -  
h a w lc . E l  s u r t id o  e s  c o m p le t o .  P í d a n o s  in fo r m a c i ó n  y  
p r e c io s .

B LA C K H A W K  M FG. C O M P A N Y
D e p to . E L , M ilw au k ee , W is .,  E .  U .  A .

Los más grandes fabricante» de llaves de cubo del mundo

GATOS HIDRAULICOS
blackh ;«(vk

Mayo, 1930

D ota ción  norm al en  
e l  S a ck er  d e  25  
pies y  en e l D ee-  
W ite  de 19 jfiee. 
L o  m ostram os a<jui 
TuiGiendo 37  y  i2  
m illas p or  hora re­
spectivam ente.

El Qran Qray de Ocho Cilindros
C io n to  c u a r e n ta  c a b a l l o s  d e  fu e rza  en  el 

n u e v o  G ra y  d e  o c h o  c il in d r o s  p r o v is t o  d e  c a r ­
b u r a d o r  c o n  t ir o  h a c ia  a b a jo .  T re s  m il t r e s ­
c ie n ta s  r e v o lu c io n e s  p o r  rn ín u to , c a d a  m in u to  
d u ra n te  t o d o  e l d ía .

E s te  p o d e r o s o  m o t o r  y  e l G ra y  m o d e lo  
V e e d r iv e  (p a r a  in s ta la c ió n  en  p o p a )  e s tá n  
d a n d o  v e lo c id a d e s  m a y o r e s  d e  4D  m illa s  p o r  
h o r a  en  lo s  b o t e s  n o r m a le s  a m e r ic a n o s  d e  1 9  
p ie s .  E s  d o t a c ió n  c o r r ie n te  d e  la s  la n ch a s  
H a c k e r ,  d e  l o s  m o d e lo s  1 0  y  11 d e  D e e -W ite  
y  d e  o t r o s  b o t e s  d e  c o n o c id a s  m a r c a s .

Gray Marine M otor Co.
6 7 4  C a n tó n  A v e ., D e tr o it ,  M ic h . ,  E .  U .  A .

P ídanos catá logos g ra tu itos  y  ejem plar del 
L ibro d e B o tes  Oray^ d e  12 0  pópinae rop letae de 
intf*resantee dalos sobre el surtido G ray de s ie te  
m odelos d e Cuatro’ * c in co  d e "Beta,** cuatro de 
'"O cho’ * y  el Q ray “ V ee-drive.*‘

6  c il in d T O i  
D iám etro in terior .

Carrera do émbolo.

140 H-P. fnsletes 
Peto, 910 ZAbres 
LubTieocién bajo pre- 

iUn
75 pulgadas cuadra- 

deu de superflcie 
de cojinete 

Longitud total, 00"

Orap '*Four-il** Se 
4 0 H.P. Pena 300 
libras. Dofacién nor­
mal del nueeo run- 
about Ohris-Craít de 
17 pies.
Pidanoe información 
sobre la representa­
ción  de nuestros pro­
ductos.

1 4 0  h . p .— 8 1 0  libras

Molduras "A U -V E -C O -LITE ”  para estribos

R  e m s ch e s  
pars estri­
bos metáli­
cos. De le>’ 
lón niquele- 
dfr No. 150,

No, 10 0 
CI&VOB para 
estribos de 
maders. C&* 
besa Dlquo- 
lads 8 Diu- 
eb& de en- y  
m o b e c i - 

mleutb.

Evits le rui­
dosa Tlbrs-
cid de les 
rentanas.

Arandelas 
avellsoadas 
Para tom il­
los del No. 
8 al Ko. 13.

tTn »ur(ldo com­
pleto de todas 
clases do punta» 
“ Hid'em Welt”  
o  "W lre-O n,”  
100 en cartón.

CTavitos de 
taskero 
Hlt’ Em 

Cabeza» re­
forzadas 7 
puntas afl- 
Udas.

Clavitos de acabado con 
cabeza oculta

Faia unir molduras de 
canocerta 7  de gotee.
lío. O T a m a ñ o  No. 1 4 ,1 "
No. 93—Tamaño No. 14.
No. 94-feTamaño No. 14,
No. 83—Tamaño N a 12, l% "

TH E  A U T O  VEH ICLE PARTS CO.
f 'a b r ica n ic»

C I N C I N N A T I ,  O H I O ,  E .  U .  A .
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EkffTao&Js Logan I.T .U , Do acero con 
9 ^ %  de níquel. perfecUcDeote lier- 
mazMdo. Correcta auperñcie y debido oo- 
dufeclmlento de los dientes fonnalmenle 
Barenttaados. Mareas inur clares.

El Principal Surtido de 
E ngranajes de Superior 
Calidad —  E l M ás Pro- 
d u ttivo  de G a n a n c ia s
L a s Tentas de coronas, piñones y  so - 
granajea anulures <Ie Tolunte Ue m otor 
coastttnyen las máa sobreaalieotes opor­
tunidades d e l m ercado actu a l ea  e l negocio 
de repuesto. L os dos surtidos principales 
están representados p os  lo s  engrunajes 
Logan 1. T . M-, entre los  cuales se in ­
cluyen los j u ^ s  bsrm anoa de coronas y 
pifiones, y  los  eogranajes anulares de 
volante de m otor de m arca Ix^angear. L a  
L ogan Gear Company ofrece un com pleto 
serv ic io  de exp ortación  d irecto de la fab r ica  

a  todo p a ís  del mundo. 
Todoa lo s  negocios de ex ­
portación  se  m anejan 
por el Departam ento de 
E x p ortación  propio de la  
fá brica  y  se rigen por 
UD m étodo de distribU ' 
c ió n  selectiva lim itada.

L o s  distribuidores y  los 
com erclates a l por m ayor 

en e l ram o de repuestos, que 
se interesen en representar 

nuestros productos en sus respecti­
vos m ercados, quedan cordialm entc 

invitados a entablar correspondencia 
con  nosotros m ediante carta  o  te le ­
grama.

Engrtosie loular Logangear para volante 
de noior. Acero según la fórmula 1090 
de la 8.A.E. Conceolriddad absoluta. 
Se coDstrujreo de acuerdo con las especiñ- 
«adones de loe fabricaotes de automóviles, 
para todas las marcas del lucreado.

The Logan Gear Company 
T o l e d o ,  O h i o .  E .  U .  A .

DIrecoión telegriflca: Logangear

Looan Gears
Looan^Gears

M A T E D  R I N C  G E A R « * P I N I O N

I  "5MBOKK ON
Lo g a m e e a r s

FORFLY WHEEL REPIACEMEKI

¡m

E' L  tratam iento term oeléctrico de las ma- 
4  terias primas produce un m uelle que da 

servicio m áxim o tanto en este país com o en el 
extranjero. E stos m uelles se construyen de 
acuerdo con las especificaciones de los fabri­
cantes de vehículos autom óviles y  se som eten 
a rigurosas pruebas antes de salir de la fábrica.

Nuestra producción  en escala creciente nos 
perm ite efectuar rápidos embarques.

S T . L O U IS  S P R IN G  C O .
St. Louis, M o., E, U . A.

Dlr.celén telegriftca: " A U T O S P R I N G  S T .  L O U I S ”  
Todat las claves

Debido a reconocida superior cali­
dad, las telas Pocotop para capotas 
son las preferidas en todas partes 
del mundo por el comercio de auto­
móviles.

Pídanos muestras de estas lucrativas 
telas.

m i ú f >

T I t A o e  M A f i K
RCÓ g. s. PAT* OPF.

The Pocono Rubber Cloth Co.
T ren ton , N. J., E. U. A.

D irección  te leg rá fica :  PO CO N O , T renton

Pida catálogos

A l final de cada anuncio, el anun­

ciante le invita a pedirle inform a­

ción detallada de sus productos. 

A proveche esta invitación. M ás 

de un negocio importante resulta 

de pedir catálogos.

Pida catálogos. L e  conviene 
hacerlo.
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L a  V.'"-. •

Marca de Fabrica

A U T O M O T IV E  M AN U FACTU RERS, Inc. 
569 Broadway Nueva York, E.U.A.

Nuevo
CASCO Vi 5  O LITE

El CatallQ Nfl. 480

Encendedor de cigarro, tipo invertido sin alambre
E ste m od elo  C a sco  Catalio 
V is -0-L Íte  K o . 480 tiene una 
belleza natural en co lores, es 
trasluciente y  su  cabeza  co m ­
pleta  brilla  a través d e  esta 
substancia  sem ejante a már> 
m ol. U n  artícu lo ú n ico  p or  
su  utilidad 7  belleza de as­
p ecto . destinado a extensa 
venta. P o n e  de m ayor relieve 
la  belleza d e l tablero.
E ste  n u ev o  C a sco  V is -o -L ite  
es realm ente m aravilloso. E s  
u n  en cendedor de t ip o  in ver­
tido— el g ru po  está escondido 

— invisible m ien tras n o  se usa. N o  pued e quem ar los  dedos n i la  rop a . El 
encended or se oprim e con tra  el g ru p o  de la cabeza y  la cabeza se qutta para 
encender el c igarro . L a  ú ltim a palabra. S e  asegura al tab lero  p or  abrazadera—  
se instala en p o co s  m in utos. H a y  tam bién  m odelos para em butirse en e l

tab lero  y  para e l F o r d  m odelo 
A .

E l nu evo cen lzero C a sco  de 
desaparicién . en com bin ación  
co n  lo s  nuevos encendedores 
C a sco  sin  alam bre o  separado, 
O prim ien do el b o tó n , e l ceni- 
2ero salta afuera y  queda listo 
para  usarse.

Pídanos catálogo completo, en  q u e  mostramos un surtido completo de 
encendedores de cigarros, en modelos sin alambre y  on modelos con cordón, 

lo mismo q*ie estos nuevos ren íseros de desaparación.

C ASCO  PR O D U CTS C O R PO R A TIO N
O ficin as prin cipu les 7  fá b r ica

BRIDGEPORT, C O N N E C TIC U T, E.U .A.
Departamento de exportación ¡ 1 3 6  L ih erty  St., 

D ire cc ión  le leg rá fíea : "B O ID
Nueva Y ork» C . U .  A .

Productos para automóviles
C onocidos  Y  Usados En Todo  

El Mundo

BOCINA FULTON
Emite une ermoolcit nota muelcal 
de euetro eenldos. tan panetraote 
cerne una comete. Se oye s  gran 
dlstaoele, per lea cueatee, alrededor 
ds curraa. a través de bosquea. Au* 
menta la dJitlnelÓD del automóvil, 
Ullllsa el sa i de eacano pora lu 
ruodonamientc. Ne depende del acu> 
rauladnr. lo que ea un gran racior de 
aegurldsd.

Para todoi loe T e b fe u lo a  atitomóvllea 
en los tamafioa s l g l e n t e a :  Ford 8pe* 
c la l: No, 1 para automóvilea pe* 
quenoe; No. O para automóvilea 
regular tamaño; No. 00 para auto- 
móvllea grendea 7  No. 000 de tono 
profiuido. para ónmlbua. Se adaptan 
también a leaebaa autmoóvllea 7  
yates, l o  tolm o Que a lo c o m o io r a a  7 

V tractores.

Pantalla Fultoo LooK-Under 
ialve Stop 

Da  legurldad a  los viajes 
oociurno*. Clentlflea. Apa 
ga al resplandor mMlifl- 
cante 7 peUgroae de los 
(aróles delanteros del au­
tomóvil eo sentido opuesto 
(lo  mismo Quo la fuerte 
luz del aol) alo ocultar el 
camino. Co modelo ajusta 
en todoa loa automévlJei. 
Instalaelóa muy fácil.

(herradura Ful ton para 
Neumátieo y fiueda para 

al Ford Msdalo A
EMU absolutamente el 
robo del neumático de 
recambio 7  rueda. Se 
derrm automáticamente.
Parece parte Integrante 
de la ^taclón eoirleote 
de fábrica.

Oportunidades ettreordlnarlaa para buenoa negodoa. Artículos de gran valor Intrlo* 
seco. Por carta o  por telegrama pídanos detaUea. catálogoa. precios 7 descuentos.

AlmohadillK Fultrm (P v -  
f.etlon) para p«lalN  

CoJIa arue.o da cauoho 
suave, montado en maree 
oue se asegura flrm ornante 
a loa pedales. Aumenta la 
seguridad de la marcha. 
Usjora la apariencia de 
loo pedalea. 8e oTrecea 
para todos los automórllea. 
Fácil Instalación,

THE FULTON COMPANY
75 ih  and  N ational Aves», M ilw aukee, W iscon sin , E. U» A«

D ire cc ió n  telegráfica  $ "F u li«n **«T o< ]B a  laa claves

Sujetadores de cortinas
Broches de presión

Tipo de peatillo 
L o x o n  

Sencillamente es le­
v a n t a  el pestillo. 
Fácil de Quitar. Fácil 

de colocar.

Sujetador plraforio 
No. 243 y  No. 115 Sencillo No. 200

T o d o s  l o s  b o t o n e s  g ir a t o r io s  se  s u m in U tra n  
c o m p le to s »  in c lu y e n d o  a r a n d e la  y  o je t e .  L a  
p a r t e  s u je ta d o r a  s o l a  s e  s u m in is tra  ta m b ién  
c u a n d o  s o  e s p e c i f ic a  eri e l p e d id o .  '

T H E  BREW ER-TITCHENER CORP.
C O R TLA N D , N . Y ., E. U . A.
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E scobillas d e  C arbón
OHIO

para A u tom óviles A m erican os

E l  c a tá lo g o  N o . 13— u n a  g u ía  
in s ta n tá n e a  a  la  e c o n ó m ic a  in ­
s t a la c ió n  e n  to d o s  lo s  v e h íc u lo s  
a u to m ó v ile s  a m e r ic a n o s  ■—  _ se  
e n v ia r á  g r a tu i ta m e n te  a  q u ie n  
lo  p id a .

TH E  O H IO  CARBON  COM PANY
Dcpariamanto de Exportación

C L E V E L A N D , O f f l O ,  E .  U . A .

D ir e c c i ó n  le l e g r i B c a !  E X IM P , O e v e t a n d .  T o d n s  la »  c la v e s .

¡EXPEDICIONES!
¡EMBARQUES!

P a r t i c u la r  A t e n c ió n  a  P r o d u c to s  
A u to m o  v i l í  s t i  e o s

H A S  D E  TR E SC IE N TO S íabricnatea amerl- 
ca cos  B Im portadores del extranjero siempre 
coDsigoan en los  ped id os : **BUIBAEQTJE PO R  
IN T E R M E D IO  D E  P .  M A R T I & C O .”
¿P or  qué se m uestran tan  identificados c o q  
oosotrosT— L o  com prenderá bien 7  se conver­
t irá  en uno de ellos s i nos perm ite suminie- 
tra rle  in form ación  detallada de la vasta  ex­
periencia que poeeem os eu este ram o, la posi­
tiva  eficacia y  econom ía de nuestro servicio  
de em barques al exterior.

F. M A R T I &  c o . ,  Inc.
4 4  W bitehall St., rfueva Y ork , E. U, A .

D lreee lón  telegrá fiea i M AR TI CO

V a le  la p e n a  v e n d er só lo

Repuestos Legítim os
p a ra

BENDIX DRIVE

Pídase catídego con precios y  descuéntot

ECLIPSE M A C H IN E  C O M P A N Y , Ltd.
W a l k c r v l l l e »  O n t a r i o *  C a ñ a d a

MUELLES

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

4 3 1  S .  D e a r b o m  S t r e e t ,  C h ic a g o ,  I l l in o i s ,  E .  U . A .
D i r e c c i ó n  t e l c f i f r f i f l c a t  U A H C O *  C h i c n s o

Gatos Morrison
U n  surtido com pleto d e  gatos adecuados a  todo 
vehícu lo, desde los m ás livianos autom óviles 
de pasajeros hasta los m ás pesados óm nibus 
y  cam iones. L a  serie  M orrison  “ 40 0 ”  com ­
prende ios  últim os perfeccionam ientos d e l ramo. 
E stos gatos se  distinguen p or  la sencillez de 
su  con stru cción , gran  firm eza y  resistencia e 
instantáneo a ju ste  al e je  o  al m uelle del v e ­
hículo.
E n la  serie  M orrison  se in clu yen  tam bién 
gatos e léctricos para gara jes  y  talleres y  los  
gatos autom áticos de “ D os  velocidades”  pata 
óm nibus y  cam iones pesados.

C. O. BRANDES
5 7 1 3  E u c l id  A v e .,  C le v e la n d , O .,  E .U .A .

D ir e c c i ó n  t o l o g r á f i c o :  E X I C l e v e l a n d

Acumuladores Titán
p a r a  e l 

A rr a n q u e  y  e l  E n c e n d id o  
d e  A u to m ó v iles  

C en tra le s  a islad as 
V e h íc u lo s  e léc tr ico s  
R a d io rre ce p to re s  

PlezQS de repuesto para toda 
elaae de acumuladores.
P ídanos Intorm aclón detallada 
sobre nuestra representación) 
catálogos, precios 7  condiciones 
generales.

G e n e r a l L e a d  B a tte r ie s  C o . 
N e w a rk . N . J .,  E . U . A .

D lro cc ló n  telegráfica: 
n ta i)— Newark. N, J. 

cu re s : A.B.C, 6a. edición. 
Western ünlon. Bentley

Los B a y Para Todos Los Auto­
móviles De Marcas Populares

L A N D IS  E N G IN E E R IN G  
&  M F G . C O .,  IN C .

Fábricas y  oficinas principales 
División AiUomoiris W ayB ceboro , P cu n a ., E . XJ.'A.

P ositiva  regu lación  
de los  m uelles

E l am ortiguador Landla. llam ado 
DifEuscr, gracias a au proyecto y 
coD B trucdón, regula perfectam ente 
e l rebote del m uelle y  asegura 
una ma relia en ave b a jo  todas las 
confUcioiies de servicio,
N o Lay necesidad de previo carga, 
L a  resistencia  est.á en relación  
d irecta  con  la  com presión  del 

m uelle. N o hay Juego 
lib re  n i reacciÓD. El 
aire y  e l a ceite  no 
pueden m ezclarse, Ei 
regulador de muelle 
más eficaz {¡ue existe 
hoy d in  ud e í loercudo,

Suite 901.
115 Broad St,*

New York. N. T. 
Dlreeclán Cablegráfica. 
DIFI’ ÜSEH, New York

Servicio
EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  tiene organi­
zado un Departamento de Consultas al Comercio 
que se encarga de suministrar información de­
tallada sobre todo asunto relacionado con la in­
dustria automotriz americana. Los servicios de 
este Departamento son gratuitos.

E L  A U T O M Ó V I L  A M E R IC A N O
460 West 34th Street, Nueva York, E. U . A .
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Las herramientas

APCO-MOSSBERG
para trabajos de autom óviles dan buen  
serv icio  en  todas partes del m u n do.

Llaves de cubo— llaves rápidas— llaves especiales de todas 
clases. U n completo surtido de herramientas especiales 
para el F ord  “ A .”

APCO MOSSBERG CORPORATION 
A ttleboro , Mass., E . U. A.

Compras Directas
Estamos ahora listos para vender directa­
mente al com ercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto­
móviles y  camiones, que se construyen 
de los m ejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados.

LA H E R  A U T O  SPRING CO ., Inc.
Fábrica

26ih  on d  M AG NO LIA STREETS., 
O A K LA N D , CA LIFO R N IA , E . U . A .

P o r  c a r t a  o  p o r  t e l e g r a m a  p íd a n o s  in f o r n a c lÓ D  s o b r e  
n u e s t r a  r e p r e s e n t a d ó r i .

Dirección telegráfica: “ LAHERAÜTO."

Extinguidor de 
incendio T etrin e

U n a e fectiv a  p r o tecc ión  con tra  toda  clase de in­
cen d io , pero  especia lm ente e fe ctiv o  para lo s  incen­
d ios  causados p or  aceite, gasolina, nafta y  d isol­
ven tes inflam ables, a  causa de que  e l  E xtingpiidor 
E R O  T E T R I N E  ahoga  las llam as de estos  com ­
bustibles, en lu ga r de propagarlas, c o m o  sucede 
con  el agua.

U n  elem ento  sum am ente n ecesario  para tod o  
g a ra je  y  taller.

P íd an os in form a ción  com pleta, p recios  y  des­
cuentos.

E R O  M A N U F A C T U R IN G  CO.
2 2 4 0  O g d e n  A v e n u e , C h ic a g o ,  I l l i n o i s ,  E .U .A .

D ire cc ió n  le leg rú lica : E R O C H I^^C bleaeo

V E L O C I D A D  —  E X A C T I T U D - 
S E G U R ID A D

E l  serv ic io  d e A l l  A m e r ic a  C ab les  está 
g a ra n tiz a d o  p o r  l ín e a s  tr ip les  d e d o s vías 
e n tre  las 4 7  c iu d ad es m ás im p o rta n te s  de 
la  A m é r ic a  d e l S u r , A m é r ic a  C e n tra l, las 
A n til la s  y  la  c iu d a d  d e N u e v a  Y o r k .

E n  codas la s  o iic in a s  d a  la  A l l  A m e r ic a  
C ab les  se m a n tie n e  c o n ta c to  d ire c to  co n  
e l p ú b lico .

d ll dmerica Cables
Job» L , Merrill, 

FresidentB

U n  A m p lío  S u rtid o  d e  A rt íc u lo s  P ro d u ctiv o s d e B u en as 
G a n a n cia s

Bl nuero catálogo da 193 D eo que se describen los productos SUB&BTT 
y  DANDBfi para automóviles, está ahora listo. Pídanos ojeraolar de este gran 
catilOBO. B l  e 1 5 e doscrllwn

muchos artículos de rá­
pida 7 lucrativa venta, 
que Ud. debería estar 
vendiendo eo estos mo* 
atentos. A contlnuaeión 
anotamos a l g u n o s  de 
estos populares artículos; 
fundas para asientos de 
automóviles, fundas para 
ncumáUeoa, p l a c a s  de 
estribos, fundas p a r a  
muelles, t a p e t e »  de 
caucho, materiales para 
capotas, baúles, aderezos 
para capotas, pulimentos, 
esmaltes y un surtido 
completo de prcpararíonos 
químicas,

Pídanos <n/orma«ón completo «obre la fcprescntaeión 
de nucsiroi produciot.

T H E  H O D E S - Z I N K  M F G . C O .
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  A M E C O  

F R E M O N T , O H IO E . U . A .

Amperimetros

para el tab lero  de instru­
m entos d e  autom óvil

E l su rtid o  H o y e  N o . 15  sirve p a ra  
bI  8 0 %  d e  los a c tu a le s  au to m óv iles 
a m e ric a n o s . L e  p erm ite  h a c e r  rá p id a s  re p o sic io n es  c o n  buenas 
g a n a n cia s . P íd a n o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  y  p recios.

H o y t  E l e c t r i c a l  I n s t r u m e n t  W o r k s
7 5 5  B & y isto n  S t r e e t , B o s to n ,  M a s s .,  £ .  U . A .

Escobillas Corrientes
P A R A  A U T O M O V I L E S

Para todo sistema de arranque y  de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo  y  listas de precios.

The Dobbins Manufacturing 
Company

5 0 0 5  E u c lid  A v en u e 
C le v e la n d , O h io ,  E .  U .  A .

La serie G -H  de repuestos de establecida 
reputación  internacional

CóD9truíd06 de los m ejores m ateriales por e r te sso o s  de vasta 
experiencia en el raioo, loe repuestos 6 - H  están aum entando en 
popularidad en todas partee. Sus precios son  suficlentem eote 
m oderados para aportar buena snnancla y  m ayor prestigio  a l 
com erciante que los ronde. Perm ítanos sum inistrarle Inform ación 
com pleta sobre nuestra serie , representada por p lacas de embrague» 
resortes de válvulas, cufias para vastagos de válvulas, arandelas 
de eixipnje de p ivotes  y  chavetas para lo s  m ism os, an illos de teuslóPi 
resortes de reten ción  de pasadores de ém bolos, resortes para frenos 
y  levantaválvulas.

G -H  M A N U F A C T U R IN G  CO ., Inc.
120 1  E . O U V E R  S T . 

B A L T IM O R E , M A R Y L A N D , E .  U .  A .
Repre9enla»le4 en Burcpa:

Cornollu»sen & SUkgold. BrusseU. Beleiua

Dq>to.de Exportación- 5 0 ,Wert42nd íh ce t. Nueva 'tóric, E.U.A. 
Dire<x:ión Teicgrafica; Helknaus.New Vori¿.
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El Espejo Trico Para Neumático Con 
Cerradura En La Base Es 
El Distintivo D e Belleza De 

Los Modelos Deportivos
T ' i N  a c c e s o r i o  m u y  f lt l l  y  v e r d a d e r a -  

m e n t e ,  h e r m o s o ,  q u e  s e  u o n .l iln a  
c o n  l a s  e s b e l t a s  l in e a s  d e  l o s  a u t o m ó ­
v i l e s  m o d e r n o s .  E s  !a  n o t a  t íp i c a ­
m e n t e  d e p o r t i v a  q u e  t a n t o  a p e t e c e  su  
c l i e n t e la .  S e g u r o — q u e d a  b ie n  c e r r a d o  
— l in d o  a s p e c t o  y  p r e c io  m o d e r a d o .
PfdaoM Jaforroaclón deíaUada sobre espejea
en cerradursa de neumáticos, limpiadores VislonaU 
;  otros limpiadores automáticos de parabrUa ds 
modelos corrientes.

Trico Products Corporation
82 1  W a s h in g t o n  S treet»  B u ffa lo , N . Y .,  E . U . A .  

D irecc ión  te leg rá fica : ‘ ‘ T R IC O P R U D ," Buffalo.

P RODUCTOS P OWELL
Lo s  co m e rc ia n tes  y  los ta lle r e s  de 

' re p a ra c ió n  en  tod as p a rte s  saben  
que lo s  P ro d u cto s  P o w ell d e su p erior 
ca lid ad  so n  a rtícu lo s  d e fá c i l  venta , 
qu e d e ja n  b u en as g a n a n cia s  a l n e ­
g ocio .

Pídanos información completa y 
precios.

POW ELL MUFFLER CO.
U t ic a ,  N . Y . ,  E .  U .  A .

Qtmel» PowiU da eauaha

Silanilador de «eldadun 
el<etrl»

Sllenelador Powell. tip . 
do tan

Modelo Powell 
Glimbor”

"HIU

SEAL-TITE P IST O N  R IN G  CO.
FABRICANTE

de un  anrtído com pleto  de anillos de 
em bolo.
A n illos  d e  alta com presión — d e  com* 
p r o t ó n  corriente— de regu lación  de 
aceite y  de c ircu la c ión . S e  dediM  
con  especialidad a  la con stru cción  de 
anillos d e  ém bolos. E sta  fá b r ica  con ­
centra todas sus facilidades y  expe­
rien cia  en  la  calidad, exactitud, 
correcta  con stru cción  y  fin o  acabado 
de sus an illos de ém bolo.
A g en tes  E specíales de F á bricas en 
A rgen tin a  y  U ru gu ay . A M E R I C A N  
B U S I N E S S  A G E N C Y .
P erú  84 B u en os  A ires

D ír»/oa« o
1 9 0 0 * 4  T h ir d  S t .  N . E . 

M in n ea p oU s» M in n e so ta »  E .  U . A -

Valor intrínseco insuperable, 
Brillante funcionamiento, y 

Absoluta seguridad.
. hacen que el W ACO  sea el avión 

com ercial más popular de la América.

TH E  W A C O  A IR C R A FT COM PANY
T R O Y ,  o r n o ,  E . U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e u r á f t e a :  W A C O  T R O Y O H I O .

174

Muelles de repuesto Liggett
para todas las marcas de automóviles, óm nibus 

y  camiones
N uestro ca tá log o  da in fo rm a ción  sobre  m uelles para  to d o s  lo s  tra­
b a jo s  q u e  U d. pueda tener. P ídan os ejem plares de nuestros 
catá logos  y  vea U d . m ism o lo  m oderado q u e  son  to d o s  nuestros 
precios.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
F á b r i c a : M o n o n g a h e la ,  P a . ,  E .  ü .  A .

HeBresentantes de Exoortaelón; AMERICAN STEEL E X P O ^  9?;v.ií!P:i 
295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Dirección teleoríflea: “ AMSTA”

Los sujetadores D O T  conducen a

I

ganancias-

E l  su rtid o  d e  su je ta d o re s  “ D o t”  se  co m p ren d e  
en  la  d o ta c ió n  c o rr ie n te  d e to d o s los a u to ­
m óv iles. C u a n d o  U d . e m p le a  u n  " D o c ” de 
rep u esto , e l  p ro d u cto  q u e  p a r a  este o b je to  e l i ja  
se rá  seg u ra m en te  d e las m ism as c a ra c te r ís tic a s  
d e l u sad o  p o r  la  fá b r ic a , y  será , a l m ism o 
tie m p o , lo  m e jo r  qu e ex iste  e n  e l  m erca d o . 
P a r a  e ! co m p le to  serv ic io  d e g u a rn ic ió n  se 
n e ce s ita  u n  su rtid o  so rp ren d e n tem en te  p equ eñ o ,

U N ITED -CARR FASTENER CORP.
3 1  A m es S t r e e t  C a m b rid g e , M a ss ., E .  U .  A .

Acumuladores RED-BAR
Distintos en Construcción y en Calidad

N ecesitam os m ás distribuidores en U  
A m érica  L atina para el m an e jo  de 
nuestro am plificado program a d e  expan* 
s ión  de ventas de acum uladores y  placas. 
R og a m os  a los interesados se  sirvan 
pedirnos p or  telegram a o  p or  carta, 
in form ación  detallada de nuestra oferta.

E special— C on  cada P rod u cto  R ed - 
B a r  sum inistram os una h o ja  de instru c­
cion es com pletas en castellano.

Red-Bar Battery Co.
D a y lo n ,  O h io .  E .U .A .

D e p o n  am ento d e  E xpon aeJón :
1 5  B aean St.. D aylon . U b ia . E. U. A.

Alambres y cables 
para el Chevrolet
N uestras grandes y  com pletas cxis- 
tcocia s  DOS perm iten em barcar la *  
m cdlatom ente sus pedidos. Ofrece* 
nios un surtido com pleto de filam* 
brpR y  cables para el C bevrolet de 
4 y  de C cilindros, ta n to  automó* 
viles  com o cam iones. P ídanos ejem ­
plar de nuestro catálogo N o. 0. 
N uestros precios de com petencia 
ban rlc interesarle,

G ru p o s  C o m p le to s — C a b le s— A la m b r e s  d e  B u jía s  d e  E n ce n d id o

CRESCENT A U TO M O TIV E  CABLES
D iv is ió n  d e  l o  C r e s c c n t  B rüJd, Inc*

2 8 0  B r o a d w a y , N u e v a  Y o r k ,  E *  ü .  A .
F á b r ic a  e n  P r o v ld e n c e ,  R . l . »  E . TJ. A .  ,  E s ta b le c id o  e n  1 9 1 6

D ir e c c ió n  t e l e g r ó j i c a t  " H f lc f t b e n "  iV «cw * Y o r *

E l  A u t o m ó v il  A m erican o
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B u r t o n  Su R o g e r s  M fg .  C o ..........................................168

C a s c o  P r o d u c t s  C o r p ....................................................171
C h a m p io n  S p a r k  P lu g  C o ...........................................  85
C h r y s le r  S a le s  C o r p  71, 73, 75, 77, 79
C le v e la n d  P n e u m a t ic  T o o l C o .....................................156
C re s c e n t  A u t o m o t iv e  C a b le  C o .................................. 174
C u r t í s  P n e u m a t ic  M a c h in e r y  C o ................................ 157

D a l í  M o t o r  P a r t s  C o ...................................................
D e f ia n c e  S p a r k  P lu g s ,  In c .......................................... 109
D e t ro it  A i r c r a f t  C o r p .................................................. 78
D ia m o n d  T  M o to r  C a r  C o .......................................... 107
D in  M fg .  C o ................................................................... 156
D o b b in s  M fg .  C o ...........................................................173
D o d g e  B o a t  Su P la ñ e  C o rp ., H o ra c e  E ...................... 117
d u  P o n t  de  N e m o u r s  &  Co., Inc., E .  1...................... 106
I^ c k w o r t h  C h a in  Su M fg .  C o ..................................... 165
D u r a n t  M o to rs ,  In c ....................................................... 83

E .  A .  U a b o ra to r ie s ,  I n c ...............................................157
E a t o n  B u m p e r  Su S p r in g  S e r v ic e  C o ................... 101-102
E c l ip s e  M c h .  C o ............................................................172
E lc a r  M o t o r s  E x p o r t  C o ............................................. 178
E le c t r ic  S t o ra g e  B a t t e r y  C o .......................................114
E l i t e  M f g  C o ............................................................... 128
E r o  M fg .  C o ................................................................... 173

F e d e r a l -M o g u l  C o r p ...................................................... 168
F ir e s t o n e  T i r e  Su R u b b e r  C o  E x t .  de  la C u b .  Po st.
F o rd  M o to r  C o . .............................................................124
F r a n k l in  A u t o m o b ile  C o ............................................. 133
F u lt o n  C o ........................................................  171

G e n e ra l L e a d  B a t t e r y  C o .................  172
G ib s o n  C o .......................................................................168
G llle sp le  Su C o . o f  N .  Y .  In c  ..................................... 131
G - H  M fg .  C o ................................................................. 173
G lo b e  M a c h in e r y  Su S u p p ly  C o ................................... 167
G r a h a m - P a lg e  In t e r n a t io n a l C o r p ...............................I M
Q r a y  M a r in e  M o to r  C o .................................................169

H a a r t z  Co., J. C ...........................................................163
H a l l  M fg .  C o ................................................................. 116
H a r t fo rd  M a c h in e  S c r e w  C o .......................................122
H a r v e y  S p r in g  &  F o r g in g  C o ..................................... 172
H a s t in g s  M fg .  C o ......................................................... 123
H o d e s - Z in c  M fg .  C o ......................................................173
H o y t  E le c t r ic a l In s t r u m e n t  W o r k s ........................... 17S
H u d s o n  M o t o r  C a r  C o ...................E x t ,  de  la  C ub , D el,
H o l l in g s h e a d  Co., T h e  R . M ....................    76
H o lm e s  C o rp ., E r n e s t ................................................. 176
H o u d e  E n g in e e r ln g  C o r p .............................................  80
H u p p  M o t o r  C a r  C o r p ................................................  6

In t e rn a t io n a l B .  F .  G o o d r ic h  C o r p ............................  1
In t e rn a t io n a l H a r v e s t e r  E x p o r t  Co., In e ...................118
In te rn a t io n a l T e le p h o n e  & T e le g r a p h  C o ................. 173

J o h n s o n  B r o n z e  C o , . 1 5 5

Fuerza 
arranque-resistencia

ASÍ co m o  el n adador, al instante d e  zam bullirse, 
pon e  en  ju e g o  toda  su energía , el acum ulador 
Prest-O-Lite desencadena toda su potencia  al 
efectuarse e l contacto.

Adem ás, e l Prest-O -Lite posée una resistencia 
m aravillosa. Su eficacia, aunque se p on g a  al ser­
v icio  m ás exigente, lo  lia h ecn o  e l p re ferid o  en 
todas partes, d e  los autom ovilistas y  dem ás 
personas q u e  necesitan del m e jor  acum ulador.

E n  la m anufactura d e l Prest-O -Lite, só lo  se 
em plean  m ateriales d e  la  m e jor  ca lidad  y a cada 
>aso se som ete a una in sp ección  m inuciosa  bajo 
as norm as m ás exigentes.

Los com erciantes prefieren  el Prest-O-Lite n o 
só lo  p orq u e  recon ocen  e l p restig io  y  la  reputa­
c ión  de la m arca, sino porqu e  les áe ja  buenas 
utilidades y  satisface p lenam ente los requisitos 
de sus clientes.
S e  f a b r ic a n  e n  d o s  t ip o s ,  e l  P r e s t -O -L ite  S t a n d a r d  y  e l  
f a m o s o  R u b b e r i b — p a r a  a u to m ó v ile s  d e  p a s e o ,  t a x í ­
m e t r o s ,  c a m io n e s ,  ó m n ib u s ,  y  p a r a  r a d io  c  in s ta la c io n e s  
e lé c t r ic a s .

P R E S T - O - L I T E  S T O R A G E  B A T T E R Y  S A L E S  C O R P .
D ep arífít/w nlo  <io E x p o r la c io n :

4 0  E a s t  4 1 s t  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U . d e  A .
P o r  cable: “ P olbatcx” , Nueva Y ork

A C U M U L A D O R E S

J h e á t - 0 - jQ i e
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Grúas de Auxilio Holmes 
de dos aguilones

:•

L a s  g r ú a s  de a u x ilio  H o lm es s e  o fr e c e n  en 4  m odelos—  
d e 1 a  S to n elad as de capacid ad . L a  p aten tad a  co n s­
tru c c ió n  de dos ag u ilo n es  y  m uchas o tra s  c a ra c te r ís t ic a s  
e x c lu s iv a s  h ace n  qu e la s  g r ú a s  d e a u x ilio  H o lm e s  sean  
la  e lecc ió n  d e tod os aq u ello s que e x ig e n  lo  m e jo r ,

Levantador de A u tom óviles H olm es, 
T ip o  U niversal

F im c io n a  en  cu a lq u ier punto— en  p iso  a lto , en  p la n ta  b a ja , 
d en tro  o  fu e r a  del ta lle r . P u ed e in s ta la rse , lo  m ism o 
qu e t r a n s fe r ir s e  a  o tra s  puntos, d e n tro  d e 3 0  m inu tos- 
Ñ o  h ay  fo so s , p ostes, b ra z o s  de lev a n ta m ien to  o  d ep ósitos 
d e ace ite . T a m p o co  h a y  co n e x io n es d e a ir e  o  d e p lo m ería . 
T ie n e  su  p rop io  m o to r  e lé c tr ico  y  es in a fe c ta d o  p o r e l 
c lim a .

L o s  m u elles, los e je s ,  lo s  a m o rtig u a d o res  y  o tro s  ó rg an o s 
d el v e h ícu lo , pu ed en  q u itarse , re p a ra rs e  y  lu b r ic a rs e  con  
to d a  fa c ilid a d  m ed ian te so p o rtes esp ecia les  qu e s e  su m in is­
tr a n  con  e s te  lev a n ta d o r a  p re cio  ad ic io n a l b a jo .

JO H N  D . W ILLIAM S E XPO R T CORP.
D is tr ib u id o r a  p a r a  la  E x p o r t a c ió n

7 5  W E S T  S T R E E T  N E W  Y O R K , U .  S .  A ,
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  L IA N D U M — N E W  Y O R K

K a r i - K e e n  M fg .  C o ....................................................... 95
K e l s e y - H a y e s  W h e e l C o r p ..........................................154
K r a u s ,  H .  L ...................  119-120.121-122

k a F r a n c e  R e p u b lic  C o r p ............................................. 140
L a h e r  A u t o  S p r in g  Co., In c ......................  173
L a n d i s  E n g in e e r in g  &  M fg .  Co., In c ......................... 172
L e B lo n d  S c h a c h t  T r u c k  C o ........................................ 153
L ig g e t t  S p r in g  & A x ie  C o .......................................... 174
L in k  B e it  C o ................................................................. 164
L o g a n  G e a r  C o ..............................................................170

M a n le y  M fg .  C o .........................................................98-99
M a r m o n  M o to r  C a r  C o ................................................  74
M a rq u e t te  M fg .  C o ....................................................... 138
M a r t i  & Co., F .............................................................. 172
M a r v e l C a rb u r e t e r  C o .................................................. 143
M o C o rd  R a d ia t o r  tS. M fg .  C o .......................................154
M c Q u a y  N o r r ia  M fg .  C o ...............................................145
M o h a w k  R u b b e r  C o ..................................................... 126
M o r s e  C h a in  C o ............................................................ 119
M o to  M e te r  G a u g e  &  E q u ip m e n t  C o ......................... 136
M o to r  Im p ro v e m e n ts ,  In c ............................................122
M u lt ib e s to s  C o ........................................................... 92-93

N a s h  M o t o r s  C o ............................................................ 111
N a t io n a l B a t t e r y  C o .................................................... 139
N a t io n a l  M o t o r s  M fg .  C o ............................................164

O h io  C a rb ó n  C o ............................................................ 172
O h io  P is t ó n  C o .............................................................. 120
O il J a c k  Co., I n c ...........................................................155

P e e r le s s  M o to r  C a r  C o ..............................    7
P e n n z o il Co., In c ...........................................................161
P e r fe c t  C írc ie  C o ......................................................... 130
P is t ó n  R in g  Co., T h e ..................................................  90
P o c o n o  R u b b e r  C lo th  C o ............................................. 170
P o w e II M u ff le r  C o ...................    174
P r e s t - 0 - L i t e  S t o ra g e  B a t t e r y  S a le s  C o r p ................. 175

R ed  B a r  B a t t e r y  C o ......................................................174
R e o  M o to r  C a r  C o .....................................   5
R o g e r s  P r o d u c t s  C o .................................... 159
R o t a r y  L i f t  C o .............................................................. 137
R o w la n d ,  Inc., W m .  &  H ............................................161
R u s s e l l  M fg .  C o ............................................................ 89

S a n fo r d  M o to r  T r u c k  C o ..................................... 134-135
S e a l - T i t e  P is t ó n  R in g  C o ............................................174
S e id e n  T r u c k  C o ...........................................................167
S e ib e r l in g  R u b b e r  C o .................................................... 110
S h a le r  E x p o r t  C o r p ......................................................159
S h e r w in - W Í I l ia t n s  C o ................................................... 127
S im p l ic i t y  M fg .  C o ....................................................... 160
S p a r k s - W it h in g t o n  C o ................................................. 162
S t.  L o u i s  S p r in g  C o ...................................   170
S t .  P a u l  H y d r a u l ic  H o i s t  C o m p a n y .......................... 142
S t a n le y  E le c tro  T o o l C o .......................................... 86-87
S t a n le y  W o r k s ,  T h e .................................................86-87
S te v e n s  W a ld e n ,  In o .............................................. 148-149
S t e w a r t  M o t o r  C o r p ......................................................151
S t o rm  M fg .  C o .............................................................. 144
S t r o m b e r g -C a r is o n  T e le p h o n e  M fg .  C o ...................... 177
S tu d e b a k e r -P le rc e  A r r o w  E x p o r t  C o r p ................. 95-97
S u n n e n  P r o d u c t s  C o ....................................   104
S u p e r io r  P is t ó n  R in g  C o ............................................. 167

T h o m p s o n  P ro d u c t s ,  in c ................. in t. de  la C ub . Del.
T im k e n  R o l le r  B e a r in g  S e r v ic e  &. S a le s  C o ..............160
T o le d o  S te e l P r o d u c t s  C o ............................................153
T r ic o  P r o d u c t s  C o ......................................................... 174

U n io n  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o ..................................... 113
U n ite d  C a r r  F a s t e n e r  C o r p .....................   174
U . S .  A i r  C o m p re s s o r  C o ..........................................  94
U . S .  A r m a t u r e  C o r p .................................................. 121
U . S .  A s b e s t o s  D lv .  of R a y b e s t o s - M a n h a t t a n  In c . . 153
U , S .  C h a in  &  F o r g in g  C o .......................................... 162
U n ite d  S t a t e s  R u b b e r  E x p o r t  Co-, L t d .................... Z

V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l C o ................................86-87
V e i lu m o id  C o ..................................................................166

W a c o  A i r c r a f t  C o r p ......................................................174
W a r n e r  G e a r  C o ..........................................................  4
W e a v e r  M fg .  C o ............................................. 81-82-83-84
W e s t in g h o u s e  E le c t r ic  In t l.  C o .................................  72
W h it n e y  M fg .  C o .......................................................... 166
W il la r d  S t o r a g e  B a t t e r y  C o .........................................166
W i l l i a m s  E x p o r t  Co., J. D .......................................... 176
W i l l y s  E x p o r t  C o rp ., J o h n  N ..................................... 8
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1 a 9 *4. 19 3 0

Los representantes del Stromberg-Carlson 
conocen la importancia

“ N o  h a v  n a d a  m á s  t in o  a n o  un 
S l r o m b e r f l - C a r l s o n . ”

N o . 65^— C o m b l n a e ia n  S t r o m b e r g .  
C a r iB o n  d o  r a d io r r o c o p t o r  y  l o n ó g r a f o .  
T o d a  d i s c o s  f o n o g r á f i c o s  c o n  e l  t o n o  
r a d l o l ó n i c o  d o l  S t r o m b e r g .C a r I s o n ,  
T r i p l e  r e j i l l a  b l in d a d a .

C o n c e s io n a r io s :

O b ig lío  e  H ijo s  B . M itre  1215, 
B u en os  A ires , A rgen tina .

Carr, H ayn es  &  C ía., A u gustinas 
1041, Casilla 2769, Santiago. 
Chile.

E^N 1 8 9 4 , la Stroniberg-Carlsou construyó uno 
L de sus prim eros instrumentos para la trans­

m isión y la recepción de la voz— un teléfono  
magnético de tipo de escritorio.

Contemporáneamente, M arconi estaba conduci­
endo con éxito sus experimentos de telegrafía 
inalámbrica— un medio de comunicación que 
m ás tarde fu é  desarrollado en los laboratorios 
de teléfonos basta su presente form a de eficaz 
radiorreceptor.

Durante todos estos años, la Stromberg-Carlson  
ha producido no sólo equipos telefónicos, que 
gozan de merecida fam a en todas partes del 
m undo, sino que ha hecho también un pape! 
importante en el establecimiento de norm as de 
excelencia en el campo de la radiotelefonía.

Desde que entró en el cumpo de los radiorreceptores en 
1915, con un juego de audífonos, seguido por un ra­
diorreceptor compietamente “ protegido” en 1925, que 
fué el primero de su clase, hasta sus modelos de 1930 
de rejilla blindada— todas sus productos han justificado 
siempre su lema de que “No hay nada más fino que un 
Stromherg-Carlson.”  Sírvase pedimos información de­
tallada sobre el complelo surtido de radiorreceptores 
Stromberg-Carlson.

STRO M BERG-CARLSO N TE LE PllO N E  M FC . CO.
R ochester, t í .  Y ., E. U . A .

Dirección  tslcgréñca: "Strom carV *

f jQ , 8 4 6 — ( M o s t r a d o  a r r i b o )  E s t o  o s  
o í  m o d e lo  8 t r o m b o r f l* C a r !8 o n  d s  c on *  
s o la  d o  a r t o .  T l o n o  1 0  t u b o s .  T r ip l e  
r e j i l l a  b l in d a d a  e n  r a d io f r e c u e n c ia .  
R e o n la d o r  a u t o m á t i c o  d o  v o lu m e n .  
M e d i d o r  v is u a l  d a  e n t o n s e id n .

N o , 6 4 2 — M o d e lo  & tr o m b e r g * C a r Is o n . 
t i p o  d o  e o n s o la  b a j a .  T r i p l e  r e j i l l a  
b l in d a d a  e n  r a d lo f r o e u e n e la .  A l t o p a r *  
a n t e  d i n á m i c o  d e  t a m a ñ o  e x t r a  B ra n d e .

C o n ce s io n a r io s :

LuÍ2  C orcao» C a íza  P osta l 3028, 
R io  d e  Jan riro. BraaiL 

E m ilio  F . W a g n e r  y  C ía-, E d i- 
fioio W iesa , E sq u in a  N ú n ez 
y  F ilip inas, L im a , Perú.

S trom ierfttrisom
Fabricantes de aparatos para la transmisión y  la recepción de la voz desde hace más de treinta y cinco años

'■il
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La  introducción del más reciente surtido de automóviles BIcar de seis y  de ocho 
. cilindros en linea h a  sido recibida con  un volum en de ventas que promete mayores 

ganancias en beneficio de los representantes del Elcat durante 1930, que las obtenidas 
en cualquier año pasado. Las nuevas carrocerías ideadas por la casa Elcar son. de 
una belleza extraordinaria y com binadas con  la excelencia m ecánica, inherente firmeza 
y  prolongada duración, que son caracteristicas tradicionales del E lcar, form an el, 
surtido más interesante y de más fá c il venta que se registra en los anales de la 
organización Elcar.

U n  m odelo de seis cilindros de precio regular con  numerosas ventajas en refina­
mientos y funcionam iento, tres grandes series de m odelos de o ch o  cilindros en línea, 
que se com prenden en una amplia escala de precios, y el irreprochable Elcar "1 4 0 ’ '— el 
vehículo más adelantado de 1930— establecen una oportunidad sin precedente para ga­
nancias en beneficio de los comerciantes del ramo. La im portancia de la representación de 
los automóviles Elcar se acentúa más aún p or  uno de los métodos de ventas más equita­
tivos de la industria. N os quedan todavía algunos buenos mercados en que necesitamos 
representantes. Por telegrama o  por carca pídanos directamente in form ación  detallada.

ELCAR M O TO R S E X PO R T C O M P A N Y
4150 PE A R L R O A D , C L E V E L A N D , O H IO , E. U . A .

D ire c c ió n  t e le g r á f ic a :  S T R E E T C O , C L E V E L A N D
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