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Precio 1i2.00 el afio

enda coches
que tienen buen mercado

La aparicion del Nuevo Essex Perfeccionado
y el Hudson Gran Ocho ha sido objeto de
vivo interés desde el primer momento en todas
partes del mundo. No ha habido localidad
en que el publico no se haya apresurado a
verlos, a examinarlos y a conducirlos. Y las
ventas acusan decidida aceptacion.

Todos los agentes, no importa donde estén,
reconocen las ventajas que encierra el vender
estos coches, porque saben que el publico se
inclina a comprarlos con preferencia. Vender
estos coches es hacer negocios rapidos y excep-
cionalmente remunerativoes. Y este afio el
agente del Hudson y el Essex tiene ante si una
perspectiva mas brillante que nunca.

Para informes sobre la representacion del
Hudson y el Essex sirvase dirigirse al distri-
buidor mas cercano, o directamente alafabrica,
por carta o por telégrafo.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY
DETROIT, E. U. A.

Direccién Cabltgraflca: HUDSONCAR
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Tres fabricas

fabrica principal de la Thompson en

Cleveland, suministra servicio directo a los
Vastas

compradores en el extranjero.
En todo lugar donde hay automoéviles

americanos existe una activa demanda de
Productos Thompson.

existencias

Estos productos se
comprenden en la dotacion de fabrica de

y un Departamento de Ex- casi todas las marcas principales de

vehiculos automoviles americanos, inclu-
yendo automoviles de pasajeros, camiones,
6mnibus y tractores. Se incluyen también
en varias marcas de vehiculos europeos.

Se utilizan en el 95% de todos los motores

portacién Especial

0S distribuidores ele los Productos de aviacion construidos en los E.stados
I Thompson disfrutan de la ventaja de Unidos.

o . . Pidanos informacién acerca de la posi-
gue nosotros lefiemos siempre un amplio N )

L . . bilidad de obtener la representaciéon de los

abastecimiento para inmediatas entregas.

s . . Productos Thompson para su mercado.
'Tres grandes fabricas se dedican continua- P P

mente a la fabricacion de estos conocidos

THOMPSON PRODUCTS
INCORPORATED

Oficinas puncipalcs: Cleveland, Ohio, E.U.A.
Fabricas: Cleveland y Detroit, E.U.A.

repuestos. Nuestras grandes existen-
cias en almacén aseguran embarques
y entregas inmediatos. Y un Departa-

., 3 Direccién tclegrafca: ‘'Tliompro-Clevelanrl’
mento de Exportacién especial, en la
1
_idet*
yei
_de
. : Galos inannolcs Embolos 1.ynllc
4 Bujes Manivelas <le arranque Pasadores de i-iiibolos
valvulas Pernus Emiiolo» cie hierro fiiiicllilo
Ktiibulo.s v.m refuerzo Invar

Tensore.s e.veéiitric'os
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*La representacién del Goodrich me
ha resultado en un valioso negocio,’*
dice el Sr. SLias, duefio del Centro
LUntero.

Millares de automovilistas de la
ciudad de México compran sus neu-
maticos en este activo estableci-
miento, el Centro Llantero, Indepen-
dencia y Dolores.

"MMTomeé el Goodrich eeee

- - I's ” cion del Goodrich. Sirvase ver al representante local
. MIS Cllentes me IO pedlan, de la casa Goodrich, o bien, escriba directamente a
; . la International B. F. Goodrich Corp., Nueva York,

dice Jack Elias. E. U A.

“Veo que el Silvertown Goodrich es facil de vender
porque la reputacién del neumatico Goodrich por su
calidad y buen servicio, es bien conocida.”

Esto es lo que dice el Sr. Jack Elias, duefio de uno
de los méas activos establecimientos de neumaticos de
la ciudad de México, el Centro Llantero, Indepen-
dencia y Dolores. Su personal experiencia nmestra
como los neuméaticos Goodrich estan produciendo
ganancias para los comerciantes de neumé&ticos en
todos partes.

“Tomé el Goodrich porque muchos de mis clientes
me pedian neumaéticos Silvertown,” escribe el Sr.
Elias. “La representacion del Goodrich me ha resul-
tado en un valioso negocio. Mis ventas crecen diaria-
mente, y continuaradn progresando mas y mas con el
Goodrich.”

Los comerciantes de neumaticos en todas partes del
mundo estan desarrollando un negocio préspero con
el famoso surtido Goodrich, el cual comprende una
completa eleccién a neuméticos, cameras de aire y
accesorios de irreprochable calidad. Le conviene a
Ud. imponerse del interesante Plan de Representa-

Goodrich

Silvertowns

Mayo, 1930



En ventas y en calidad— en oportunidades para ganancias del representante— el nuevo
ROYAL “U.S.”, construido por la productora mas grande de caucho del mundo, esta
haciendo historia en el campo de los neumaticos. . . . Esta diariamente ganando mayor
preferencia publica, a causa de su sobresaliente funcionamiento y valor intrinseco.

United States Rubber Expart Go.,Ltd.

1790 Broadway — Departamento 902 — Nueva York, E. U. A.
Habana Santiago de Chile Montevideo
Calles Morro y Genios Catedral 1213-1217 Calle Uruguay 901
México, D.F. Buenos Aires Rio de Janeiro
Hamboldt No. 44 Calle Victoria 1582 Largo de Lapa No. 51-53

Representante en Madrid
Oscar Snormacher—Principe de Vergara 29—Madrid, Espafia
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S| Servicio J”crativo

C, El lema “EIl Taller Biea Equipado es
el que Consigue Mas Negocios” improvi-

Nueva York, E. U. A.

Redactor Técnico,

Mayo, 1930

Director
George E. Quisenberry

Suh-Director, Redactor Consultor,

K Luis Chavez J S. T hint
sado por esta revista, posee uno pro- i went vallace Thompson
funda significancia. Numerosos son los
talleres que pueden hoy confirmar su filo-
sofia. Pdngase Ud. en el luger del duefio
de un automovil.
. I N D I C E

C, Su Automovil se desarregla. Le pasa
allg;). QNU'Z?S nectesne }Jr;a reV|sL;(:jn tc_om- Cortesia ProntitUd EfiCaCia......ccoiiiiieeieiie ettt e e 9

eta. o importa qué tenga, . tiene . - -
P P q 9 - El Buen Servicio Salva Fortunas a ia Fabrica.........ccoiiiniiiiiiiicce 10
que llevarlo al taller de reparacion. Cual Taller? 13
Pero ¢ a que taller de reparacion lo va c _ua es su Ta er ................................................... e
a llevar? Hay por ahi un taller con un ;Tiene Ud. Todas las Herramientas Manuales que Necesita?..........cccccoceeee. 14
bonito edificio pero con pocos elementos ;Donde Colocar los Bancos de Taller?.... e 16

mecéanicos para el correcto servicio. Mas

Programa de Tiempo de Trabajo Empleado en los Principales Servicios de

alla hay otro taller que parece estar bien (10T 4 11T Y- 1od (o] o K PSPPSR 17
equipado, pero da la idea de estar mala- El Edificio del Establecimiento. ... e 18
mente administrado por el aspecto de- “Nuestro Negocio EStA Creciendo” .....ccoceoeiieiieiee et 22
sordenado que reina en todos sus depar- Cémo Quitar las Guarniciones de la Carroceria.......... 26
tamentos. En la manzana siguiente hay Las Abolladuras Producen Dinero al Taller.......cccooviiioiieerueieerisessieeessnennn, 28
u,n _tercer taller atendldo. por buenos_me- Escapes de Grasa del EjJ& TraSerO. .. iieiieiiesiesneesieesie s siee e sseeeieeseesnes 29
canicos, pero falto de ciertas esenciales El Motor de Gasoli Const L. Funci d o 30
facilidades para dar un rapido y econo- . f)or e a_so ina—Cons ru.ccmr] y Funciones de sus Organos................
mico servicio. LIm[.:)I(?Z& del Sistema de Enfriamiento........ccccoeen. 34
C Finalmente halla Ud. un taller que a Servicio de FOrrar Freno0S......ocoiiiiiii s 34
primera vista le inspira confianza. Esta El Silenciador—Una Fuente de Ganancias para el Taller...........cccceeiine 35
muy bien ubicado. Su edificio se presta Innovaciones en los Automoviles de 1930.......ccccciiiiiriiiinenineeie e 46
muy bien a su programa de trabajo. Se Extiende el Plazo del Concurso de Ideas de VeNntas........ccooovverrerenns 48
Todo esta en orden. Tofj,O se pr_esenta Seccién de Caracteristicas:
aseado. No se ve confusién en ninguno . ; . .

Precios y Estilos de Carroceria de los Automoviles.......c.cccoeeeienns 50
de sus departamentos. Sus empleados y X -~ .

Elecciones de Exportacion Sobre Automoviles............oiienne. 52

mecanicos estan siempre activos, pero sin
estorbarse entre si, cada uno en su puesto
haciendo la obra que le corresponde.
La impresién inmediata que da este ta-
Iller moderno es una de intima confianza,
y Ud. se siente atraido a favorecerlo con
sus trabajos, con la seguridad de que se
los hardn muy bien, con prontitud y

Caracteristicas de 10S AUTOMOVIIES.....ccciiiiiiiiiiceeee
Series de CamiONES....coi ittt et
Series de OMNIDUS....c.oiiiiiic e
Aviones
Servicio que Exigen los Motores de Aviones
Aeroplano Provisto de Motor de Automoévil Franklin.. .
CoDstruccion de Aviones Segun los Métodos de la Industria de los Auto-

esmero y a debido tiempo. Y después de IMOVIIES oottt e et e et st e e s teesteeetbeesbeeetseense e seenseeenteenseennnes 65
que.(J!ar satlsfecho_c9n Su primera repa- De Todas ParteS—EN El Al ..t 67
racion, se convertird Ud. en cliente per-

[T 1] T UL PSPPSR SPRPRNE 69

manente de ese buen administrado y mo-
derno establecimiento.

C. Al dedicar el presente namero anual a
los requisitos mecanicos y servicio de
conservacion mecénica, no podemos sino
insistir en que nuestros lectores prac-
tiquen nuestro lema “EIl Taller Bien
Equipado es el que Consigue Mas Nego-
cios.”

Afiliada a

También editores de

The American Automobile (Overseas Editim) Ingeaieria International
Electricidad en. América La Revista Mercantil

Mercantile Rcview (0 verseas Bditicn) El Farmacéutico

Gracias a sus compafifas afiladas, EK A utomévil Americano estd asociado
a las siguientes revistas Automotive Industries, Bus Transportation, Auto-
mobile Trade Journal and Motor Age, Aviation, Motor V~~rld Wholesale,
~“mmercial Car Journal and Operation and Maintenance, Automotive In-
dustrial Red Book and Chilton Catalog and Directory.

Cop/rlirht 1980 by Budines& PubUshers InternsUoiul Corporation

Jamaa F. Dowoey
Atbbl('s Bogue Siens
Pffil 691. Buenos Airei,
Arsentlna,

Plerro Crenler
Calle Oblapo ?. Depio.

Representantes 417. Babane. Cuba,

Publicado monsualmente por

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP.

460 West 34th St., Nueva York, E. U. A.

Dtreccién telegréafica: Intertrade, Nueva York

la United Business Publishera Corp. y McGraw-KUIl Publishing Co., Inc.

ADMINISTRACION

John Abbink, J. L, GILBERT,
vicepresidente y Vicepresidente
Administrador
C. A- Musseluan,
Tesorero

Masén Briitoji,
Presidente

J, L, FITZSIMUOMS.
Subtesorero

George E. Quisenberry.
Secretario

JUNTA DIRECTIVA

Masén Britton, John AfiBiNK, J. L. Cilbbrt, C. A. Musselhak, A. C

Pearson, Malcolu Muir, Gsorge E. Quisenserry v W allace T homrboh



WARNER

L los repuestos de esta acreditada marca se emplean
¢* por los mejores talleres de todas partes del mundo

n realidad, han sido las aceptadas normas
de calidad y precision desde hace mas de
un cuarto de siglo.

Los distribuidores hallan muy lucrativa la venta
del surtido Warner a causa de la gran variedad
e ambio de ' marcha de repuestos de que se compone. Y los mecanicos
hacen el trabajo con mayor rapidez y facilidad
empleando los repuestos Warner. Estos re-
puestos aceleran el trabajo de reparacién y ase-
guran un correcto funcionamiento, lo que por
su parte acentua la confianza que la clientela
satisfecha tiene en el taller que los usa.

Eiigranajea anularos do
arranque Warner para vo-

lantes da motor A solicitud enviaremos gustosamente nuestro
catalogo y listas de precios.

Discos Waner para
embragues

Representantes:

ARGENTINA —=Mauricio Krag, Sarmiento 212, Buenos Aires

BRASIL =M. B. Astrada, Caixa Postal 2501, Rio de Janeiro.
CHILE «John A. Light, Casilla 1488, Santiago.
PERU -Alfred Palliser, 150 Correo St., Lima.

COSTA RICA—<=Pardo 8i Villalobos, Box 210, San José.
VENEZUELA —1Manuel C Perez, Apartado 567, Caracas.

m|? URAGUAY «J Vaiiega, Calle Bartolomé Mitre 1425, Montevideo.
CUBA i H. Mackay, Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto
Miramar, Habana.
Cajas de diferencial y ESPANA __=José¢ Lopez Zueras, Montaner 256, Barcelona.
pieaas interiores de dife-
rencial Warner

Warner Gear Company

- Divisiéon de Piezas de Repuesto
E>epammento de Exportacion

Muncie, Indiana, E. U. A.
Coranas y pifiones Direccion telegrafica: "WARNBRGEAR”

Warner

E1l Automoévil Americano
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SPEED WAGON
Su Duracion, Sea en ANoOS
de Servicio o Distancia Recorrida,

Supera a La de Todo

IOS kilbmetros recorridos son indica.
> dores aun mas precisos que los afos
de un camioén.

Por todo el globo, muchos son los comer-
ciantes prosperos que saben que, tanto por
el kilometraje como cronolégicamente, los
registros de duracion del Reo exceden los
de cualquier otro vehiculo comercial.

Los “Reo Speed Wagons” se construyen
para mantener su velocidad normal, con
seguridad, aun en los caminos escabrosos.

Llegan a su pasmoso kilometraje
total amenos costo por kilbmetro
— constituyendo asi otro moti-
vo que tanto satisface al propie-
tario y que garantiza a la agencia

REO MOTOR

CAR

Otro Camidén

merecida remuneracién permanente.

\Y% v \4 \%

A nuevas y vitales evoluciones se debe
que la concesion exclusiva Reo sea aun
mas remunerativa. Tres chasis de auto-
moévil en lugar de dos con carrocerias de
ambos tipos, el cerrado y descubierto.
Tres categorias de precios en vez de dos.
Y con el nuevo y mayor surtido de camio-
nes Reo los comerciantes pueden obtener
14 diferentes longitudes entre los ejes, y
capacidades de carga desde de tonelada
hasta los modelos de gran carga y severo
servicio—en un chasis Reo fuerte y seguro

para el pronto acarreo del 93%

de todo cuanto se transporte.

~REO0 jon las mcdat«<s de Ransom E.

Oids, uno de los primeros fabricantes de

la industria, fundador de la Reo Motor

CarCompanyyactualmenteel Presidente
de ja Junta Directiva.

COMPANY

LAN SIN G, E. U. A.
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Conquista la preferenciadel publico

Hace seis afios comenzé Hupmobile la produccion de motores de ocho
cilindros en linea, y en seguida el publico advirtio sus ventajas exclusivas.

Hace tres afios que Hupmobile introdujo una nueva moda en estilo de
automoviles, precursora de la elegancia caracteristica del automovil de
la actualidad.

Y AHORA Hupmobile ofrece en sus cuatro nuevas series carrocerias aun
mas artisticas, e infinidad de reformas mecanicas, muchas de las cuales
se encuentran hoy exclusivamente en los coches Hupmobile.

¢Esta usted entre los agentes que participan de las utilidades que pro-
duce la continua supremacia de Hupmobile?

Todavia tenemos sin representacion algunos territorios propicios. Los
agentes de confianza pueden obtener informacién completa sobre la
representacion de Hupmobile, dirigiéndose al distribuidor mas cercano o
cablegrafiando directamente a la fabrica.

DIRECCION CABLEGRARICA: HUPP, DETROIT

HUPMOBILE

El Automévil Americano



En honor de 30 afios dedicados a la construccién de finos
automoviles

PEERLESS

con un nuevo surtido que cubre el
completo campo de los automdviies
finos, y con una nueva organizacién
PEERLESS intimamente impuesta de
los requisitos del comercio extranjero,
inicia ahora el mayor de sus pro-
gramas en su larga y distinguida
historia, ofreciendo una de las mas
ventajosas representaciones apoyada
por sus 30 afios de experienca y por
la mas efectiva cooperaciéon y per-

sonal consideracion.

El nuevo Masler de

ochos cilindros

El nuevo modelo Cuslom

a la orden de ocho ci-

lindros
PEERLESS Queda Ud. cordialmente invitado
Ah , “Tod a pedimos ioformacidon detallada
ora, con mayor razon que nunca, odo de los automoviles Peerless y de
lo que su nombre implica— Sin Par.” la representacién de estoe acredi-

tados productos.

PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION

Departamento de Exportacién, CLEVELAND, OHIO, E. U. A. Direccién telcsrafica: PEERMOTOR, CLEVELAND

Mayo, 1930



cl/\WHIPPET

LA VANGUARDIA DEL SURTIDO WILLYS-

OVERLAND ... ElI Automovil que Multiplica las

Ganancias del Agente y Disminuye sus Gastos

SEDAN WHIPPET CUATRO

FAETON
NOADSTER (S Ps)

El progreso de todo negocio depende de
su vanguardia. Es decir, el producto que
oirece las mayores ganancias para cubrir el
presupuesto del agente. La demanda del
Whippet Cuatro es favorecida por la eco-

nomia que representa su posesion. Ademas,

THE JOHN N.WILLYS EXPORT CORPORATION
Toledo, Ohio, Estados Unidos de A.
Direccion Cablesrarico! "NMillysexco”

A UTOMOVILES FI N O S

CUPE
SEDAN DCE LUXE

se dispone de mayores ganancias gracias a
los modelos adicionales de automadviles y
camiones, que forman un monopolio de ven-
tas y hacen la concesion Willys-Overland
de un gran valor.

Escriban o telegrafien por informacion.

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD.

Stockport/ Inglaterra
Direccion CalegraRea: "Flyins''/ Manchester

w 1L LV S -0V ERLA ND
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"EL PORTAVOZ DE LA iNDUI-TRIA®

Cortesia Prontitud Eficacia

. Estos son los requisitos fundamentales para el éxito de

todo taller de servicios mecanicos
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EL BUEN

SERVICIO

Los fabricantes gastan mucho dinero en in-

vestigaciones cientificas— Todo este gran

trabajo técnico queda nulificado por

el mecanico que se desatiene de

las instrucciones de la

fabrica y hace un mal

trabajo de reparacidén

L ingeniero de la fabrica de ser-

E vicio estaba descontento. “EI
servicio que algunos mecanicos
prestan a un automovil,” decia, “me

disgusta.” Y he aqui que al expresar
con gestos que denotaban sus gran-
des nauseas, se llevaba una mano a
la frente y otra al abdomen mientras
tornaba los ojos al cielo como en
manifestacion de su honda pena.

“Entiéndafe que mi reclamo no es
el resultado de un diagnéstico a lar-
ga distancia. Se de lo que hablo
porque he visto con mis propios 0jos
los errores elementales que cometen
muchos mecéanicos. Recientemente
traté de investigar si un nuevo mo-
delo— el que. estaba en produccién
por varios meses— daba los resulta-
dos de funcionamiento que sus pro-
yectores creyeron era capaz de dar.
(Qué es lo hallé? Lo que pude en-
contrar. después de viajar varios
cientos de millas para atender el
reclamo de un buen comei-ciante, ser-
vird como ejemplo excelente de lo
que encontré igualmente en otros
muchos lugares.”

“Se me mostré un camion. ;No
quiere arrancar! me dijo el comer-
ciante en un tono por el que rae daba
cuenta que declinaba la responsabili-
dad con la fabrica. Hice un examen
del mismo y con gran sorpresa hallé
la razén. Encontré tres tipos de bu-

jia de encendido en el mismo motorj
espacios libres que variaban desde
cero a .020 de pulgada; puntos de
ruptura con una abertura de .010 de
pulgada solamente, y un freno traba-
do. Todo debido al descuido e igno-
rancia de un mecéanico.”

L resultado del experimento de
P j este mecéanico con las bujias
de encendido fué que tenia, en vez de
seis buenos cilindros, dos buscapies y
cuatro triquitraques. Nuestro per-
sonal empled muchos meses de tiempo
y grandes sumas de dinero para
desarrollar un proyecto de camara de
combustion que ofreciese una gran
potencia sin brusquedades. Ningun
mecanico con buen sentido arrojaria
1000 billetes de un dolar a una ho-
guera. Desde luego que no lo haria,,
pero este mecanico desperdiciéo los
beneficios de investigaciones que
costaban muchas veces méas de $10.-
000, al usar bujias de encendido in-
adecuadas para el motor. Cuando
observé que dos viejas bujias de en-
cendido habian causado una pérdida
total de nuestras investigaciones,
quedé verdaderamente enojado.”
“Cuando me puse a comprobar los
espacios libres de funcionamiento de
valvulas, recibi otra fuerte sacudida.
No me hallaba en humor para contar
chistes cuando encontré derrumba-

E1l Automévil Americano.



| SALVA FORTUNAS

A LA FABRICA

Por JAMES W. COTTRELL

dos sin clemencia alguna, otra buena
cantidad de nuestros esfuerzos de in-
vestigaciéon. Para dar larga duracion
a las valvulas y mantenerlas en
funcionamiento suave, estos espa-
cios deben fijarse correctamente. Es
lo mismo que decir que dos méas dos
son cuatro. Nadie discute esto.
(Pero, qué hay del efecto de este es-
pacio libre en la carrera de la val-
vula? Nosotros, en el departamento
experimental de la fabrica, no
hacemos conjecturas sobre este
particular. El estudiante de una
escuela superior podria sugerir los
movimientos de una valvula para
hacer funcionar un motor. Los due-
Aos de camiones y automéoviles,
actualmente requiren algo mas que
simplemente el funcionamiento del
motor. En la fabrica estudiamos de-
talladamente este particular para
ofrecer el trabajo de una véalvula que
de los mejores resultados bajo todas
las condiciones en que probablemente
tenga que funcionar el motor. Noso-
tros vamos a este fin preparando un
proyecto y comprobando el mismo por
medio del dinamémetro y otras prue-
bas. Quizas se sugiere algin cambio
y lo probamos, hacemos otro cambio
y lo sometemos igualmente a las
pruebas necesarias. Cuando ter-
minamos con nuestras investiga-
ciones sabemos precisamente cual
debe ser el funcionamiento de la
valvula. El tiempo de los movi-
mientos de la valvula se basa en cier-
tos espacios libros fijados. Realmen-
te, los que nosotros recomendamos
no estdn mas sujetos a cambios que
lo que estan las levas en su posicion
sobre el arbol de levas.”

“El mecanico que me puso en tan
mal humor no habia dejado espacio
libre en una de las véalvulas y éste

Mayo, 1930

variaba hasta .020 de pulgada en las
otras— otro estudio de ingenieria
arrojado al viento. ¢ Qué es lo que
pasa en el funcionamiento dentro del
cilindro con exceso de espacio libre?
En primer lugar, las valvulas abren
tarde y cierran pronto y esto reduce
la potencia. En segundo lugar, las
valvulas, en vez de abrir suavemente
empujadas, abren como a fuerza de
golpes de martillo. Parte de la leva
tiene inclinacién, wuna inclinacién
gradual para ajustarse al espacio
libre, a lo cual sigue una inclinacién
mas pronunciada que hace levantar-
la valvula. Cuando el espacio libre
es demasiado grande, la inclinacion
gradual no se ajusta a todo el espacio
libre entre el vastago de la valvula y
el alzador, o balancin, y el espacio
remanente origina una fuerte sacu-
dida.”

“T A valvula sin espacio libre no

| j durai'da mucho. La misma abre
actuada por la inclinacién gradual de
la leva, y el gas incandescente que
escapa antes de que la valvula haya
abierto por completo quema el pla-
tillo de la misma.”

“La temperatura del motor afecta
el espacio libre, por lo tanto especifi-
camos una fijacién particular de
acuerdo con dicha temperatura cali-
ente. Esto tan s6lo no es suficiente.
Durante mi viaje encontré un traba-
jador fijando varillas de levanta-
miento de valvula en un motor ape-
nas caliente por un recorrido corto
hasta la estacién de sei-vicio. Calien-
te significa algo mas que meramente
tibio o templado. Caliente significa
cierta temperatura en un termo-
metro."

“La regulacion del encendido es
otro trabajo en el que algunas veces
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los mecanicos arruinan los calculos
de los ingenieros por descuido o con-
jeturas. EI establecer la regulacion
del encendido en un nuevo motor es
una tarea sin fin. Para determinar
esta regulaciéon y la proporciéon de
avance para equipos automéaticos o
semiautomaticos, hay que tener en
consideracion muchisimos factores
entre los cuales se encuentran la
compresién, las caracteristicas del
combustible, la forma de
de combustién, curvas de resisten-
cias, peso del vehiculo, relacion de
movimiento del eje trasero, etc.”

la cdmara

MAGINESE el estado de animo en
4 gue se sentird un ingeniero que
ha tomado parte en tales investigacio-
nes, cuando ve un mecanico tratando
de encontrar un punto muerto inser-
tando un alambre en el agujero de
una bujia de encendido. EI volante
puede desviarse muchos grados en
cualquier direccién sin que ponga el
émbolo en movimiento bastante para
que el mecéanico pueda notarlo. Fijar-
se en que abran los puntos de rup-
tura para preparar el punto de en-
cendido es una operacion de adivi-
nanza. EIl avance automatico de la
chispa cubrird algunas incertidum-
bres, pero los efectos perjudiciales
del encendido retardado permanecen,
particularmente a altas velocidades.”
“Deseo que se me entienda bien.
No estoy hallando faltas en todos los
encargados de prestar este servicio.
Contamos con un buen grupo” de
comerciantes, gerentes de servicjo y
mecéanicos, interesados en las practi-
cas de servicio de la féabrica. Sin
embargo, hay algunos que nos origi-
nan inconvenientes porque no lo sa-
ben, no les interesa o se olvidan algu-
nas veces. La regulacién de la
marcha de un motor es trabajo sen-
cillo que esta al alcance de las apti-
tudes de todo buen mecénico. Sig-
nifica tanto al duefio de un camién,
que todos deben procurar que el tra-
bajo se haga correctamente. En
nuestra propia organizaciéon he po-
dido encontrar algunos que han fra-
casado en las nociones elementales
de un trabajo de regulacién de
motor.”
El ingeniero de fabrica se equivo-
ca si cree que un porcentaje con-
siderable de encargados de servicio
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no saben como regular un motor. La
mayoria lo sabe. Olvidemos la mino-
ria por el momento y veamos cémo
se lleva a cabo este trabajo en un
taller moderno. Supongamos que con
una camara cinematografica sacamos
algunas fotografias en acci6on en di-
versos talleres, grandes y pequefios;
preparamos la pelicula y formamos
una cinta continuada para exhibirla.
Al proyectar ésta reservamos un
asiento al ingeniero de la fabrica.
Lo primero que vamos es un meca-
nico sacando de las bujias de encen-
dido alambres de alta tensién y qui-

tando las bujias con una llave de
cubo. Después de limpiar las bujias
fija los intersticios con un medidor

apropiado para el caso, doblando el
alambre lateral y no el electrodo del
centro. Si en el juego de bujias ex-
iste alguna inadecuada, la cambia por
la del tipo que corresponda, porque
todas ellas en un motor deben ser
iguales.

Continuando con el trabajo, quita
el puente del distribuidor y saca el
rotor. Luego hace que el motor gire
despacio hasta que los puntos de con-
tacto queden completamente abiertos.
Toma medida de la separaciéon o in-
tersticio con un medidor apropiado
y fija este de acuerdo con lo especifi-
cado por la fabrica. Si las puntas de
contacto estadn gastadas o picadas las
esmerila o reemplaza por otras nue-
vas y fija el intersticio normal.

IGUE luego la regulacién del en-

cendido y conecta un equipo de
lampara de prueba al distribuidor.
Tan pronto se enciende la lampara,
con el interruptor de encendido mar-
cando conexion, las puntas estan
abiertas. Marcaen elvolante el punto
de regulaciéon y lo comprueba con la
oscilacion de la luz de la lampara a
medida que avanza o retarda la chis-
pa, o bien el mecanico hace girar
morosamente el motor y comprueba
el resplandor de la luz contra la mar-
ca en el volante.

Antes de hacer nada con el car-
burador, limpia el recipiente de sedi-
mento o filtro del combustible, lim-
pia el filtro del aspirador o de la
bomba de combustible y el del con-
ducto de entrada al carburador, si
hay alguno.

La comprobaciéon de las varillas de

levantamiento de valvulas forma
parte del trabajo completo de regu-
lacion de un motor, aun cuando el
ajuste puede pertenecer a un trabajo
separado. Si se facilita el informe
del espacio libre de estas para el
motor frio, el mecanico hace la com-
probaciéon al final del trabajo de
modo que el motor esté frio. En el
caso de que el motor ha estado en
funcién por mucho tiempo, permitiréa
que se enfrie primero antes de
comenzar el trabajo, si es posible. Si
dicho espacio libre se da por el motor
caliente, el ajuste se hace primero o
se deja hasta terminar los otros tra-
bajos y poder poner el motor en fun-
cion.

N la pantalla aparece una foto-
grafia tomada de cerca de este
mecanico colocando una laminita en-
tre una valvula de admisiéon y la vari-
Illa de levantamiento. Emplea llaves de
mango largo y levanta la varilla has-
ta que la laminita esta firmemente
sujeta pero no pellizcada por la va-
rilla de levantamiento de la valvula
y el vastago de la misma. Entonces
aprieta el ajuste y lo comprueba con
la laminita. Se usa otra laminita en
el intersticio de la valvula de escape
y se repite el trabajo en cada una de
las otras véalvulas.
En la préoxima escena vemos el

mecanico recogiendo las bujias de
encendido, una cada vez, y colocan
dolas en la culata del cilindro. Des-

pués de haberlas atornillado todas en
su posicién, con una llave de cubo
las aprieta mas para asegurar que
no haya escape de gases.

Durante el trabajo se examina y
ajusta la correa del ventilador. EI
héroe de nuestra historia de conser-
vacion no deja la correa del ventila-
dor tan tirante como podria, sino
que, por lo contrario, hace el ajuste
suelto, mas bien que tirante. Real-
mente, él pone la correa demasiado
tirante y después la afloja a la ten-
si6bn apropiada para su funciona-
miento.

El cap6 todavia esta levantado y el
mecanico pone en movimiento el mo-
tor y efectla una inspeciéon general
para cerciorarse de que todo funcio-
na propiamente. Si el motor es del
tipo de valvulas sobre la culata y el

{ContinUa en la pagina 25)
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éCuél es su laller?

Buscando

trabajo,

uchos directores a cargo de ta-

lleres de servicio han hallado las

conveniencias de hacer una com-
probacion minuciosa de todos los detalles
de procedimientos de taller, equipo y dis-
posicion de edificio. La finalidad de una
investigacion de tal ifidole es para en-
contrar y remediar cualquier condicion
gque pueda demorar la.,inarcha eficaz del
taller. En muchos de éstos, los supe-
rintendentes han descubierto algunas de-
ficiencias que se hallabg,n ocultas en vir-
tud de una gerencia “general de alto
orden, métodos y personal.

Asi como una obstruccién en un ria-
chuelo puede causar un'atoramiento de
troncos, frecuentemente sucede que una
falta en un taller reduce la eficacia de
muchos departamentos. En el caso de
que una secciéon realmente obstaculice el
progreso del trabajo, el hecho pronto
se pone de manifiesto y se toman los pa-
sos necesarios para remediar la situa-
cion. Pero los detalles que demoran ,el
trabajo con sélo una pequefia pérdida
de tiempa y dinero, no .son tan féaciles de
descubrir, Son precisamente estos pe-
quefios detalles los que >se estan investi-
gando cada dia méas por los gerentes de
talleres quienes estan alerta de sus de-
beres.

Los métodos y condiciones que se han
usado por algln tiempo, vienen a gra-
barse en la mente de los que los usan
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los jefes de taller logran

las ineficacias que ordinariamente se encuentran en

y probablemente a ser aceptados como
norma establecida. Mientras no se lleve
a cabo un esfuerzo definitivo, muchas
mejoras posibles seran‘pasadas por alto.

No pocos de los gerentes que han estu-
diado este asunto se han sorprendido al
ver que ciertos cambios que se efectua-
ron con muy pocos gastos han propor-
cionado resultados excelentes de ahorro
de tiempo o material, o ambas cosas; en
otras ocasiones, grandes inversiones de
capital en edificios y equipo han quedada
justificadas por una economia mayor de
la instalacién de servicio.

cierto director que casualmente
llegé al taller una noche al tiempo en

;arv»”n

los detalles del

realizar importantes economias

con una seccién inclinada hacia el ex-
tremo y los gatos y engrasadores pue-
den facilmente pasarse por la inclina-
ciéon hacia la seccién a nivel del hierro
angular. No hay mas necesidad de te-
ner que quitar estas maquinas del medio
cuando se lavan los pisos y al mismo
tiempo quedan fuera del peligro de ser
mojadas por el agua.

En un gran taller donde se tiene un-
tanque para limpiar partes de automé--
eviles se hallé6 que una solucién se eva-
poraba réapidamente si se mantenia en
ebullicién. Aun cuando no se necesitaba
una temperatura de ebullicién, se per-
mitia que hirviese la solucion para agi-
tarla y acelerar el limpiado de partes.

que el portero estaba lavando los pisé®n la instalacion de un tubo que te-

se le ocurrié desarrollar un método para
sostener gatos, aparatos eportatiles de
engrase y otro equipo similar. EI pudo
observar que el portero quitaba del me-
dio estos aparatos a medida que en el
curso de su limpieza llegaba a ellos, la-
vaba el piso y los volvia a colocar en el
lugar donde los encontraba. Durante la
operacion de fregar el piso parte del
agua salpicaba estas méaquinas y origi-
naba la oxidacién en ellas.

Todo este equipo portatil que antes se
tenia en el suelo, hoy se tiene en este
taller sostenido en armazones de hierro
angular liviano fijos a las paredes late-
rales. Estos armazones se han hecho

nia una hilera de agujeros a través de
los cuales se descargaba el aire bajo
presion a lo largo del lado del tanque,
pudo reducirse un gran montante de
evaporacion. Mediante este método se
obtuvo una agitacién perfecta de la so-
lucion y al mismo tiempo se redujo la
temperatura de ésta con el consiguiente
ahorro de evaporacion.

La puerta de paso al taller de maqui-
nas es unas pulgadas demasiado estrecha
para permitir pasar un automoévil de
pasajeros. Las dimensiones de la aber-
tura en la particion entre el taller de
maquinas y el espacio principal de repa-

(ContintGa en la pagina 44).
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Tiene Ud, Todas

uchos gerentes de estaciones

de servicio, que han hecho un

estudio sobre el asunto de equipo
de taller y herramientas manuales, han
quedado sorprendidos al saber que existe
una gran diferencia de opinidén en cuanto
a las herramientas manuales que deben
formar parte de un buen equipo de me-
canico. Esto lo han podido comprobar
hablando con otros superintendentes de
servicio y en conversaciones con sus pro-
pios mecéanicos.

Como proposicion general se acepta la
importancia de las herramientas manua-
les sin objecion alguna, si éstas son pro-
piamente elegidas, pero cuando se pasa
a la cuestion de detalles, el acuerdo una-
nime deja de existir. Las partidas ma-
yores de equipo de taller se presentan
ante la atenciéon de los duefios de esta-
ciones de servicio bajo distintas mane-
ras y demostraciones convincentes del
ahorro de tiempo, reducciéon de costos y
mejoras de mano de obra, que tal equipo
proporciona. Como quiera que es creen-
cia general de que todo mecénico posee
un buen juego de herramientas, muy
poca es ia atencion que se presta a esa
clase de equipo, y, como resultado, mu-
chos talleres que cuentan con un equipo
perfecto en otro sentido, estdn necesi-
tados de herramientas manuales.

Los superintendentes y capataces de
talleres emplean algin cuidado al elegir
mecanicos a fin de satisfacerse de por si
que los solicitantes poseen aptitudes y
experiencia para ocupar un puesto en su
taller. Una vez resuelto este particular,
el préximo paso es ver si el mecéanico
tiene un buen juego de herramientas. Si
la contestacién es afirmativa se le da
colocacion al solicitante.

chos directores hallan ventajoso

el profundizar un poco mas en este
asunto y especificar las herramientas
que deben formar parte del equipo del
mecanico y comprobar de vez en cuando
si el surtido minimo de herramientas que
se requieren estd completo.

Un problema en este caso es el que se
refiere a decidir qué herramientas seran
suministradas por el taller y cuéales por
el mecénico. Si este asunto no se re-
suelve en debida forma, se desenvuelve
una pérdida de tiempo y dinero porque
el mecénico declina ia responsabilidad
en el dependiente del cuarto de herra-
mientas cuando algunas de ellas no se
tienen en existencia y el dependiente le

U

dice al mecanico que tales herramientas
deberian estar en el equipo de él. Como
esta responsabilidad va y vuelve sin que
ninguno de los contendientes decida el
caso, hay un entorpecimiento en el ca-
mino de la buena eficiencia.

Una discusién franca y un claro en-
tendimiento sobre este punto
particular no deja lugar a
dudas. EI director a cargo
del taller, ai tener la respon-
sabilidad de la gerencia del
mismo, debe decidir la cues-
tion e informar a ios meca-
nicos de las herramientas
que seran servidas por
el taller y las que ellos
deben poseer.

La eleccion de las

Herra

herramientas que deben constituir el
equipo individual de los mecéanicos es
algo dificil, puesto que no se tiene una
norma definitiva que pueda servir de
comparacion. Generalmente se espera
que un mecanico sea el duefio de herra-
mientas que pueden utilizarse en un
taller lo mismo que en otro y el

taller suministra las herramien-

tas que son necesarias al servicio.

A este articulo acompafia una

lista de las herramientas que se
espera sean propiedad de los
mecénicos que trabajan en un

Las herramientas
no comprendidas
en el estuche del
mecanico deben
hallarse en la
sala de herra-
mientas del tallei’
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mientas Manuales que Necesita?

taller préospero, o las que deben comprar
inmediatamente. En ocasiones, la suma
que representan podr& ser mayor de la
que el mecanico pueda disponer, y este
surtido puede comprarlo del cuarto de
herram ientas bajo pagos a plazos.
Muchos de los mecanicos en el taller
poseen duplicados de ciertas herramien-
tas que se enumeran en la lista y una
mayor parte de ellos son duefios de
herramientas en exceso del surtido mini-
mo que se requiere. EIl encargado del
taller se manifiesta satisfecho de los
resultados del establecimiento de dicha
lista y con el plan de venta a los mecéa-
nicos.

El hecho de que la caja de herramien-
tas del mecénico pasa de trabajo en tra-
bajo, de un lugar a otro, de un extremo
del chasis de un autombévil al otro, du-
rante todo el dia, marca un limite al
volumen y peso del surtido. Una elec-
cion cuidadosa de herramientas, mas
bien que meras adiciones, es lo que se
requiere. Si la caja de herramientas es
muy pesada, el mecanico no la levantaréa
para trasladarla, sino que la dejard en
un lugar e ird del trabajo a ella y de
ella al trabajo cada vez que necesite una
herramienta. Por otro lado, si el sur-
tido es muy pequefio, perderd mucho
tiempo yendo al cuarto de herramientas
a conseguir la que le hace falta.

n los talleres donde se presta servi-
cio a camiones pesados y livianos,
donde se requiere un gran nimero
herramientas, la préactica de los mecani-
cos es llevar con ellos una pequefia caja
gue contiene las herramientas mas co-
manmente empleadas y cuando necesita
las otras ir al banco de trabajo por ellas.
Otros mecanicos obtienen los mismos re-
sultados montando una caja completa de
herramientas sobre una carretilla ligera
y arrastrandola por todo el taller a
donde se necesite.

Los fabricantes de herramientas ma-
nuales se han apresurado a comprender
las posibilidades de venta de herramien-
tas adaptadas a unidades particulares
para trabajos dificiles. Muchas de las
herramientas ahora catalogadas y ven-
didas con regularidad, originalmente fue-
ron construidas a mano en un taller
para hacer un trabajo determinado. In-
vestiguense los origenes de muchas he-
rramientas y podra observarse que hoy
se fabrican muchas para alcanzar los
resultados que se obtuvieron hace unos
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¥M

Herramientas Deberian

Todos

que

Tener los Mecéanicos
1 cftjft metalica para
mientas.

jaetro de

cardar las horra-

1 llaves de cabo.

1 manga de velocidad de 14".

1 mango en T de 14",

1 esmerilador de véalvalas.

1 resorte para esmerilador de valvulas.
L aceitador manual.

1 juego de 16 Llaves de magneto.

1 ~uego de 6 llaves de doble boca.

1 juego de 8 llaves de levantavalvalas.
1 calibrador de didametro.

1 destornillador con mango de caucho.
1 cepillo de limaduras.

1 piedra amoladora do No. 112.

1 ;uego de tres escariadores de cojinetes.
1 par de ci®*Uas para estafio.

1 destornillador de 2".

1 destornillador de 6".

1 compds interior de 6".

1 compdas exterior de 9".

1 par de divisores de 9".

1 juego de tree punzones, 4« 5 6.

1

juego de dados de terraja de ~ a
norma S. A. E.

juego de dados de terraja de ~ a
norma U. S. S.
juego de laminitos
laminitas.

mangos de lima.
llave de tubo de S".
espatula de masilla de 2".

marco de sierra.

juego de ocho pangones delgados.
martillo de mecéanico de libra.
llave de doble boca de ~16.

llave de doble boca de 4-6.

par de alicates de

regla graduada de acero de 9".
mango en T para terrajar de
regia maciza de acero.

punién de centrar de A"*
indicador de revoluciones.

cincel octagonal de x 12",
cincel puntiagudo de x 12",

I cincel puntiagudo de x 12",

[N

calibradot™ de 24

de

PRRPRERPRRPRRNRRERRREPR®

pocos afios con dispositivos de invento
casero.

Las llaves de extremo abierto exis-
tian mucho antes de que viniese a ser un
negocio la conservacion de automdviles.
Pero la base fundamental de estas llaves
ha sido adaptada a las necesidades ac-
tuales en el trabajo de servicio como se
muestra en la fabricacion de formas
especiales tales como; Juegos de terra-
jar con mango largo y aberturas en dife-
rentes angulos llaves de forma especial
y tamafios diversos para acomodarse a
la caja de guarnicién de las bombas, etc.

Los escariadores pueden servir como
otro ejemplo de produccién en cantidad

de herramientas para usos especiales.
Los desenvolvimientos de éstos para uso
en los talleres de servicio son numerosos
pues hay ahora escariadores de expan-
sion, de guia doble y sencilla, juegos
para biela y cojinetes principales, y
otros muchos.

Los dispositivos de medida exacta son
indispensables en cualquier taller mo-
derno y muy pocos son los mecéanicos
que ahora pueden pasar sin ellos. Se
estan estableciendo normas para traba-
jos de conservacion y se espera que los
mecanicos se adhieran a las practicas
de taller sin tener que adivinar. Mi-
crometros, mandmetros, y otros muchos
dispositivos medidores, junto con monta-
jes especiales, se tienen disponibles para
determinar si hay necesidad de hacer un
trabajo de reparacién y comprobar la
precisién del trabajo hecho.

Las llaves de cubo se han desarro-
llado en una gran variedad para llenar
las necesidades generales y especiales
de todos los trabajos. Las articulacio-
nes universales, los mangos de diversos
tipos diferentes, y toda clase de exten-
siones han sido proyectadas para adap-
tar las llaves al trabajo en puntos de
facil o de dificil acceso.

Entre las herramientas de propiedad
de los mecanicos, o de los talleres, se
encuentran a mano juegos de llaves de
cubo. En algunos talleres se les en-
tregan a los mecénicos por intermedio
del cuarto de herramientas, y bajo re-
cibo firmado, juegos de cubos para estas
llaves, mientras que en otros se pide a
los mecanicos que compren juegos pe-
quefios y el cuarto de herramientas les
facilita los destinados a trabajos pesa-
dos cuando los mismos se hacen necesa-
rios en casos especiales.

La importancia de un destornillador
comun llamé la atencion del director de
un taller cuando investigé el tiempo que
era necesario para realizar en su taller
un trabajo rutinario. Los registros del
tiempo empleado por varios mecanicos
indicaban que era aproximadamente el
mismo en trabajos que eran mayores en
unos modelos que en otros. Al observar
el trabajo pudo hallar que no habia en
el lugar un destornillador bastante largo
para alcanzar a un tornillo determinado
del automdvil. Bastaron tan s6lo unos
minutos para determinar el tamafio y
tipo de destornillador necesario e in-
mediatamente compré varios de ellos. Su

(ContinlGia en la pagina 49)

15



cDonde Colocar los Bancos de Taller?

Su colocacion al lado de la pared tiene sus

inconvenientes.

bancos

n los edificios destinados a la con-
E servaciéon de automoviles, ninguna

practica en el proyecto de los mis-
mos fué mas firmemente establecida que
la de colocar con caracter permanente
los bancos de trabajo a lo largo de las
paredes exteriores. Realmente, esta lo-
calizacion es tan corriente que se acepta
como Unica y no se han dado otras ideas
de arreglos. Sin embargo, existe alguna
evidencia de que esta disposicion sobre
la pared no es la mejor en muchos
casos, y muchos directores de orga-
nizaciones de esta clase han llegado
a decir que tal método pasard muy
pronto a ser anticuado, por lo menos
en establecimientos importantes.

La localizacién de bancos de tra-
bajo junto a las paredes, segura-
mente tiene ventajas muy marcadas
y el cambio de este procedimiento a
otra disposicion se esta haciendo
gradualmente. EIl hecho de que los
bancos a lo largo de la pared lateral
se hallan cerca de la luz natural y
ventilacién, no entorpecen el movi-
miento de vehiculos y personal, y
estan situados  convenientemente
para trabajar en el motor cuando
un vehiculo entra en el edificio, son
algunas de las ventajas que ameri-
tan dicha posicién.

Es evidente que un banco colo-
cado a lo largo de una pared lateral
facilita la localizaciéon definitiva del
tornillo de banco y area en la

cual trabaja un mecanico, asi
como también el cajéon en donde
guarda sus herramientas. EI fijar

estas areas de trabajo tiene un efecto
determinado en el procedimiento de los
talleres, el que no siempre es bien reco-
nocido. Si un mecanico efectda algun
trabajo fuera de su éarea, éste camina
muchas veces desde el banco ai punto
donde trabaja y de aqui al banco. Este
paseo no es un inconveniente mayor
cuando se realiza un trabajo de rectifi-
cacion de valvulas o de limpiar el car-
bén, pero en un trabajo de embrague o
funcionamiento del mecanismo de trans-

io

Ventajas de los

portatiles

misién, estos viajes continuados son un
verdadero inconveniente. Si son dos los
mecanicos que trabajan en un vehiculo
al mismo tiempo, uno en el motor y el
otro en el eje trasero, el uno o el otro se
ve obligado a efectuar viajes constan-
tes al banco de trabajo.

En los casos citados se supone que hay
un tornillo en el banco de trabajo opues-
to al espacio donde estd situado el
vehiculo durante reparaciones. Sin em-
bargo, existen algunas dificultades para

Ai-riba—E| banco portatil

puede también colocarse

arrimado a la pared.

lzquierda — Bancos fijos

para la reparaciéon de mo-
tores

dar cumplimiento a la
idea que acabamos de su-
poner. Para tener un
banco de trabajo dispo-
nible para todos los me-
canicos, es necesario que
éste se extienda a todo el
largo de ambos lados del
taller, o limitar el trabajo
a una parte del taller
solamente 'y llevar al
mismo todos los vehiculos
que hay que arreglar. EI
primero de estos procedi-
mientos tiene la desventa-
ja de tener que utilizar
una faja de espacio de
varios pies de anchura y
un largo de
del cualuna parte solamente se tiene en
uso en cualquier momento del dia. EI
segundo procedimiento se hace cargo de
los casos donde los arreglos han sido de-
terminados con anticipacién y el vehi-
culo es conducido directamente hasta el
espacio de trabajo. No obstante, no
desempefia tan bien su servicio cuando
un trabajo que se consider6 ser de me-
nor importancia resulta ser mas extenso
con probabilidades de emplear algunas

El Automoévil Americvno

dos o quizas tresparedes, y



horas. En el altimo caso, una de los
mecéanicos trabaja a cierta distancia
del cajon de sus herramientas o del
tornillo de banco.

Estas dificultades podrian salvarse
mediante el uso de bancos de trabajo
portatiles, los que ponen el tornillo,
el espacio de banco, los estantes de
partes de repuesto, herramientas,
etc., al alcance del mecénico donde-
quiera que esté trabajando. Estos
bancos pueden ser pequefios y livi-
anos para reparaciones menores o
pueden ser tan grandes y fuertes
como una seccion de un banco de
pared. En algunos casos éstos han
substituido a los bancos fijos.

Generalmente se tienen bancos
extras enreserva, los que se usan por
los mecéanicos cuando la ocasion asi
lo requiere. Estos bancos portatiles,
que toman el lugar de los bancos
fijos, se asignan a los mecanicos
individualmente.

De acuerdo con esta cuesti6n par-
ticular sobre el uso de banco de
trabajo, debe hacerse una distincion
entre el area general de trabajo en
un taller y los trabajos especiales,
tales como, seccién de maquinaria,
departamento de motores, etc. Pero
se ha hecho referencia a las grandes
areas de taller donde se hacen toda clase
de trabajos de reparacién y no a las
secciones separadas.

El adoptar bancos de trabajo portati-
les y reducir el nimero de los bancos de
pared, facilita mantener el taller limpio,
segln manifiestan varios superinteden-
tes que han efectuado el cambio. Un
banco permanente provee un lugar donde
se acumula la suciedad y piezas y partes
retiradas. Mientras no se lleve buen
cuidado de vez en cuando, y a intervalos
cortos, de hacer una limpieza, el area
del banco de trabajo adquiere un aspecto
desagradable. Los bancos portatiles se
llevan de un lugar a otro por lo que no
pueden convertirse en puntos donde se
oculten las partes tiradas o se acumule
en ellos la suciedad.

La disposicién y arreglos del taller se
hacen mas flexibles si se abriga la idea
de que los bancos de trabajo no nece-
sitan precisamente estar juntos a la
pared, sino dondequiera que se deseen.
En los grandes edificios con claraboyas
probablemente la localizacion mas acep-
table para estos bancos es hacia el cen-
tro del local, méas bien que a los lados.
En otros talleres se ha encontrado ven-
tajoso colocar las existencias de partes
de repuesto o la seccion de maquinaria
en lugar adecuado, cuando no es esencial
que los bancos estén a lo largo de las
paredes.

Los desarrollos modernos de calefac-
cion y ventilacion artificial para el ser-
vicio en los talleres y fabricas, ha eli-
minado otra de las razones en que antes
se basaba para instalar los bancos arri-

0

Mayo, 1930

Arriba—Las maquinas herra-
mientas se colocan al jrente
de las ventanas y el banco de
trabajo queda al
muchos
Derecha— Los bancos
tiles se llevan a un punto con-
veniente cerca del
camidn
Generalmente hay un banco
fijo para las reparaciones de

centro, en
modernos.
-porta-

talleres

auto-movil
bajo reparacién.
6rganos grandes

mados a las paredes exteri-
ores. Instalando a lo largo
de la pared tuberia o radia-
dores de calefaccion, el espa-
cio mas deseable por los
mecéanicos, especialmente du-
rante las mafianas frias, es
el que se encuentra dentro de
unos pocos pies de distancia
de la pared. A fin de que el
trabajo pueda realizarse bajo
las mismas comodidades en
cualquier espacio del local, se
ha prestado atencion pre-
ferente a la ventilacion y distribuciéon
del calor.

En algunos talleres se han instalado
bancos permanentes en tales posiciones
que los mismos estan a lo largo de los
vehiculos en vez de los extremos. Si en
el edificio existe una hilera de columnas,
los bancos pueden colocarse uno frente
al otro en el espacio entre las columnas
a fin de que los vehiculos queden conve-
nientemente a mano en cualquier lado de
la hilera de bancos.

En los grandes talleres de conserva-
cién, donde se emplea el sistema de tra-
bajo de montar y desmontar las partes
de un automoévil, regularmente se des-
tina un espacio particular del local para
este fin. Como en estas actividades de
trabajo se emplean con frecuencia equi-
pos izadores, toda la disposicién y equi-
po especial de esta seccibn es perma-
nente. Es natural, también, que para
conveniencia de los mecénicos se ins-
talen en este departamento bancos fijos.
Sin embargo, pueden utilizarse bancos
de trabajo portatiles para trabajar en

el embrague o el mecanismo de trans-
mision y, también, cuando se hace mas
de un trabajo en un solo chasis.

En un gran taller de reparaciones se
han eliminado los bancos permanentes en
el 4rea dedicada al cambio de unidades
y reparaciones menores. Existe en él
un pasillo centra! y en ambos lados del
mismo, espacio para una hilera de ca-
miones en reparacién. Contrario a la
practica corriente, los camiones se colo-
can con el extremo en el que se ha de
efectuar el trabajo hacia el centro. Los
mecénicos utilizan bancos de trabajo
portatiles y un banco se coloca en el pa-
sillo central directamente opuesto a cada
vehiculo.

El efecto de esta disposicion es decli-
nar todo el trabajo al pasillo central o
por lo menos colocarlo cerca del mismo,
més bien que distribuirlo en ambos la-
dos del edificio. Bajo este plan se hace
mas facil el trabajo de los mecéanicos y
la inspeccion del mismo, ya que un ca-
pataz puede ver todo el trabajo paseando

{Continla en la pagina 49)
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El

Edificio del

Por TOM WILDER

PESAR de los comerciantes y
A mercaderes que odian el ser-

vicio y siempre han perdido
dinero en el mismo, éste se esta con-
viertiendo en una base importanti-
sima de nuestra industria. Real-
mente ya lo es, pero algunos de
nosotros no lo comprendemos asi to-
davia.

El promedio de duracién de un

automovil es 8 afios; algunos se ex-
tienden a mas, otros no alcanzan a
tanto, dependiendo esto principal-

mente de su costo original y excelen-
cia, pero muy pocos se retiran antes
de ese tiempo. Después del primer
afo. los gastos por servicio de repa-
racion aumentan constantemente,
hasta que alcanzan a ser por afio mas
de lo que vale el automévil. Cin-
cuenta ddélares por afio es un calculo
bajo para un automovil de precio
medio, y estos $350 representan tan-
to, o0 mas, que la ganancia bruta del
comerciante en la venta original.
Luego esta, la gasolina, el aceite, la
grasa, el lavado, el servicio de neu-
maticos, servicio eléctrico y acumula-
dor, y ahora el servicio de frenos en
las cuatro ruedas, lo que hace aumen-
tar a $100 mas los cargos de servicio,
el cual llega asi a un total de $150
por afo.

Algunos de estos servicios, la gasolina
particularmente, muestra muy poca ga-
nancia neta, pero, por otro lado, ei con-

ductor de un automoévil debe detenerse
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No reauUa practico tener un edificio

de menos de 70 pies_ (21 m.) de an-

chura en un terreno_interior,” con una
via como la gue indicamos ogui
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a comprar cinco galones de gasolina cada
75 millas de recorrido, de modo que este
combustible es un medio de contacto en-
tre el encargado del servicio y los due-
fios por 8 afios, durante los cuales el
duefio del automovil gasta como $1.150,
o aproximadamente el mismo valor que

Las entradas_ esguinadas echati
perder la esgiUna™ para los fines de
exhibicign, lo” gue constituye la mejor
utilizacion de este valioso espacio de la
fachada
pag6é por el vehiculo originalmente. Por
lo tanto, no estad fuera de razéon el decir
que el servicio es una base importan-
tisima de nuestra industria, puesto que
siempre hay arreglos que hacer, nuevos
guardabarros, bombillas eléctricas, cade-
nas, y una infinidad de otras cosas que
facilmente hacen elevar el costo al maxi-
mo.

Estos puntos nos encaminan hacia la
realidad de los hechos, de que, ya e.sta-
mos establecidos como comerciantes de
automoviles, estaciones de gasolina, de-
dicados al servicio, etc., si penetramos a
prestar el servicio en forma moderna
con buen equipo y un lugar adecuado
para desarrollar nuestros trabajos, ob-
teniendo una ganancia razonable y pro-
porcionando al duefio de automdvil igual
ventaja, no podremos menos que salir
triunfantes.

Pero esto no significa que podamos

Establecimiento

adquilar un patio viejo y comencemos
con la ayuda de un destornillador y una
llave inglesa—esos dias desaparecieron
para siempre. Tendremos necesidad de
remodelar el viejo patio para acondicio-
narlo al trabajo en que nos propongamos
especializar, talvez pintar automoviles.
Todo lo que seria necesario es una can-
tidad de .pinturas por valor de unos cien-
tos de dolares, equipo pulverizador y de
ventilacion. También tendriamos que
arreglar el exterior del lugar para mos-
trar al publico que el mismo ha sido mo-
dernizado.

Después de hecho esto, y quizas de ha-
bernos situado en punto donde se nos
pueda ver y sepan que existimos en el
servicio de pintar automoviles, ;no seria
mucho mejor al principio comenzar con
un pequefio taller que fuese absoluta-
mente adecuado para nuestra trabajo?

Referente a la cuestion de edificios—
especialmente edificios dedicados al ser-
vicio— que es lo que intentamos hacer,
trataremos de proporcionar toda la in-
formacion que podamos sobre ellos, la
cual esperamos pueda permitir al lector,
por lo menos, construir unos pocos cas-
tillos en el aire para el servicio, los que
talvez puedan convertirse en realidad.

Si se desea que los mismos se convier-
tan en una realidad, los planos deben
siempre hacerse a escala. De otra ma-
nera, es seguro que se derrumbaran,
porque, al carecer los mismos de reali-
dad, seran imposibles.

Los edificios utilizados por el comer-
cio de automoviles pueden clasificarse en
tres clases principales, correspondientes
a las tres ramas de la industria que se

El1 Automoévil Americano
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u n L ucrativo

comprenden en los mismos, 0 sean, Ven-
tas, Servicio y Almacén.

Nuestro punto principal sera la sec-
cion correspondiente al servicio— aun
cuando los departamentos de ventas y

almacén deben
recibir alguna
atencion especial
ya que los mis-

Eh este diagrama mostramos un
terreno triangulaf y un terreno rec-
tangular de "~ idéntica _superficie al
primero. EI terreno triangular, ade-
mas de ser dos automovileS menor en
capacidad  de almacenaje, deja tres
de los o-JtioméviZes colocados en” puntos
de muy dificil acceso

mos se relacionon con el servicio de
manera mas o menos intima.
Los edificios se clasifican igualmente

en grandes, pequefios y medianos; uno

‘NVSS'WsS TV

Izguierda— Se ve ogui %ue
de poco_valor cuando hay
altos. En el presente caso, la pare

la pared fuera mas alta, o

depende del color de la pared.

royectartr

N

la luz de amplias ventamM es
cerca de ellas otros edificios
d de 18 pi X
de altura se halla a 4% pies (1,3 m.) de distancia. i
| ared ¥ 3 ja ventana mas ia_,
iluminacién noturoi seria menor todavia. La luz reflejada
€ Derecha—-Uno claraboya
bo50 préxima al techo distribuye la luz mucho mejor gue

l o p a r a

egocio de V e

que comprende un Aarea de 10.000 pies
cuadrados se considera como punto de
transicion del mediano al grande.

Luego existen los edificios de cons-
truccion refractaria y no refractaria y
los que tienen méas de un piso y emplean
rampas o elevadores para la communica-
cion entre ellos. Existen también edificios
de construccion barata; otros de mucha
ornamentacion sin reparar en el costo y
los edificios sencillos y duraderos cons-
truidos para que presten el mayor ser-
vicio posible.

Muchas de estas cualidades son pura-
mente de pertenencia del arquitecto.
Nuestro problema es simplemente mar-
car el curso por el cual se obtenga una
disposiciéon maés servible y eficaz, ya que
con una buena disposicién se hace posible
cualquier arreglo arquitecténico apro-
piado.

Quizéas el obstaculo mayor con que se
tropiece en todo este trabajo es la cues-
tion del lote o terreno donde tiene que
construirse el edificio; su tamafio, forma
y localizacién, son consideraciones im-
portantes para el éxito o fracaso de la
aventura. No es una buena practica
utilizar un terreno por la sencilla razén
de ser propiedad de uno. Tal pertenen-
cia puede siempre cambiarse o venderse
por otra situada en un distrito o locali-
zacibn méas favorable y de mejor fornia
y tamano.

Muchas son las consideraciones que
deben tenerse en cuenta al elegir un
terreno para la construccién del edificio
de servicio de automoviles. Debe ha-
llarse en una avenida de transito impor-

tante o préximo a la
misma donde pueda

pies (5,4 m.

ba la

€ accesorios.

mw sencilla abertura vertical

Mayo, 1930

La separacion de lae columnas para
el servicio de almacenaje no debe ser
igual a ja de un taller destinado a
(e?_aracmnes mecénicas. _En  este
altimo caso es necesario dejar espacio
para el tra6a;'o entre uno y otro auto-
movil. Para el almacenaje de cada
veMoulo se necesita un espacio mjnimo
de 6™ pies (2 m-1 por automovil

verse con facilidad; debe estar en una
localizaciéon donde la congestion de
trafico no sea muy pesada, aun cuando,
si el edificio tiene que ser extenso, pro-
visto de amplias entradas y salidas, el
trafico no presente mayor obstaculo.
Sobre todo debe elegirse un lote de
terreno que ofrezca largura y anchura
suficientes; nunca es perjudicial el tener

espacio extra donde desenvolverse. MAas
adelante indicaremos las mejores di-
mensiones para tel objeto, pero una

buena estacién de servicio requiere una

anchura minima de 60 pies (18 m.);
cualquier anchura menor serd tanto
menos eficiente. Los lotes irregulares,
triangulares, etc., no son apropiados

mientras no sean bastante grandes y
baratos para comprender en ellos edi-

Cuando haya necesidad de una abertura vertical, a causa
de la forma del techo, la abertura debe acampanarse en
sus bordes inferiores, en la forma de un embudo invertido.
Arriba—Seccion transversal
ojtefuas aparecen arriba del almacén de repuestos y tienda
i La presentacion interior se embellece agui
cofi una escaiej'o muy bien ornamentada

de un edi~cto, en gue jas
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fof i AME 1 ft
//anA L-aJ y
ficios rectangulares del tamafio re-
querido.

En las carreteras o pueblos donde hay
gran circulacién de vehiculos o turismo,
los mejores puntos de localizacién son
loa que los conductores pueden ver desde
cierta distancia antes de llegar a los
misilio. Los situados al lado del camino
por el que él circula son especialmente
buenos. Las estaciones de servicio que
tienen tales localizaciones, frecuente-
mente obtienen del 80 al 90 por ciento
de su comercio de transito de los con-
ductores de automoviles que van en una
direccion—cuando van en direcciéon con-
traria, los motoristas no
los alcanzan a ver,
para poder parar.

Elegido el terreno para el garaje o
estacion de servicio propuesta, no es
muy dificil preparar una buena dispo-
sicién, siempre que haya sido elegido con
discrecién. Si se trata de un taller pe-
quefio, probablemente una sola entrada
seré suficiente, pero, si ha de ser amplio,
es conveniente que los vehiculos puedan
circular por el mismo entrando por una
puerta para inspeccion, servicio réapido
y ajustes y salir por otra. En estos
casos se deben tener espacios de inspec-
cion laterales o el pasillo debe ser bas-
tante largo para que no quede obstruido
cuando entran tres o cuatro automoviles
al mismo tiempo: La oficina del inspector
debe situarse bien hacia el interior a fin
de que si hay varios automodviles en
linea, todavia quede despajada la puerta
para que entren y salgan otros vehi-
culos.

La mejor

los ven, o si
no tienen tiempo

practica en las grandes
estaciones de servicio es separar cada
servicio particular destinandole un espa-
cio adecuado y constituyendo departa-
mentos especiales. En cuanto a los ta-
lleres pequefios estos deberan hacer lo
mejor que se pueda en consideracion del
poco espacio disponible para automé-
viles y, al efecto, utilizaran el mismo
espacio para diferentes trabajos.

El equipo en las grandes estaciones se
instalard bien cerca al lugar donde debe
ser usado, y el mismo sera duplicado
cuando el equipo sea necesario también
en otra parte del establecimiento. En
las estaciones pequefias la mayor parte
del equipo estard agrupado en un lugar
lo méas cercano posible a los espacios de
servicio.

20

Las ventajas o c(\W-
vefiiencias de la

cacion del estable-
cimiento, dependan
de ja direccion del
trafico. En ciertos
casos existe trafico
en wn solo sent”o;
en otros, el trafico
es Cii ambos senti-
dos, como se ve C

y

No hay regla para disponer estos espa-
cios de servicio, questo que todo plan de
por si debe proyectarse para hacer el
uso mejor posible del espacio disponible.
Algunas veces se dispone tan sélo de
espacio para una hilera de automéviles
y un pasillo, pero dondequiera que haya
un pasillo, el cual es espacio desperdi-
ciado, debe hacerse servible para ambos
lados. En este caso sélo se usa la mitad

Eit este diagrama ilustramos U buen
sistema de 1luminacién para faouitar
los trabajos nocturnos del taller. La
lGitii>a7'a del banco puede estar sits~
pendida de un cordon. La lampara
del techo debe ampU/icar la luz, por
medio de reflector, de modo gue el
alumbrado se concefitre dentro de un
circulo de 8 pies (2,4 m.) o ja altura
del banco de trabajo

del espacio, mientras que
en el centro se utilizan
partes del espacio.

Una hilera sencilla de servicio debe
ser de 20 pies (6 m.) de anchura, y el
ancho del pasillo 28 pies, de modo que
una doble hilera con pasillo en el medio
debe ser de 60 pies (18 m.). Esto es
para diversos automoviles—los de ta-
mafios mas grandes requieren mas an-
chura y menos los automéviles menores.
Si sélo se dispone de 55 pies (16,5 m.),
un lado puede utilizarse para almacén,
el cual requiere s6lo de 14 a 16 pies (4,5
m.), y si el espacio es de anchura sufi-
ciente. mayor de 60 pies, que permita
disponer de un espacio extra estrecho,
el mismo puede emplearse para trabajos
especiales, lavatorios, existencia de arti-
culos, etc. EI objeto principal es dis-
poner la parte dedicada al servicio y el
pasillo con relaciéon a la entrada, oficina,
etc., y luego se usa el espacio remanente
para otros asuntos que no necesitan mo-
vimientos tan exactos. Esto se aplica
especialmente a lotes irregulares y tri-
angulares. Los grandes camiones, desde
luego, necesitan mas espacio a su alre-
dedor, y si se desea prestar servicio a

con el pasillo
dos terceras

camiones, el espacio para almacén,
pasillo y servicio sera de 75 pies.

Para espacio de servicio generalmente
se conceden 8 pies (2,4 m.), y para ca-
miones de 9 a 10 pies (3 m.). El almacén
requiere, por lo menos, 6 pies 6 pulgadas
(1,95 m.) por automoévil, aun cuando
frecuentemente se conceden 7 pies (2,1
m.) porque facilita el estacionamiento de
ellos y se reducen los dafios que de otra
suerte se producen a los guardabarros.

El hecho de que el servicio y almacén
requieran espacios diferentes, hace que
la disposiciéon en edificios con columnas
sea muy complicada, pero, como los edi-
ficios de servicio raramente son mas
altos de dos pisos, el piso bajo puede
destinarse a almacén y el otro .para
servicio, teniendo el techo sobre vigas
armadas sin necesidad de soportes dfe
columna. Si el edificio cuenta con un
s6tano, casi invariablemente se usa
también para almacén, en cuyo caso las
columnas coincidirdn con las del piso
bajo, o este piso se dedicard a servicio
disponiendo el techo sobre vigas arma-
das y sin columnas.

La costumbre en los paises europeos
y hasta cierto punto en los paises sud-
americanos, es construir garajes con
divisiones encerradas, pero este sistema
es tan extravagante en el uso de espacio
que debe ser abandonado y aceptar el
sistema abierto con el que se acomodan
como 50 a 60 por ciento méas de auto-
moviles, facilita al cliente una tarifa
mas econémica y el duefio del garaje
percibe mayores ganancias con una in-
version menor de capital.

Cuando hay necesidad de emplear co-
lumnas en una construccién, éstas se
disponen espaciadas para acomodar dos,
tres y algunas veces cuatro automoviles
en cada vano. Se colocan a 15 pies de
distancia de la pared quedando entre los
automoviles sin obstruir los pasillos ni
impedir el arreglo. Los espacios entre
columnas son respectivamente de cator-
ce, veinte y veintitrés pies, y en el espa-
cio mayor podran almacenarse cuatro au-

l~| | r Lo *Bmco
_ | Rira
LJ.LUL 2!1 Lj.
— B -
(4.8 (7.2m)
g, &
1

il
1 JLJ LI-HL.J L.

MAA ALMACEtMOE

La sepa.-acit.i de las coZuiihkm para
el _sei'Plcio de almacenaje no debe ser
igiuxl a la de un taller destinado a
reparaciones mecanicas. En este ulti-
mo caso es necesario dejar espacio
paro el trabajo entre uno y otro auto-
movil. El ‘espacio minimo paro_egj
almacenaje de cada vehioulo es 6%
pies (1,9 m.)

El Automévil Americano



tomdviles o permitira el trabajo de servir
tres automoviles.

La altura de las vigas en el piso de
servicio es de 12 pies (3,6 m.), pero,
donde exista un techo plano debera ser
de 14 pies (4,2 m.) para dar mejor cir-
culaciéon de aire. EI espacio libre de al-
tura en el piso de almacén de automo-
viles seré& suficiente de 9 a 19 pies (2,7
0 3 m.), excepto cuando hay necesidad
de almacenar camiones altos.

Para las paredes cualquier buen ma-
terial de construccion es adaptable,
piedra, ladrillos, hormigén, bloques, etc.
El suministro local y las costumbres
regularmente son los que deciden en
cuanto a las paredes, pero, para los
pisos, no hay nada que se iguales al
hormigén de cemento, o tierra con
hormigén renforzado para los pisos
altos. Estos pisos son durables, limpios,
libres de vibraciéon, refractarios y re-
quieren muy poco o ningln cuidado si
estan propiamente preparados.

El piso de hormigén puede ser sopor-
tado también por columnas de hormigén
o, si el espacio es limitado, pueden
emplearse columnas menores de acero.
De estas Ultimas, las columnas huecas
de acero rellenas de hormigén son las
mas pequefias para resistencias determi-
nadas.

Las vigas y los techos son también
asunto que depende dei suministro local
y no hay un tipo especial que sea mejor
que otro para un garaje. Las vigas de
acero son excelentes, posiblemente re-
sistan una sobrecarga mayor que las de
madera, pero la madera resistird por
mas tiempo el fuego que el acero, por lo
gue son mejores bajo el punto de vista
del seguro.

Es altamente importante proveer su-

ficiente iluminacién para el salén de
servicio. Si se dispone de ventanas
laterales donde el edificio esta libre de

la obstruccién de otros edificios, no
habra necesidad de instalar claraboyas,
pero estas son siempre una gran ayuda
en el lado del automévil separado de las
ventanas; y donde no es posible dis-
poner de ventanas laterales, la clara-
boya es una necesidad. Las ventanas

Dos ejemplos de entradas sin pasillo o via continua de entrada y salida
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laterales que enfrentan a otros edificios

a corta distancia son de muy poco valor,
mas utiles para ventilacién que para
facilitar luz, y para proporcionar la
mayor cantidad de luz, ésta debe re-
cibirse desde arriba. Un ndmero de
claraboyas rectangulares y pequefias
uniformemente distribuidas son mucho
mejor que una grande central. EI vidrio
empleado en claraboyas es mucho més
eficiente que ei de jas ventanas laterales
mientras estas no estén extraordinaria-
mente colocadas mirando hacia la ladera
de una colina o por arriba de la obstruc-
cion de edificios y arboles.

Este plano de 30 [
serviclo, necesita 240 pies cuadrados
(22,3 m. cuadrados) por automdvil,
mientras que el de 40 pies (12 m))
debe tener 320 pies cuadrados (29,7
m. cuadrados) por automovil. EI pa-
sillo debe ser ton. ancho para una
lila como para dos

ies (18 m.) para

Las puertas para ja entrada de auto-
moéviles son usualmente de 10 pies (3
m.) de anchura por 10 pies de altura,
pero si deben entrar camiones entonces
se construyen de 12 pies (3,6 m.) y
algunas veces 13 pies (3,9 m.) y un poco
mas anchas. Las puertas son de varios
tipos para llenar las necesidades <del
espacio disponible.

Una caracteristica importante en.to-
das las grandes estaciones de servicio es
proveer un numero suficiente de lava-
torios y “water-closets.” Debe contener
un minimo de un “water-closet” por
cada 15 personas, aun cuando la propor-
cibn de uno a diez es mucho mejor
cuando se considera el ahorro de tiempo.

F r e cuentemente

se provee tam-
bién de cuartos
para cambiarse
de ropas los
trabajadores, asi
como bafios de
ducha. Los re-
tretes para los

clientes de la
estacién de gaso-
lina son un gran

aliciente. Tam-
bién debe pro-
veerse de estos
cerca del salén
de exhibiciones y
oficina.

-35H-

A”Una sala_de retretes y ropero t2t-
cVuyendo &afios de ditoha, para un
taller mecanico _con un personal de
20 empleados. Estas salas se colocan
en jos lugares menos valiosos para el

trabajo del estableci™niento. A”Ro-
peros. B—Lavatorios. C-~Bafios de
ducha. D”Retretes. E— Ui™iales
CMfrkUaM CMIAatu S |
a/tfofvo

(0]
Un diagrama_ <iue muesti‘a Q
una sencjlla instalacion de
calefaccion de vapor de i
baja presiéon. Como se ve, la corriente
de’vapor y la condensacion de la misma
siguen siempre una direccion descen-
dente, excepto en la salida ds la caldera

La iluminacion artificial es importante
en todos los paises donde los dias son
cortos durante el invierno y en todas
partes donde se presta servicio nocturno.
La seccién de garage no requiere mucha
luz. Una lampara de 50 vatios cada 20
pies (6 m.) de los lados del local es
suficiente para acomodar automdviles, y
las mismas pueden apagarse cuando no
hay nadie entrando o saliendo. EI taller,
sin embargo, debe estar bien provisto de
iluminacién general y poseer lamparas
de alumbrado disperso o reflectores para
enfocar la luz sobre trabajos especiales.
Ademas debera tener instalado, por lo
menos, un tomacorriente en cada secciéon
de servicio para un cordon de extensién,
y uno para un taladro eléctrico u otra
herramienta eléctrica. En cuanto sea
posible las lamparas deben instalarse
con reflectores o pantallas que oculten
el resplandor directo y concentren la
luz en el trabajo. La iluminacién es
también importante en el salén de exhi-
biciones. Este salén pasa a ser alta-
mente atractivo durante la noche con un
foco de luz procedente de un proyector
oculto y enfocado sobre un nuevo mo-
delo de automévil. Un anuncio luminoso
arriba del edificio causa muy buen efecto,
pero las luces ocultas en el salén de
exhibiciones son la parte esencial, de
otra suerte el observador ve las luces y
no lo que se exhibe.

El vapor es el mejor agente de distri-
bucién del calor en los grandes edificios.
El agua tiene la propiedad, cuando se
convierte en vapor, de absorver grandes
cantidades de calor que después despide
cuando el vapor se convierte de nuevo
en agua. De modo que, distribuyendo el
vapor por su propia presion a partes
distantes de! edificio y condensando el
mismo en radiadores, el calor que se

(Continuacién de la pagina 47)
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nos en las cuatro ruedas, estrictas

regulaciones de trafico—y hasta
una conduccion cuidadosa—siempre ocu-
rrirdn accidentes. Mientras que los auto-
moviles circulen por las carreteras, con-
tinuaran los choques y habran automé-
viles inhabilitados. En todas partes, desde
el pueblo méas pequefio hasta las grandes
ciudades, suceden diaramente tales de-
sastres. Y en casi todos los casos se ne-
cesita un automovil de servicio de arrastre
para que se haga cargo de la situacion.
Ninguna estacion de servicio o taller de
reparacion de automéviles se considera
completo sin el equipor de salvamento y
arrastre para tales casos.

También con mucha frecuencia un vehi-
culo a motor queda inhabilitado, no en
virtud de accidente alguno, sino por ra-
zones de inconvenientes internos. Algo
erréneo puede haber ocurrido en el siste-
ma de encendido o el carburador. EI con-
ducto de la gasolina puede haberse obs-
truido. Algln engranaje puede haberse
roto. Otros muchos inconvenientes pue-
den ocurrir para que un automovil se
imposibilite en su marcha y haya necesi-
dad de arrastrarlo hasta el garaje o la
estacion de servicio, quizds a muchas
millas de distancia.

Es natural que el taller de reparaciones
que tenga un automdvil de remolque
puede atender mejor tales llamadas de
emergencia. Y en tales casos, no sélo se
hace el cargo correspondiente a este ser-
vicio, sino que también se obtienen ganan-
cias en el trabajo preciso de reparacién.
Es mas, una oportunidad de esta natura-
lesa ofrece al duefio de la estacién de
servicio el poder efectuar un trabajo de
promocién de confianza. Si el duefio del
automovil es un residente de la localidad,
es muy probable que en el futuro facilite

N o obstante poseer vehiculos con fre-

*De John D. Williams Export Corp.,
New York City
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Por H.

sus trabajos de
servicio a la mis-
ma estacion. Regu-
larmente, los car-
gos por remolque
solamente pagan el
valor del automé-
vil dedicado a este
servicio en muy corto tiempo, sin tomar
en consideraciéon las ganancias resul-
tantes de los trabajos de reparacion que
se efectlan.

Talvez la caracteristica méas impor-
tante de poseer un automoévil moderno de
remolque es el valor del anuncio que el
mismo proporciona. No existe mejor me-
dio de publicidad que un vehiculo moderno
de apariencia comercial circulando por
las calles. Este debera ser pintado de un
color rojo brillante, lo mismo que una
bomba de incendio, o cualquier otro color
vivo y atractivo. En ambos lados del
automovil deber4 aparecer en letras
grandes el nombre del duefio y su nimero
de teléfono. No puede pesar desaperci
bido a la vista de los transelntes un
vehiculo de tal naturaleza. Cuando
oclirre un accidente y el conductor del
automovil que ha quedado inhabilitado
pregunta ";a quién puedo llamar para
que arrastre mi automovil y sea arregla-
do?”, el policia o alguien del puablico
immediamente le facilita la direccion
del duefio de aquel automévil de re-
molque, rojo y grande, al que tuvo nece-
sidad de observar un dia que pasaba por
la calle.

ON frecuencia, uno de estos auto-

moviles representa una influencia
para la venta de automoviles nuevos,
cuando el mismo pertenece al departa-
mento de servicio de una agencia de venta
de automoéviles. He aqui un ejemplo: EI
Sr. Garcia sale de viaje en su automdvil
de cinco afios. Sufre un mal accidente y
el vehiculo de arrastre de la Compafiia de
Venta de Automoéviles lleva el automoévil
de] Sr. Garcia a su departamento de ser-
vicio. EIl duefio del automoévil pensaba
entregar este a cuenta de la compra de
uno nuevo. Al dia siguiente el Sr. Garcia
regresa a examinar los restos de su vehi-
culo, el gerente de la Compafiia de Venta
de Automoviles le informa que le costaréa

D. SHAMBERC*

$385 para arreglar su viejo automdvil.
Aun cuando protegido por el seguro, el
Sr. Garcia no se muestra ansioso de arre-
glar su viejo automévil y preferiria me-
jor usar esta suma como parte para la
comprar de un vehiculo nuevo. EI ge-
rente de la compafia lé dice “Sr. Garcia,
;porqué no entrega su automovil roto por
uno de nuestros nuevos automoéviles de
ocho cilindros en linea. Nosotros sabe-
mos como arreglar los vehiculos rotos y
disponer de ellos. Le concedemos $300
por el mismo, y considerando el seguro
que usted percibe, nuestro nuevo auto-
movil de ocho cilindros, cuyo valor es
$1.200, le costara menos de $600.”

Esto, en opinién del Sr. Garcia es una
proposicion excelente y la venta queda
cerrada. Esto representa probablemente
el primero de los varios automoviles que
este cliente comprara de la firma men-
cionada—y todo debido a aquel automo6-
vil rojo de servicio tan bien conocido.

Existen muchos lugares donde el vehi-
culo de remolque y servicio ejerce su po-
der especial en el desarrollo de los nego-
cios. Muchas ciudades tienen leyes espe-
cificas referente al estacionamiento de
vehiculos. Cualquier automovil estaciona-
do en puntos prohibidos por la ley de
trafico es llevado a un garaje por orden
de la autoridad. En ciertas ciudades, el
policia de la seccién, llama al garaje mas
cercano, que esté provisto de automovil
de remolque, para que almacene en el
mismo el vehiculo en cuestién. EI in-
fractor de la ley llega a la estacion de
policia, paga su multa y recibe el per-
miso para que se le entregue su auto-
movil. Pero, he aqui que no puede obte-
nerlo mientras tanto no pague al garaje
el cargo por arrastre y almacén, todo lo
cual es muy provechoso para el duefio de
garaje que posee un vehiculo para el
remolque de automoéviles.

En ocasiones el servicio que presta
uno de esto vehiculos resulta, en una
verdadera utilidad publica. Por ejemplo,
ios ferrocarriles, lineas de transvias, etc.
se encuentran algunas veces paralizados
en todo su sistema en virtud de algun
automévil que ha quedado inhabilitado
sobre sus vias. Pueden citarse muchos
ejemplos de casos de esta indole.

El Automévil Americano

Esta Creciendo

I negocio de auxi lo orrece mucnas oportunidades de

ganancias.

Recientemente ocurrié en Nueva York
un accidente en un trayecto de un ferro-
carril donde las vias estdn a unos diez
pies por bajo del nivel de la calle. Un
choque de vehiculos en la calle di6 por
resultado que un camién pesado rom-
piese la valla protectora y cayese a la
via. Se inicié un incendio en el camioén,
el que fué muy pronto extinguido. Sin
embargo, parecia no haber manera de
poder retirer el camién de la via, y alli
permanecié por varias horas paralizando
el servicio de circulacién de trenes—y
esto sucedi6 precisamente la vispera de
un dia de fiesta cuando el trafico de tre-
nes era mas pesado.

Imaginese lo que le hubiese servido a
dicho ferrocarril el tener immediamente
disponsible un vehiculo de remolque y
emergencia. \Cuanto hubiese pagado a
cualquier garaje proximo por el servicio
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sin un eauiDO de auxilio

de un buen automoévil equipado para estos
casos!

El servicio rapido y eficaz viene siendo
mas y mas importante cada dia, y la com-
petencia en el servicio y reparacion de
automdviles va creciendo continuamente.
El taller de reparaciones equipado para
facilitar el mejor y mas rapido de
los servicios, indudablemente obtendra el
mayor nimero de negocios. Para sinteti-
zar este punto esencial en una frase corta
y significativa, diremos que “El Taller
Bien Equipado es el que Obtiene més
Negocios.”

AN L duefio de 6mnibus o camiones, na-
N turalmente, desea mantener los mis-
mos en circulacién. Cada dia que un ca-
mién u émnibus queda inhabilitado signi-
fica una pérdida considerable. En virtud
del uso creciente de grandes 6mnibus y

Mostramos agui varios

el taller no esta completo

camiones, los talleres de reparacién deben
contar con el equipo adecuado para sal-
var y arrastrar estos grandes vehiculos
cuando quedan inhabilitados. Muchos
talleres de reparacion aprecian las venta-
jas de poseer varios de estos equipos.
Los duefios de un taller establecido en
una pequefia ciudad poseen dos vehiculos
equipados para el remolque de automoé-
viles y manifestan que los mismos les
proporcionan un ingreso de seis a siete
mil dolares al afio, tan sélo por cargés de
arrastre. Otro garaje posee cinco vehi-
culos de esta naturaleza en circulacion
constante prestando servicio dia y noche.
En ocasiones’ han recibido hasta 300 lla-
madas de servicio en una semana. Segun
se manifiesta, durante el término de tres
afios, han ingresado $27.000 por concepto
de cargos de arrastre solamente. Y
muchos de los automéviles inhabilitados

tipos de camiones de auxilio

para diversas clases de servicio. Estos equipos repre-
sentan la Gltima palabra en la industi-ia
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Ciertos camiones de aitxv-
lio son, por supuesto, me-
jores que otros, para de-
terminados trabajos. Arri-
ba mostramos uno para
servicio pesado

que ellos llevan a su taller les propor-
cionan trabajos de reparacién muy pro-
vechosos. Estos vehiculos de servicio y
arrastre que ellos tienen en continuo
funcionamiento han sido la base para le-
vantar un gran negocio. Estas no son
dos ilustraciones especialmente elegidas,
sino que existen miles de casos similares
en todas las partes del mundo.

Un vehiculo de esta clase para el ser-
vicio pesado puede ser el medio de ganan
cias también en el campo comercial para
la carga de objetos pesados. Existe en
el mercado una gran variedad de graas y
equipo para este fin, de tamafios y mo-
delos a precios diferentes.

Se ofrecen a la venta muchas gruas
buenas y pequefias, pero ciertamente su
utilidad es limitada. Debe considerarse
la capacidad para poder levantar un auto-
movil que haya caido abajo de un terra-
plén y sostenerlo en el aire. Pueden
conseguirse gruas sencillas con una ca-
pacidad de levantamiento desde una a
cinco tonelados. Otra consideracion es
el alcance de funcionamiento. EI auto-
movil inhabilitado puede hallarse a cierta
distancia del punto mas proximo donde
puede situarse el vehiculo de salvamento,
y en tales casos puede necesitarse un
cable, siendo la longitud deseable de 100
a 200 pies.

Otra caracteristica importante es la
flexibilidad y facilidad del manejo. EI
equipo que se suministra con una grda
determinada, debe tirar en linea casi di-
rectamente a la parte trasera del auto-
movil. Otros tienen una polea giratoria
arriba de la grua la que facilita un radio
de accién mucho mayor. Existen otros
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proyectados con una columna central y
una grlba giratoria. Un equipo de dos
graas construido sobre el vehiculo, una
en cada lado del chasis, ofrece muchas
ventajas. Una grua puede emplearse
para salvar un automévil, mientras la
otra se coloca en direccién opuesta con un
cable bien sujeto a un arbol o a cualquier
otro objeto permanente para que resista
a los esfuerzos de salvamento. Este
equipo permite que el vehiculo trabaje
desde un lado del camino sin causar o
recibir molestias del trafico por el mismo

un factor muy importante en avenidas
popularse o congestionadas.

10DO vehiculo dedicado a este servi-
t c:io debe poseer equipo apropiado
para arrastrar un automovil inhabilitado.
El automovil que se arrastra debe estar
firmamente sujeto al vehiculo de arrastre,
pero separado del mismo, y los dispo-
sitivos de enganche deben ser tales que
no causen perjuicios al automévil que se
arrastra.

Algunas gruas estan equipadas de fuer-
za motriz para tirar del automovil inha-
bilitado, lo cual es una ventaja distintiva
para trabajos de servicio pesado. Hay
tres tipos de gruas equipadas en esta
forma. 1. Fuerza suministrada por un
motor eléctrico fijado al engranaje iza-
dor y funcionado mediante un acumula-
dor, 2. Un pequefio motor auxiliar de
gasolina, y 3. Potencia suministrada por
el mismo motor del vehiculo de servicio
por medio de una toma de energia del me-
canismo de transmision.

Las gruas deben montarse en un cha-
sis sélidamente construido, con un motor

Arriba y a la
izquierda mo s-
tramos camio-
nes de auxilio
de distintos ti-
pos gque  son
muy lucrativos
para los talleres
gue los poseen

poderoso. Un fuerte automoévil usado
puede ser apropriado, excepto en caso de
los equipos mas pesados, que requieren el
chasis de un camién. Para ofrecer las
mejores posibilidades de anuncio, el vehi-
culo debe presentarse bien acabado.

Al elegir un vehiculo de remolque es
conveniente comprar el mejor que se pue-
da, el que, como en todos los casos, al
final resultard ser el mas barato. La
importancia del anuncio y el valor actual
para asegurar negocios, sera mucho ma-
yor si se emplea un equipo de primera
clase.

Manténgase Limpio el
Aceite

Filtro de

A fina pelicula de aceite entre las
I ¢ partes de funcionamiento es real-
mente lo que protege contra el desgaste
al motor de un automovil. Esta pelicula
de aceite es como seis veces mas delgada
que una pagina de esta
mantiene

revista. Se
limpia mediante el filtro de
aceite—el dispositivo por el cual el aceite
pasa y depura.

Después de 10.000 millas de recorrido
es necesario prestar atenciéon y servicio
a dicho filtro, porque después de este
recorrido el mismo se ha llenado de
suciedad y materias extrafias que se han
depositado al filtrarse el aceite, y cesa
la eficacia de su funcién de mantener
limpia la pelicula de aceite. Como el
precio del filtro es muy moderado, en
lugar de limpiarlo, resulta casi tan eco-
némico comprar uno nuevo y obtener su
servicio seguro y satisfactorio durante
varios millares de kilémetros.

E1l Automévil Americano



Buen Serv

ajuste debe efectuarse con el motor
caliente el mecanico cubre el radia-
dor o cierra los postigos de éste para
hacer que aumente r4pidamente la
temperatura del agua. Para esto se
fija en el indicador de temperatura
en el tablero de instrumentos, o, de
no tener tal indicador, coloca un ter-
moémetro en la tapa del radiador para
determinar la temperatura del agua.
Cuando el motor esta caliente, hace
los ajustes necesarios en las valvulas
siguiendo el mismo procedimiento
general que en los motores en L, ex-
cepto que el ajuste se hace en la par-
te superior de los levantavéalvulas.
Generalmente, poco es lo que se
necesita hacer en el carburador, ex-
cepto comprobar el ajuste de lentitud
y el tornillo del abastecimiento de
gas a baja velocidad. EI ajuste de
lentitud afecta la posicién del abas-
tecimiento de gas para velocidad len-
ta, y después de ajustar la mezcla el
mecanico reduce la abertura de abas-
tecimiento de gas, teniendo cerrado
el dispositivo de gobierno correspon-
diente instalado en la columna de di-

reccion, hasta que el motor marca

icio Salva
{Continuacién de la pagina 12)

precisamente su
pleto.

movimiento com-

L trabajo de regulacién del motor
E1 no queda terminado, mientras no
se incluya también una prueba de
marchaenel camino. Si no hay necesi-
dad de esta ultima prueba, el mecéani-
co se aseguraréa de que los frenos no
se traben y de que no haya nada que
cause rozamiento indebido cuando el
camién estd en movimiento. Esto lo
hace con el uso de un probador de
frenos, levantando las ruedas con un
gato y haciéndolas girar con la mano,
o conduciendo el camién por una
milla o dos y dejandolo deslizar has-
ta que pare. Se sabe que un auto-
movil libre de exceso de rozamiento
se desliza por un camino a nivel a
cierta velocidad, digamos 20 m.p.h.
La distancia de deslizamiento se nota
por los postes telefénicos u otras
sefiales. Esto viene a convertirse en
una vara de medir por la cual se
averiguan también otras irregulari-
dades.
Como escena final observamos un
camioén saliendo del taller de servicio.

Fortunas a Ila

Fabrica

Y aqui termina la historia que en
sus detalles pone de manifiesto la
absoluta necesidad de un

servicio
apropiado. Verdadei-amente los fa-
bricantes emplean mucho tiempo,

esfuerzo y dinero en investigaciones,
pruebas, etc., para asegurar que el
automovil o camién que ofrecen sea
de construcciéon perfecta y de los
resultados que se esperan. Se nece-
sita muy poco esfuerzo de imagina-
cibn para comprender que todo este
vasto plan se reduce a cero si no se
presta al vehiculo un servicio ade-
cuado dentro del término de su dura-
cion para que ofrezca el servicio que
es capaz de proporcionar. Por otro
lado, con un servicio pobre o inade-
cuado, invariablemente se desvane-
cen todas las ganancias del comer-
ciante o del duefio del garaje.

Los comerciantes de automodviles
deben exigir de sus mecanicos que
leen con especial detencién los libros
de instrucciones que ordinariamente
suministran los fabricantes con cada
automovil. Teda informacion técni-
ca de la fabrica debe leerse con sumo
cuidado.

Aspecto del Negocio, segun C.W . Nash

.W. Nash
Presidente
Nash Motors Co.
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L negocio americano ha limpiado el

1 escritorio que tenia abandonado, ha

guardado su traje de etiqueta, y se

ha dedicado al viejo y sano principio

fundamental de, “un buen dia de trabajo
por una buena remuneracién.”

La industria del automévil, con otras
ramas menores—se ha restablecido por
completo de su estado después del re-
ciente holgorio especulativo del pais. Ha
tenido tiempo para comprobar la situa-
cién. Las condiciones que, una mafiana
lagubre después del fracaso del mercado
de la bolsa, se presentaban malas, han
sido minuciosamente analizadas. _Hay
prueba palpable de que el negocio en
América descansa sobre bases sanas—
nuestros bancos estan repletos de fondos

y las condiciones generales del negocio
tienen un fundamento firme y constante.

En mi opinién, nos hallamos frente a
una prueba real en 1930. EI publico au-
tomovilista va a ser el arbitro y juez, y
no se presentaran inconvenientes prepa-
rados a compafiias débiles. Los fabri-
cantes de automoviles sobrevivirany pro-
gresaran, siempre que construyan pro-
ductos de valor, servicio y comodidad.

Hace algun tiempo que la industria
llegé al legendario “punto de satura-

cion.” Es decir, alcanz6 el punto donde
las facilidades de fabricacién estan a la
par con la demanda del publico. Hoy, la
inclinacién sobre el proyecto de automoé-
viles y demanda va, no hacia un auto-
movil méas veloz, sino hacia un vehiculo
mas fiel que proporcione cada onza y
mas del valor invertido, y que sirva a
su duefio con satisfaccion al menor costo
posible.

Indudablemente habré cierto mercado
de reemplazo, aproximadamente de
3.000.000 en los Estados Unidos este
afio; un mercado de exportacion de
1.000.000 mé&s 0 menos; y un nuevo mer-
cado cuyos limites dependeradn entera-
mente de la calidad que se comprenda en
los productos de los fabricantes y los
esfuerzos que utilicen para su distribu-
cion. Este ultimo mercado descansa en
la rapida disminuciéon del namero de fa-
milias que pueden poseer un automovil,
pero que no lo tienen; el nGmero crecien-
te de familias que tienen mas de un au-
tomoévil, y las personas cuyo aumento
financiero les permitird comprar su pri-
mer vehiculo.

Se ve claramente que el mercado de
automoviles proveera de amplia prospe-
ridad a las organizaciones activas.
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CoOmo Quitar las Guarniciones de la Carroceria

Para

la renovacion de

las guarniciones

y para la supresion del ruido

n muchos casos, el servicio de
E arreglar la abolladura de los

paneles, o el trabajo de hacer
desaparecer los chirridos que se originan

en la carroceria de un automboévil, re-
quiere el quitar la tapiceria o guarni-
ciones. Aun cuando esta clase de obra
se presenta dificil a primera Vvista,
realmente es sencilla y puede realizarse
un trabajo presentable si se lleva buen
cuidado y se efectia con delicadeza. En
la mayor parte de los trabajos de esta
naturaleza, las Gnicas herramientas que
se necesitan son; destornillador, alicates,
martillo de tachuelas, pasta para pegar,
y en ocasiones hilo y aguja. Los méto-
dos comUnmente empleados para poner
en las carrocerias tales guarniciones se
muestran en las ilustraciones y las letras
que preceden a los péarrafos siguientes.

A. Los respaldos de los asientos tra-
seros de los automoviles forman una
unidad sencilla. En el modelo que se
ilustra, todo el grupo esta claveteado en
su lugar, con las tachuelas cubiertas por
cinta de tapiceria. Para poder quitar
estas guarniciones, primero debe soltarse
la cinta indicada mediante el uso del
destornillador y luego se arrancan las
techuelas que sostienen la cubierta de
ajuste de todo este conjunto. EI borde
inferior est4d adecuadamente fijo por
medio de una tabla sujeta con tornillos
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de madera. Para poner de nuevo esta
guarnicién en su posicién original, se
adapta primero el borde inferior y des-

pués el superior, y al clavetear la tela,

ésta deberd ponerse bien tirante. Otra
forma de construccion en carrocerias
mixtas de acero y madera, es montar loa
muelles del asiento y su cubierta en un
armazén sujeto por medio de tornillos
de madera en la base y con sujetadores
en la parte de arriba. Una vez quitados
los tomillos, esta unidad puede quitarse
simplemente levantandola directamente
hacia arriba. En las carrocerias todas
de acero se emplea una construccion algo
similar y el respaldo del asiento se quita
levantandolo desde abajo, cuyo movi-
miento desengancha los sujetadores de
arriba del respaldo, el que se quita
facilmente.

B. Una vez quitada la cubierta de
ajuste del respaldo del asiento trasero,
el panel inferior trasero queda expuesto
y listo para trabajar en él.

C. El grupo de guarniciones del cuar-
terén trasero de las carrocerias de
construccién mixta es generalmente del
tipo liso estirado con respaldo de cartén.
Las tachuelas que sostienen este grupo
quedan ocultas por la misma guarnicion.
En las carrocerias todas de acero, estas
guarniciones estan sujetas a fijas con
tornillos metélicos. Las cabezas de los

tornillos quedan expuestas al separarse

el borde de la guarnicién,
D. La guarnicién de las puertas es
la mas facil de quitar. La misma cen-

1. Ribete de tapiceria. 2. Grupo de cu-
bierta de guarnicién del respaldo del
asiento trasero. 3. Corddén de pasamano.
4. Abrazadera de cuarterén trasero. 5.
Soporte de descansabrazo de cuarterén
trasero. 6. Grupo de guarnicién inferior
de cuarterdn trasero. 7. Cordén de pasa-
mano. 8. Cartones de refuerzo

siste de cartéon de fibra recubierto de tela
de guarniciéon y el grupo esta fijo con
tachuelas a su lugar correspondiente.
Para quitar esta guarnicién, simple-
mente se inserta la punta de un destor-
nillador entre la guarnicién y el marco
de la puerta y se estira para an-ancarla.

E. Las tachuelas quedaran suspendi-
das del grupo de guarnicién, y al colo-
carse éstas de nuevo, deben usarse
los mismos agujeros originales de las
tachuelas para asegurar propia alinea-
ciébn. En las carrocerias mixtas se em-
plea el mismo tipo de guarnicién para
sostenes de columna en la parte superior
de la carroceria. En las carrocerias
de acero la construccién es similar, ex-
cepto que la guarnicién se sostiene en
posiciéon por medio de tomillos o pasa-
dores.
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F. Aun cuando raramente se nece-
sita quitar toda la guarniciéon del techo,
con frecuencia se precisa separar una
porcion de la misma para efectuar ajus-

tes en la estructura del automoévil. Esta
parte de la guarnicién en carrocerias
mixtas esta claveteada por los cuatro
lados y los bordes por donde estan las
tachuelas quedan cubiertos con pasa-
mano de tapiceria. En las ventanas y
puertas se usan tiras de ajuste imper-
meables. Con el objeto de apretar los
brazos de las esquinas de la parte ante-
rior del techo, primero es necesario qui-
tar el grupo regulador 'del parabrisa
el que generalmente estd sujeto en posi-
cion mediante tornillos de madera con
su cabeza al descubierto. La tira de
guarnicion de arriba del parabrisas y
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la tira impermeable de arriba de la puer-
ta pueden entonces arrancarse. Esta
Gltima tira se quita mas facilmente in-
sertando una herramienta curva por el
borde superior de la misma. Después
de quitar éstas, se sacan las tachuelas
que sujetan el pasamano. Esto hara

9. Grupo de almohadilla de puerta. 10.
Clavitos de tapiceria. 11. Sostén esqui-
nado del riel delantero del techo. 12.
Guarnicion del techo. 13. Grupo de la
tira de guarnicién encima del parabrisa.
14. Tira sobre la puerta. 15. Ribete. 16.
Cord6én de guarnicion. 17. Ribete de
cuero. 18. Soporte de riel de arco de
techo. 19. Riel de arco de techo. 20.
Forradura del techo

gue queden expuestas las tachuelas que
sujetan la guarnicién del techo. Qui-
tense estas tachuelas y se vera el brazo
esquinero. Para colocar esto de nuevo,
sigase el mismo procedimiento invertido.
La tira impermeable de arriba de la
puerta se clava por medio de cartén con-
trafuerte que esta fijo al borde inferior
de la tira, y entonces se usa pasta para
guarnicion para asegurar el material de
tapiceria al cartén. En el caso de ca-
rrocerias todas de acero, la tira de guar-
niciéon de la parte superior del para-
brisas esta fija con tornillos. Se quitan
éstos y se arquea el panel tirando del

centro hacia atrdas. Esta operacién per-
mite que las tachuelas invisibles se
arranquen del panel y pueda sacarse
éste.

G. Las operaciones de trabajo en los
paneles laterales del techo de carroce-
rias mixtas es generalmente algo mas
dificil. Primero, se quita el cordén de
adorno, pasamano de tapiceria y la tira
impermeable del techo. Esto pondréa al
descubierto el borde de la guarnicion del
techo, la cual estad claveteada directa-
mente en los bordes y sujeta a interva-
los mediante tiras cortas de algodén a
los arcos del techo, cuyas tiras de algo-
dén estdn cosidas a la guarniciéon. La
ilustracién representa una construccién
que-se aparta de lo usual. En ésta, las

dos secciones de guarnicién de techo y
adorno estan fijas a los lados por una
tira de bejuco, a través de la cual, la
guarnicion de techo y adornos, pasan
las tachuelas.

El techo de todos los automoéviles con
carroceria de acero tiene un panel cen-
tral amovible. Este puede quitarse sa-
cando primero la moldura de acabado en
el interior dei techo y quitando los tor-
nillos que quedaran al descubierto. Lue-
go se sacan los pernos que unen la
estructura de acero del techo con el pa-
nel indicado. Después de haber desco-

(Continta en la pagina 49)
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Las Abolladuras Producen Dinero al Taller

AS condiciones actuales del trafico
laseguran una abundancia constante

de trabajos de reparacién de guar-
dabarros. Ademés, no existe razén algu-
na para creer que este negocio llegue a
disminuir segun pase el tiempo. Actual-

mente existen relativamente pocos ta-
lleres que ofrezcan esta clase de servicio,
de manera que las oportunidades son
doblemente atractivas para aquellos que
se hallen equipados para hacerse cargo
de este trabajo.

Tanto en ésta como en otras ramas
del servicio, la experiencia es de gran
importancia. Indudablemente que las
sugestiones ayudan, pero se necesita mas
gque un simple estudio para tornarse pe-
rito en la materia, aun cuando el trabajo
no pueda clasificarse de una manera ade-
cuada como especialmente dificil. La
practica es lo méas importante, y el mon-
ton de piezas descartadas en el taller
producira el material con qué ganar la
experiencia. Las herramientas no son
caras. Con menos de $10 se puede com-
prar un surtido con que principiar.

Segun como se va obteniendo habilidad
y se desee alcanzar mayor rapidez o ha-
cerse cargo de los trabajos verdadera-
mente dificiles, un esmerilador portatil
de fuerza motriz y diferentes formas de
martillos para abolladuras y sostenes po-
dran irse agregando. Se asume que el
taller tenga un equipo de soldar; dicho
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equipo es de lo mas importante en la
reparacion de guardabarros.

El primer paso que se debe dar al re-
parar un guardabarro, es el de darle la
mejor forma posible a mano (que se
acerque hasta donde se pueda al origi-

Jzquierda — Inspeccion de

un guardabarro dafiado.

Abajo — EI metal se smo-

viza con maquina, antes de
su pintura

nal). En casos serios, puede emplearse
un brazo enderezador con la ayuda de
ganchos o grapas. En muchos casos se
encontrard que la corona esti rota. En-
tonces seré necesario unir en un todo con
soldadura homogénea, para poder hacer
un buen trabajo.

En seguida, es necesario repasar las
irregularidades grandes, usando para ello
un mazo de madera o de cuero crudo
sobre la parte superior de! guardabarro
y un sostén por debajo. Empleando un
martillo de acero en vez de un mazo como
se ha dicho, expandira el metal y los re-
sultados seradn que el guardabarro que-
dara con protuberancias y entonces sera
mucho mas dificil hacer un trabajo que
sea satisfactorio. Sin embargo, si a causa
de un accidente o por haber martilleado
excesivamente, el metal se ha estirado,
es posible contraerlo. Para hacer esto en
metal, es necesario trabajar en un area
que no sea mayor de 1% pulgadas (38,1
mm.) a la vez. Caliéntese con el soplete
la pequefia superficie en gue se se va a
trabajar hasta que se ponga roja, en-
tonces retémese a su posicién, colo-
cando un sostén contra el lado céncavo.
Désen golpes suaves con un martillo ha-
ciendo un circulo al rededor de la abolla-
dura o protuberancia. Péasese rapida-
mente alrededor de los bordes del circulo
de m pulgadas y continlese en forma de
espiral hasta terminar en el centro del

Abajo— Desabollando un guardabarro para su

r&foTmdciOTi. Derecha— Se Emplea und
flexible para la suavizadén

Ivfnci
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area caliente. De esta manera el metal
se lleva hacia el centro. Cuando se tra-
baja alrededor de un borde, es necesario
primero golpear las -abolladuras por la
parte inferior. Se coloca después un
sostén del radio que sea correcto contra
el lugar en donde se va a trabajar, emple-
ando un martillo de acero para enderezar
el trabajo. Una serie de golpes suaves
y esparcidos dan resultados muchos me-
jores, que pocos golpes fuertes.

Cuando el guardaharro se ha repuesto
a su forma original deberan soldarse las
rajaduras o roturas que se presentaren.

Si se tiene a mano una maquina por-
tatil pulidora o lijadora con &rbol flexi-
ble, empléese para alisar la superficie
reparada. En caso de que no se tenga
dicho aparato, sera necesario entonces
alisar la superficie con una lima flexible.
El objeto primordial de esta operacién
es mostrar las superficies bajas mas bien
que desgastar las altas. Debera evitarse
esmerilar o limar demasiado estas super-
ficies, puesto que debilita el trabajo.
Naturalmente, las superficies elevadas se
veran brillantes y las bajas opacas. Se
usard entonces un martillo por la parte

Escapes de Grasa

* UNQUE sea muy pequefio, el escape
/A de grasa por el eje trasero puede
producir mucho dafio. El costo de
tener que comprar grasa a menudo no
es tan grande. Es la pérdida resultante
de los forros de frenos destruidos, neu-
maticos podridos y desgaste prematuro
de las piezas del eje, lo que es verdadera-
mente serio.

Las siguientes circunstancias pueden
ser responsables de los escapes de grasa
del eje trasero; llenar demasiado, el uso
de un lubricante que no sea adecuado,
formacién de espuma en el lubricante,
ruedas o cojinetes de pifién rotos o flojos,
retenedores de grasa desgastados, insta-
lacién de &rboles del eje en-el lado que
no ha de ser, movimiento en el extremo
de los arboles, empaquetaduras deficien-
tes, tornillos flojos en la tapa posterior
o en la caja de los engranajes.

Probablemente, la causa mas frecuente
de los escapes de grasa es el hecho de
llenar demasiado. Esto se ve especial-
mente durante la estacion fria. La razoén
es que gran parte del lubricante en la
caja se encuentra adherido a los lados.
Al hacer una inspeccion, sin tomar esto
altimo en consideracién, pueda ser que
el mecéanico agregue méas de lo que se
necesita.

En ciertas circunstancias de funciona-
miento, algunos lubricantes de eje llegan
a aumentar su propio tamafo con la
espuma. Naturalmente, esto tiene la ten-
dencia de causar escapes. Por lo tanto,
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inferior para arreglar estas Gltimas.
Dicha operacién debera efectuarse cuida-
dosamente, hasta que todos los puntos
bajos se encuentren a nivel con la super-
ficie del guardaharro. Se colocara enton-
ces un saco de arena o0 un sostén en la
parte inferior del guardaharro, y con
mayor ciudado que antes deberadn marti-
llarse los puntos elevados con un mazo
hasta tener la superficie lisa. Repitase el
procedimiento cuando sea necesario.

El acabado final de metal se efectia
con esmeril fino (probablemente el nu-
mero O es el mejor), después de lo cual
se le aplica laca o esmalte.

del Eje Trasero

es especialmente importante el no llenar
el eje trasero mas arriba del segundo
agujero de inspeccidn.

Cuando el automévil funciona, la tem-
peratura del lubricante aumenta. Esto se
nota especialmente en viajes largos y
pesados durante la época de calor. Con
el aumento de temperatura sobreviene
una expansién que tiende a forzar el lu-
bricante fuera del eje. Uno de los fabri-
cantes de automoéviles taladra ahora un
agujero pequefio en la longitud de una de
las tapas del eje trasero para remediar
cualquier presion posible que resultare de
la expansién. Esto también ha sido atil
en el servicio.

El uso de un lubricante que no sea del
grado adecuado puede causar escapes. A
este respecto, es bueno seguir las reco-
mendaciones del fabricante del automovil,
o los consejos del refinador de lubricante.
Una lubricacion muy rala puede causar
escape de la caja del eje y cuando el
lubricante es muy espeso, puede ser que
no se vacie como debiera ser, de lo cual
resulta un escape a lo largo de los ar-
boles del eje arbole del pifién.

Mecéanicamente hablando, hay un na-
mero de diferentes causas de escape. Una
muy comin es la mala condicién o soltura
de los cojinetes de las ruedas. Esto per-
mite que el arbol del eje se mueva hacia
arriba y hacia abajo, hasta que se de-
struye o afloja el retenador de la grasa.
Entonces, el lubricante se escaparéa hacia
las ruedas. Naturalmente, el remedio

estd en poner, en primer lugar, los coji-
netes en buena condicion, y después en
cambiar los retenedores de la grasa. De
manera similar, muchos escapes de grasa
en el extremo delantero de las cajas de
los pifiones, se deben a que los cojinetes
de los pifiones que se encuentren flojos,
permitiendo por lo tanto, que el arbol del
pifién destruya el retenedor de gi-asa.

Algunos &rboles de eje se hacen con
una ramura espiral o “filete” labrada a
torno. Estos debieran instalarse de tal
manera que cuando los ejes den vuelta en
direccion hacia adelante la ranura o “fi-
lete” tienda a llevar el lubricante hacia el
eje. EI juego libre en los extremos de
los arboles del eje puede llegar a agra-
var el escape de grasa.

No todos los escapes de grasa se confi-
nan a los extremos de la caja del eje.
Remaches sueltos pueden llegar a per-
mitir un escape de una pequefia cantidad
de lubricante. Tales condiciones pueden
a menudo corregirse, calentando los re-
maches con un soplete de soldadura au-
tégena. Muchas veces el escape de grasa
se debe a una rajadura en la caja del eje,
y a menudo esta condicién puede repa-
rarse por medio de soldadura autégena.

Por supuesto, una mala empaqueta-
dura en la placa de la tapa o en el grupo
de los engranajes, o algun tornillo flojo
que sostiene estos miembros, llegaran a
permitir que se produzca un escape.

Siempre que se desarme un eje tra-
sero. deberan instalarse nuevos retene-
dores de grasa y empaquetaduras.

Se Combinan las Ventas de

Moon y Gardner

. LOUIS—A continuacién de los ru-

mores de la fusién de lo Moon Motor
Car Co. y la Gardner Car Co., ambas
compafiias de St. Louis, se ha anunciado
que éstas han combinado sus departa-
mentos de ventas y de ingenierifa.

Cada una de ellas retendrd su propia
identidad, sus propiedades y estructura
econdmica, pero combinaran la manera de
idear y vender sus automoviles sobre una
base méas econémica.

Los departamentos de ventas de dichas
compafiias venderan el nuevo Ruxton de
propulsiéon delantera, el Gardner “140” y
“150” de la serie de ocho cilindros en
linea, el Gardner “136” de seis cilindros
en linea, el Windsor “669” y “675” de
seis cilindros en linea y el Windsor “892”
de ocho cilindros en linea, y el nuevo
Gardner de propulsiéon delantera, que se
exhibié en las Exposiciones de Automé-
viles de Nueva York y Chicago y que se
presentard al mercado muy pronto, segin
manifiestan los jefes de la compaiiia

Gardner.
F. H. Rengers, antiguo gerente de
ventas de la Gardner, serd el gerente

general de ventas de la organizacién con-
solidada a que nos referimos.
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El M otor de Gasolina

En este articulo nos referimos al émbolo, pasador de émbolo, anillos de émbolo,

biela, ciguefal, arbol de levas, cojinetes, levas, valvulas, levantavalvulas,

engranajes de distribucion y volante del motor

os cilindros del motor de un au-
tomovil son, por regla casi
general, de hierro gris fundido.

En los motores multicilindricos, to-

dos los cilindros se funden junta-

Fig. 1—Culatas de cilindros amovible

y de estilo jijo. EIl enfriamiento me-

jorado es evidente en la de tipo amo-
vible {a la derecha)

mente, es decir, en un solo bloque.
Todas las partes de la pared del
cilindro y de la cdmara de explosion,
con las cuales tiene inmediato con-
tacto la mezcla durante su combus-
tion, estan sujetas a calor intenso en
la primera parte de la carrera ge-
neradora de fuerza, y por esta razén
es necesario proveer un medio se-
guro para conservarlas a una tem-
peratura conveniente para evitar el
peligro de que la carga detone pre-
maturamente al ponerse en contacto
con ellas. Ademas, el mismo cilindro
en que funciona el émbolo, ha de
mantenerse a una temperatura con-
venientemente moderada para evitar
que el aceite sobre su superficie se
gqgueme e interrumpa la lubricacién.

Para responder a estos requisitos,
los cilindros se funden con una pared
doble. La pared interior forma el
cilindro propio, y la pared exterior,
constituye la canalizacién o camisa
de agua. La mayor cantidad de calor
es absorbida en el extremo superior
del cilindro y en la culata de cilin-
dros, puntos que quedan expuestos
al calor directo de los gases durante
la carrera generadora de
Generalmente la

fuerza.
canalizacién de
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agua deciende por la pared del ci-
lindro hasta quedar al mismo nivel
de la superficie de la cabeza del
émbolo cuando éste llega al término

de su carrera hacia abajo. En al-
gunos. modelos, la profundidad de
las canalizaciones de agua se au-

menta hacia la culata y pasa mas
abajo del punto inferior del cilindro.

Aquellas piezas que han de re-
tener su forma durante el funciona-

Fig. 1

miento, como los cilindros, los asien-
tos de las valvulas y otras, se hallan
de ordinario compietamente rodeadas
por una canalizacién de agua, lo que

tiende a su dilatacién wuniforme
cuando estadn sometidas a intenso
calor. Sin embargo, en numerosos
motores multicilindricos, para limi-

tar la
omiten

longitud total del bloque, se
las canalizaciones entre los
cilindros adyacentes y muchos son
también los casos en que no hay
canalizacién entre dos nichos de
valvulas adyacentes.

Fig. 2— Empaque-
tadura de culata
de cilindros de
cobre y amianto

Fig. 3—Diversos
tipos de culatas
de cilindros

Culata en L

Culata en |

Culata de cilindros.— La culata de
cilindros puede fundirse en grupo
con el blogue de cilindros, pero en
la mayor parte de los casos, se funde
separadamente. En los motores mul-
ticilindricos, con todos los cilindros
fundidos en un solo bloque, la culata
suele ser de una sola pieza fundida,
pero también puede serlo en dos o
tres secciones fundidas separada-
mente. Este Gltimo método asegura
mejor el tamafio o volumen exacto de
todas las

cdmaras de explosion.
Cuando la culata de cilindros es de
tipo amovible, su separacién del

bloque resulta facil y rapida y per-
mite la rapida limpieza del hollin o
carbén acumulado en las paredes de

las camaras de explosion, para evi-

tar las explosiones prematuras.
Otra ventaja de la culata de ci-
lindros amovible es el mejor enfria-

miento que facilita a las camaras de
explosion. Cuando la culata de ci-
lindros estd fija o inseparable del
bloque de cilindros, es necesario per-
forar un orificio encima del asiento
de la véalvula, para la introduccion
de la valvula. Después de insertada

\®/ V? \%

Fig. 2

Culataen F Culataen T
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ja valvula, este crificio se cierra con
un tap6n. Este tap6n representa un
cuerpo metalico grande introducido
en la camara de explosién, que queda

aqui exento de enfriamiento por
agua. Forma, por lo tanto, un punto
candente, que finalmente contribuye

a las explosiones prematuras y pér-
dida de compresion. EI efectivo sis-
tema de enfriamiento caracteristico
de la culata de cilindros amovible o
separable, se ilustra en la figura 1,
en la cual mostramos en plano sec-
cional, la construccién general de
ambos métodos.

Empaquetadura de la culata de ci-
lindros.— Para asegurar una unién
firme y hermética entre la culata de
cilindros y el bloque de cilindros, se
emplea una empaquetadura de cobre
y amianto. Esta empaquetadura
consta de wuna capa o lamina de
amianto con cubierta de cobre lami-
nado. EI amianto, por razén de su
blandura y flexibilidad, forma una
empaquetadura segura, conforméan-
dose con las desigualdades de las
superficies wunidas. La lamina de
cobre suministra la resistencia ne-
cesaria a la fuerza de las explosiones.
Ambos materiales tienen gran resis-
tencia al calor. En la figura 2 mos-

Fig. 4—Camara de explosién tipo
Ricardo de gran turgulencia
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Q—Embolo de aleacién de alu-
minio con refuerzo de invar

Fig. 5—yisias seccional y lateral de un
émbolo liviano de hierro fundido

tramos una empaquetadura de cobre
y amianto para culata de cilindros de
un motor de cuatro cilindros.

Tipos de cilindros.— Las valvulas
que se emplean en los motores de
explosién interior son del tipo lla-
mado de “palpitacion” (poppet).
Esta valvula consta de una cabeza
de forma de disco y de un vastago
central. La cabeza de la valvula
cierra un orificio circular en la pared
interpuesta entre las dos camaras
adyacentes, una de las cuales es la
camara de explosién o parte de la
misma. EI borde de la cabeza de la
valvula estd generalmente biselado
a un angulo de 45 grados, y su asien-
to en el orificio circular del cilindro

esta también biselado al mismo an-

gulo. Hay, sin embargo, valvulas
biseladas a 30 grados y hasta las hay
completamente planas.-

Las véalvulas estan dispuestas de

modo que tienen asiento en la misma
culata de cilindros, para abrirse o
levantarse directamente en el cilin-
dro, o bien estan colocadas en nichos
que se hallan a un lado del cilindro.
En la figura No. 3 ilustramos vanas
de estas disposiciones. La coloca-
cion mas corriente es la instalacion
de dos valvulas, la de admisién y la
de escape, de cada cilindro, en un
solo nicho lateral, quedando los v s
tagos metidos en la caja del ciguefial.
Esta disposicién se llama tipo L, o
valvulas en un solo lado.
m Otra disposicion popular consiste
en colocar ambas véalvulas en la
misma culata de cilindros. General-
mente las valvulas quedan aqui con
sus vastagos dispuestos en _sentido
vertical y paralelos entre si. Esta
disposicion constituye probablemente
el méas sencillo de todos los mecanis-
mos de valvulas. En algunos de los
motores méas poderosos de automovi-
les, las valvulas en la culata se hallan
colocadas con cierta inclinaciéon en
relacion con el centro del cilindro,
lo que permite dar a la camara de
explosiéon una forma hemisférica mas
favorable para la compresién. Los
motores con valvulas asi dispuestas
se llaman motores con valvulas en la
culata, o tipo I.

En algunos motores, la valvula de
admisiéon se coloca al centro de la
culata de cilindros, y la de escape,
en un nicho lateral. Esta disposi-
cion se llama tipo F. Una ventaja
de esta construccién es que permite
el empleo de valvulas méas grandes
que las de los otros tipos ya indica-
dos. Los nichos de valvulas coloca-
dos en los lados opuestos del motor,
uno para la de escape y otro para la
de admision, fueron muy populares
en los primeros afios de la industria
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Fig. 10— A la dere-

cha— Mecanismo de

véalvula, con levanta-
dor plano

Fig. 9 — Mecanismo

de valvula, con le-

vantador de rodillo
{abajo)

automotriz. Este tipo de motor, lla-
mado T. se ha descartado de la in-
dustria casi por completo. Tenia el
defecto de necesitar una camara de
explosiéon honda y de gran longitud,
que provocaba explosiones prematu-
ras, y por otra parte exiguia dos
arboles de levas separados para el
funcionamiento de los dos juegos de
véalvulas.

Culata de cilindros, tipo de alta
turbulencia.— Lo principal, en la
construccion de las camaras de ex-
plosién, es darles una forma que per-
mita el mayor grado posible de
compresion sin que se produzca de-
tonacién. Entre las reglas que se
siguen, se hallan las siguientes: La
distancia entre el punto en que se
produce la chispa y el punto mas
remoto de la cdmara ha de ser lo
menos posible. Ninguna parte de la
pared de la camara de explosién ha
de alcanzar wuna temperatura ex-
cesiva. EI aparato de encendido, es
decir, la bujia de encendido, ha de
hallarse en un punto que permita
conveniente enfriamiento a la sec-
cién de la camara de explosién mas
remota o retirada de él.
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Una camara de explosién con
alto grado de turbulencia, como
es la de tipo decentrado, llamado

tipo Ricardo, en honor de su inventor,
aparece ilustrada en la figura 4.
Parte de la culata tiene una super-
ficie de fondo plana, y estd de tal
forma colocada, que cuando el ém-
bolo se halla al final de su carrera
de subida, la cabeza del émbolo que-
da muy préxima a la dicha superficie

plana. Hay, por supuesto, un violen-
to desplazamiento lateral de wuna
gran parte de la carga un instante

antes de que el émbolo haya termina-
do su carrera de subida, lo que pro-
duce wuna gran turbulencia en |la
caAmara de explosion en el momento
en que se produce el encendido.
Embolos.— Los émbolos empleados
en los motores de automoéviles son
del tipo llamado “hueco”. Son gene-
ralmente de un metal muy liviano,
para que su movimiento alternado a
grandes velocidades, no imponga una
gran carga o esfuerzo sobre los coji-

Fig, 11— Diagrama de la distribu-
cion de las valvulas

netes del ciguefial y las bielas. Han
de retener su firmeza bajo las gran-
des temperaturas a que estan expues-
tos debido a su contacto con los
gases. También han de tener un
gran grado de conductividad de calor,
para disipar bien el calor absorbido
por la cabeza, sin permitirlo que se
acumule en el centro. Por otra par-
te, no han de dilatarse mas que el
cilindro, para conservar su buen
ajuste en el mismo y evitar que se
atasquen cuando el motor llegue a
recalentarse demasiado. Otro requi-
sito fundamental del émbolo es su
resistencia al desgaste, la cual ha der
ser de grado méaximo.

Hasta hace pocos afios, los émbolos
eran generalmente de hierro fundido.
El hierro fundida satisface muy bien
casi todos los requisitos, pero es defi-
ciente en lo tocante a peso y conduc-
tividad de calor. EI motor de fun-
cionamiento a alta velocidad es

ahora un requisito general. Re-
quiere émbolos de minimo peso. Por
esta razoéon, los émbolos méas conve-
nientes de hoy dia son de aleaciones
de aluminio. La principal objecion
al aluminio es su gran dilatacién, la
cual es casi el"doble de la del hierro
bajo wuna temperatura dada. Las
dificultades resultantes de esta réapi-
da y subida dilatacién del aluminio,
en comparacion con la del hierro fun-
dido, han sido evitadas en gran parte
mediante el progreso alcanzado en
el proyecto y la construccién de los
nuevos émbolos de aleacién especial
de aluminio.

Los émbolos de aleacion de alumi-
nio tienen, por regla casi general,
un cuerpo cuya parte inferior esta
seccionada, para facilitar su mayor
grado de dilatacién en el cilindro. En
ciertos tipos de émbolos, las dos mi-

tades del cuerpo se mantienen en
reciproca relacién mediante refuer-
zos de acero o0 inserciones de la

nueva aleacion llamada invar, la cual
se dilata muy poco con los aumentos
de temperatura. En la figura 5 mos-
tramos dos diagramas de un émbolo
de hierro fundido, y en la 6, un ém-
bolo de aleacién de aluminio con
refuerzo de invar.

Los émbolos de aleacion de alumi-
nio con cuerpo de una sola pieza se
ajustan en el cilindro con un gran
Juego a intersticio, para evitar su
atascamiento en el émbolo cuando el
motor llega a recalentarse mucho.
Este intersticio tan grande propende
a la produccién de golpe de émbolo

Fig, 12— Transmisiéon por engra-
naje del arbol de levas y del arbol
de los accesorios

Fig. 13— Cadena dentada para la
propulsion del arbol de levas y del
arbol de los accesorios
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cuando el motor estd frio y por otra
parte, facilita lo que se llama aspira-
cién de aceite, es decir, permite que
por succién pase el aceite de la caja
del ciguefal a la cAmara de explosion,
lo que por consiguiente produce una
densa humareda por el escape. La
aspiracion de aceite sucede principal-
mente cuando el motor funciona bajo
fuerte carga.

En los extremos correspondientes
a los soportes del émbolo, hay una
concavidad. Al producirse cualquiera
deformacién causada por la torsion
del pesador del émbolo, la parte afec-
tada del cuerpo, en la vecindad del
pasador, no puede paralizar o entor-
pecer el funcionamiento del émbolo
en el cilindro ni rayar la pared de
este ultimo.

Anillos o segmentos de émbolos.—
Como el émbolo se calienta y dilata
méas que el cilindro y por esta razén
no puede tener un ajuste exacto y
seguro en el cilindro, se emplean
anillos o segmentos. Tos cuales, colo-
cados en las ranuras del émbolo, sir-
ven para conservar una unién hermé-
tica entre el émbolo y la pared dei
cilindro. Los anillos de émbolo, ilus-
trados en la figura 7, son de hierro
fundido y poseen la elasticidad nece-
saria para responder a la dilatacién y
contracciéon. Los anillos estan corta-
dos generalmente a un angulo de 45
grados. Cuando el anillo queda libre
alrededor del émbolo, cerca de la mi-
tad se ve metida en la ranura de este
Gltimo y el resto sobresale de la
superficie exterior del mismo. Cuan-
do el anillo se comprime hasta que-
dar al ras de la superficie exterior
del émbolo, ejerce aquel una presién
radial hacia afuera, contra la pared
del cilindro, presién que es general-
mente uniforme en todos sus puntos.

Ordinariamente se instalan tres o
cuatro anilos en cada émbolos y to-

dos quedan arriba de los soportes del
émbolo, en la parte del cuerpo llama-
da zona de anillos. EI anillo més
bajo en el émbolo sirve generalmente
para regular el abastecimiento de
aceite que va a la pared del cilindro.

Mayo, 1930

Los otros anillos sirven para asegu-

rar la compresién en la camara de
explosion.
Bielas.— El émbolo se conecta al

ciguefial por medio de la biela (figura
8). La biela es una barra o espiga
provista de un cojinete o buje en
cada extremo. En su extremo supe-
rior, la biela se conecta al émbolo por
medio de un pasador, el cual atra-
viesa el soporte que la biela tiene en
su extremo superior, y los dos sopor-
tes laterales del émbolo. EI pasador
puede tener un cojinete en los dos so-
portes laterales y en el soporte cen-
tral de la biela. En este caso se dice
que el pasador tiene instalacion flo-
tante. EI pasador puede también
estar fijo en la biela y llevar coji-
netes en los soportes laterales del
émbolo, o bien, quedar fijo en los
soportes laterales del émbolo y con
movimiento en el cojinete del ex-
tremo superior de la biela.

Con el objeto de obtener la mayor
firmeza posible en relacién a un peso

Fig. 15—Arbol de levas de un mo-

tor de cuatro cilindros, con engra-

naje para el arbol vertical de la
bomba de aceite y distribuidor

minimo, la biela tiene la forma de
una viga en I, y en algunos casos
limitados, es tubular. Cuando el ém-
bolo tiene un cojinete en el soporte
del extremo superior de la biela, este
ultimo se provee entonces de un buje
de bronce. EI bronce es un metal de
muy conveniente dureza y duracién.
Esto es necesario porque la superficie
de contacto es pequefia y la cai-ga o
esfuerzo que la misma ha de sopor-
tar, sumamente grande relativamen-
te. Para el empleo de este duro metal
de cojinete, el pasador del émbolo es
de acero endurecido. EI bronce, por
lo tanto, no puede rayar al pasador
o afectarlo de otra manera. EI coji-
nete en el extremo inferior de Ila
biela, que se halla alrededor del
mufién del cigtuefal, es de metal bab-
bitt, el cual es una aleacién mas o
menos blanda, de cobre, estafio y an-
timonio.

Valvulas y mecanismo de Jas val-
vulas.— La forma de la valvula de
palpitacion ha sido ya explicada. Las
valvulas de escape, a causa de estar

sometidas a mayor calor por la co-
rriente de gases quemados que salen
por ellas, son de aleaciones de acero
de especial resistencia al calor, como
acero al cromo y silicio, o acero al
tungsteno. Esta ultima aleaciéon es

Fig. 14— Ciguefial de un motor de seis

cilindros

muy parecida a la que se empleaen la
fabricacién de herramientas de gran
velocidad. Las valvulas de admision,
que no estan expuestas a las altas
temperatures de las valvulas de
escape, se hacen de aleaciones menos
costosos. La aleacién de acero al
niquel es la mas corriente para estas
véalvulas.

La disposicion general del mecanis-
mo de las véalvulas se ilustra en la
figura 9. Cada valvula se halla nor-
malmente sujeta sobe su asiento por
medio de un resorte espiral bien
firme. La valvula ha de levantarse
o abrirse en toda la extensiéon de su
lavantamiento, durante una de las
cuatro carreras o tiempos del motor.
Para el levantamiento de las valvulas
en esta forma sistematica se emplea
un arbol de media velocidad, Ilamado
arbol de levas, el cual recibe movi-
miento, mediante engranajes de re-
duccion o desmultiplicaciéon, B y C,
del ciguefial D. En este arbol de
media velocidad hay varias levas E
para levantar las valvulas F sobre su
asiento. Cada leva tiene una sec-
cion sobresaliente que se proyecta
como una cuarta parte alrededor de
su. circunferencia. EI rodillo de la
valvula sube y baja gradualmente
por la superficie ovalada de la levva.
El levantavéalula G con su rodillo H
transmiten el movimiento de la'leva a
la valvula. EI rodillo y la leva son
de acero de temple superficial y por
esta razon sufren insignificante des-
gaste. EI arbol de media velocidad,
es decir, el arbol de levas, hace una
revolucién completa durante el com-
pleto ciclo de cuatro carreras de ém-
bolo, y la valvula es mantenida abier-
ta durante el periodo correspondien-
te a un poquito mas de una de estas
carreras.

Ajuste de las valvulas.— En el ex-
tremo superior del levanavalvula G
se halla el tornillo I que sirve para
ajustar el juego de la valvula. Este
tomillo se fija en posicién con la con-
tratuerca. Para que el motor fun-
cione bien, es necesario que este tor-
nillo se ajuste de tal modo que su
cabeza quede dentro de cinco milési-

(Cantinta en la pagina 39)
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Limpieza del Sistema de Enfriamiento

la s estaciones de servicio se les

ofrece un campo adicional de ga-
nancias y prestigio mediante un movi-
miento organizado por la Asociacion
Americana de Automoviles. “Limpie
bien el sistema de enfriamiento cuando
guite la preparacion incongelable” es el
aviso que propaga la asociacién oficial
de automovilistas americanos.

Segln ha podido apreciarse, miles de
motoristas dejan que la naturaleza siga
su curso al aproximarse los meses de ca-
lor. Descuidan el quitar del radiador la
preparaciéon incongelable y el 6xido de
hierro que se ha formado durante el in-
vierno, dejando en el sistema los sedi-
mentos y las incrustaciones que retardan
el enfriamiento adecuado, con sus consi-
guientes peligros al motor.

Los ingenieros de automoviles insisten
ahora mas que nunca en la necesidad de
limpiar el sistema de enfriamiento por
lo menos dos veces al afio, con preferen-
cia durante el otofio antes de agregar
ninguna preparaciéon liquida al radiador
y después en la primavera cuando la
misma debe quitarse. Los desenvolvi-
mientos recientes en la ingenieria de au-
tomoviles hacen que esto sea indispen-
sable. La tendencia de la industria se
ha inclinado hacia la construccion de
motores mas compactos, radiadores mas
altos y estrechos, y circulacion del agua
por pasajes mas pequefios tanto en el
bloque del motor como en el radiador.
Estos desarrollos significan que el agua
circula con mayor velocidad por estos
conductos mas pequefios y que el volu-
men de la misma ha sido reducido.

Los sistemas de enfriamiento sucios no
pueden proporcionar proteccién contra
exceso de temperatura, como requieren
los motores modernos. Las estaciones
de servicio que presten atencién espe-
cial al sistema de enfriamiento, no sélo
abriran un campo de ganancias que no
ha sido casi explotado, sino que adquiri-
ran prestigio y confianza evitando a sus
clientes los inconvenientes que vienen
después de la negligencia de esta parte
importante del sistema motriz.

El meter una maguera en el radiador
y permitir que el agua entre y salga,
no es suficiente, pero, realmente, es siem-
pre mejor que nada. Un trabajo de
limpiado completo requiere de treinta a
cuarenticineo minutos y un costo a la
estaciéon de servicio de $1 a $1,25. EI
cargo usual que se hace al duefio del
automovil es $4, ademéas del costo de
nuevas conexiones de tubos u otras pie-
zas.
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El procedimiento para limpiar el sis-
tema de enfriamiento es como sigue:

1. Quitese el agua del sistema, desco-
nectando la manguera inferior. Esto se
hace asi porque la pequefia llave de desa-
gle no permite el paso de escamas gran-
des de oxidacién u otras materias extra-
fias.

2. Cologuese de nuevo la manguera in-
ferior y afirmense las abrazaderas, des-
pués de lo cual se echa en el sistema ve-
cio un litro de ptréleo al mismo tiempo
gue una buena preparacién normal lim-
piadora. El petroleo es penetrante y hara
que la oxidacion se desprenda de los lu-

gares adonde no puede llegar el agua
o la preparaciéon limpiadora.

3. Llénese el sistema hasta poco me-
nos de cuatro pulgadas de la boca del
tubo de derrame y péngase en marcha
el motor a razéon de 25 millas por hora.
El frente del radiador deberad cubrirse
para impedir la entrada del aire y per-
mitir que se caliente el motor. EI motor
deberd mantenerse en marcha hasta que
alcance una temperatura de 180 grados,
pero no se permitird que ésta exceda de
200 grados Fahr.

4. Una vez obtenida la tempera-
tura requirida, se para el motor, se qui-

Servicio de Forrar Frenos

ha llamado la atencién de la
Asbestos Brake Lining Association
al hecho de los reclamos recibidos con
motivo de fallas de los forros de freno
debido a escapes de aceite y grasa que
van a los tambores procedentes de los
cojinetes. Esto se nota particularmente
por el numero variado de zapatas interio-
res de freno que se usan ahora y, na-
turalmente, el forro de freno que se
impregna de aceite experimenta con
frecuencia un cambio en su accion eficaz
de freno.

El calor o el rozamiento quema el
aceite o grasa y forma un carbén duro,
que viene a convertirse en una superficie
satinada. EI aceite reduce el rozamiento
casi a cero. Puede causar también la
formacién de un satinado, y mas tarde,
si los frenos se mojan, no sujetaran bien
mientras la presién no sea suficiente
para extraer el agua de entre las super-
ficies de rozamiento. Entonces los frenos
tienden a ejercer presiéon. En algunos

casos esto ocasiona también una hin-
chazéon del material, la cual puede dar
por resultado que los frenos agarren.
Cuando el tejido de un forro de freno
queda recubierto de aceite o grasa, es
muy dificil obtener una accién uniforme
de los frenos. La mayor parte la las
veces es conveniente cambiar el forro de
los frenos y evitar que en el futuro
ocurran escapes de grasa. Es casi im-
posible poder quitar de estos forros todo
indicio de grasa, aun cuando se limpien
completamente con gasolina, pues queda
encerrada entre los hilos del tejido.
Todos los garajes y estaciones de servicio
que se dediquen al trabajo de ajustar
forrod de freno, deben examinar las
arandelas de fieltro que retienen el aceite
para ver si hay algun escape de grasa
en el eje y si es necesario, reemplazarlas;
debe tenerse en existencia un surtido de
arandelas de fieltro para tales casos de
emergencia, y este trabajo proveera
igualmente una fuente de ganancias.
La Asbestos Brake Lining Association
recomienda a todas las estaciones de
servicio que se ocupen en el trabajo de
frenos, que presten atenciéon particular
a este asunto tan importante; no soélo
se eliminara el aumento de costos de los
ajustes gratuitos, sino que también
puede ayudarles a resolver el problema
del porqué los frenos con cierto forro no
funcionan perfectamente. Todos los
fabricantes de forro de frenos opinan
que los encargados del servicio deben
dar consideraciéon preferente a este
detalle de conservacion tan importante.
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Vistas del importante establecimiento de la Auto Industrial, Lda., de Coimbra, Portugal.

En estas vistas se

muestran el saléon de exposicion, la fachada del edificio y la seccion de garaje

ta la funda que se habia colocado sobre
el radiador, se desconecta de nuevo la
manguera inferior y se procede al desa-
gue del sistema. La cantidad de sucie-
dad, oxidacién e incrustaciones que sal-
dra, sorprenderda hasta el mecéanico
mas viejo que nunca haya usado este
procedimiento.

5. Después se hace circular por todo
el sistema agua fresca impulsada por
aire comprimido, para limpiar todo re-
siduo de oxidacién que haya quedado,
asi como de petréleo y composicion lim-
piadora. Los métodos que se siguen en
este procedimiento difieren muy poco de
acuerdo con los materiales que se tienen
a mano. Es importante, sin embargo,
que el aire y el agua fresca se apliquen
en direccion opuesta al sentido usual de
la corriente del agua. Esto se conoce
por lavado invertido. Como regla ge-
neral, el pitén de aire y agua se aplica
a la boca de la manguera que se ha qui-
tado, en forma que dirija la corriente
hacia arriba dei radiador y hacia abajo
a través del bloque.

6. Debe cuidarse de no aplicar una
presién de aire muy alta, que pudiera
dafiar el radiador. Este estd probado
bajo una presién de ocho libras, pero
puede emplearse una presién hasta de
cuarenta libras si la misma se aplica
sélo por intervalos de unos pocos segun-
dos. Por esta razéon, cuando se abre la
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llave del agua, el aire debe ser impul-
sado a chorros cortos. Durante todo
este trabajo la tapa del radiador debe
estar puesta y el termdstato debe qui-
tarse.

Este procedimiento asegurard una
limpieza completa del sistema de enfria-
miento en la mayor parte de los auto-
moviles. Algunas veces, sin embargo, el
radiador estd tan tapado al principio

7. Después de haber continuado el la-que se hace necesario quitarlo y limpiarlo

vado invertido hasta que el agua sale
limpia del radiador, se quita el equipo
de limpiar, se conecta la manguera y
después de apretar las abrazaderas, el
sistema puede llenarse con agua limpia.

con acido. Si esto se precisa hacerlo,
entonces debera quitarse también el blo-
que del motor porque aqui es donde prin-
cipalmente se depositan las incrustacio-
nes mayores.

El Silenciador— Una Fuente de Ganancias

para el Taller

Por J. E. COERLICH

N A de las partes méas importantes,

y sin embargo una de las que se
pasan por alto mas a menudo, es el silen-
ciador. Quizd Ud. no ha pensado en el
silenciador como una pieza importante del
motor. Recuerde que hace importante
papel en el funcionamiento del motor. No
puede clasificarse de otra manera.

Al actuar como cadmara de expansién
en la cual los gases comprimidos de es-
cape se dilatatan, el silenciador sirve
para dos cosas: acallar las explosiones
de! motor y reducir la contrapresién, la

que, como todo mecanico sabe, desmi-
nuye la potencia y velocidad del motor.
Un automévil con silenciador expedito
desarrolla mayor potencia y velocidad.

Es imposible obtener mayor rendimien-
to de un motor, a menos que el silencia-
dor este funcionando bien. Un silencia-
dor obstruido con carbén, escamas, etc.,
0 que no suministre suficiente espacio
de expansiéon para los gases de escape,
establece una contrapresion sobre los
émbolos cuando éstos van en su carrera
de subida. Esto da por resultado una
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condicién similar a la de correr el auto-
movil con los frenos puestos, y es a
menudo la causa de las interrupciones
del funcionamiento del motor, lentitud de
arranque, y otras irregularidades, que el
mecénico asocia con carburaciéon inade-
cuada, mal encendido, excesivo hollin o
carbén, escapes en las véalvulas, u otra
causa.

(Cuantas horas gastan los mecéanicos
limpiando el carbén, esmerilando valvu-
las, ajustando el carburador, limando
puntas de contacto, limpiando bujias, etc.,
para finalmente ver que el funcionami-
ento del motor s6lo ha mejorado muy
poco? A veces se llega a recondicionar el
motor completamente, sin encontrar me-
jora material alguna. De repente, a al-
guien se le ocurre el silenciador y des-

Nuevos Camiones

han agregado dos modelos mas al
surtido de camiones de la Inter-
national Harvester Company de Chi-
cago; el Modelo A-5 de 3 toneladas, y el
Modelo A-4 de 2 toneladas. Ambos
estdn dotados de motores de seis cilin-
dros, ideados por la misma compaifiia y
construidos en las fabricas de Fort
Wayne. Ambos tienen una caracteristi-
ca excepcional (para motores de camio-
nes), en la forma de cilindros amovi-
bles. Caracteristicas comunes a ambos
modelos son el cambio de marcha de 5
velocidades, propulsiéon final de engra-
naje helicoidal cénico, eje trasero semi-
flotante y frenos mecéanicos en las cuatro
ruedas.

pués de quitarlo, se ve que el motor
funciona perfectamente. A causa del tra-
bajo innecesario que se hizo anterior-
mente, el taller pierde dinero, o el costo
de la cuenta para el cliente es excesivo.

Por supuesto, un silenciador parcial-
mente obstruido evita el escape de los
gases y en caso extremo llega a reven-
tarse. Examinando el silenciador en pri-
mer lugar, el mecanico podra economizar
su propio tiempo y el dinero de su cliente.

Mientras el mantenimiento preventivo
se extienda y exista demanda de au-
mento de velocidad y mayor quietud, el
mecéanico obtendrd resultados satisfac-
torios en dos sentidos, al examinar el si-
lenciador del automévil de su cliente: en
ganancias para si mismo y en mayor
satisfaccion para el duefio.

International

El Modelo A-5 estd equipado corri-
entemente con neumdticos de 34 por 7
pulgadas, con dobles atrads, mientras
que el Modelo A-4 lleva neumaticos de
32 por 6 pulgadas y dobles atrds. Con
excepciéon de la longitud de la distancia
entre los ejes y la desmultiplicacion del
eje trasero, las especificaciones primordi-
ales de ambos modelos son iguales.

El cilindro tiene un didmetro interior
de 3% y la carrera del émbolo es de
4% pulgadas (92,1 x 114,3 mm.), lo que
da una cilindrada de 279 pulgadas cubi-
cas (4,6 litros) y desarrolla 65 caballos
de fuerza a

2.800 revoluciones por
minuto. Su mayor esfuerzo de reaccion
de 165 libras pies se desarrolla entre

Franklin, modelo "Deauville Sal6n” anunciado recientemente, y el sedan espe-
cial del Chevrolet cuyo precio de lista es de $725
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1.000 y 1.400 revoluciones por minuto.
Se ha ideado especialmente para traba-
jos de camion y tiene grandes &reas de
cojinete. Las valvulas estadn sobre la
culata de cilindros amovible, y los
cilindros estan dotados de manguitos
amovibles labrados a méaquina tanto por
dentro como por fuera, con lo cual se
asegura, no solamente un enfriamiento
més uniforme, sino que permiten también
el reemplazo de forros individuales en
caso de que se produzca algun dafio en
el didmetro interior.

Las camaras de explosion estan com-
pletamente labradas a maquina, de ma-
nera que se mantiene la misma com-
presién en todos los cilindros. Todos
los receptaculos de las valvulas y so-

portes de las bujias, estdn completa-
mente rodeados por canalizacion de
agua. Las guias de los vastagos de
valvula son de hierro gris y se colocan
en su lugar por presién, pudiendo
cambiarse facilmente.

La parte superior de la caja del
cigiefial se funde formando parte in-

tegral del bloque de cilindros, mientras
su parte inferior es de fundicién inde-
pendiente. Todos los siete cojinetes prin-
cipales estan en la mitad superior.

El ciguefal exige cojinetes de 2%
pulgadas de didmetro y el area total de
los conjinetes principales es de 32,57
pulgadas cuadradas, Dicho ciguefal es
de acero al cromo y niquel forjado
martinete, y todo labrado a maquina.
Los agujeros para el aceite estan per-
forados a través de los brazos del
cigiefial en posicion diagonal, para la
lubricacion de los cojinetes de las bielas.

Se suministra encendido Delco-Remy
por acumulador, como dotacién normal,
pero se puede suministrar un magneto
de alta tensiéon como equipo especial a
un costo adicional.

El embrague de placa simple de 11
pulgadas estd dotado de un amorti-
guador de vibracién. EI cambio de mar-
cha se halla do forma grupo con el em-
brague y tiene cinco velocidades adelante
y marcha atrids. Todas las velocidades
se gobiernan por una sola palanca.

El modelo A-4 de 2 toneladas tiene
tres distancias entre los ejes: 145, 170
y 185 pulgadas (3,6—4,2 y 4,7 m.).
Para el Modelo A-5 se pueden obtener
cuatro distancias entre los ejes: 156,
170, 190 y 210 pulgadas (3,9—4,2—47
y 5,2 m.). La distancia entre los ejes
de 156 pulgadas acomoda carrocerias de
volteo de 2% yardas, de 9 o de 9% pies
(2,7 0 2,9 m.) de largo, mientras que las
de 190 y 210 acomodan carroceréas de
15 y de 11% pies (4,5 y 52 m.) de largo
respectivamente.

Los frenos de servicio son de tipo
interior de dos zapatas de lado activo.
Se usan muelles traseros adicionales un
cuarto elipticos con los muelles largos y
flexibles principales.
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Craham-Paige en al Campo
de Precios méas Bajos

A Graham-Paige Motors Corp. de
L , Detroit ha entrado al campo de
precios més bajos con nuevos mo-
delos de carroceria sobre el chasis Stan-
dard de seis cilindros. Entre estos se
encuentran un sedan de cuatro puertas y
cuatro ventanas, a un precio de lista de
$845 y un sedan de cuatro puertas y
seis ventanas a $895. Ambos tipos son
automoviles para cinco pasajeros y se
conoceran como el sedan urbano y sedan
universal, respectivamente. EI primero
es $150 méas barato que cualquier otro
de los sedanes de cuatro puertas en un
chasis de Graham-Paige. Otros nuevos
modelos de carrocerias sobre el chasis
Standard de seis cilindros, son el cupé
comercial a $845 y el cupé con asiento
auxiliar trasero a $895. Los nuevos mo-
delos, como todos los otros modelos Gra-
ham de seis cilindros y de ocho cilindros,
tienen vidrio laminado inastillable en
todas las puertas y ventanas, asi como
en el parabrisa.

Estas nuevas carrocerias se hacen en
las fabricas Graham en Wayne, Mich., y
Evansville, Ind. Son de construccion
mixta, y los miembros de madera de los
armazones, en vez de estar colocados con
tornillos para madera, lo estan con fuer-
tes pernos que pueden alcanzarse desde
el interior de la carroceria con solo vol-
tear el material de adorno, o quitando los
cojines de los asientos y respaldares.

Se ha usado con liberalidad la masa
de caucho, que es un nuevo material
plastico, en la construcciéon de las ca-
rrocerias, aplicandose en .todos aquellos
lugares en que se unen piezas de metal
y de madera. Se dice que la masa de
caucho permanece blanda mientras dure
el automévil, eliminando asi la posibi-
lidad de chillidos y otros ruidos en la
carroceria.

Se ha Arreglado la Exposicién
de la N. S. P. A.

ETROIT—Nos informa R. Macfee,
D secretario de la National Standard
Parts Association de Detroit, que se han
completado los arreglos preliminares
para la sexta exposicion anual de la
N. S. P. A., que se efectuara en la ciudad
de Cleveland del 17 al 21 de noviembre.

Se han sefialado siete hoteles para
dicha semana con el objeto de suministrar
alojamiento a los 8.000 invitados que se
esperan. Se mantendran oficinas cen-
trales de la N. S. P. A. en el Hotel Hol-
lenden.

Segun los planes actuales, 125.000 pies
cuadrados de piso se tendran a la dispo-
sicion de los expositores. Se incluira en
este espacio una auditorio principal, la
arena y el ala occidental. Sin embargo,
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Nuevos
Motores
Marinos
Chrysler

La Chrysler Sales
Corp. acaba de
anunciar una
nueva serie de
motores marinos

de seis y de ocho
oilindroa. Arriba
—EI modelo Im-
perial de seis ci-
lindros, de 3% " X
5" (92,1 ce 127

mm.), gue pesa
940 Ubras. Abajo
m—E| “Majestic”

de ocho diindros,
de 37" X 5" (88,9
X 127 mm.), que
pesa 1185 libi‘os

segln el Sr. Macfee, quien ha dirigido las
exposiciones de la N. S. P. A. anual-
mente durante los uGltimos cinco afios,
existen indicios de que se necesitaran
unos 150.000 pies cuadrados.

Nuevo Roadster Hupmobile

\ETRO01T—La Hupp Motor Car Cor-
poration ha anunciado un nuevo
roadster, agregado a los modelos S de
seis cilindros introducidos en agosto del
afio pasado. EI nuevo modelo se construye
en las fabricas Hupmobile de Cleveland.
El precio de lista es de $1.175 f.o.b. en
Cleveland con dotaciéon normal, que in-
cluye cinco ruedas de disco con una de
repuesto montada sobre el guardabarro
delantero derecho, y un asiento auxiliar
trasero. EIl automovil, equipado com-
pletamente a la orden con ruedas de re-
puesto montadas en encajes en los
guardabarros delanteros, se puede ob-
tener a un precio un poco mas elevado.

Se Fusionan dos Asociaciones
Automovilistas

eva YORK—Se ha anunciado la
formulacién de los arreglos nece-
sarios para la disoluciéon de la Automo-
tive Lighting Association y continuacion
de sus actividades como una divisién de
la Motor & Equipment Association. Dicha
manifestacion fué hecha en conjunto por
M. L. Hemingway, director gerente de
la Motor & Equipment Association y C.
Sklarek, antiguo secretario de la otra or-
ganizacion.
Segun los arreglos efectuados entre
ambos grupos, los antiguos miembros de

la Automotive Lighting Association, con-
tinuaran en calidad de miembros del
grupo Automotive Lighting de la Motor
& Equipment Association, efectuando to-
dos los detalles de sus actividades por
medio de las oficinas de la M. E. A.

La Automotive Lighting Association se
organizé en 1925 por un grupo de fabri-
cantes que se unieron para fomentar los
intereses del publico automovilista vy
fabricantes de vehiculos, para obtener
mejores facilidades de alumbrado, par-
ticularmente con referencia a los re-
quisitos legislativos en varios estados.

‘Super-Tonner” Reo

A Reo Motor Car Company ha intro-
Ljducido un nuevo modelo Speed
Wagoén, que se conoce con el nombre de
“Super-Tonner,” que contiene nuevas
caracteristicas mecanicas y equipo ex-
cepcional. EIl nuevo modelo, que se ha
ideado tanto para potencia como para
velocidad, esta equipado con el motor “C”
Master Flying Cloud y tiene una distan-
cia entre los ejes de 135 pulgadas
(3,4 m.). EI precio de lista del chasis es
de $1.095,

El chasis se ha fabricado de manera
gue todas las carrocerias del Modelo FA
y la garita del conductor son intercam-
biables. EI motor estd equipado con el
bloque de cilindros Reo de hierro al cro-
moy-niquel. Los frenos son de tipo hi-
draulico de accion sobre las 4 ruedas,
de dos zapatas de extensién interior.

Stevens Walden, Inc. de

anuncian nn

Worccstec. Mass..
surtido completo de llaves de cubo.
El nuevo surtido se vendera al comercio por medio
de exhibiciones

ambulantes de herramientas,

segln manifiesta la compafiia.
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G. M. Construye un Radiorrecep-
tor para Automoviles

etroit—Después de un largo
D periodo de investigaciones y expe-
rimentos, la General Motors Corporation
anuncia un radiorreceptor para automo-
viles, asi como planes completos para su
distribucién y servicio. EI aparato se ha
llamado “Delco Automotive Radio” y lo
fabrica la Delco Corporation en Dayton,
Ohio. Sus ventas y servicio en los Esta-
dos Unidos se encuentran bajo la di-
reccion de la United Motors Service con
27 sucursales y 3.000 talleras de servicio
autorizados.

El radiorreceptor Delco es de cinco
tubos, emplea tres tubos de rejilla blin-
dada y funciona por mando a distancia
desde el tablero de instrumentos. Puede
instalarse sin tener que cambiar ninguna
de las unidades del automdvil.

Las caracteristicas del receptor son
sencillez y bonito aspecto. Queda com-
pletamente cubierto, debajo del cubre-
tablero del automoévil. Sdéla tres disposi-
tivos se encuentran en el tablero de
instrumentos (montados a la derecha,
donde no estorban a los otros instrumen-
tos). Son una perilla para seleccionar
estaciones, una para el control del volu-
men y un interruptor de llave. La
perilla para seleccionar estaciones se
halla conectada al receptor por medio de
un cable flexible y acciona tres variéme-
tros, todos montados sobre un solo arbol.

Se emplean dos etapas de radiofrecuen-
cia en el radiorreceptor Delco para auto-

Dos vistas del establecimiento de Salvador Souza & da.. Ltda..

moviles, con dos tubos amplificadores
224 conectados en serie. Un tubo de re-
jilla blindada similar, se emplea como
detector. Para la audiofrecuencia, se em-
plea un tubo 227 en la primera etapa,
y un 112-A en la segunda. Se emplea un
tubo para regular el voltaje, para que
éste sea constante, a pesar de las veloci-
dades variables del motor, o el consumo
extraordinario en el acumulador cuando
se encuentran las luces encendidas. Esta
es una caracteristica exclusiva y evita los
aumentos de volumen, manteniendo el
tono constante bajo toda condicién.

Camién Mack Liviano

A Mack Trucks, Inc., ha agregado a
|_ j su surtido un nuevo camién de seis
cilindros, para servicio rapido de cargas
livianas, conocido con el nombre de mo-
delo BL Mack. EI camién tiene una
distancia entre los ejes de 148 pulgadas
(3,7 m.) y esta equipado con un motor
de seis cilindros con un didmetro inte-
rior de 314 pulgadas y carrera de émbolo
de 5 pulgadas (82,5 por 127 mm.), desa-
rrollando una potencia de 53 caballos de
fuerza a 2.300 revoluciones por minuto.
El motor es similar a los motores Mack
anteriores. Un embrague seco de discos
multiples y un cambio de marcha de
cuatro velocidades, se encuentran com-
binados con el motor. EI eje trasero es
de tipo de flotaciéon completa, de propul-
sion por medio de engranaje coénico en
espiral, ofreciéndo cuatro desraultiplica-
ciones: 4,86—5,17—5,83 y 6,80 a 1.

de Pama. Brasil.

El bastidor tiene vigas laterals de alea-
cion de acero con tratamiento al calor,
cuya profundidad en el centro es de 7
pulgadas, con miembros transversales
tubulares y de tipo de ranura. Los
muelles son de tipo semieliptico, con una
bisagra en un extremo y con aisladores
de caucho contra choques en el otro. Se
han equipado frenos hidraulicos sobre las
cuatro ruedas, junto con un freno me-
canico de emergencia que acciona sobre
el &rbol propulsor. Las ruedas son de
rayos de madera con neumaticos de 6 pul-
gadas, sobre llantas metalicas de 20 pul-
gadas, sencillas las delanteras y dobles
las traseras.

Se suministra una garita para el con-
ductor, construida por Mack, de tipo
cupé, completamente cerrada, que se dis-
tingue por puerta ancha y altura excep-
cional. EI encendido es por el sistema
de acumulador con avance semiauto-
matieo, y se suministra un equipo de
alumbrado y de arranque de seis voltios.
Entre otras partidas del equipo, se in-
cluyen indicador eléctrico de gasolina,
bocina eléctrica, faroles delanteros con
dispositivo de disminucién de intensidad
de luz, portaneumético, parachoque de-
lantero, term6ometro de tablero, interrup-
tor Electrolock, herramientas, gato y lim-
piador de parabrisa.

El Modelo BL se ofrece en cuatro tipos
normales de carroceria. EI peso del cha-
sis con carroceria de paneles es de 4.765
libras, de las cuales el 53 por ciento
queda sobre el eje delantero y 47 por
ciento sobre el eje trasero.

Representan respectivamente la

fachada del moderno edificio y el salén de ventas de automoéviles y accesorios
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E | Motor de Gasolina

mas de pulgada distante del fondo
del vastago de la valvula cuando ésta
estd cerrada. Cuando el motor se
recalienta a su temperatura normal
de funcionamiento, el vastago de la
véalvula, particularmente el de la val-
vula de escape, se dilata mas que el
cilindro, y si el espacio libre o juego
entre el vastago de la véalvula y el
levantavalvula es demasiado pequefio
mientras el motor esta frio, la val-
vula de escape dejard de cerrarse
oportuna y debidamente y permitira
que los gases quemados salgan por
ella durante la carrera generadora
de fuerza del ambolo, lo que la des-
truird pronto. Por lo contrario, cuan-
do el espacio libre o juego es dema-
siado grande, el levantavalvula G im-
partird un martillazo a la valvula, al
moverse, y el motor funcionari en-
tonces con mucho ruido. Por medio
del tornillo de ajuste I y la contra-
tuerca J se gradua perfectamente el
juego o distancia libre.

Para reducir mas aun el ruido du-
rante el funcionamiento del motor,
los extremos inferiores de los vasta-
gos de las valvulas, sus resortes y
los extremos superiores de los levan-
tavalvulas, estdn encerrados en una
camara lateralmente unida al bloque
de cilindros. Esta cdmara esta pro-
vista de tapa. En los motores con
valvulas sobre la culata, la mayor
parte del mecanismo valvular se
halla encima de la culata de cilin-
dros y va provisto de una cubierta
que le sirve de tapa. Los vastagos
bajan por los lados de los cilindros,
generalmente metidos en conductos
o gufas perforadas en el bloque.

El extremo inferior del levanta-
valvula, que descanza sobre la leva,
se llama contacto de leva. Ademas
del tipo jlustrado en la figura 9, lla-
mado levantavéalvula con contacto de
rodillo, hay otro tipo, el ahongado,
que ilustramos en la figura 10, que
es muy popular en los motores de
automoviles americanos.

Distribucion o regulacién de las
valvulas.—Para que un motor pueda
funcionar a alta velocidad y desarro-
Illar su maxima potencia, es absoluta-
mente necesario que sus valvulas se
abran y cierren en ciertos puntos
precisos del ciclo. Estos puntos se
determinan y fijan separadamente
para cada motor. Las levas forman
ahora parte integrante del arbol de
levas, y la Unica manera en que la
distribucién puede ser perturbada
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después de la salida del motor de la
fabrica, es reinstalando equivocada-
mente la propulsion del &arbol de
levas. Cada vez que se desmonte la
propulsion del arbol de levas, es nece-
sario verificar su reinstalacién con
sumo cuidado, y la mejor manera de
hacerlo es guiandose por el diagrama
de distribuciéon, como el que mostra-
mos, por via de ejemplo, en la figura
11.

En el ejemplo dado, la valvula de
admision del motor empieza a abrirse
cuando el émbolo estid en el extremo
superior de su carrera, momento en
que el correspondiente codo del
ciguefial se halla en la posicién de
centro muerto superior. La valvula
de admisiéon permanece abierta du-
rante el siguiente movimiento o ca-
rrera de bajada del émbolo y duran-
te los primeros 50 grados de movi-
miento de codo de ciguefal corres-
pondiente a la carrera siguiente del
ambolo, que es de subida. Durante
los ultimos 50 grados de movimiento
de codo o mufion de ciguefal, el ém-
bolo sube por el cilindro, y por esta
razéon disminuye la capacidad volu-
métrica del cilindro, pero en vista
del hecho de que la presion en el
cilindro es todavia menor que la at-
mosférica, la mezcla combustible
continta entrando en él. EI periodo
de admisién viene seguido por los
periodos de compresion y generaciéon
de fuerza, y hacia el final de la carre-
ra generadora de potencia, mientras
el codo del cigienal se halla todavia
a 50 grados desde el centro muerto
inferior, la véalvula de escape em-
pieza a abrirse. Permanece abierta
durante el resto de la carrera de
bajada del ambolo y durante la carre-
ra siguiente del émbolo, que es de
subida. Se cierra finalmente cuando
el codo del cigtefial correspondiente
llega a la posicion de centro muerto
superior. Casi simultaneamente con
la cerradura de la valvula de escape,
se abre la de admisién para iniciar el
ciclo siguiente.

Propulsion del arbol de levas.—Al
explicar el funcionamiento del arbol
de levas dijimos que éste recibe pro-
pulsion del ciguefial a través de un
par de engranajes de reduccion o
desmultiplicaeién. EI engranaje pro-
pulsado del &rbol de levas tiene dos
veces mas dientes que el pifndén del
cigiefial. EIl &rbol de levas puede
recibir propulsién de varias maneras,
y la eleccién del sistema de propul-

sion depende principalmente del fun-
cionamiento silencioso producido por
cada método. Para este objeto se
emplean engranajes metdalicos de hie-
rro fundido y acero. Para que fun-
cionen suave y silenciosamente, en
los motores de baja velocidad, se la-
bran con dientes helicales, es decir,
dientes que en lugar de ir paralelos
con el centro del engranaje, afectan
un angulo en relacién con el mismo.
Para un funcionamiento mas silen-
cioso a altas velocidades, el engra-
naje méas grande del juego se hace
de un material no metalico, dandose
actualmente universal preferencia a
uno de tela endurecida con una resi-
na sintética, como es la baquelita.

Los varios grupos accesorios del
motor reciben propulsién o movimien-
to del arbol de levas. Casi todo
motor tiene un arbol propulsor para
el movimiento de los grupos acceso-
rios, que corre paralelo al cigtefial
y que recibe su propia propulsion del
arbol de levas a través de un juego
de engranajes pequefnos. En ja figura
12 mostramos los engrajes delanteros
correspondientes al sistema propul-
sor. EI pequefio engranaje inferior
de la dercha es el pifion del cigiefal,
el engranaje grande corresponde al
arbol de levas y el engranaje restan-
te es el del arbol propulsor de los
grupos accesorios.

Muchos automdéviles de pasajeros,
sobre todo en aquellos con motor de
mas de cuatro cilindros en linea,
tienen arbol de levas movido por una
cadena dentada. En los motores de
mas de cuatro cilindros, el cigtefial
es mucho mas largo, y por tanto, mas
flexible. Por esta razon, el extremo
delantero del cigtefial, bajo ciertas
condiciones, queda expuesto a un
movimiento giratorio osoilante alre-
dedor de su centro, ademas de su
movimiento giratorio normal. La vi-
bracién resultante de la oscilacién,
destruye los dientes de los engrana-
jes o pifiones. Esto se evita emple-
ando una cadena, la cual tiene en
cada pasador de eslabon un cojin
pequefio de aceite, que le imparte
cierta conveniente flexibilidad. En
la figura 13 mostramos una cadena
dentada para la propulsion del arbol
de levas y del arbol pi‘opulsor de los
grupos accesorios.

La cadena esta, por supuesto, suje-
ta a cierto desgaste y alargamiento.
Para esto se ha provisto un medio de
compensacién muy practico. Si no
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existiera este medio de compensa-
cion, con el tiempo la cadena se aflo-
jaria o soltaria lo suficiente para
golpear la pared de su compartimien-
to. Un medio de ajuste o compensa-
cion es en la forma de un cojinete en
el arbol propulsor de los grupos ac-
cesorios. Este cojinete permite
apartar este arbol de los otros dos,
es decir, del arbol del levas y del
ciguefal. Esto representa, por lo
menos, un ajuste manual, y se halla
instalado en la mayor parte de los
automoviles de precios moderados
provistos de arbol de levas propul-
sado por cadena. En los automoviles
mas costosos, el ajuste provisto es
automatico. En este caso, la cadena
corre por un engranaje loco montado
en un buje excéntrico accionado por
un resorte. EI resorte empuja el en-
granaje loco de modo que éste man-
tiene la cadena a la tension debida en
todo momento.

Caja del ciguefial.—La caja del
ciguefial, como lo denota su nombre,
es el compartimiento donde va el
ciguefial. Sirve para proteger los
cojinetes contra el polvo y para con-
tener el aceite del sistema de lubri-
caciéon del motor. Por otra parte,
constituye la seccion principal del
soporte del motor sobre el bastidor
del chasis.

En la mayor parte de los motores
modernos, la mitad superior de la
caja del ciguefal se funde junto con
el bloque de cilindros, lo que reduce
el costo de la fabricaciéon ademés de
dar mayor firmeza a la instalacién
del motor. Cuando forma parte in-
tegrante del bloque de cilindros, la
caja del ciguenal es de hierro fun-
dido, pero cuando no forma parte del
bloque, se hace entonces de una
aleacion de aluminio liviana. Los
cojinetes del ciglefial estan siempre
soportados en la parte superior de
la caja, para facilitar el ajuste de los
mismos quitando sencillamente la
secciéon inferior de la caja, llamada
recipiente de aceite. Los cojinetes
del frente y de atras estan en las
paredes de los extremos de la caja,
mientras los cojinetes intermediarios
quedan soportados en tabiques cen-
trales de la caja. Estos tabiques
aumentan notablemente la firmeza y
rigidez de la caja. En la parte su-
perior de la caja hay generalmente
brazos de soporte fundidos en grupo
con la caja, lo mismo que camparti-
mientos para alojar la propulsion del
arbol de levas y el volante del motor.
La parte inferior de la caja, o fondo,
sirve Unicamente de receptaculo de
aceite, y puede hacerse, por esta
razéon, de un metal liviano. Por regla
casi general, se hace de acero estam-
pado. Cuando la parte superior de la
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tren de engranajes desplazables. -
Cambios de marcha de tipo selectivo.
Tipos de tres y de cuatro marchas
adelante. Reduccion de la velocidad.
Multiplicacién de la reaccién. Arbo-
les ranurados. Movimientos corrien-
tes para el cambio de marcha. Cam-
bios da marcha de cuatro velocidades
con engranaje de tercera silencioso.
Cambios de marcha de multiples ve-
locidades, Sistemas transmisores. Ar-
boles propulsores y articulaciones
universales. En noviembre.

9—Ejes Traseros y Frenos.

El mecanismo del diferencial. Ti-
pos de ejes. Arboles propulsores.
Ejes de tipos flotante, semiflotante y
tres cuartos flotante. Propulsion por
engranaje cénico y engranaje coénico
helicoidal. Propulsion por engranaje
plano Hypold. Propulsién por meca-
nismo de tornillo sin fin. Frenos de
cinta. Zapatas de frenos. Frenos de
disco. Frenos Interiores. Frenos ex-
teriores. Accion envolvente. Distan-
cias de parada. Forros de trenos.
Ruido de los frenos. Compensadores.
Frenos en las cuatro ruedas. Frenos
en dos ruedas. Ajuste de los frenos.
En diciembre.

10— Eje Delantero y Mecanismo de
Direccién.

Ejes delanteros divides. Principio
de direccion Ackerman. Mufones in-
ventidos segln principio de Elliott.
Principios fundamentales del meca-
nismo de direccién, Diagramas de
direccion. Inclinacion de los volantes
de direccion. Efecto de arastre en
los grupos del eje delantero. Varilla
de acoplamiento. Bielas de dlrecclto,
Mecanismo de direccién de tornillo
sin fin y rueda. Mecanismo de di-
reccion de tornillo sin fln y sector.
Mecanismo de direcciéon de tornillo
sin fln y tuerca. Mecanismo de di-
reccién de leva y palanca. Irregula-
ridades de las ruedas y modos de
corregirlas. En enero de 1931.

dureza moderada. EI &arbol de levas
es de acero de bajo contenido de car-
bono y de temple superficial en las
levas y secciones correspondientes a
los cojinetes. Los cojinetes del arbol
de levas son de tipo escalonado, es
decir, el cojinete delantero es de
mayor diametero que los otros coji-
netes consecutivos. Esta construc-
cion facilita la extraccién del &rbol
por el frente. EI cigtefal estd so-
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portado por cojinetes partidos o sec-
cionados. La mitad del cojinete
esta formada en la misma parte su-
perior de la caja del ciguedal, y la
mitad inferior o tapa se asegura por
medio de pernos. Un cigtefal para
motor de seis cilindros, montado en
siete cojinetes y provisto de contra-
pesos, se ilustra en la figura 14. En
la figura 15 mostramos un arbol de
levas de un motor de cuatro cilindros,
incluyendo el engranaje que sirve
para su propulsién y el arbol vertical
que sirve para el funcionamiento de
la bomba de aceite y dei grupo del
encendido o distribuidor.

Cojinetes del motor.— Para que un
arbol pueda girar libremente en sus
cojinetes, sin producir ruido y sin
recalentarse indebidamente, tanto el
mismo como sus cojinetes han de
hacerse de un material adecuado y
entre todas las superficies de con-
tacto o frotacion, ha de conservarse
siempre una pelicula de aceite lubri-
cante. EI ciguefal se hace general-
mente de un acero de mediana car-
buraciéon, que en su estado final,
posee un moderado grado de dureza.
Para que los cojinetes del ciguenal
no se desgasten rapidamente, se les
coloca un forro de metal blando o
antifriceion, Illamada comunmente
metal blanco o metal Babbitt. En
algunos casos especiales, el ciguefial
se templa superficialmente, y enton-
ces pueden emplearse cojinetes de un
metal mas duro y resistente a! des-
gaste.

Los cojinetes en el extremo in-
ferior de las bielas llevan general-
mente el forro de metal blanco o an-
tifriccion fundido sobre el mismo
acero de la biela. Esto se hace asi
para reducir el peso de este drgano
de movimiento y también para que
haya una mejor disipacién del calor.
Con e! objeto de asegurar una estruc-
tura de maxima densidad y habilitar
al cojinete para resistir el mayor
esfuerzo o carga posible, el metal
antifriccion derratido se echa en el
cojinete de la biela mientras esta es
girando a gran velocidad. La fuerza
centrifuga que actla sobre el metal
derretido tiene sobre éste el efecto
de dejarlo muy compacto.

Los cojinetes del ciguefial constan
de dos mitades separables. Tienen
base de acero a de bronce, para su
mayor firmeza, y forro interior de
metal blanco o antifriceién. Uno de
los cojinetes del ciguefal lleva
generalmente una brida que sirve
para recibir el empuje longitudinal
de este 6rgano. Loa otros cojinetes
no tienen brida. Las dos mitades del
cojinetes se mantienen unidas por
medio de tornillos o pernos. En el
forro de metal antifriccion hay ranu-
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ras para el aceite. EI lubricante
entra en el cojinete por la parte cen-
tral de éste, y gracias a las ranuras
en el forro de metal antifriccion se
extiende por toda la superficie de
contacto del cojinete. En la figura
16 mostramos una mitad de cojinete
de estilo tipico.

Volante.—En un motor de explo-
sion interior, la fuerza al cigtefial
esta transmitida por impulsos que se
generan en los cilindros durante ca-
da cuarta carrera de émbolo. El mo-
vimiento del cigtefia] tiene, por lo
tanto, la tendencia a ser irregular o
intermitente, sobre todo en un motor
de poco cilindros y lenta velocidad.
Para asegurar una rotacion uniforme
al cigiiefial y una generacién de fuer-
za uniformemente continua, se cojo-
ca al extremo trasero del cigtefial

Inauguracion del

un volante de peso conveniente.
Ordinariamente, el volante se une al
cigliefial por medio de una brida, que
forma parte intergrante de este ulti-
mo, y varios pernos.

Durante los periodos de genera-
cion de impulsos de energia, el
ciguenal funciona con rapidez, y en
el volante, principalmente en su cir-
cunferencia exterior, se acumula
adicional energia. Por lo contrario,
cuando no hay impulsos generadores
de energia, el ciguefal y el volante
se paran abandonando la fuerza que
tenian. EI volante no evita las fluc-
tuaciones en velocidad, sino que tien-
de a reducirlas. Mientras mayor es
el ndmero de cilindros del motor,
menor es el volante, en relaciéon con
la potencia efectiva desarrollada por
todos los cilindros.

Salén de Ventas

Estas vistas representan la inauguraciéon dsl nuevo salén de ventas del Aubum

y el Cord de la acreditada firma de Moran y Martinez de Buenos Aires.
vehiculos kan logrado un éxito extraordinario en todas partes aei mundo

Lstos
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Colombia— Atractivo edificio de los Srs. EmiUani Hermanos en Barranquilla, representanes de los Graham-Paige,

Oakland y Pontiac. Argentina— Vista de la plaza de estacionamiento de automoéviles en la Avenida Leandro N.

Alem, frente al nuevo edificio del correo de Buenos Aires. Paraguay—Establecimiento de J. & F. Perez, distribui-
dores del Dodge en Asuncién
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Crecen las Ventas de

Repuestos

ue 1930 haya comenzado a pasos
gigantescos hacia una cantidad de
nedecios que batird el record de ventas
de repuestos, y que durante su trascur-
so se verda una completa rehabilitacion
en relacion con la distribucién general
de repuestos, es lo manifestado por la
oficina central de la National Automo-
tive Parts Association en Detroit, ba-
sadndose en los negocios que se han efec-
tuado durante los ultimos meses de di-
ciembre, enero y febrero. En una decla-
racién hecha por Charles H. Davis, se-
cretario activo de esta organizacion, el
total de ventas de la N.A.P.A. en los
Estados Unidos y en el Canada durante
diciembre de 1929, mostr6 Unicamente
una ganancia de 10,3 por ciento sobre
el mes de diciembre anterior; mientras
que la ganancia neta total de enero de
1930 fué de 18,7 por ciento y la de fe-
brero de 22,4 por ciento sobre los meses
correspondientes al afio pasado.

"Si bien no se tienen aun las cifras
correspondientes al mes de marzo, los
informes adelantados recibidos de nues-
tras fuentes de fabricacién, nos indican
que el mes de marzo va a ser uno de
incrementados negocios,” continda la
declaracion. “En vista del largo vy
riguroso invierno, fuera de lo comdn, y
de la depresién de no s6lo de la industria
automovilista, sino también de los nego-
cios en general, encontramos verdadera
razéon de optimismo, en el curso hacia
arriba de la curva de nuestras ventas.

““Con la produccion de nuevos auto-
moviles restringida para 1930, como
parece ser la conclusién de los grandes
fabricantes de la industria, vemos en los
vehiculos actualmente en uso, un merca-
do muy extenso para los repuestos pri-
mordiales. Sin tomar en consideracién
la nueva construccion de automboviles,
el transporte por vehiculos de motor
tiene que mantenerse activo.

Ademés de la parte econdmica impli-
cada, miramos con certeza las varias
evidencias de estabilizacion que sefialan
el progreso en el campo general de
piezas de repuesto. Esto se nota no sélo
en el campo de la distribucion inde-
pendiente, sino en las divisiones de ser-
vicio de los fabricantes de vehiculos.

“Entre los fabricantes independientes
de repuestos y los fabricantes de auto-
moéviles se acrecienta el entendimiento,
de que cada uno tiene su puesto indicado
en este iinmenso negocio. Los precios y
descuentos son normas; pueden determi-
narse y hacerse efectivos por cualquiera
de los grupos mencionados; pero, existe
un factor decididamente importante que
ninguno de estos grupos puede controlar:

la gran variedad de costumbres de
comprar, asi como las preferencias y
Mayo, 1930
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El automovil conquista la region mas austral la América del Sur—Ila Tierra del
Fuego

prejuicios de los duefios de vehiculos.
Es la ecuacion humana lo que asegura
un futuro permanente y un volumen
equitativo para cada grupo.”

Packard Bl«ctric Co.

de Warren, Ohio, anuncia
una reorganizacién de sus jefes. B. N. Mac-
Gregor, gerente de ventas, ha sido promovido al

pueata de gerente general de ventas. Gordon S.
Carr ha sido nombrado gerente de ventas de la
division de fabricantes. J. S. I*'rancis ha sido
nombrado gerente de ventas del departamento al
por mayor. H. C. Mohr ha sido promovido al
puesto de gerente de anuncios. R. H. Montgomery,
(lue se encontraba anteriormente en el distrito de
Chicago, fué nombrado gerente del fermento de
L. C. Wolcott ha sido nombrado ingeniero
de la divisién de aviacién, teniendo cargo completo
de la aviaciéon, y Francia A. Nealon, anteriormente

ventas.

en oficina del distrito de Cleveland, ha sido
nombrado inspector del contacto con los repre-
sentantes.

L. W, Tomlin, analizador de personal de J. D.
Mooney, presidente de la General Motors Export
Co., 80 embarcé para la América del Sur el 21 de
marzo en un viaje
fabricas de
Buenos Aires,

de tres meses
montaje de

a visitar las
la General Motors en
Rio de Janeiro Y Montevideo.

Federal Truck Co. informa que sus ganancias
netas después de rebajar todo gastro,
los impuestos federales,

afio que terminé el SI

incluyendo
de $602.190 para el
de diciembre de 1929, lo
las 466.643
Txominal. Lo an-
ganancias de $550.688 o
1928. M. L.
hizo la siguiente manifesta-
“A pesar dcl hecho de que 1930 empezd con
cierta duda en los negocios en general,
pafifa ha mantenido un
negocios durante el

fué

que equivale a $1 por cada una de
acciones de capital sin valor
terior se compara con
sean [|1,10 por
Pulcher,
cion:

cada accién en
presidente,

esta com-
excelente volumen de

primer trimestre del afio.”

Se ban recibido
suficicntes
Associates,

informes de haberse depositado
acciones de la Brake
Ltd.. la finalizaciéon
do la fusién

Hydraulic
para garantizar
de dicha compafiia
Axiation Corporation.

la Bendix
La fusion se estd llevando
a cabo a base de cambio de acciones, seis de las
de la compafiia Hydraulic se cambiardn por cinco
acciones de la compafiia Bendix.

con

Union Carbide & Carbén
las ganancias netas

rebajar todo gasto,

Corp.,

1929, después de
de $35.48'7.024. Ello
equivale a $8.94 por cada una de las acciones en
circulacién y se compara con ganancias de $30.-
677.382, o sean $3.40 por cada accién en bases
iguales.

anuncia que
durante
fueron
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raciones no fué una casualidad. EI en-
cargado del taller pudo notar que los me-
canicos entraban al taller sus automo-
viles personales después de las horas de
trabajo a fin de hacer uso de las facili-
dades excelentes de reparacién que alli
se encontraban. Esto caus6 alguna con-
fusién debido al hecho de que las herra-
mientas no siempre se dejaban de nuevo
en su lugar y al mismo tiempo, después
de salir los automoéviles, se dejaba algo
de. suciedad en el taller. Cuando se hi-
cieron algunas alteraciones en el edifi-
cio se cambié la puerta de manera que
era imposible que ningdn automoévil pu-
diese pasar al cuarto de maquinas.

El abrir y cerrar grandes puertas en
un edificio causé una gran pérdida de
tiempo y dificultades en la calefaccion
del mismo. Por la noche se almacenan
camiones en el edificio. Cuando llega-
ban, los conductores paraban sus camio-
nes, abrian la puerta y pasaban al inte-
rior, paraban de nuevo, volvian a cerrar
la puerta y luego conducian el cami6n
a espacio reservado en el garaje. En la
practica, sin embargo, dejaban la puerta
abierta y después de poner los camio-
nes en sus espacios respectivos iban a
cerrar la misma. Durante el Invierno la
cantidad de aire frio que penetraba ha-
cia dificil la calefaccion y daba origen
a corrientes de aire perjudiciales para
los mecanicos.

Se di6 una resolucién a esta dificultad
con la instalacién de un namero de boto-
nes de presién que gobiernan el meca-
nismo eléctrico de la puerta. Ahora,
cuando llega el conductor de un camién
a la puerta hace sonar una bocina y
cualquiera en el garaje que se encuentre
cerca a uno de estos botones abre la
puerta y la cierra tan pronto el camién
a entrado en el edificio.

En determinados talleres se ha encon-
trado muy ventajosa la instalacién a
cierta altura de una gria moévil capaz
de recorrer una distancia a lo ancho del
edificio, como adicién al movimiento lon-
gitudinal del sistema corriente de un
riel. Si existe espacio amplio para que
vehiculos de varios tamafios puedan si-
tuarse de modo que sus motores queden
por debajo dei sistema de un riel, no se
presenta dificultad alguna para sacar
motores. Sin embargo, si el espacio es
limitado y los vehiculos no pueden si-
tuarse en posiciéon favorable, es muy con-
veniente poseer la instalacién de la grua
de arriba con un movimiento lateral
bastante extenso, talvez igual a la lon-
gitud del vehiculo al que se presta ser-
vicio.

El gobierno o regulacion del trafico de
entrada y salida en la estaci6n de servi-
cio es un problema, tanto en los esta-
blecimientos pequefios como en los gran-
des. Si sdlo existe una puerta por ia
gue han de conducirse los vehiculos, se
hace necesario disponer el trabajo en el
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Cual es su Taller?

{Continuacion de la pagina 13)

interior en tal forma que cualquier auto-
movil pueda salir del taller tan pronto
quede terminado su trabajo. Sin embar-
go, en establecimientos que poseen una
sola puerta, si hay un gran numero de
automoviles en el interior, es casi seguro
que la puerta quedara obstruida. Esto
ha dado por resultado la construccion
de dos. y algunas veces tres puertas en
los talleres de reparacién y servicio para
que los vehiculos puedan salir sin in-
convenientes.

tiempo que un mecanico emplea
Eante la ventana de un cuarto de ex-
istencias para obtener algunas partes de
automoévil es inproductivo. No es muy
facil la eliminacién de esta pérdida, pe-
ro, prestando alguna consideracion la
este asunto, la misma puede reducirse
considerablemente. EIl nimero de visitas
al cuarto de existencias y el tiempo em-
pleado en cada una, puede limitarse bas-
tante si se prepara el procedimiento. Un
medio para acortar el tiempo empleado
para obtener partes, es proveer una for-
ma impresa de partes para uso de los
mecanicos al solicitar las mismas. Si
un mecénico trata de recordar las partes
necesarias a medida que procede a desar-
mar una unidad, se omitiran algunas y
tendra que hacer dos o tres viajes cuando
uno seria suficiente. Si comienza a ob-
tener partes de vez en cuando a medida
que progresa en el trabajo, entonces
hard mas viajes de .los que son necesa-
rios.

Las demoras en el cuarto de existen-
cia nos ofrece todo el asunto de alma-
cén de partes y mantenimiento del mis-
mo, el cual no puede ser extensamente
tratado aqui. Puede que dicho almacén
de partes sea la causa de demoras. La
prueba de esta condicién es el promedio
del tiempo empleado para llenar una so-
licitud. Algunos directores de servicio,
gque han pasado horas en sus cuartos de
existencias, han hallado la posibilidad de
efectuar cambios importantes. El tiempo
usado en buscar en los catalogos de par-
tes y listas de precios mientras un me-
canico espera, es un punto al cual ha
de dedicarse atencién. No hay incon-
veniente en servir partidas de uso co-
rriente, pero se pierde mucho tiempo en
localizar aquellas partes por las que hay
poca demanda.

Un inconveniente para la eficacia de
un taller, el cual ha sido eliminado en
muchos de ellos, es el que se refiere a
obtener del cuarto de existencias peque-
fios pernos, tuercas, arandelas, pasado-
res, etc., con la anotaciéon de registros y

redaccién de facturas. “Hemos perdido
un tiempo muy valioso en la entrega de
pasadores pequefios como si ellos fuesen
enchapados de plata”, manifiesta el su-
perintendente de un taller. EI mismo
colocé todas estas partes pequefias en
tolvas a las que los mecanicos tenian
facil acceso. Quizas se pierdan muchas,
pero el costo de evitar esto es mayor que
el desperdicio.

Los directores aptos de muchos talle-
res estan prestando alguna consideracion
al movimiento de partes y montajes den-
tro de sus talleres. EI asunto pasa a
ser tanto mas importante a medida que
las proporciones del taller aumentan y
los mecénicos especializan cada vez mas.
En uno de estos talleres se encontré que
el trabajo en un motor, incluyendo el
ajuste de los cojinetes del ciguefial y
de las bielas, la adaptacién de nuevos
anillos de émbolo, limpiar el carbén, es-
merilar las valvulas y acoplar nuevo en-
granajes de distribucién, podia realizar-
se a un costo méas bajo quitando el mo- .
tor del chasis. Esto se hizo posible por
las excelentes facilidades para quitar di-
chas unidades y por el hecho de que el
personal del taller estid organizado en un
plan de grupos, cada uno especializando
en una unidad.

El equipo de taller y herramientas, lo
mismo que la forma de mantenimiento
de un almacén de partes de repuesto,
abarca un asunto muy amplio, que no
es posible discutir dentro de la exten-
sion de este articulo. Sin embargo, cual-
quiera investigacion en un taller sobre
la causa de demora o pérdida seria in-
completa sin una comprobacién minu-
ciosa de las herramientas y equipo. Se
necesita una vigilancia constante para
mantener al dia cualquier taller moder-
no. Los nuevos modelos que aparecen
hacen indispensable la comprobaciéon de
herramientas que para el servicio se usan
en los talleres. De vez en cuando se
desarrollan herramientas especiales pa-
ra salvar las dificultades en determina-
dos trabajos. Cualquier deficiencia de
herramientas o equipo serd causa de al-
guna interrupcién en el progreso conti-
nuado del trabajo en el taller.

Algunos talleres estan tan bien orga-
nizados que el encargado tiene siempre
ante él un informe del progreso y estado
en que se encuentra cada trabajo en el
taller. Cualquier retencién o demora se
pone de manifiesto y se dan los pasos
necesarios para remediar la situacién.
Los establecimientos pequefios no pueden
permitirse registros tan completos, pero
pueden emplear la misma idea. Si el su-
perintendente Sigue unos pocos trabajos
con la idea de descubrir lo que pueda
causar la demora, desde el tiempo que el
vehiculo entra en el taller hasta comple-
tar su reparacion, se hallard en condi-
cion de poder comprobar la eficacia de
su departamento.
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Innovaciones en los Automoviles de 1930

1—En el Nash se emplean cables para conectar la palanca de enfrenamiento al eje transversal de enfrenamiento. 2—
Nuevo grupo de cilindro principal y depdsito de abastecimiento del sistema de enfrenamiento del De Soto. 3—Nuevas
lamparitas en los guardabarros del Oakland. 4—E| cambio de marcha del Oakiand de 8 cilindros estd montado en
soportes de caucho, lo que le permite cierto juego. 5—En un modelo Franklin se emplea un método muy interesante
para la sujecion de aletas de vidrio laterales en las puertas. 6— Para aumentar la resistencia a la torsion, los extremos
del eje delantero del Hudson de 8 cilindros llevan un acostillado transversal. 7—Se dice que los extremos del eje de-
lantero de tipo Elliott del Dodge de 8 cilindros son mucho mas firmes y resistentes al esfuerzo de la reaccién. 8—La
tapa del radiador del Hudson de 8 cilindros se halla debajo del cap6 del motor. 9—EI borde inferior de las puertas del
Peerless es levemente curvo. Nétese la luz en el guardapolvo lateral. 10—Extraordinaria curva de los guardabarros
delanteros del Voisin francés. 11—Los lados de las carrocerias del Hudson estan muy bien reforzados, pues los asien-
tos delanteros ajustables no sirven de soporte a los lados. 12—Estribo en estilo de ala de avion y luz de cortesia en el
mismo en el nuevo Jordan
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E | Edificio del Establecimiento

comprende puede utilizarse donde
necesario. Regulando la cantidad de
irradiaciéon y el suministro de vapor,
puede mantenerse cualquier temperatura
deseada. La oficina y salén de ventas
deben mantenerse a una temperatura de
70 grados Fahrenheit, el taller, de 60 a
65 grados y el garaje, de 40 a 45 grados.

Se necesitard un pequefio s6tano para
la instalacién corriente productora de
vapor, porque los radiadores deben estar
por arriba del nivel de agua de la calde-
ra. El sistema de calefaccién por aire es
excelente para uso en garajes y si es
del tipo de recirculacién es mucho mas
econémico. Los mejores resultados se
obtienen con conductos por arriba, los
que descargan el aire caliente a interva-
los regulares y se extiende a las esquinas
distanciadas. EI aire regresa al horno
por el suelo.

Existen en vigor muchas leyes enca-
minadas a evitar incendios en las que se
dicta la necesidad de proveer una puerta
exterior para la entrada al cuarto del
horno, no obstante el hecho de que la
gasolina moderna no es bastante volatil
para ser explosiva aun en un cuarto
cerrado.

La ventilacion es un asunto sobre el
cual podria escribirse un libro, pero bas-
taréd decir aqui que el duefio del garaje
o estacion de servicio debe considerar
primero y cuidadosamente este punto
antes de adoptar ningun sistema sopla-
dor o de ventilacién debido al gran gasto
que representa, no solo de instalacién,
sino especialmente de funcionamiento.
El mejor sistema de ventilacién para un
taller es el de prevencién. “Una onza de
prevencién equivale a una libra de cura,”
expresién que se acomoda muy bien en
este punto, toda vez que el Unico agente
contaminador de consecuencia es el humo
de escape del motor, e! moné6xido y bi-
6xido de carbono. Mediante el uso -de
mangueras y tubos flexibles acoplados

sea

sobre los tubos de escape, cuando los
motores se ponen en marcha para
ajustarlos, todos estos gases pueden

conducirse a una chimenea o directa-
mente al aire libre. Si se descargan en
el interior inmediatamente se mezclan
con el aire del cuarto y muchas veces
debe quitarse su volumen original para
poderse librar de ellos. Como este aire ha
sido ya calentado a un costo considera-
ble, facilmente se comprende el desper-
dicio que representaria. En el promedio
de los garajes,no construidos con mucha
perfeccion, existe, durante temperaturas
frias, un cambio completo de aire cada
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{Continuacién de la pagina 21)

20 o 30 minutos, asi que, si no existe
contaminacién excesiva, no hay necesi-
dad de ventilacion forzada. Las forjas
y bancos de soldadura pueden estar pro-
vistos de campanas de chimenea para
extraer las emanaciones desagradables, o
mejor todavia, instalarlos en un cuarto
separado. Si se intenta pintar con laca,
e! trabajo debe hacerse en un comparti-
miento especial como se describird en
otro capitulo més tarde.

En lo que se refiere al arreglo general
de edificio, cada caso es mas o0 menos un
problema especial. Uno especializara en
una cosa y otro en otra; uno quizas
empleara todo el espacio extra para
almacén, y otro usara el mismo para
trabajos especiales de arreglos de auto-
moviles usados. Asi que, los usos a los
que se destinan los edificios so casi tan
variados como las formas y tamafios de
los lotes sobre los cuales estan construi-
dos.

general, todas las actividades de

J automdviles, accesorios y servicio,
deben localizarse donde el publico se
ponga en contacto con las mismas, y si no
es posible, en un lugar donde con facili-
dad pueda apreciarlas. Las exhibiciones
de venta deben estar en lugar apropiado
para que los transeuntes las observen
desde la calle.

Aun cuando sea necesario para el
propietario tener su oficina en un punto
estratégico desde el cual puede ver las
actividades del establecimiento, bajo
ninguna circunstancia la instalara en la
esquina o ventana del frente. Elste espa-
cio es demasiado valioso para desper-
diciarse en una oficina que a nadie
interesa.

La disposicibn méas aceptada es tener
la exhibicién al frente, la oficina detréas
de ella la parte del garaje detras de ésta,
y en el fondo la seccion de servicio. Si
la localizacién es una esquina, la misma
es ideal para que todos los departamentos
estén al frente de la calle lateral.

Los locales méas interiores con frente

estrecho son muy dificiles de arreglar
satisfactoriamente. La entrada de auto-
moviles y pasage debe ser larga para pa-
sar el departamento de ventas, y estre-
cha para evitar el uso de demasiado fren-
te; tales lugares no son muy atractivos
y deben eliminarse a ser posible. Obtén-
gase bastante frento o una esquina, si es
que se debe tener exhibicién alguna.

En los espacios limitados donde la
estacion de servicio y garaje ocupan
mucha parte de la seccién de exhibi-
ciones, la oficina puede proveerse en una
galeria alta y acomodar las partes y
accesorios bajo de la misma, o si el salén
de servicio estd muy distanciado, el
balcén de la oficina puede extenderse
sobre el garaje.

Existe una creciente tendencia por
parte de los comerciantes a la venta de
gasolina a fin de poner a los duefios de
automoviles en contacto con sus exhibi-
ciones de venta— todos ellos son clientes
en perspectiva por un nuevo automdvil,
un neumatico, un accesorio u otra pieza
especial. La idea se ha llevado algo
méas allad y dichos comerciantes se han
equipado para servicios especiales con-
tando como medio de atraccién la venta
de gasolina. Esto no puede alcanzar el
triunfo sin espacio abundante para que
la estacion de gasolina esté rodeada de
salén de exhibicién, tienda de accesorios
y que el equipo especial de servicio esté
bastante cerce para gque sea notado por
el cliente. EI taller regular de servicio
puede estar en el fondo, ya que el mismo,
invariablemente, estd en el estableci-
miento del comerciante.

Las estaciones que se dedican exclu-
sivamente al servicio, las que sélo venden
servicio, no necesitan exhibicién de ven-
tas ni escaparates, aun cuando se puede
obtener una ganancia muy marcada
vendiendo accesorios, partes y adita-
mentos especiales. Estos artichlos no
necesitan un gran espacio para exhibir-
los; un pequefio cuarto servird muy bien
para oficina y tienda, de modo que la
estacion de servicio puede construirse en
un lote interior de anchura suficiente, y
obtener muy buenos resultados. Esta
clase de disposicion no permitird una
entrada y salida de automéviles por el
frente, a menos que este sea de 70 a 80
pies (21 a 24 m.) de ancho, pero si es
s6lo de 60 pies (18 m.) lo mejor seria
usar el procedimiento que se muestra en
uno de los diagramas con los espacios de
inspeccion de un lado y una puerta de
anchura extra o de dos direcciones.
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Se Prorroga el Dia de laTerminacidn del Concurso
de Ideas de Ventas

Ud. Tiene Todavia tiem po para

Presentarse al Concurso

El dia de la terminacion ha sido jijado el primero de septiembre.

El concurso presente es muy oportuno en vista del dudoso estado

del negocio en varios mercados.

Envienos sus ideas acerca de

los planes o proyectos méas efectivos para activar la venta de

. completa de aquellos método de venta que en la

N préactica hayan servido para vender mas automo-
viles y camiones. En el mismo pueden tomar parte todos
los lectores de estas revistas con excepcién de los norte-
americanos y canadenses (quienes no podran participar).
El concurso se limita a métodos que hayan sido demon-
strados en la préactica dentro de los paises donde se leen
estas revistas. Las descripciones no deberan exceder de
750 palabras y pueden ser escritas en cualquier idioma,
aun cuando se prefieren en espafol o inglés. El concurso
se cerrara el 1° de septiembre de 1930, y no se tomaran
en consideracion las descripciones que lleguen a la ofi-
cina de esta revista después de dicha fecha. Los direc-
tores de la revista constiturian el jurado y los premios
se concederan estrictamente sobre los méritos de las
ideas. Nadie que directa o indirectamente esté conecta-
do con la revista podra participar. Las descripciones
agraciadas se publicaran en las ediciones siguientes de
1930 de estas revistas.

Los directores solicitan que los escritos sean a ma-
quinilla, adn cuando las descripciones escritas a mano
no dejaran de incluirse en el concurso. Escribanse sobre
un lado del papel solamente. Los nombres de los autores
y sus direcciones deben estar bien claros, impresos si es
posible. Incliya se en la direccion el pais de origen.
Este concurso no es de caracter literario y no se tendra
en cuenta el estilo o forma de la escritura para determinar
los agraciados. Los que vacilen en escribir un articulo
formal para publicacion, pueden describir sus ideas de
ventas en una carta. Deben anotarse todos los detalles
esenciales del plan de ventas.

De ser posible, acompafiese propaganda impresa,
anuncios o fotografias usadas en conexién con su idea
0 que ilustren la misma.

E’\L concurso tiene por objeto obtener descripcion
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automoviles y camiones.

Mi Mejor lIdea de Ventas

Automoviles de Pasajeros

Primar Prenlio ....cccccccciiiiin. $75 oro
Segundo Premio.....ccocceeeeeennnes $40 oro
Tercer Premio..cccooeeveeecieeeenann... $25 oro

Camiones (u émnibus)

Primer Premio ......ccccoevvenneen. $75 oro
Segundo Premio.....ccccooecvvenenn. $40 oro
Tercer Premio..cceeeeeeeeeeeeeeeeennn, $25 oro

Todas las ideas que, aparte de las agracidas
sean publicadas en esta revista, seran pagadas
$10 oro cada una.

Esta revista se complace en manijestar que sus lectores

han mostrado creciente interés en el presente concurso.

Se han recibido ya numerosos planes. Los planes vic-

toriosos, una vez publicados en esta revista, estan segura-

mente destinados a traer a luz varias espléndidas ideas

de ventas, las que nuestros lectores podran aprovechar
en beneficio de sus propios negocios locales.
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Dénde Colocar los Bancos de
Taller
(Continuaoién de la pagina 17)

tan solo por el pasillo central.

En los talleres de departamentos se-
parados, comunmente se localizan pri-
mero las maquinas herramientas y des-
pués de haber determinado la disposi-
cion general se colocan los bancos de
trabajo. En virtud de que el transporté
de las partes y unidades desde el punto
de trabajo a las maquinas y viceversa
es de primera importancia, es conve-
niente en tales talleres considerar este
hecho al instalar las méaquinas y otros
dispositivos fijos de taller.

En departamentos dedicados a la re-
construcciéon de motores se emplean co-
munmente los bancos de trabw’o colo-
cados en posicion central. Las méaquinas
herramientas se agrupan a lo largo de
las paredes laterales. EI trabajo de
conectar y ajustar, instalar nuevos ani-
llos de émbolo, etc., se hace en bancos
permanentes situados cerca de la seccién
donde los motores son finalmente ar-
mados.

Para determinados trabajos es ven-
tajoso un banco situado en tal forma
que los mecanicos puedan usar cualquier
lado o extremo." Tales bancos se colo-
can como el yunque de un herrero y fre-
cuentemente tienen un &area de superfi-
cie algo menor que los bancos normales
de taller, aun cuando son igualmente
resistentes.

Cbémo Quitar las Guarniciones de
la Carroceria
(Continuacion de la pagina 27)

nectado los alambres de la luz de techo,
el panel puede ser levantado. En los
casos en que este panel ofrece alguna
resistencia puede usarse un gato para
mayor esfuerzo.

El adorno del borde en la parte supe-
rior trasera de una carroceria, mixta, ge-
neralmente esta fijo con puntas de alam-
bre, que pueden arrancarse con un des-
tornillador y alicates. Al colocar este
adorno de nuevo se clavetea y las cabe-
zas de las tachuelas se hunden en la tela
de guarnicién. Esta tela puede enton-
ces hacerse resaltar con el uso de un
instrumento puntiagudo, tal como una
lezna. La tira impermeable sobre las
puertas, en algunos automoviles, esta
fija de la misma manera.

En los automoéviles con carroceria de
acero, esta tira impermeable esta pegada
al panel. Para quitarla se separa la
tela en los bordes y se quitan los tor-
nillos que mantienen el panel en su
lugar. Para montarlo de nuevo se colo-
can los tornillos y la guarniciéon se pega
sobre los mismos con pasta para guar-
niciones. Aun cuando la construccion
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de automoéviles puede diferir en detalle
de las instrucciones anotadas, estas se
aplican a una mayor parte de modelos, y
s6lo una pequefia investigacion mostraréa
la manera cémo la guarniciéon esta fija
a la estructura de la carroceria de un
automovil.

¢;Tiene Ud. Todas

entas Manuales que Necesita?
(Continuacién de la pagina 15)

las Herrami-

cuarto de herramientas, generalmente,
cuenta con un surtido y abastecimiento
bastante completo, por lo que le sorpren-
di6 fué encontrar un fallo en un sur-
tido tan cuidadosamente elegido.

El capataz de un taller, que prestaba
atencién especial a un trabajo para po-
der poner en funcionamiento un camio6n
lo antes que fuese posible, encontré un
mecénico luchando para sacar un perno
de un agujero con el uso de un punzén
cénico. Habiendo llegado al limite sin
resultado positivo, el mecanico pasé a
trabajar la misma operacién en un perno
de didmetro menor y muy pronto este
se achat6 en su extremo. EI capataz
sugiri6 el empleo de un punzén recto y
por mas que el mecanico buscé y re-
busc6é en su caja de herramientas no
pudo hallar uno. Ambos fueron al cuarto
=de herramientas y tampoco lo encontra-
ron del tamafio deseado. Inmediatamente
se llevé a cabo una rebusca en todas las
cajas de herramientas de los mecanicos
y en el cuarto de herramientas del taller
con resultados sorprendentes.

Cierto taller de una ciudad de mediana

Vn detalle intere-
sante del reciente Sa-
I6n de Buenos Aires
fué la carrera de auto-
moviles en miniatura
exhibida por Umberto
Gagliasso de esa ciu-
dad, representante de
la Gabriel Snub&er
Mfg. Co., en la Amé-
rica del Sur.

La interesante exhi-
bicién consistid en dos
automoéviles de juguete
con mufiecas coma
ocupantes, que corrian
alrededor de urna pista i
ciroular.

"irv-1 -im-

importancia acostumbra hacer una ins-
peccién los sabados por la mafiana para
mantener el mismo en condiciones de efi-
ciencia, y esta préactica le reporta mu-
chas ventajas. EI taller se limpia bien,
se amontonan las partes inser'vibles y
se inspeccionan las herramientas y equi-
po. A los mecanicos se le paga el jornal
regular por este tiempo y se ha encon-
trado que el gasto por este concepto
queda bien recompensado. Los mecani-
cos, sabiendo que faltan pocos dias para
la inspeccién, reponen cualquier falta o
rotura de herramientas inmediatamente.

Una comprobacién periédica de las he-
rramientas de mano, tiene otra ventaja
importante para mantener en buenas
condiciones las herramientas que se tie-
nen en existencia en almacén y las que
hay en uso. Las herramientas deterio-
radas por cualquier concepto, mientras
no se pongan en condicién, no son utili-
zables en ningln trabajo. Un invento-
rio del nimero y condiciéon de las herra-
mientas de mano propiedad de los mecéa-
nicos y las que se tienen en el cuarto de
herramientas, posiblemente serd una re-
velacién para todos los que hagan un in-
ventario de esta naturaleza por primera
vez o después de mucho tiempo.

Firestone Tire & Rubber Export Co., de Alerén.
Ohio. anuncia que para poder
representantes Firestone que den un servicio sis-
tematizado con equipo ensayado,
establecido un departamento
investigaciéon vy

permitir a los

la compafia ha

especial para la
todos los tipos de
Entre las partidas que reco-
mienda y maneja la Firestone, se encuentran las
siguientes:

compra de
equipo de servicio.
para neumaéticos, ol equipo Fireslone
para reparar y vulcanizar con brasoa interiores y
localizadores Thermolectric, alineadores de ruedas
y compresores de aire.
Cowdrey de frenos,

Forro de frenos: ensayador
magquinaria para forrar y re-
machar. tornos para tamborea de frenos y equipo
auxiliar completo. Acumuladores:
cargadores de

Compar-0-

Testers, acumuladores y

equipo
auxiliar completo.
Curtiss-'Wright Corp. y compafifas subsidiarias
informan que las ganancias de las subsidiarias
durante 1929 fué de $1,624.691, después de rebajar
depreciacion,

federales.

ajustes de inventario e impuestos
Después del costo de suministrar aero-
puertos y servicios de
pérdida neta de $668.532,

los libros de la

existe una
Los pedidos en firme en
fecha 31 de
alcanzaban a $10,001.287. Desde esa
fecha se han agregado hasta fines da
pedidos por un total de $7,499.681.

aerostacion,
compafifa con

diciembre

marzo,
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Ctrro««riA
41IBURN
«e-85*»
(120"—3.05 m. E. E.)
5>p Faetéa 190&
Q.p Sedan DepcrtlTo 999
Sedan 1,095
i'é’'p Cabriola 1,095
«8-05*’
<125"—3.17 m. E. E.)
6-p Faeton $1,196
5*p Sedan Deportivo 1,105
6*p Sedan 1.206
2.4*p  (~brSolé 1,299
6*p Sedan Faetén 1.895
«125”
(130"—3.30 m. B. E.)
S'P Faetén $1,495
S'P Sedan Deportivo 1.495
6-p Sedan 1,595
i*4*r  Cabriolé 1,595
5'P Sedan Faetén 1,696
BLACKHAWK
~kk6"
<127%"— 3.24 E. E.)
2-p Speedster $2,BS5
4*p Bpeedeter 2,635
4*p Sneedater T. G. 2,736
-P Onpé 1,095
2.p Capé 2.495
2-p Capé Cabriolé 2,595
5-p Sedan 2,895
6-p WevniaDB
CAantlUi 2,655
3<p Weyciann Uonaeo 2.665
«8”
<127H*— 3.24 m. B. B.>
2-p Speedster 2.585
4-p Speedater 2,535
4-p Speedatar T. O. 2,786
P Onpé 1.695
2-p CInpé 2.495
2-p Gnpé Cabriolé 2.695
6-p Sedan 2.395
5-p Weimans
Cbantillv 2.595
5*p W eioana Monaco 2,656
BDICK
“Uarnoette”
(114-— 2.96 m. E. B.)
2-p Cnpé Com, $1°90
6-p Sedan 2 pte. 1,000
2-p Roadster Deport. 1.020
«2-p Cupé Especial 1,020
6-p Faetén Deport, 1,020
6-p Sedan 4 pts. 1.060
“40”
(118-— 8.00 m. E. E3)
6-p Sedan 2 pts. $1,270
«2-p Roadeter ,310
6-p Faeton 1.310
2-p Gnpé Com. 1,260
*2-p Cupé Especial 1.300
6-p Sedan 4 pts, 1,330
«gQ»
(124-—3.15 m. E. B.)
6-P Sedan 4 pta. $1.340
4-P Cupé 1.510
«60”
(132-—3.86 m. E. B.)
7-P Sedan $1,910
7-P Limaslina 2,070
5-p Brougbam 1,760
*2-p Onpé Ooontrv
Club 1,695
6-p VO 1,740
7-P Fartéa 1.R9K
*2-p Bcadster Deport 1,585
CADILLAC
«V-8"
<140"— 3.56 m. E. )5:5
2-p~  Cupé Ooav't K
«2-p C?upé .296
3-p Cupé 698
8-p Sedaa 693
8-p Sedan Urbano 498
Sedan 796
XE Sedan Imperla! .995
140* Batre Ejes ,800
152* Entre EJee ,900
Fleetwood
-2.p Roadeter 450
5-P Faeton .700
6-p Sedanette
Cabriole 500
5-p Sedanette 595
8-p Sedan 198
8-p Cabriolé Sedan 246
B-p Imperial ,895
5-p Cabriolé Imperial 446
7-p Sedan 295
7-P Imperial 695
Cabriolé Urbano 995
Cabriolé Urbano .145
(iabriolé Urbano .145
Bronfham
Limaelna 6.145
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PAB. CArsocarla
“yvo16"
(14S—3.r« m. E. E.)
2- Roadster 85.350
FaetéD 150
5-p Faetén De todo
tetnpo 650
2-P Cupé 800
2-p Cupé ,850
2-P Cupé COUT't ,900
2-P Cupé Conv't 900
5-P Sedan Club 950
5-p Sedan Club 950
5-P Sedan ,600
5-p Imperial ,300
5-p Sedan ,960
5-p Imperial ,300
5-p Ciibriolé Sedan 125
5-p Cabriolé Imp. 350
5-p Cabriolé Sedan 123
5-p Cabriolé Imp. 360
7-P Sedan 225
7-P Sedan Imp. 326
7-P Sedan 225
7-P Sedan Imp. 525
Cabriolé Urbano 900
Cabriolé Urbano 750
Cabriolé Urbano 150
Cabriolé Urbano ,750
Cabriolé Urbano ,150
Cabriolé Urbano 760
Brougbam Lim. 150
Brougham Lim. ,760

Brougbam Urbano 9.200
Brouelmm Urbano 9,700
Cliasis ,800

CHEVROLET

(107"~2.73 m. B. E.)
$495

2-p RoaOster
«2-p Eoadster Dep't 523

5-p Faeton 495
2-4-p BonOeter Deport. 555

4-p Cupé Deportivo 053

2-P Cnpé 565

B-p Cocbe 665

B-p SeO&n Club 625

4-p Cupé deportivo 623

5-p Sedan 075
CHRYSLER

“Six”

2-P Cupé Com. $795
2-4-p Cupé Roval 335
2-4-p Roadster 835

5-p Poetdén 836

5-p Sedan 4 pts. 845

«66"
<$163H"— 4.89 m. B. E.)

2.p Cupé cJolp. $995

2-p Roadster 1,025

B-p Faeton 1,025

5-p Brougbham 995
2-4-p  Cupé 1.075

3-P Sedan Boyal 1,095

«70”

(uesii” —coc m, E. E.)

5-p Faeton $2,296
2-4-p Roadster 1,345

2-p Cupé Oom. 1,345

6-p Brougham 1,345
2-4-p Cupé Royal 1,395

B-p Sedan Roynt 1,445
<|1T7%*7~6.S2 m. B. E.)

2-p Cupé Com. 1.626
2-4-p Roadeter 1,665

B-p Sedan Boyal 1,725
2-4-p Cnp« Royal 1.726

B-p Sedan Urbano 1,795

5-p Sedan Crown 1.795

4-p Cupé Oown 2,795

5-p Faetén 1,795
2-4-p Cupé Conv't 1,325

“Imperial 80~
({203"*—U.17 tn. B. E.)
2-4-p Roadster $2,905

2-p Copé Normal 8,006

5- Seafio 3,075
2-4-p Cupé Conv't 3,093

5-p Sedan Urbano 3,075

7-p Faeton 3,1DB

4-p Faetén Deportivo 3,955

7-p Sedan .195

7-P Sedan Lim. 3,575
CORO
(137H"— -~49 m. E. Es)

6-p Sedan $3,096

6-p BroDSbam 8,095

5-p Sedan Faetén 8,286
2-4-p Cabriolé 8,285

PAB. Carroceria Precio
CUNNINGHAM
(132'— 3.36 m. B. E.)
.. Roadater $7,500
4-p Faeton 7,500
Speclal Speed
Roadater ,760
4-p Speedeter, Speclal 8,760
4-p Limusina, Enti.
or. 9.100
2-p Cnpé 9.100
Cbhasle 6,950
(142-- 8.00 m. E. E.)
6-p Faetén $8,000
7-p Faetén 8,000
Umuslina Encl.
r. 0,600
s Sedan Urbano 9.600
Cabriolé 9,600
Chaale 5.930
DE SOTO
(§166% "— 3.06 m. E. E.)
2-4-p Roadater Eepacol $845
6-p Faetén S45
2-p Onpé Com. 845
2-4-p Cnpéde Lujo B35
S-p Sedan 2 pte. 845
3-P Sedan 4 pta. 885
Sedan de Lnjo 955
wgr
(1163-—i-80 m. E. E.)
2-p Cupé Cora, $965
2-4-p Roadater 985
5-p Sedan 4 pta. 995
2-4-p Cupé, As. aun.
tras. 1.025
5-p Faeton 1.035
2-4-p Cupé, Conv't 1,0.35
3-p Sedan. DeLune 1.035
DODGE “ oy
(§166% -— 4.71 m. E. E.)
Sedan $865
Capé, As. anx.
tras. 855
Cupé, Cora. 835
Cupé, Cone't 835
Roadster 655
Faetén 875
wgn
(1163'— 4.89 m. E. E.)
Sedan $1.143
Capé. As. aun,
tras. 1,125
Faeton 1,145
Roadater 1,095
Cnpé, Cone't 1,196
DC PONT
«G**
<141"— 3.59 m. E. E.)
5-7-p Sedan
5-7-p Limusina
5-p Sedan, Club
5-p Sedan
5-p Sedan Conv't
4-p Cupé Conv't
5-p Victoria,Oinv'l
4-p Urbano
5-p Urbano,
Trana'ble
*4-p Roadeter )
5-7-p Faeton
((Thasls Rnpfdo 125"—
8.37 m. B. E.)
2-p Speedster
4-p Speedster.
X.eMans
DURANT
“6-14"
2-p Cupé, Com. $785
2-4-p Cupé. As. aux.
tras. 815
5-p Faetén 840
5-p Sedan 845
2-4-p Roadater Deportivo 936
2-4-p ChipéDelLuie 945
5-p Faetén Deportivo 960
5-p Sedan DeLune 975
. Cbaaels 635
“g.17"
-P Cupé Com. 1 905
2-4-p Cupé 1,025
S-p Faeton 1,050
6-p Sedan 1,065
2-4-p Cupé DeLune 1.155
2-4-p Roadeter Deport. 1.155
5-p Faetén Deportivo 1.185
5-p Sedan DelLuxe 1,196
Chasis 820

FAS. Carroceria Precio
DUESENBERG
(142% "— 3.62 m. B. B.)
o Precios de
Carrocerias .
Cbasls $8*600
(153% "— 3.91 m. E. Es>
Precios de
Carroceria 0. A.
Cbasla $8,600
ELCAR
«75-A"

<117'— 2.67 m. B. E.)
2-p Roadster $1,006
4-r Cupé 1,276
6-p Faetén 1,175
7- Faeton 1.815
S-IP Sedan Clnb 1,296
6-P Sedan 1,296
7-P Sedan 1.436

2-4-p Roadeter 1,250
2-4-p Cupé Conv't 1.276
“0g5n

(123-— 3.12 m. B. E.)
5-p Faeton $1,625
7-p Faeton 1,695
4-p Curé 1,650
2-4-p Roadster 1,650
2-P Roadster 1.495
5-p Sedan 1,675
7-p Sedan 1.785
2-4-p Cupé Ojnv't 1,050
6-p Sedan Club 1,625

«96"

(123-— 3.12 m. E. E.>
5-p Faetén $1,725
7-p Faeton 1,820
4-p Cupé 1,826

2-4-p Roadater 1,725
5- Sedan Fleolwing 1,825
7-p Sedan Fleotwing 1,985

2-4-p Cupé Conv't 1,795

“1S0O»’

(130- 30m. E. B)
5-P Faetén $2,085
7-p Faetén 2,175
4-p Cnpé Conv't 2.035
4-p Roadater 2.035
5-P Sedan 2,085
7-p Sedan 2,196
7-P Sedéan a la orden  2.430

“140”

(136-— ,3.43 m. E. E.)

6-p Sedan $2,665
2-4-p Roadster 2.686
5-p Sedan Conv't 2,795
2-4-p Cupé Conv't 2,686

ERSKINB

<100-— 2.77 TO. E. E.)

Sedan Club $895
2-p Cnpé 895
4-p Cupé 945
Sedan 966
Tourer 965
Tonrer Regal 1,066
Sedan Regal 1,065
Lando Begal 1,095
ESSEX
(113-— 2.87 m. E. E->
Sedan Normal $825
Coche 785
Cupé, Aa. auz.
tras. 750
2-p Cnpé 786
Sedan 995

Roadater 026
6-p Faetén 925
.. Brougtaam 896

Sedan Faetén 875
GbaalB 695

PORD
(103% -— 2.68 m E. E.)
2-p Roadster $435

Roadster con caja
auxiliar 430
De panel de reparta 590
Vagon de estacién 650
B-p Faeton 440
2-p Cupé Deportivo 530
Cupé Normal 600
6-p Sedan Tudor 500
B-p Sedan Fordor
2 ventanas 600
5-p Sedan Fordor
8 ventanas 625
5-p Sedan Urbano 670
‘ffaxImctro 725
2P Cabriolé 645
Ctaasls 350
E1

PAB. (‘arroceria
t<'UANKLIN
“145”

<125-— 3.17 m. E. E.)
5-p Sedan $2,586
5-p Cnpé 2.610
3-p Sedan Oxford 2,685
5-p Sedan Club 2.670
8-p Sedan DelLuxe 2.696
4-p Brougbam V'torla 2,710
B-p Cnpé Conv't , 726
B-p Sedan Urbano 2,750
a-p Punnlt ,100

Chasla
“147"
(123-— 3.12 m. E. E.
B-p Sedan ,715
7-p Sedan 875
*2-4-p Roadster ,886
6-F Faeton ,886
7-P Faetén ,070
7-P IAmnaloa ,070
Sedan Limusina 125
4-p Speedster 425
Chasis ,150
CARDNBR
w136”

(122*-7-3.10 in. Es
5-p Sedan Deportivo
5-p Brougbam

Cupé
Roadster
5-p Faetén Deportivo
7-P Faetén Deportivo
5-p Sedan
7-P Sedan
«140"

(125 *7-3.17 m. Es E.)
5-p Sedan Deportivo
S-p Brougbam

Chipé
Roadeter
B-p E~etén Deportivo
5-p Sedan
7-P Faetén Deportivo
7-P Sedan
«150”

(18(T~3430 m. E. E.)
5-p Sedan Deportivo
5*p Brougbam

Cupé
Boadster
5-p Faetén Deportivo
6-p Sedan
7-p Sport Faetén
7-p Sedau
GRAHAM
«Stnnaard 0"

(116-— 2.82 m. E. E.)
6-p Saéun Urbano $843
2-p Cupé 845
S-p Sedan Universal 895

2-4-p Cnpé, As. aux.
traa. 895
B-p Sedan DeLuxe 995
2-4-p Roadeter, As. Aux.
tras. 995
5-p Faeton 1,015
2-4-p Cabriolé, As
Aux. tras. 1.086
“Speolal 6”

(115 '— 2.83 in. E. B.)
2-p Cupé $1,196
D-p tedan 1.225

2-4-p Cupé, Ae. Anr.
tras. 1,225
“Stnniard 8"
(122'—3.09 m. E. B.)
5-p Sedao $1,445
2-4-p Cupé, As. Aux.
tras. 1,445
“Spcélnl 8~
(122 " 3.08 in. E. E.)
3-p Sedan $1,503
2-4-p Cupé, Aa. Aux.
tras. 1.395
“Cnstom 8~

(127"_3.22 m. E. E.)
5-p Sedan $2.025
4-p Cupé 2,025

2-4-p Cupé. As. aux.
tma. 2,225
2-4-p Roadeter, As.
aux. trae. 2,223
2-4-p Cabriolé. As.
aux. tras. 2,245
5-p Faetén 2,295
“Cnstom S”

(137"— 3.48 m. E E.)
7-p Faetén $2.295
B-p Sedan 2,463
5-p Sedan Urbano 2,465
7-p Sedan 2,523
7-p Limusina 2,593
7-P Sedan Lim,

LeBarron 3,883
7-p Urbano LeBarron 4,180
7-i> Lliii. LeBarron 4,430

Automoévil Americano



PAB, Oarrocerla Precio
itlunsoN
<110 3.02 m.S. HL)
Seddo Normal $1,190
Coche 1,060
(2-4-P  CapC Ae. ani.
trae, 1,100
Sedén 1,885
2-4-p Koadster 1,200
a-p Faetén 1,800
Chasis 850
(126"— 3,20 m. EI. IS.)
Broutihain $1,209
Sedan Faetén 1.250
T-P Sedan 1,650
7-p Faetén 1,500
Cbasle 1,025
HIJPMOBIILF-
wgn
6-p Faetén $1,185
2-p Cnpé As. anz.
trae. 1.005
6-p Sedan 1,095
2.p Cnp6 Com. 095
2-4-p Cabriol6 1.100
“cn
5.p Sedan $1,605
Sedan Urbano 1,805
Cnpé As, anz.
tras. 1.695
Cabriolé Oonr't 1,770
7.p Faeton 1,785
Copé Viclorla 1.716
“H-8”
B-p Sedan $2.080
2-p Cnpé 2,080
2-p (Debriolé 2.165
7-P Faetén 2,100
9-P Sedan Urbano 2,190
5-p Cupé Victoria 2.100
“g-gn
7-P Sedan $2,495
7-P Limusina 2,645
JORDAN
“TO-8”
<120"— 3.06 m. E. B.)
s-r Sedan CoUap. $1.405
Chasis 1,276

“50.8"
(120*—3.06 m. B. E.)

5-p Sedan $1.795
2-4-P  Cupe 1.795
Cha”B 1,455

«90-g"
(126'—3.18 m. E. E.)

5-p Sedan $2,295
2-4-p Cnpé 2.295
2-4-p  Cnpé CoUap- 2,495

4-p Sedan DeportiTO 2,595
2-4-p Roadstcr Playboy 2,695

4-r Faetén Dep.

Speedboy 2,796
Chasis 1,745
«90-8"
(131*—3.33 m. B. E.)

7-P Faeton $2.495

7-P Sedan 2,595

7-P Llranslna Sedan 2,695

CiiiaBls 1,895
«'Carrocerias a 1» orden”
(146"— 3.71 jn. E. B.)

4-p Sedan Deportiro  $5,660
2-4-p Boadeter 5,550
Chasis 8,800
KISSEL

«g.73"

17— 2%7%. E. R>
5-p Sedan Brora. $1,695
6-p Sedan 4 pte. 1,695
4-p Boadater Cnpé 1,695
4-p Roadater Cupé, ca-

pota plegadiza 1.696
“g8.06"

(126-— 3.17 m. B. G.)
5-P Sedan Brom. $1,996
5-p Sedan 4 pte. 2.096
4-p Boadeter Cupé 2.096

2P Roadeter Oupé» dA-

pota plegadisa 2,005
I-p BrougbaiD todo

el afio 2,605
4-p Speedster 2,196

m.B. B.)

7-p Sedén 2.595
4-P Tourster 2,195

“8-126"

(139“— S:5» m. B.

*ob Roadster Cupé $3,185
5-P Brongham 8.185
4-p Speedster 8.275
6-r Sedan Brom. 8.275
7-P Sed&D 8,785
7-P Sedan Berilos 8.895
4-p Tourster 8.275

—Oon asiento auxiliar.
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Carroceria Precio
“340”

34"--3.40 m. EIl. B.)
Cupé $2,490
Cnpé ConY't 2,600
(euné 2.590
Sedan 2,606
Sedan Urbano 2.590
Sedan 2,775
Sedan Imperial 2.925
Chasis 2,200

Eleetwood
Boadater $2,450
Faetén 2,389
Faetén 2,525
Faetén de todo

tiempo 3,995
(Oabrlolé

Sedanette 3,725
Sedancttc 8,825

“gr
(|50' ;.46 m. B. E.t
Faeton $4.200
Faetén Deport. 4.200
Faetén Ueport, 4.400
Roadeter Clnb 4.400
Cupé 4.400
Sedan Urbano 4.400
Sedan Urbano 4.400
Sedan 4,600
Sedan 4,700
Limusina 4.900
Cbasls 136* 8.800
Cbaels 160" 3.500
‘Carrocerias la orden”

Jndkina Berllne $6.600
Cupé Judkina 000

cPAHLAN

Broagham Brnnn 7,000
Cabriolé Brunn 7,200
Cltbrlolé LeBmns 7.200
Lim, 'Wlllougbby 5.900
Chbrlolé LeBaron 6.900
Cabriolé LeBaron 7,100
Sedan Conr't. 6,600
Cnpé Cony't. 6.200
Cnpé Sedan 6.800
Cupé Conv't. 6,400
«XV”
40'— 3.66 m. E. E.)

Roadeter
Faeton Esp. (‘ﬁ. 00
FaetOD nn
Ccnn 6,720
Sedan de

Tiiriemo 8.720
Sedan 6.720
Sedan Sub. 6.950
Town Car 9.000
Chasis 4,550

“Straljcht 8~
— 3.33 m. B. B.)
Faetén DeportiTO $8.180

MARMON

Faeton 2,650
Faeton 2.760
Roadster 8,050
Brougbam 8,180
Sedan Valencia  8.180
Sedan 3.180
Sedan Sub. 8.380
Cupé 8.180
Coche Brongham 8,180
Town (Mr 4.600
36'—3.46 n. B. E.)
Sedan $8,680
Sedan Snb. 8.780
R
(S171% "—-4.37 m. E. E.)
Cupé
Sedan
Cupé Victoria
Cupé Conv't
Chasis
“8-69"
(5178% "— 4.67 m. B. E.)
Cupé
Sedéan
Brongham
Sedan Club
Faetén Speedster
Chasis
“8-79"
(8101 *»4.83 zn. E. E.)
Cupé
9e<lan
Broxigham
Sedan Club
Faetén Speedster
Cbnsis

ft-Completamcnte equipados.
As aux tras.— Asiento auxiliar trasero.i— Largo total.

PAS. (¢arroceria Precio PAS. Carroceria Precio PAS, Carroceria Preclt
Bis Bieht 128% "— 3.27 iti. E. E.) 13480;734 354p1eedstérE
(5202-— 5.13 m. E. E.) 7P Seelan $1,745  ( 6-— 341 m. E.E.)
da 7-P Faetén 1,475  2-P Runnbout $5,200
5-p Sedan 5-p Faetén 1,596 2-4-p Runabont 5,200
5-P Sedanhclnb 7.p Limusina 1,020 4-p Faetén 5,200
5P rongham ciiasis 1,020 4-p  Victoria 6,000
2-4 Chi
2-4-p ipé . . R 4'P Sedan 8,000
7-P Egdan» Twin Ignltlon Eight CPiasis 3,800
;'FF’, o peana (ia4"__3.1B m. E.) “g.746"
5-P Sedan 2 pta. 1,075 "
ChaslB 6-P  Sedan 4 Ete. $1,705 (145%"— 3.69 m.E. E.)
Chasis 1,225 g-g 'S:eda;n $i,%gg
- aeton
HOON— WINDSOR (133"— 3.38 m. B. E.) 4-p  Faeton 4'585
0-69” Standar-a 2-4-p  Cabriolé $1,875 4P Faetén Deportivo 4,885
<120*— 3-06 m. E. B.) 2-p Cnpé 1,015 g»i-p goadscter t iggg
5- Faetén $1,045 2-4-p Cupé 1.973 -4-p upe Conv )
2-4-p  Roadeter 1,245 7-P  Sedan 2,195 2-4-p CUDe 4,785
2-4-p  Cabriolé 1245  7-P Limusina 2,385 5-p upe 5,100
5.p Brougbam a la 5-P  Ambnssador 2,095 5P Sedan Club 6,160
orden 1,246 6-P Victoria 2,045 -p Sedan . 6,185
6-p Sedan 4 pte. 1145 7-P Faetén 1.845 7-D Limusina Sedan 5350
5-P Faetén DelLuze 1,975 Chasis 60
“6-69” DelLnxe Chasis 1,275 CniaBis "C 8 250
(120'— 3.U6 m. B. E.) Precio eztra por direccién
. derecha, $23.
9-p Faetén $1,295 '
2-4-p Road_eter 1,395 OAKLAND “8.745 CL"”
2é4-p g?(%whlgci ala 1,895 “101” (145% "— 3.69 m. E. E.)

P P 1,395 (117"— 2.97 m. E. E.) Tp  Sedan $5.783

6-p Sedan 4 pts. 1,396 =2-p Roadater Depor. $1,025 - Imo. sedan :
“ B 5-p Faeton 1.075
6-76” Standard -2-p  (3upe DerortITO 1115 PBERLBSS

(120'— 3.00 m. E. E.) gp ghié)éNgrmal iggg «6-01A"”

- Faeton $1,245 p edan 2 pts. : lie-—2.96 m. E. E.
2-4Pp Koadster 1,895 B-p  Sedan 4 pte. 1.145 ¢ )
2-4-p  (;abrlolé 1395 S-p Sedan Especial 1,195 2,-54-p RFoatitgter 1$ggg

1S . ' -p aeton s
5-p Cnpé Victoria 1,395 5
6-p Brougbam ala 2-74?p CFuapeétolgoadster }égg
orden 1,805 OLDSIHOBILB 6-p Sedaa 4pts 1,196
5-pSedan 4 pte. 1.395 : : . !
p “E-30" 4-p Victoria 1,145
<136-—3.48 m.E.E.) (113"— 2.89 m. E.E.) Standard Blght
7P Sedan $1.745 5, sedan 2 ptA $895 (118-— 3.00 m. E. E.)
“6-75” DelLnxe g-p SSedd,én 44 PES- 885 5.p  sedan $1.495
) -p edan pts. R 2
LEP FaetOD $1,445 Patricia 1060 2P C“pteraés' auz. ~i22
2-4-p  Roadster 1696  2.p  Cnpé Oom. 895 B.p Sedananb 1.545
2-4- p Cabriolé . 1,595 <2-P Cnpé Deportivo 965 5-p Brougbam 1,093
5-p Cnpé Victoria 1,595 <2-p Roadster ConT't 995 2-p Cabriolé As. auz.
5-p Bmugdbam ala 1595 ©P  Faeton 065 tras-
orden ,
5-p  Sedan 4 pte. 1,595 De Lnxe Serles OlLaala 1.250
o 5-p Faetén $1,095 M aster Elgbt
(130 3.48 m.B.B.) -2-p Cupé Roadster 1,125 o
7P Sedan $1.045 33 ¢ 1125 (125 3.17 m.E. E.)

- ) -1-p une ) . A .

Los modelos 8-75 pneden pro- 2-4-n  Cnté Deportivo 1,005 g_p gﬁ?aénAs- auz $1.995
Terse de 4 yelocldadee Cambio  S-p Sedan 2 pta. 1,025 p ?,as : 1,990
de Marcha $75 neto eztra. 5-p  Sedan 4 pts. 1,125 5. Sedan Oub 2'045

5-p Sedan Patriclan 1,190 P '
“g.85" 6.p Brougbam 2,045
m. E. E-> Especial 2-p Cabriolé 2,095
) 2-p Cnpé Roadater $1,070 o Chasis 1.600
5- Faeton $1,545 sp Faeton Deportivo 1.040 Cnatom Elght
2-4-p  Roadster 1,606 ,.4.0 Cnpé Deportivo 1.040
2-4-p Cabriolé 1,695 5.p  Sedan 2 pts. ~Q (138-—3.51 m.B. E.)
5-p Cupé Victoria 1,695 5-p Sedan 4 pts. 1.070 B-p Sedan $2.793
5-p Bcougham a la 5-p  Sedan Laudé 1.17?2  2-p  Cnpé As. auz.
orden 1.605 2-p  Cnpé 8'0 " tras. 2,795
5-p Sedan 4 pts. 1.695 B-p  Sedaa Club 2.845
7-p Sedan 2,045 5-p Brongham 2,845
cg 0o PACKARD 7-P Sedan 2,946
8-92 « " 7-n Limusina Sedan 8,046
(126% '— 3.18 m. E. E.) 8-726 ...  CTiasla 2.250
2-4-p Roadster $1.845 (127%"— 323 m. E. E.)
2-4-p Cabriolé 1.805 6-p Sedan $2,485 PIERCE-ARR OW

3-p Cupé Victoria 1,895 Cbaels 1,960 «133"

5-p Sedan PeUCe 1,895 "

5-p Sedan 4 pts. 1,896 “8-733" (132"—3.35 m. E- ;’865

" i % "— 3. E.E. -2-p  Cupé .
(141% "— 3.64 ni. E. E.) ilp?’”’Famf] 41 m.E MESiS 58 Tibueliaoi Clxio 2,696
. 4 - 0 . 4 2,393

7-p Sedan $2,245 4p Eaetén 2428 3-p Sedan
4-p Pastén Deportivo 2,725 «125-1S9*»

2-4-p Baadater 2,425 w_ E.

NASH o 2-4-p  Cupé Conv't 2,550 (X84"—3A0 m.E.E.)
Single Six 2-4-p  Cupé 2,525 *2-p _Rroad_ster $§1§:

% 7. Cupé 2,675  4- ourin . :

(114%'2.91 m. E.E.) 5-p Sedan Club 2675 4-3 Faetén DoDOCtivo 3.425

5-p Sedan 4 pts. $1,005 2 Cupé Conv't 3,350
2-4-p Cabriolé 1,005 ; : E?g\(’tnsina Sedan 2282}25 P

2-p Cupé 940 Chasle 2.060 (130"— 3.53 jn. E. E.)
2-4- Cupé 980 A ) . 4 3.475

e.pp Seg{m 935 Precio eztra por direccion 5-P z:‘égﬂ Club $3,670

5-p Landaulet 1,156 derecha, $23. 5-P Berll Club 3870

4-p Roadeter 975 5-p cer r{/e u 3,476

s-p  Sedan DeLuze 1,083 “8-740° S Qubevictoria o Dse

6p  Faeton 095  <140%"— 3.5C m. E $B-) 7p  Limusina Encl.

5-p Sedaa 8.685 Dr. 3.825

“Tsvin Ignlitlon SlIx” 7-P FaetOD 8,323 « »

" g 4-p Faeton 3.190 128

(118"— 3.00 m. E. E.) 4-p Faetén Deportivo 8,490 (144-__3,66 lu. E. E.)

5-p Sedan 4 pts. $1,416 2-4-p Roadster 3.190 ~ .

294 Cabriolé 1383 2.4p  Cupé ConTt 33s0 b gason L. %3972

2P Cupé 1345 2-4-p  Cupé 3205 7 Sedan 4,480
2-4-p  Cupé 1,395 5P Dé 8680 7p  LimusinaEncl.
23£;P Sedan 2 pts. 1,323  5-p gegan Club 3~78’; Dr. 4,885

-4-p Roadster 1,365 7-P edan , 2

4-p Victoria 1.410 7P Limuelna Sedan 3.885 Urbano 8,250
Cbasls 970 Chasis 2.850 (COTit. en te pasino 63)

O. A .-A aolleltud.

B. E— Entre ejes

15— Cuatro Telocldades adelante.

--Ruedas de alambre y pottabaul.
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Precios y Estilos
(Con. de la pagino 51)

PLYMOUTRN

Presiaent “8”

(1155%"— 3.9« m. E. E.> 6(126—53;18 m. B. Ell'I23S
-p edan .

2-4-p Roz;rdaz;ter Aa. aux. 610 6-p Sedan State 1.876

5p  Faetén 625 4P Victoria 1,876
p 2-4-p Cab, Conv't

5 Sedan 2 pt 610 State La7e

-p edan 2 pta. 4.

2-4-p Cupé De Luxe 625 2-4-p "Roadater 1,786
6-p Sedan 4 pta. 625 <13S"— 3.43 m. B. B.)
6-p Sedan De Laxe 875 7-P Tonrer *1.786

Cbasls 425 7-P Tonrer State 2,086

7-P Sedan 1,996

7-P Sedan State 2,178

6-p Brongbam State 3,196

PONTIAC 7P T.imaadiui 2,176
<110-— 2.79 m. E. B.) 7-P Limuelna State 2,350

«2-p Roadster Depor. *765 8TDT2
6-p Faetén 793 o
2.p Cnpé 746 <184% ~ 341 m. B. B.)
5-p Sedan 2 pte. 776 2-P Speedater $8,845
5-p Sedan 4 pte. 625 4-p Speedster 8,846
6-p Sedan a la arden 876 Speedeter T. O. 3,595

2-p Cupé Deportivo 826 6-p Cupe 2.996

2-p E 3,896
2-p riolé Cupé 8,696
8-P Sedan 3,396
6-p Weymann

*25” ChaotlUy 8,896

(124"—3.15 m. E. E.) 8-p WeyiDann Uonaeo 8,966
SetaD Norma!  $1,795 (145 71 m.B.B.)
Sedan Deportivo 1,905 7]B Speedater *8.746

- Sedan 8.896
“3Qn s ;Irgnalnoa 8,996
" -p edan Oonv't. 8.995

(120 ""'3,'05 m.E.E.) i'p Speedater T. O. 8.996
Sedan Normal $1.606 Cnpé Cabriolé 8.996
Se._dép Deportivo 1,705 8-P Country Olnb 8.996
Oupé Normal 1,595 7-P Speedster 8.896
i-'upa Deportivo 1,705

“qign WHIPPE'I:BSA"

(116"— 2.92 ID. E. E ) (103M"— 864 m. E. B
Sedan Normal $1,195 2-p Roadater *475
Sedan Deportivo 1,270 4-p Roadater 505
Cupé Normal 1,175 4-P Boadster De
Cupé As. aux. Luxe Collegiate 545

tras. ) 1.196 5-p Faeton g 475

Cupé Deportivo 1,250 S-p Coclie 2 pts. 525

Cupé Dept. As. n-p Sedan 585

aoT. tras. 1,270 -ip DelLuxe Sedan 043
Faetén Normal 1,195 2.p Cupé 325

Faeton Deportivo 1,270 4-p Cupé 535

Chasis 300

“98A"
STCDEBAKER <11214'— 2.86 m. B. B.)
i «gn 2-4-p Boadner De

Director “O Laxe $830
(116"— 2.02 m. E. B.) 6-p Faetdn 886
6-p Sedan Club $1,035 6-P (tocha 2 pta. 728

5-p  Sedan 4 pta. 1.095 5-p Sedan 786
6-p Sedan Rega! 1,196 3-p Sedan Deluxe 860
6-p Brougham 1,229 2-p Onp(:z 895
2-p Cupe . ggg 4-P Cnpé 725
4-p Cupe )

5-P Tourer ig?g WH.LLYS 98B "

- T B | ) n

6-p ourer Boya (110" -2.79 m.E. B.)
Director “8” :;'Frl '};aefjbnt $2%55
" - oadeter

<116"—2.02 m. B. B ip Roadster 728

6-p Sedan Club $1,186 2-P Cupé 896
6-p Sedan 4 pta. 1.236 4-p Cané 725
5-p Sedan BegU 1,336 3-p Coclie 735
6-p Hrougliam 1,306 8-n Sedan 796
2-p Cupé 1,186 5-p Sedan Delaxe 850
- Tourer .

E’E Tourer Royal 1,335 WILLTS-KNIGHT

Comruander “8” zz(tllZi«_R— Zasts m. B $Elo)45
— -4-p oadater
(120'—3.06 m. B,*B.) on Factsa 1045

6-p Sedan 1.475 2-4-p Cnpé DelLnxe 1,145
6-p Sedan Bagal 1,026 4-p Cocbe. 2 pta. 1,043
7-p Sedan 1.686 6-p Sedan 1,146
8-p Brougham Resal 1,660 6-p Sedan 116’ 1,285
4-P Tlctorla %izg Cbaaia 896
2-p Cupe . “66-B"

4-P Capé 1.496 _

8-p  Tonrer e Roadater | © e
6-p Tonrer Regal 1,646 2-4-P oacater 1'896
7-P Tourer 1.495 6-P Faeton 1’896
7-P Tourer Regal 1.695 6-P Sedin ’

2-4-p Cab. Coav't 2-4-P Cnpé ., 1,896

Begal 1.696 6-p Cn” Salén 1,896

2-4-p Roadater Regal  1.495 Chbaeli 1.498

EIl Taller Proéospero
Estd Bien
Equipado
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Seccion de Caracteristicas » Caracteristiceis

INFORMACION GENERAL MOTOR
Dislan* No. de cilindros-
cia entre didmetro interior y Sistema da
los ejea carrera de embolo Cilindrada Conibusuble
MODELO '«So
Y MARCA J S-S
& 2 J S S? |
11 - ]?')J
HzZ I £z n*fes S
AUDUIZi...ocoiiiians 8995 120 3.06 8.50/18 3070 1392.6 62%x4% 73x121 19.84 186.0 3.03 f70-S400 6.24 Schcbler..
Aubum. 1195 125 3.17 9.00,18 3380 1533.1 8 2%x4% 73x121 26.49 246.7 4.03 100-3700 5.24 Schcbler..
Aubiira. 1495 130 3.30 6.90/18 3785 1716.7 6 3%x4% 63x114 33.80 298.6 4.91 125-3600 5.25 Schebler..
Blaelihewk. L-6 2535 VN'A  3.24 31x9.06 4165 1889.1 6 3%x4% 85x114 27.34 2416 3.90 86-3200 6.00 Zenith....
Blackhavk. L-8 2535 127)1 3.24 31x6.00 4135 1875.5 83 4% 76x121 28. 208.5 4.31 88-3100 5.60 Zcnitb
Biuck. ) 1310 118 3.00 5.60/19 3679 1623.3 6 87x117 28.40 267.6 4.38 80-2800 4.50 Marvel , ACTftiaril
i 1540 124 3.15 6.60/19 4443 2015.2 6 95x127 33.80 3314 5.42 99-3000 4.35 Marvel.... AC Ptunp.
1595 132 3.35 6.50/19 4292  1946.8 6 3%x5 95x127 33.80 331 4 5.42 99-3000 AC Pump.
9 3695 140 3.69 7.00/19 4976  2256.6 8 3%x4'% 86x125 36.45 353.0 95-3000 2 PuinpAVc.
10 ckerrelcl. 496 107 2.72 4.76/19 2375 1070.4 9 3%x3% 84x93 26.83 1940 3.18 60-2600 1 AC Fuiap-
11 Chryaler.. 835 19x5.00 6 3%x4% 79x168 23.44 1955 3.19 62-3200 IH
12 Chrysler 1025 it6jif 4S9 5.60/18 2695 12211 6 3%x4% 79x121 23.44 218.6 3.21 68-3000 1K
1295 168)i] 5.06 5.50/18 0 3%x5 86x127 27.34 268,4 3.61 87-3200
1796 177H5 6.32 3.00/18 6 3%x5 86x127 27.34 268.4 4.41 87-3200
3195 2031 5.17 7.00/18 3925 1780 6 3%x5 92x127 31.54 309.0 5.01 112-3400 IMti
3095 137H 8.49 18x7.00 4530 2054.8 6 3%x4% 83x114 33-80 298.3 4.89 125-3500
17 Cunninghal 7600 132 3.35 32x6.75 4600 2088-5 8 3%x6 95x127 46.00 4420 7.24 110-2500 ua
18 De Solé 846 i55%| 8.99 5.00/19 2455 1113.6 6 3x4% 76x105 21. 1741) 2.87 57-3400 iH
19 Do Solo j035 163] 4.89 19x5.25 6 2%x4 73x102 26.45 2Q7.7 3.03 70-3400 IH
20 875 4.78 5.00/19 6 79x105 23.44 189.6 3.04 60-3400
21 1145 1%5 4.89 m.60/18 8 73x108 27.84 220.7 3,90 75-3400
2?2 1424 3.62 31x7 4660 2018.4 8 3lax4% 85x121 45.00 420.0 75-3000 . .
23 153% 3.91 31x7 4625 2099.4 P 3%x4;] 85x121 45.00 420.0 4.31 75-3001) 5.20 Scliebler... |Hti
141 3.59 .50/20 8 85x114 36.45 322.0 5.03 114-3200 5.30 Schcbler... |K
840 67%| 4,81 29x5,00 Cont.... 9in T 83x102 26.36 199 3.04 58-3100 5.32 Stro. 1K
1060 29x6.50 Cont__ 6 3%x4% 85x117 27.34 248.0 4.06 70-3000 5 m Slro.
1175 117 2.97 29x5.25 2600 1179.3 Lyco__ 6 2%x4% 73x121 19.84 185.0 3.03 70-2400 S.25 Scbeblcr... 1
1626 123 3.12 29x5.50 2800 1270.0 IMQO 6 2%x4% 73x121 28-45 246.7 4.03 90-3000 5.25 Scbeblcr... K

1725 123 3.12 30x6.00 3150 1438.6 l-yco— 8 2%x4% 73x121  26.45  246.7 4.03  90-3000 ,5.25 Schcbicr... 1%
2085 130 3.30 32x7.00 3700 16782 titat.... 8 3%t4% 85x114  86.45  322.0 5.03 140-3300 6.00 Scheblcr... 19
2686 135 3.43 32x7.00 4210 1909.0 Cent__ 8 3%x4% 85x114  39.45  822.0 5.03 140-3300 5.00 Schcbler... 10
966 114 2.90 5.25/19 2525 1146.0 Own.... 6 3%x4)]| 83x105  25.35  205.3 2.06  70-3200 4.88 Schcbler... 1
026 113 2.87 19x5.00 2550 1157.0 Own.... 92%x4% 70x114  18.15  160.3 2.06  55-3000 Matvel— 1%
440 103% 2.69 19x4.75 2212 10070 OwD.... 4sAxi'4 SDXI08  24.03  200.6 8.03  40-2200 4.22 Zenith.... 1
2585 129 3.17 0.60/19 3750 1701.0 Own.... 6 89x121  29.40 274.0 4.49  95-3100 5.30 Slro. 1%
2970 132 3.35 0.60/19 4120 18688 Own.... 6 89x124  29.40  274.0 4.49  95-3100 5.30 Stro. 1%
37 Gardner. 122 3.11 Lyco— 6 2%x4% 73x121  19.84 186 0 3 03  70-.1500
38 Gardner.... 136 3.17 31x0100" Lycc— 8 2%x4% 73x121  26.45  246.7 4.03  90-3300 5 C5 Scbeblcr.,
30 Gard er 130 3.30 30x0.50 Lyco__  83%x4% 83x114  33.80 298.6 4.91 126 3300 6 :5 Zenith ,,.
40 Graham Paige Std. 5" 1015 115 2.92 5.26/19 owu__  G3%x4% 79x114  23.44  207.0 3.07  65-3200 5.41 1%
41 Graham Paige... ."Spec. 5" 115 2.92 5.50/18 own.... 6 3%x4% 83x114 25.35 224 0 76-3400 5 49 1%
42 Graham Paige "Std. 8" 122 3.10 m=00/18 awn.... 83%x4% 83x114  33.80 298.6 4.91 100-3400 5.20 1%
43 Graham Paige.... "Spec. 8" 122 3.10  00/18 own__ 83%i4% 83x114  33. 298.6 4.91  100-3400 Co1%
44 Graham Paige.. “ Custom 8" 2295 127 3,22 6.50/19 own.... 83%i4% 85x114  36.46  322.0 5.03 120-3300 5.41 JobiiOD,. gk A-C Pump.
43 Graham Poiga,. "Cuslom 8" 2295 137 3.48 6.50/19 own.... 837"4% 85x114 36.45 322.0 5.03 120-3300 5.41 .Tohnftin 1% A-C Pump,.
40 Hudson "Creal Six" 1300 119 3.02 18x6.50 3595 1630.0 Own.... 8 2%Xx4% 70x114 2420  213.0 4.07 80x3400 5.80 Marvcl... 1% Vac.
47 Hudson Greal Six” 1500 126 3.20 18x5.50 3890 1750.0 Own..., 8 2%x4% 70x114 2420  213.0 4.07  80x3400 5.60 Marrel.... 1% Vac.
43 Hudson 5.60/18 8 2%x4)| 70x114 24.20 213.8 80-3600 5 80 Marvcl..,, Vac.

49 Hupmobile 1135 29x5.25 2776 own.... 6 3%x4% 83x108  25.36  211.6 3.04  70-3200 4.83 Stro...... 1%
SU Hupmebila 1783 31x6.00 own.... 83x4% 76x120  28. 268.6 431 100-3200 5.20 Stromb.... 1%
31 HupmobUe 2190 1755 10x6.60 own__ 8 3%x4% 89x120  39.20  366.6 133-3400
62 1Jerdan. 1496 120 3.05 5.50/18 3450 1552.0 Cont__ 8 2%x4% 78x120  26.45  246.7 4.03  80-3200 5.20 1%
33 {Jordal 1705 120 3.06 5.50/18 3650 1642.0 Cont__ 8 2%x4% 73x120  26.45  240.7 4.03  86-3200 5.20 1%
54 tJordal 2295 125 3.18 6.00/18 3850 1732.0 Cont... 8 3x4% 76x120 23.80 2685 4 Kl 95-3200 5.60 1%
53 Jordan. 2495 131 3.33 6.60/18 3000 1755.0 Cont.... 8 3x4% 76x120  28.80  268.6 4.31  95-3200 5.50 1%
56 tiordan.. 5600 145 3.71 7.00/20 4375 1968.0 Cunt__ 8 SHniii 85x114  36.45 322.0 5.03 125-3200 5,99 Co1%
67 t;Klssal. 1595 117 2.97 30x0.00 sisot 1428.8 Own,... 62%x4% 73x121  19.84  185.0 3.03  73-3600 6.15 Schcbler... 1%
58  Kisael. 1905 125 3.17 30x6-00 36271 1699.8 8 29 x4% 73x121  26.45  246.5 4.03  95-3400 5.35 Sclicb'cf.,. 1%
39t Kitiel. 3275 139 3.53 30x7.00 4450 2018.6 8 3%x4% 83x114  33.80 298.6 4.91 126-3600 5-35 Sclcblcr.. 1%
2565 134 3.40 .60/19 4380 1986.7 8 3%sx4%  84x125  36.10  340.0 90-3000 5 18 Own. 2
4200 139 3.45 7.00x20 5030 2281.6 8 3965 89x127  39.20  385.0 6.31  90-2800 4.81 Slro. 1%
171%5 4.37 29x5-50 2833 1285.3 8 2%6x4% 70x108  24.20 2019 3.39  77-3400 5.25 Stro.. 1%
179%8 4.67 29x5.50 3103 1398.0 8 2'%x4% 73x108  25.40  211.2 3.33  84-3400 6.25 Schcbler,..
19%  4.33 31x9.00 4028 1827.1 8 3%x4% 80x121 32,50  303.2 110-3400 5.60 Schcbler,..
202§ 5.13 31x6.60 4363 1980.6 8 396 x4k 83x121  33.80 316.2 5.10 125-3400 6.60 Schcbler... 1%
06 Marquelte. 1020 114 2.89 5.25/18 2813  1276.0 6 3%x4%  79x117 23.44 2128 3,47  67-3000 5.26 Marvcl.... 1%
07 McFarlan 3180 131 3.83 33x6.20 3400 1542.2 8 3%x4% 84x114  36.13 Scbeblcr..,
McFarla 5600 140 3.58 33x3.75 4650 2089.5 6 4%x6 114x152  48.60 1%
Moon Windso 1295 120 3.04 29x6.25 2690 1165.5 6274% 73x121  19.84  186.0 3.03  49-2800 6.00 1
Moon Windsor............... 6-75 1245 120 3-04 29x5.60 2880 1296.0 6 3%x4 85x102  27.84 2147 3.52  66-3150 5.00 1%
Moon Windsor 8-92 2245 141% 3.60 31x6.60 4025 18115 .., 83x4% 76x121  28.80 2688 4.31  85-3100 6.00 1
SSMoon Windsor 8-92 1845 125% 3.18 31x6.50 3500 1575.0 Cont..., 8 3x4% 76x121  28.80 268.8 4.31  85-3100 5.00 1
995 114% 2.91 29x5.00 2650 12020 Own..,. 6 3%x4% 79x111  23.44  201.3 60-2800  6.00 A
1475 128% 3.27 31x6.00 3460 16648 Own__ 9 86x114  27.34  242.0 74%-2800 5.00 1%
1845 133 3.37 31x9.60 own__ 8 3%x4% 83x114  33.80  298.6 100-3200 5.25 2- imp..
1075 117 2.97 5.50/18 3239 2257.0 Own.., 83%i3% 87x86 37.80 251.0 4 11  82-3000 6.10 1% Ifijn
995 113% 2.87 5.25/18 2860 12972 O-wn,... 631ix4% 81x105  24.40  197.5 61-3000 8.20 1%
2485 127% 3,24 32x6.00 4265 19345 Own.... 8 3%sX5 81x127  32.50 320.0 6.02  90-3200 1%
2426 134% 3.42 32x6-50 3936 17850 Own.... 8 3%x5 81x127 3260 3200 502  90-3200
Packard. 5200 |Si'A 3.42 32x6.60 4206 1907.0 Own__ 8 3%x5 89x127 39.20 384 8 6 30 130-3200 1% Vac
Packard 3190 140% 3.57 31x6.76 4290 1927.7 Own.... 83%i5 89x127 39.20 386 0 6 31 106-3200 1%
Packard.. 4585 145% 3.70 31x6.76 4645 21069 Own___ 8 3%Xx5 89x127 39.20 386 0 6.31  106-3200 own....... 10 *
Packard *8-745CL" 5785 146% 3.70 31x3.75 5095 2311.0 Own__  83%Xx5 89x127  39.20 2860 831 100-3200 1%
Peerleas........... ....5-61A 1145 ile 2.95 29x5.25 2800 12700 Cout.... 13)gx4 85x102  27.34  213.0 3.52  62-3000 4.93 Stro. ,. 1%
IPeerleta,,, ."Standard 8" 1495 118 3.00 29x5.50 3115 1210.0 Cont... 8 85x118  26.45 246.0 4.08  06-2900 5.00 Scbeblcr.. 19
tPeeclesa "Master 8" 1996 125 3.17 .00/19 OwnSpe. 8 » 73x121  36.45 322.0 5.03 115-3200 5.00 Schebicr... 19
IPaarlets "Custom 8" 2795 133 3.51 ,60/19 Cont— 8 3%x4% 85x120 36.45 322.0 .m,03 120-3200 6.00 scheblcr... |%d
Pierce-Arrow............... 126" 3975 144 3Q0 7.00/18 own___ 83%x5 89x127  39.20 386 0 6 07  132-3000
tPierce-Arcew **132" 2899 132 3.39 8.50/19 own,.,. 83%x4% 85x121  36.45 34.0 6.00 115-3000 5.07 1%
00 Pierce-Arrow 3125 139 3.54 7.00/18 own,.,. 8 3%x5 89x127 39.20 38.5 6.00 125-3000 5.07 1%
625 155%| 3.06 4.75x19 2355 1068.1 Own__ 4 3%x4% 92x108  21.03  175.4 2.87  45-2600 4.00 1
s26 110 2.79 5-00/19 2648 1201.0 Own__ 6 84x98 20.30 200.0 3.03  60-3000 4.90 1%
1705 124 3.15 .50/18 3795 18029 Own... 6» 85x127  27.34 2383 4.3l  80-3200 6.50 Schcbler... 1%
1695 120 3-04 .00/18 3700 1678.2 Own__ 6 3%x5 86x127  27.34  268.3 431  80-3200 6.30 “bcbler... 19
1195 115 2.92 5.50/18 3280 1487.7 Cont__ 0 3%x4 85x102  27.34 2147 3.62  60-2800 5.50 Scheblcr... 19
9 studebaker... .Director "6" 1095 115 2.02  19x5.60 2045 13360 Own__  63%x4% 85x105  27.34 2214 3.62  68-3200 4.80 Stro...
07 Studebaker., .. Director “ 0" 1235 115 2.92 19x5.50 2970 1347.0 Own__ 8 3%x3% 78x95 30.00 221.0 3.62 70-3200 6.15
98 Sludabaker Commander “ 8" 1445 120 3.05 19x5.50 3090 14020 Own.... 83tod% 78x108  30.00  250.4 4.09  80-3600 6.10
9 ZStudcbaker. Presiden! *g’ 1735 125 3.17 20x3.00 4035 1830.0 Own..,. 8 89x111  39.20 337.0 6.54 115-3200 6.06
100 studebaker.. .Presidenl 1785 136 3.43 19x6.60 4055 1840.0 Own.... 8 3%x4H 89x111  39.20 337,0 6.54 116-3200 6.05
M 3345 134% 3.43 32x6.60 4684  2124.6 8 86x114  36.45 322.0 6.03 113-3300 5.00
102 iViking... . 1595 125 3.17 30x6.00 8« 85x92 36.45 2595 4.25  80-3200 6.20
103 Whippat- 475 ﬂi% 2.94 28x4.75 2230 10115 4 3%x4% 79x121  15.03 1457 2.39  40-3200 6.40
104 Whippel-6. 635 % 2.85 29x6.00 2341  1061.8 6 3%x3% 79x99 23.44  178.3 2.92  60-3000 6.12
106 Willyi-6. 735 110 279 20x500 2450 1111.3 Own.... 6 3%x8% 83x99 2535 1930 3.10  05-3400 6.56
106 Willyt-Knig 1045 % 2.89 29x5.50 2800 , 1270.0 Knight.. 92'%x4% 75x111 _ 20.72 , 177, 2.92  63-3000 5.50
107 Wiliya-Knifht............. "O0B' 1895 3.06 31x6.00 3800 /1, 1723.9 ;-Kight:y) 6 3%i47 85x121) | \72;34~ 1266:0 4.18  7(1-3200 5.00




SISTEMA ELECTRICO

U-R.... D-R.-
D-R.,.. D-R
D-R.... D-R...
D-R D-R...
D-R... D-R
D-U.... D-R.
D-R- D-R-.
D-R- D-R.,.
D-R.... D-R...
D-B D-R
d-h!l.. D-R...
jRi> eeee 3-R.
WTi )-R,.
i>ik )-ii
D-Il ..

D-a.... D-R-
Dolco... N-E ..,
N-E.... V-E,.
>j li D-R
Vil >R
D-R.... D-UU!
D-R.... U-R...
D-R.... D-R...
A-Lite... A-lite-
A-Lite... A-Lile.
D-R.... D-R...
D-R.... D-R,.
D-R. D-U...
D-R.... D-U
D-R.... ID-R
D-R.... D-R..
A-Lite.. A-Lite
A-Lile.. Own___
D-R.... D-R
D-R.... D-R,.,
D-R D-R
D-R D-R
D-R D-R
D.R D-R
D-R D-R
D-R.... D-R
D-R..,, D-R
D-R.,,, D-R
D-R.... D-R
A-Lite... A-tit
A-Li A-Lite
A-lale... .A-Lite...
A-Lite... .A-Lite...
A-Lite. .. A-Lite...
A-Lite... A-Lite...
A-lite... A-Lite..

A-Lile... A-Lile...
A-Litc... A-Lite...
A-Lito... A-Lile...
. A-Lile..
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Acumulador

SISTEMA TRANSMISOR FRENOS

Embrague
tn S4
DSL.. 8 9 J-P.. ,ong.. V-G..
usL.. 6 00 J-P.. jong. T-G..
asL.. &104 i-P... 'Ollg. Det
Pre... 4-12(1 ?-P... 3AB )ot.
Pre,., 6120 3-P... BAB.. )et..
uxide. 0100 M-D.. Dwn., Dwn..
Exide. 6120 M-D.. Divn.. Dwn..
ixide. 6120 M-D.. Dwn.. Dwn..
tixide. 6-130 M-D,, )wn,. Dwn..
6 60 3-P.. )wn.. Dwn..
. Exido. 6 84 3-P.. Uwn. Dwn..
Wil 6100 3-P Dwn
Vil 6100 3-p ywn
Vil 6-117 3-P ywn
Wil..! 6-163 3-P... G-H.. Jwn..
. USL.. 6-104 3-P... jQllg.. Det...
Wil... 8-132 M-D.. Owu.. )wu
wil 6 60 3-P Owu
wil, . 6100
Wil... 6 90 3-P Jwn..
Wil... 6 90 5-P Jwn. -
5x1... 6-160 2-P... Jwa.. Own
Ixi... 6-160 2-P... Jwn.. Jwa
lixide. 8-115 M-U. jOng. Var.
. USL.. 6-106 S-P... 13&S., Jwn.
.. USL.. 6-117 S-P... BAB . Jwn.
. uSL.. 6 90 Ss-P... jong.. W-G-,
IISL.. 0-104 S-P... W-G..
USL.. 6-104 S-P... Umg.. W-Q
1ISL,. 6-104 S-P... (lonc . W-G
USL.. 6-142 D-P... Oong.. W-G.-
.. Wil.. 0-84 S-P... [iOng. W-G.-
. Exide. 6-105 S-P... Dwn.» Dwn.
Owti.,, 6 SO S-P... Dwn.. Own.
USL.. 6-135 S-P... Br-L.. Det
USL.. 6-136 S-P... Br-L.. Det
S-P... BAD.. W.G..
I're... 6120 S-P,. BAB.. W-G..
Pre.,. 3-135 S-P... BAB.. W-G-.
WiU.. 6 84 S-P... Long.. W-G..
. WiH... 3-P... Loiig.. W-G..
.. will. 6100 s-p... fOllg. W-C..
. Will.. 6100 S-P... fjoui.. W-G..
Wwill... 3-117 2-P Lotig.. WAJ..
Will... 6-117 2-P... Long.. W-G.
... Exide. 0120 s-p... own.. (Qwn.
. Exilio, 8120 S-P... Own.. Own
Exide. 6-105 S-P... Own.. Own,
WiH... 6100 s-p... BAB.. Det..
will.. 6110 s-p... Long-, Det...
Will,, 6-132 Long.. A-Lite
Will... 6-105 S-P... Long. W-G..
Will... 0-105 S-P... Long. W-G..
Will... 6-105 S-P... Long,. W-G..
Will... 6-105 S-P... Long.. W-G..
will... 6120 s-p... Long. W-G..
will... 8-90 8P... BAB. W-G..
i S-P... BAB. W-G..
S-P... BAB. WG..
M-D.. Own.. Own,
M-D. Own.. Own.
S-P... Roo... War
S-P... Roe--. Wat
S-P... Roe... Det...
S-P... Roo... Wm-..
3-P... Own.. Own,.
8P... BAB.. W-G ..
S-P... BAB.. Br-L..
S-P... BAB.. WG..
S-P... BAB. WG..
S-P.. BAB. WG..
SP... BAB. WG..
S-P... BAB. Own..
S-P.. BAB. Own..
S-P.. BAB. Own.
S-P.. Own.. Own.
S-P.. Own.. Own.
SP., Own. uwn.
S-P.. Own. Own,
D-P.. Own. Own,
D-P.- Own. Own.
D-P.. Own. Own.
D-P.. Own. Owu.
S-P.. BAB. Det..
S-P.. BAB. Dct..
S-P.. Roo.. W.nt
S-P.. Roe.. War.
D-P.. Long. Uni..
S-P.. Long. Own.
D-P.. Own. Owa.
S-P Rock. Owu.
SP.. Own. Own.
8P-. I)ng, Own.
S-P.. Russc10wu.
S-P.. BAB..war.
S-P.. Long. WG.
S-P.. Long. WG.
S-P... Long. WG.
2-P... Long. Own.
2-P... Long. Owu.
S-P-, . BAB - Det..
S-P-.. BAB . Mun.
USL. 6- 80 S-P... BAB Own.
USL. 6-115 S-P.. . Rock . Own,
USL, 6-115 S-P... BAB . Own.
USL.. 6-127 8P.., Roe... Own.
usL 6-106 S-P.. BAB. lwn.

Eje Trasero
Unirer* De Pie
Sales

111

M Jni-Pr (lol... Hyd.. Et-D S ..
M Jni-Pr Hyd.. Ex-D s-.
M Jni-Pr Tol... Hyd.. Ex-D s..
M i U .. Hjzl.. Ex-Ds.
M al.... Hyd.. Ex-D s.
M Dwn.. D-M .. lii-Rw ..
M Awn., D-M .. In-llw..
M Dwn,. D-M.. In-Rw ...
M Dwn.. Hyd.. in-lizw
M Dwp, D-M.. In-Rw..
M Dwn,, D-M .. Ex-DS..
M . Dwn.. Hyd.. Ex-Ds.
M Chri., Hyd.. Ex-Ds.
M ... Own., Hyd.. Ex-Ds.
M . OwQ., Hyd.. Ex-D 8.
M Col... Hyd.. lu-Rw ...
F riiD... D-M .. lii-Fw ...
M Jni... )wn.. Hyd.. Ex-Ds..
M Dwn.. Hyd., Ex-Ds..
M  3picer Dwn,, Hyd.. Ex-Ds..
M \ifec.. >WU, INid.. Ex-DS..
M >wn.. Col... Hyd.. Hx-Ds..
M Col... Hyd.. Ex-D s.
M  Cli.... Col... Hyd,. Ex-D s
M ~Nicer Dwn., D-M .. lii-Fw..,
M ipicer War,. D-M.. In-Fw...
M Vlec., Sal.,.. Hyd.. Ex-D 8.
M vieo.. ifil... Hyd.. Ex-Ds..
M Mee.. Sal.... Hyd.. Ex-Ds.
M spicer Sal.... Hyd.. Ex-D s.
M Jpicer Sal,... Hyd.. Ex-Ds.
M  War.. Dwn.. D-M. In-Fw...
M ~cer Dwn., D-M.. In-Fw..
M own,. D-M-. In-Rw ..
M Spicer Own.. Hyd.. Ex-D s-
M 3picer Own.. Hyd.. Ex-D s,
Ex-DS..
m " Spicer Coilll JUx-DS.
M Spicer Col... Ex-D S..
M  Uni., Clark. Hyd., Ex-D s
M Hyd.. Ex-D s
M Hyd.. Ex-D s.
M Hyd.. Ex-D s
M Hyd.. Ex-D s
M Hyd.. Ex-D s
M  Spieer Own., D-M , In-Rw..
M Sivic<if Own,. D-M In-Rw
M  Spicer OwD,. ,D-M. In-Fw.,.
M Meo-. Sal... D-M. In-Fw..
M diii... Own.. D-M .. Iti-Fw..
M Uni... Own,. D-M.. Ex-DS..
M  Um.. Col... D-M.. lii-Rw ..
M Uni.., Col... . Hyd.. Ex-Ds..
M Uni... Col... . Hyd.. Ex-Ds..
M  Uai... Col... .Hyd.. Ex-Ds..
M Uni... Col... . Hyd.. Ex-Ds..
M Mee.. Col... .Hyd.. Ex-Ds..
M Meo., Col... . Hyd.. Ex-D s.
M Mee,, Tira, . Hyd.. Ex-Ds..
M Spiecr Own.. D-M.. n-Rw..
M Spieer Tim ., i D-M.. Sx-Rw
M Spiver Sal,... D-M In-Fw...
M  Spieer Sa' , D-M In-Fw...
M Spicer Sal... D-M in-Fw...
M D-M In-Fw..
M D-M Hi-Fw..
M . Hyd., Ex-Ds.,
M .Hyd.. In-Rw..
™M Ex-DS.
M Ex-DS..
M Ex-DS.
M Ex-DS.
F [n-Fw..
B In-Fw...
B In-Fw...
M . [n-Fw,.
M Oown. Own. In-Fw.
™M Mee. Owfj. In-Rw..
™M Mee. Own, lii-Rw ..
M Mee. Own. in-Rw,.
™M Mee. Own. In-Rw..
M Mee, Own. In-Rw..
v M «. Own, In-Rw...
M Uni.. Col.. Ex-U s.
™M Spieer Sal.. In-Fw
™M Spieer sal... In-Pw.
™M Spiccr Sal... In-Fw
M Uni., Own, In-Pw,
M Spiccr Own. In-Fw,.
M Spieer Own. In-Fw,.
F Oown. Ex-D S.
M owq. Own. In-Fw
M Det.. Own. Ex-DS.
M Det.. Own, Ei-DS
™M Spicer Sal... Ex-D S-
M S~cer Own. n-Fw..
M Spieer Own. in-Pw..
M Spice Own. In-Fw
M Spicc  Own. In-Fw.
M Spice own. In-Pw..
M Mee. Tim. Ex-DS.
Ex-DS.
M Meo. . Own Ex-Rw
™M Mee. . Own Ei-Rw.
™M M «. . Own In-Pw.
™M Mee. . Own Ex-DS.
M Mee. . Own In-Fw..

MECANISMO DE

DIRECCION
Mecsnismo
de
diieccidn
Col... Ross.. C&L....
Col... cC&lL-..
Coi... ciL
Snl... fjem ., W iR ..
Snl... Gem.. W SR ...

Gwn. Jac-.. W&R-.
own. Jai... WIE..
own, Jac... W iR ..
Own..Own.. W&8...
own..Own.. W&S....
own.. Own.. VV&G..

own.. W4as..
own. W4as..
own., calL...
own. ciL ...
col... Gem.. waH,,
Tim ., Itoaa.. CiL ...
Tiin. vVvVvas...
own

own.. WAS..
own WAS...
Col... CAIl-..
Coi... Ross.,, caAL

Col Rosa.. caL ..

own.. Own.. WAs...
own.. Own.. wAs...

. sal... Ross.. CAL..
sal.... Ros..cAL.
sal.... Roas.. caL
sal... Roes. CAL..
s;il.... Ros., cAL

own.. Ros.. c&L...
own. Gem..wWAs...
own.. Own.. WAs ...
own.. Gem., w AR ..
own.. Gem.. Wéan
Ros.. caL...
Roas.. CAl-..,
Ros..caL...
Clark. R099.. caL
Ros..CAL
. Ros.-cAL
Rose.. caAL
. Rose..cAL...
. Roes.. CAL..
own,. 3em.. w AR.

. OwD,. Gem., w AR .

Owa.. Gem,. wAs...
Own.. Ross.. CAL
Oown.. Ros.. caL
Own.. Rose.. cAL
Col... Rose.. cAL

Col... Gem.. w AR.
Col... Gem., w AR ..
Col... Gein.. wAR..

Col.. Gem.. wAR..
Col... Ros.. cAL...
Col... Ros..caL...
Tim.. Rose.. CAL..
Own. Own,. WAS..
Tim... Own,. wAs..
Sal... Rsee.. cAL ...

sal... Roes..caAaL.
sal... Ros.. cAL..
Sal.... Ros.. CAL..
Oown., Jacox. SAN ..
Tim... CAL..
TRnN... CAL..
Col... Ros.. CAL..
Col... Ros.. CAL..
Col... Rosa.. CAL..

Col... Ros.. CAL..
Oown.. RoM .. CAL..
Oown.. Gem .. WAR,
Oown.. Gem.. WAR.
own.. Jac... WAS.
Oown.. Joc... WAS.
own., Own.. WAS..
Oown..own.. WAS..
Own.. Own.. WAS.
Own.. Own.. WAS..
Oown.. twn.. WAS
Oown-. Own.. WAS..

Col... Ros.. CAL..
Sal.. Rosa.. CAL..
Sal. Ros..CAL..

Roes.. CAL..
uwn. Gem.. WAR.
Own. Gem.. WAR
Own. Own.. WAR.
own.. WAS
OWD.. Jac,., WAS..
Own. Ros..cAaL-.
Own.. Ros.. cAL.,
Sal.. Ros.. CAL..
Own. CAL.
Oown.. RuS9.. CAL..
Oown.. Ros., CAL..
Own.. Roas.. CAL.,
Own.. Roas.. CAL..
Tim... Gem.. WAR.
Jacox
own.. Own.. WAG.
Oown.. Own.. WAG.
Bdox,, Own.. WAG.
own.. Own.. WAG.
Bnox.. Own,. WAG.'

ABREVIACIONES

*— Sed&D de 7 pas.

e*~"En nctom6Tilea de erportaoldD
solo

t— Pesos, 9ip embalaje

t— SeduQ de .1 pas.

tt— Brongbam ;e 5 pas.

1—Lai™o total

H — Cocbe de 5 pae.

15i— Soadater

2-P —Da dos placae

A-Lite— Auto-Lite

B — Metal y tela

BdfeB— Borg & Beck

BaBa—Ball A Ball

B r-L —BrowQ-Llpe

C&lj— Lera y palanca

Cie— Cleveland

Cllm — Climax

Colm —Colombia

CoDit— Contioental

D—Dnal

D -R — Deloo-Kemy

D -L — Detroit Lubricutor

Det—Detroit Gear

D etr—Detroit Dnlveraal

D -M — Accién mecéanica directa

Ex-DS—Fr, ext. en arbol traas

Ex-Fw —Fr, ext. en 4 ruedas

E x-Rw —Fr. ext. en rué- tr.

F— Flotante (Eje)

F— Tela (Dnlversal)

P P — Flotante

Ful— Fuiler

Geirt— Gemmer

G ra— Gravedad

O -H — Guay-Ealgb

ECxd— Bldraulico

IdeE -Fw — Interiores y exter*
lores en las 4 ruedas

In-Rw —Fr. Int. en rué. tr.

JaJe— Jacox

L-N — Leece-NevlIlU

liYCO— Lycoming

Bl— Metal

H ec— Mecbanlca

IU-D—Disco miltlple

N -B — North East

O. A.— A solicitud

Own— Propio

Opo— Opcional

Prea— Presion

P re— Prest-O-Llte

Pntnp— Bomba

R oe — HocSford

S&N—Tomillo y tuerca

Salla— Saifibury

S-P —De una placa

Spllt— SpUtdorl

Sta— Normal

StTO— Slromberg

TU I— TUlotson

Tim —Timken

XJnlv—Dnlversal

Unl-Pr— universal Products Co,

‘'Vac— Vacio o aspiracion

tV-C—Warner Corp.

W dtC—Tornillo ala fln y
sector— Leva y palanca

mW-G— Warner Gear

W & R —Tornillo sin do vy
rodillo dentado

W ifcS— Tornillo sin do y
sector

W & W —Tomillo sin fin »
rueda

W est— Westlngbouse

W ni—WlIllard

W isc— WilscousID



Seccion de

>-0 S NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
-i Cilindroa
i 1 8.2 diam. y
SsS i 4 <& carrera Del.  Tras.
Uh (Puli.)
6-24x44 30x6Q 30xsn B Da).Eider... .HF
A44x44 30x5ii  30x5u S Dey-Elder JF
8-34x44 32x3ii  32x6nd B
8-axa4 « X7 34x7ud W
4-14x5H 36x8 36x3iid W
6-a4xa4 36x3  36x8nd W
t-5 x6 33x5 40x12 w
4.6 x6 36x7 loisd W
6-44x54 36x7 4oxe1 VW Denby 214
Ajmleaer 31 12800 6.34x44 32x6n  32x6iid W Diamond T...200
Arinledec 41 X63C10 6.axas 34x7n  34x7nd W Diamond T...215
Armléder 61 19120 6-14x44 36xsq  36xj>d W  Diamond T .. .290 6.50/2(1
AUerbury ...“A" yi 31099 3-24x44 30x3  30x5 B Diamond T ,,.303 6.50/20
Allerbury “K" 2 1595 0-34x44 32x0 32x3 B D!amond T...503 32%6
Alterbury  “G" 24 1956 3-34x44 32x0 32x6d B Diamond T .. .506 7.60/20
Atlecbury— “U" 3 3150 64 x44 32x3 32x6d B Diamond T , ..551 5.00/3(1
Alletburj “R” 34 3700 3-4 xI' 34x7  347d W Diamond T .. .602 d
Alterbury ~ *C" 4 4750 3-44x44 36x3 36xsd VW Diamond T ...606 6-44X" 32x6d
Autocar SA 14 34x44 32x0n 32011 S Diamond T....700 5-44x44 34x7d
Autocar SAB 14 6.34x44 32xCii 320n D  “"DiamondT..801 64j|x44 3x7(1
Autocar sD 2 33x0n 32x6nd D  Diamond T..1006 6-44x44 9.00/
Autocar SDB 2 i-34]x44 32x6ii 32x6ud U ' <Diam. T.. 1606 644x44 20d
Autocar H 3 A4x54 31x5 33x10 D §Diamond T.25D0 3-5x54 G,M.T..T96""" 6-34x5 7.60/29 7.60/2(
Autocar CK4 3 4-44x54 31x5 36x10 D Dodie UI-A-109 4-34x44 Garford. 6-S4x41.8 30611  30x6n
Autocar SH 3 6-44x47] 31x9 36x10 D  Dedee. UI-B-124 4-34x44 Garfoid. 6-31&44 30x6ii  30i5nd
Autocar SCKA 3 644x44 34x5 36x10 D Dodea . Ul-C-124 4-34x44 Garford S12Y 2-24 6-34i4>¢ 32x6n  32x6iiil
Autocar TH 3 644x44 33xSa 36xSnd D Dodge DAi-B-133 6-34x34 Garford. . 3-34x5 34x5ii 34x5iit
Autocar HL 34 44 4 x5 4 34x3 36x12 D Dodge DA1-C-133 M 4xS4 Garford. 6-84x5  36i3ii  36x6iul
Autocar... CKAE 34 4-44x54 34x9 36x12 D  Dodge DAI-C-140 narford. 6-4 xB4 1166  36x10
Autocar SHI 34 3-44x44 34%x6 36x12 D DsdgeDAI-E-ISO [ Pp— Garford. 3-4 xC( ' 83x5 36x12
Autocar SKI 34 644x44 34X3 36x12 D Dodge DAI-E-165 6-34x34 Garford 6-44x5. 36x6 36x12
Autocar... .SCH2 34 644x44 34x8 36x12 D Dodge DBI-G-156 6-34x44 Garford . 6-44x64 36x6 36x14
Autocar.. SCKAI 34 6aaxaa 34X3 3xl2 D DodgeDBI-G-16! 6-34x44 Golfredson...B24 34 I-SAISY 30x5  30x6
Autocar TAI 34 644x14 33x3-1 36x8nd D Dodge DBI-L-135 6-34x44 Goltredson...B30 14 6-34x41- 32x3ii  32>6ii
Autocar SCIV 5 644x4a4 34XT 36x14 D Dodge DBI-L-165 6-34x44 ; Gotfredaon. W36 2 6-376x44 32x6 34x7
Autocar... ,SCU S 344x44 34XT 30x14 D Dodge D8I-L-135 6-34x44 1 Gotiredson. W44 24 4-4 x64 34x7 34x7
Dorer.... Super 6 3.24x44 m Goltredson. .W46 24 6-84x5 34x7 34x7
‘eeAutocar...CJ 10 6-44x44 36x3d  36x3nd D Duplex 4-34x54; Golfredson. W54 4-44x54 36x4 36x8
BiaOermaii It 1 3.24x1 32x6.00 32011 B Duplex.. 6-34x44 m Gotfredson, ,1456 5-34x6  36x4 36x8
Biedarman 2 1-lh 3-34x44 32x6n 32%0ii B Duplex. 6-34%5 Gotfredaon. W64 A 4-4>4x0  36x5 36x10
Diedcrmaii Z 2-2h 8-34x44 32x6i  82x6dri B Duplex 644x51- Goifredson. W66A 8-44x64 36x6 36x10
Biedarman — 4 24 3-34x44 34x5 34x7 D  Duplex 4-44x54 ; Goltredson. IV84A 4 4-44x6 33x6  40x7(1
Biodermin... .4 24-3 5-34x5 32x6ii  32x8dti D Duplex.. 4-44x64 ; Golfredson.WSOA 4 6-44x6  36x0  40x7
B'edermin 6 3-34 6-34x5  33x5 36x5 W  Duaplex. 644x6 Gul'j'dson W106A 811 6-44x6  36x6 40x8
Biedermaii 9 4-5 6-34x5 36x8 36x6 w Got rdson W104A 54 4-6 x64 36x3 40x8
Brockaay Junior. [|-|j 4-34x6 30x51 30x5q B Eagle 6-34x4  30x6 14 1495 6.34x44 30x5n  sOxsnd
Broclciray....CJB Vi 4-34x5 ;i3x6u  32xd B Eegle 6-34x4  30x5 2 1896 3-34x5 32x6u  32i6iid
. 6-34x44 32x8ii 32x60 B Eagle 6-34x44 32i6iid 24 2195 6-34x6 32x3u  32x6iid
6-34x44 32xén  32x6n B;  Eagle 0-4 x44 34x7 3 2695 6-34x5  34X7 34x7n(l
4-4 x5 32x0 32x6u B Eagle 644x44 36x8 3 3536 0-44x44 32x6ii  32x0iul
6-34x4'4 32x6u  32x3d B ~==Eagle,6-20SW 6-34x44 32X6 4 4345 3-44x44 34x7ii 34xTn(i
64x44  32x6 32x6 B — Eagle.6-JOSW 6-4 x44 34x7 5 6545 6-44x64 36x8 36x8nd
64x44 32x6 32x6 D eeeEagle.640SW 6-44x44 36x3 3 3595 6-84x5 30x5 36x10
Brockway........SY 24 6-34x5 32x0u  34x.p D  888Eagla....90CS 5-34x4  30x5 4 3996 6-34x5  36x6 33x12
Brockway...........S 2 4-4 x5 3lxlk dixBk D 5 4746 6-44x44 36x6 36x14
Brockwa .SC 6-4 x44 32x6n 32x3nd W 4-4 x6  34x711 34x7.1
Broctiway,.. .KW 64 i5 34x7u 34x7ud D 644x44 36x8 14 30x5 30x5
Brockwa K 3 4-41n4 33%5 36x10 W 4-44x54 36x8 24 30x5  a0x5d
Brockway. R 4 4-44x54 36x5 36x12 W 64 x44 33x6 3-4x44 32x6 32i3d
Brockway. T s 4-5 i6  33x6 q0x14 W 6-34x4°- 31x7(1 4 6-4x44  34x7  34x7d
Brockway....... 290 7:74 %ﬂﬁﬂ% 34x7  40x13 W 6-34x41 36x8n 6-4x44  34x7  SAx7d
ttBrockway...640 10 X5])J 38x7u  40x10 w 6-34x47] 9 32x7,00 36x8  36x8<l
4-4 x5 3Ux5ii 4 760 28x4.40 20x5
Chorrolet. 4000t 365 3-34x34 4.75/19 4.75/19 S 6-34x44 30x5 1 995 30x6.25 30x5.25
Charrolat. 7000t 620 5-3iVx34 30x9 30x5n 3 6-34x44 32i6ii 14 1196 30x6 30x5
Gydeidala 16 14 4-44x44 34x5 34x5 B Fageol 365 64 x44 36x6ii 14 1236 30x5 30x5
Clydesdale...158 2 6-34x3 32x6  32x3d B Fagael 340 4-44x84 30i5k 2 1696 30x5  30x6
Gydesdai».. 24 4-44x54 36x4 36x3 W  Fageol 370 44x54 36x6dn 24 1675 30x6 30x6
Clydeadala.. 34 644x5 36x5 30i5d W  Fageol 445 4-44%x64 36x6dlc 3 1785 32x6 32x6
Clydesdste.. 5 4-44x6 36x5 40x6d W  Fegeoi 485 644x64 36x3dk 3 1895 32x6 32x6
Clydeadale.. a-7 4-6 x3 337 40i7d W  Fegeol 470 6-44x54 36x6q 4 2816 g-4x44 34X7  84X7
Commerce.. .20T 14 6-34x44 30x5n  30z5n S Fageol 10-60 644x54 30x5dk 6 3536 8-4x4)-2 36x8 36x8
Commccce ..SIIY 14-3 6-34x44 30x5a 30x6Dd S Fargo Pocket 6-3x44 95,00/19 7 4966 .44x44 36X8 36x8
Commerco...SI12Y 2.24 6-34x44 32x3 32x6ad 9 Fergo.. .Fidghier 6-8x44 0 32x6
Commerce....302 13-2J 6-34x5  34x5n %%g& \# . 4-34x44 30x6n 7C00t 6-34x44 30x5n  BOXSii
Commerce... .40Z 2-3 6-34x5  36x3u 6-34x4 30x6ii 90001 6-34x44 32x6ii  32x30
Commerce....502 24-1 6-4 x6> 33x3 33x10 W 4-34x44 32x6n Indiana.. .I0OCft 125001 3-4xa4  32x6n  32x3ijd
Commerce— 602 3-5 8-4 xSi 36x5 36x12 W 6-34x4 32x6n indiana........627w 170001 6-4x6 32x6n  38i9s
Commerce .. ,70Z 34 -« 644x54 33x6 3ex12 W 6-34x44 SOxSnd -<International... 1 4-34x44 30x6.1 30x6.25
Commerce .. .80Z 4-7 3-44x54 36x6 36x14 W 32x6ud =*Int,6SpaedSpee. 14 4-34x44 30x5n  30i6n
6-34x44 32x6a  32x6ud 32i6nd Internatl....S*24 14 4-34x6 30x5n  30x5n
6-4 i44 32xsa  32x6nd 32x6nd Internat’l... .S-26 14 6-34x44 30x5n  30i6n
64 x44 34x7 34x7nd 32x6n inlernat'l.. .SF-34 2 4-34x6 30x5q 32x6n
644x44 34x7  34x7nd 34x7ud Internat’l.. .SF-36 2 8.84xa4 30x5n  32x6s
8-44x44 36x8 36x8ud 34x7nd Enternat'l.. .SL*34 2 4-34x6 30x5n  30x5n
3-44x44 38x9a  SSxOiid 34.x7iid liiternat'l.. ,SL-36 2 8-84x44 20x6n  30x5n
644X01 33x7  40x14 36x8nd Inlernatl.. SF-46 24 6-84x44 32i6n  34x7u
36x8iid Interoit’l.. . HS54 4-44x54 33%5 36x6
Day*Elder.. ..MF 31345 .34x44 30x3it 30x5n 40x14 internatn.HSSI-C 4 4-44x54 33x5 36x10
Day-Elder. ...GF 2050 6-34x44 30x5d 30i5nd 40x8nd liilernat'l...HS-74 5 4-44x64 33%6 40x12
Diy-Eldec..-HBF 2600 6-34x44 32x6n  32x3ud 30x5n InletnatTHS-74-C 5 4-44x54 36x3 40x12

ABREVIACIONESI
«— Pesa permitido paca I* naja, tirita

y carga habil

ee—Tipo de rapido reparto

56

eem—De 6 medae—propclaidD por 4
mudas y 10 neumétlcoe

t

Peso bruto maximo permitido,

llbraa

ea

tt— Ptofuleian por 4 ruedae
i— Tractor de servicio pesado

it— (toja 7 carga babll

i—De 6

ruedas

E1l

12— Adecuado al tiro de remolque
»| {— Especial para contratieu

d—Dobles
n — Neumaticos

Automévil Americano
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NEUMATICOS

preaioe indicados son precios de fisto en fabrica

NEUMATICOS

WowwssSSESSS OOwo

A r—O T
pbs)

>-© »n® NEUMATICOS »m0
MOTOR  a LLANTAS MOTOR 0 LLANTAS ¢ <ia MOTOR 0 LUNTAS
CUindros i Cilindros
diioi. 7 djam. y S o «.S diam. y
L carrera Del.  Tr>l s i i carrera Del. Tras. B SS » S carrera Del.  Tra*.
(Pidg.) al  (Pulg) H 1 &0 (Puli)
late.nriHS-104-C 6 O.A.  4-4%z6% 36x6  40:14 C  Reo. 3 2290 6-31)zS  34x7.60 34x7Ind 1296  6-3%x4% 32xan  32x0n
Reo 3 2149  9-3%x5 32x6  32x5d 1495 6-3%x4% 3Qx5ii  30x5)L(1
K.lly-S {2250 4-4 x5 32x6dp 32xCdd Reo ¢ 1985 8-3%x5  32x6 32x5d 1695 6-3%x4% 30x5)1  30x6nd
KellJ-S 2900 4-4 x6 34x4  34x6 Republic. >2%x4% 5.60/20 12x6b ...29X 1695 6-3%s4% 32:0n  32x6nd
K.ly-S 3950 4-4%xS% 36:5  36:10 Repub, Fleetmaaler 7000 6-3%i4% 32x6.00 2x6d Stewart... .29XW 1896  6-3%x4% 32x6ii  32xGlili
K.1ly-S 4250 36x6  40x12 i - o x4% 30x5U  Ox5rid Stewacl.,, .26X1V 2290 6-3Hx5 32Gii  32xUiid
Kalli-S . -KS-59 b 4909 4-4%16% 36x6  40x14 6-3%x4% 32x6a  :2i6Bd Stawarl.. 1990 6-3%x4% 32:6(1 32x6)L(L
K.I1.-S....KS-70 7 5200 4-4%x6H 36x6 lixScl 5-3%x5  34x7n 14x7nd 2600 6-3%x5 32x6)1  32xGtid
Kiiiel. 1 1535  4-3%Xx5% l4x6q  34x6C 6-3%x6  36x8n  I6x8nd 3290  -3%x5  34x7u  34x7iid
Kissel.. i 1976 4-3%i5% 36x3% 36x6 6-4x4% 36x8a  iOxSud 3690 6-3%x5 30:5k  36xI0k
Kissel. 2760 6-3JiW)i 4-4%x9% 36X6 6il4 4990 6-1%x5% 36:01; 36xSdk
Kissal.. T 2H 2875 4-4%i6% 394  36:3 6-4%x5% 33x6 16:14 5700 67%x6% 30x7k  40x7dk
Kissel.. S 4 3675 4-4%i6% 36x6  36:12 655 6-3%x4  29x5 1965 b 845 5-3%x4% j9x6,011 19x6.00
865 6-3%x4 29x5.50 12x6 Studebaker. .GDN 3100' 1045 5-3%Xx4% 00 30x5)1
Urrabee 1595 6-3%x4% 30x5 30x5 4-3%x5 20x5 Bs Studebaker..,, 4000' 1245  3-3%x4% 30:5 32x6
Larrabea. 1876 3266 32x6 4-3%x5  30x5 :0s6
Larrabaa. 2965 6-4 x4% 32x6 32x6(1 4-4 x5  34x5 14x5 **Transport. 3% x5  32x4%n 32x4%))
Larrabaa. 3540 0-4 x4% 32x3 32x0d 4-4 i5 30x5 ;0x5 Trensport.. -3% :5H 34x3%k 34x5k
Ltirabee 3980 67 x4H 34x7  34i7d e-S%X5  32i6d  AXTii .4 i6Y% 36s3)<Ji 36iCk
Ltrrabae 4800 6-4%i4% 34X7 34x7(1 6-3%x4% 3260  :2x6nd wxe 36>6k 3Gil2k
4-4 x5 36x4n 163 1% 1500 -3% :5% 34x4 84x6
i 6-3%x4% 32x6  32x8d 4-4 x5 32x6u 47 2950 -4%x6% 36x6  36x10
Macear.. 2500 63%xd% 320 32l 4-1 x5 36x6 10 4400 -4%x6 36x6 40i7d
3100 6-3% (5 33x6 34x6(1
3600 5-3%i6 34X7  34x73 985  6-2%x4% 30x5 10x6 united.......coooooo... 16 4-3%x4% 32x4%ii 32x4%))
3800 4-4%x6  36x3  36x5(1 1095  6-2%il% 305 105 United 16C6 1 6-2%x4? 32x4%!) 32x4%!)
4100 6-4 x5% 6x6  36x6( 1585 m-3%x4 325 12i6 united................ 2% 1% 4-4 x6 i0:5n  30x6n
4100 4-4%is 36x6  36x66 1945  6-3%x4 305 10&(1 United 20c-6 1o 6-3%x447 30X5n  30xE)1
4400  1-4%<6% 36x5  36x6(1 2275 32x6 2x6d United......c.......... 36 4-4 i5 6n  30x5n
4-s x6 36x6  40x6(1 3600 6-4x4  32x6  32x6d United 36C-6 8-3%x4% 30x5n  30G)L
3500 4-4%i5 32x6n  32xé6nd 4500  6-4x1%  34x7 >4x7d United 36D 2% 75 32x6u  34x7)1
3100 4-4%x6  36x4  36x7 1765  6-3%x4H 32i6P  32x6P United......c.ccoc.. 32 2 4-4 6 30xs0  3226ii
1U-9 3500 4-44a*5 36:4  36x7 1850  3-3%x4% 32x6P  32x6DP Uniled 32C-6 2 6-3%x6 30:5n  32x9)1
SW-3 3900 4-41ixs 36x4  36x8 1950  6-3%x4% 32x6P  32x6DP United 46D 4 i5  34x7n  34x7ii
(U-3 3900 4-4%x5 36x4  30x8 2295  6-3%x4% 32x3P  32:6DP United... .50 2% 4-4 x6 34xak  34x8k
5300 6-1%x5% 36x3n  36x8nd 2975 0-1 x4% 34X7P  34x7DP United, 2% 5-3%x5  34xdk  34:8
1%-5 5160 4.5 x6 35%6  36x5d 3400 6-1% x1% 36x8P  36x8DP Uniled 70 3% 2-2%x5% 36x6K  36x10I(
IW-R 6250 4-5 r6 36x5  36x6d 4950 6-1-1 -; 38x7P  38x7DP Uniled 70C-6 3% 5-4%x5% 30x5  36x10
IA-5 4950 4-5 x6 36:5  40x10 4350 6-4%x4% 36:SS  36x123 Uniled 100 5 4-4%x5% 33:Ck  40x14
MVi 5560 4-5 x6 36x6  f0il2 6200 35x65  40x143 <United Sietes. .U 105 1850 4-3%Xx5% 34x6a  34x5)L
6000 1-5 x8 36X7  40x14 5-2%x4% 30X5  30x5 Uniled States...N 10 1050 4-3%:5% 3C:3>; 86x6
9500 €5 33x7  40xsd 3-3Hi4 305 30x5 Uniled States...L 105 2450 6-3%i4% 12:611 347U
3500 4-4'<x5 36x4  36x4(1 3-3%x4% 32x6 30x5 United States...21 2 2650 4-3%i5% 36:4  36x6
Mack Trac,. 71l 4950 4-5 is 34x5  36x56 6 4axi%  32x6  32x6d Uniled Sietes. .20 2 2650 6-3%x4% 30:4  3Gi6
Mack Trac., Mil 6160 4-5 x6 345  36x5d 6-4x4%  34x7  34x7d Uniled States.. .30 3 3375 6-3%:5 365  36x10
Mack Trac... AC It-14 55110 4-5 x6 31x6  3&x9(l 6-d4x1% 34x7  31x7d Uniled States.. .31 3 3275 4-4%x5)5 36:6  36x10
Mack Trae..AC 15 6000 4-5 i6 37  36x7<l 6-1Hx4% 36x8  36i8d Uniled States... <0 4 4050 4-4%x8 36:6  36x12
1Mack Trae.... AP 15 9500 6-5 x6 34X7  34x7d M "ix6  33x8 36x12 Uniled Stales...T 5 4500 4-5 x6% 36:6  40x14
Mack 6-(vheelAC 10 7500 4-5 x6 gex7 40x12 6-1%x4% ggxsehr'. 3'8:2:
Mack 6-whael AP 10 12000 6-5 x6 6X7 40x12 ” -1%Xxa% N
1 Vlerelend......... B/KL 1195 6-2%x4% 32x6.75 32x6.76 .S12Y 2-2>4 6-3%i4% 32x6n  32x60 iggg 6-3%:4 i%;; :;%xss)é
Mereland RR*€ swri 1850 8-3%x4' 32x6n  32:0n i -302 6-3%x5 3454 34x5nd 2196 s-3w%i4% 12x6n  34x7n
Moreland...B*6 75KI 2200 6-3%i4' 36x4k  36x9k SerV|pe.... 6-3%>§S 35x6d 39x6ad 2495 6-3%x4% é2'6)1 Sox6d
Morelend,.E'6 WM 3600 fl-4x4)a 34x7da  31x7iid Service. S0Z 3-4 5% 36x6  36x10 3095 mx 4% 34XTn  A0E)L
Mprelend.EX-d 12500 3750 -4x4% 36x5k 3610k Service .602 6-4 x5% 36x5  36x12 Shon  ma xav 3a7n 347
Motelmd. .H*6 1400U 4650 5-4%x4% 36i6k  3GxI2k gef"!ce -;gZZ e g;/‘“;/;’XSi igig ggxﬁ
i -39 ervice . - oliC X X
o B e araxayi Shau Lan Standard.,. 2%K 2% 4.4%x51 365 368 WnsdLaFrance.zZC 2 44 6 3A 3aidil
Meialand Standard... .3%K 3% 4-4%x5!- 36:5  36x12 R(ardLaFraiice.2B 2% 4-4%x5 36:4 368
DS-< 5850 6-4%x4% 36X6t  36x10k Standard.......... 5*K 4-5x6 36x6  410x4 WardLuFr'iKft4B6 3% 6-4 x5 36:5 36:5d
HitMorelind.sD-6 2800 ©/o0  6-4%x4'a 36x7k  36xI10k Starling . WardLaFrance.4B 39, 4-4%i6 36x6  36:10
IMoreUnd TD>6 22500 4% x5 35X7 29%10 DBI-64-I1SE &; 32x3b  32x6d WardLaFr'nce 5B6 5 6-4%rf 36:6  40:6(1
oreln! 81500 8000  i-4%x5 x Sterling WardLaFrance.SD 5 4-6 i6 36x6  40x12
_ ti DB9.64-16C 6-3%:4H 34x7a  34x7p WardLaFr'nca 7B6 7 6-4%xS  SGi6 40x7(1
~ere«'Arrev,.PA 2450 6-3%x5 326 32x6 Slorling WardLaFrance.76 7 4-6 :6 36x6 40x14
pree-Arro's, XA 2 3500 4-4 jsu% 364 36x9d OB11-64-XL 6-3)5x1% 34x7Tn  34x7n ~White 3B 1 1645 4-S%:59% 30x5n  30GE)L
leree"Arrgoc. X6 3 3750 4-4 ioH 36X5  30x5(1 Sterlbg 60 1 1850 6-3%x4% SDGN  30x5p
ierc"Arrew, ,HB 4600 -4 x5% 36x5  36x6 DW13-6S-XK 6-3%x4% 34x4  14x7 2126 4-3%x5% 34x6n  34z5dn
ferte-Artew. WC 4 6100  4-4%x6)J 33x5  36x6d Sterling 2450 6-3%x4% 30x5a  30:5iid
efce'Atreer .RO 5 5400  4-4%x8% 38x6  36x7(1 DWI15-65-KS 6-4x4%  36x4  36x8 2725 4-4 x5% 32x6n  323)L
ietce-Arroiif. .RF 705 6600 4-4%s6% 36X3 40xsd Sterling 3125 4-4 i5% 3Cxdk 3G:7k
DW18-64-KS 6-4x1% 36x5  36x10 3750 4-4%i5% 36xSk  36:8k
6-3%i4% 30x5n  30x6n Sterling 4400 4-4%x5% 36x5k  36:5kd
6-3%x4% 30X5n  30x6nd DW18-64-HB 6-4%x5% 36x5  36x10 4650 4-4%:8% 39x5  40i6d
6-3%i4% 32xSb  32.i0nd Slarlins 6100 4-4%:6% 36x6 40x12
8-3%i6  34x5b  34i5nd EW23-64-KS 6%x4%  36x5  10x10 4700 ) 36x5  40x5d
6-3%x5  36x6b  36i6Bd Sterling 6000 6-4 i5 4060 10x14
6-4 i5% 36X6 36x10 EW27-64-SRL 6-4%x5% 36x6 40x14 Willys c-101 695 5-3%:8% 30x55 30:5n
6-4 36x6 38x12 Sterling Willys K'gT..T103 825 S-2 1x4% 30x5n  30x6)
6-4% i5H 36x5ii  40x12 DCI19-64-XK 8-3%:4% 36:5 36x10 Wiiiys Kdighl. 15 1545  8-2tti4% 30x5ii 32xGb
6-4%s5% 36x6b  40x14 Sierling Willys Knighl. .16 1% 1595 5-2Hi4% 30x5n  32:6n
905 6-3%x4 30:5 30x6 DC23-64-KS 6-4x4%  3Cx5 36x12 Willys Knigbt .20 2 1946 32x6U  34x7b
107» 6-3%s4 30:6 30%5 Sterling Willys Knighl. .21 2 1996  6-3%x4% 32:6b 34:7b
1295 6-3'ixs  12x6  12x5 DC26-64-SRL 5-415x5% 36x6  40x12 Whniye Knighl. .25 205 2545 6-3%x4% 32:6n  32iCad
1395 6-3»Sx5 32x8 32x6 Sterling Willys Knigbt. .26 2% 2505  6-3%x4% 32x9n  32:6nd
1545 6-3Hx5  32x6.75 36x8.2,1 EC29-66-AB 36:6  40x14 World . i% 8-3 x4% 30:5n  30x5bei
1195 6-3Hi5 3216 32x6 Sterling ; World D-60 6-3%x4% 10x5  30:5d
1646 8-3%x5  32:6d  32xGd CC35-66-AB 6-4%x5% 36x6  10il4 World D-60 1% 6-3%x4i.. 32x6  32:6(1
1745 6-8%Xx5 32xCd  32x6J Slewarl. 30 695 4-3%x4% 20x6.50 20x6.50 World D-88 2 8-2% x4 ;i 32x6 32:0d
1595 -3% x5 32:6 32x6 Ste(vact. 0X 796 6-2%x4% 20x6.60 20x6.50 World D-88 2% 8-2%x4% 34:7 34:7d
2035 6-3%x5  32x6 32x0d Stewart. .16 1295 4-3%x5 32011 32x6u World D-11S 3 8-3%i4% 36:8(1
k —Nemnatlims u eleccion u precio C*— De 4 ruedas con propulsién por é)—Engranaje Interior Trae— Tractor

A .—A solicitud W —Tornillo ala fin
S— Cénico helicoidal

Sil— Reduccion aeadlla

adlclCBul
, B—Engranaje césico
1 fA~Cadeoa

cadeoa
D —Doble reduccién
H — Engranaje plano Bypold

M

Mayo, 1930



Seccidftde Caiactoticas.

MARCA Y MODELO

M1
JE
en.i
Brockwfty,. ... EB(
EB7
SW
f
Jl
D«r*Eld«r ... 30
Dod|e Bros
Dodfe Bros
Dodge Bros
Parlor Car
Fsfeol.... Street Car
BJ 1
Fadmitk
Federal ...
Federal
Federal
Federal
G.M.T.., X
C.M.T.... WX
C. WX
GiriorilGra houndKB
.5IC
.46

75

71

Latiabee.. ...XH3I
Lsrrabee.. ... XKI
Maeb........ ..AB aiy
Mack BC CU»
Maek. ..Obser. Parlor
Meck BK City
BK City

M.i.b RK rjttf
Mick. BK Obiar. P>r
Moreland.. ... .RC-6
“GB™

70

Sehachl s N
117C

37C

39C

Slsrling.., GB 6-XL
GB21-XL

Slorling,. GB29-XK
GB33-KS

.30XG

Slewerl J6XAB
Slewart .28XB
Slewsrl S2XE
33XB

61

ni

W=>rd U Franca 3B
Whilfi - - 53
Whlle 50E
Whijie Si
While 54/
While 65
Wh;>« £Si
WillyS'Knighi.......... 75

a1
33
33
21

21
30
30

21
25

25
25

25
25
2R
IR
25
21

4090
6460
6660
6660
6600
6600
6600
6600
6600
2175

2200

4900
2035
2275
8126

2765
3166
4160

4250
6360
7500
8000
4850
6460
3296

ABREVIACIONES t
**— Otras dJataaelas eotre

ejes sumlDIstradas

=— Neumaticos

t— Neumaticos DobUs

2— Llantas Hacinas

« — Neumaticos a

recio extra

GENERAL
Peso
4 'S
Oe N
u<n bSsk
4100 2600
5400 3000
do0O 4000
3200 1500
3fi3u
2400
3975 2400
4320 2500
6450 3000
77aa - 8700
8600 4000
4318 3000
4256 3000
4353 3000
6770
6480
3700 2500
3783 2500
4640 3000
4690
4850
4580
4975 3000
5125 3000
6760
6800
7860
7860
7860 5000
3500
5720 18230
6190 {8670
6750 §10260
4400 3000
6900 4400
6500 3400
7500 4000
0000 4000
6200 300U
6500 3000
4800 3000
5500 3000
5000 3000
6930 3000
4900
4900
6000
7000
[neee]
10250
10250
10250
10250
4000 2000
4850 3500
7600
7800 4000
4500
4895
0005
4225
5125
0950
7475
8065 1200
1200
4017 3000
5619 3500
0785 4000
4745
4950
6200 4000
C300
600n
6404
7915
6465
6000 3150

1~ —Neomatlcos dobles, a precio extra

C— Balones
d — Balones dobles

tf—A precio extra

MOTOR
Via e
aF 11 La
‘8.8 B «®? '-S
[]
57 < 3 S au,m
170 58 6R Cond___ 6-3?it4H
205 58 @R Cnni__ 6-35IX5H
230 58 71H Cnnt., . 8-3Mx5M
142 56 00 Wisc 4-SMx6
140 56 60 Cont__ 6-3Mx4M
153** 58 00 WUc.... 44 x3
153»* 53 00 WIC 6-3HXx6
173~ 59 BR  Wisc. 8-3H'5
182** fin 00 WUc- 3-1 x5
221 77H Wisc 64 x6
232" 681i 65M Cont..,, 947i-iM
165 60K 0714 Dodge... 6-3HX4i1
165 fiOH OllU Dodse... g-3Hx4!4
165 60~ MM Dodge... 6-3Hz4H
233 7» o2m Wauk... e-4yi5H
233 73 78M 94MX5M
152 57 59H 0-3'4xiH
153 57 69H Cont.... g.3HxiH
163  4S'-: 0444 Cont....
178 381<8IM esimiVa
200 68H 04M Cont... 6-3Hx4H
13  iSH 94M Cont___ 6-3Mx4H
173 Oilj.' oau Wauk... 44 x6
185 nom BRU Wauk... 44 x5
177 1i7-1 67M Cnnt... 6-4i4H
180 3301 67M B-4x4H
192 &l 71M Cont.... 64Mi4Si
218 02 71M Cont.... 64Mx4?]|
231 02 67H Cont__ ad4éx44i
100 68 m Coiit.... 4-4Mi4H
186" $57'¢ 3914 Bnick e-31i,x4H
185 C9H 6-344x6
215 os« Bidck fl-3' 4»5
180 67 67 ~Visc... M Mxé
220 72 76 Wisc__ 8-IMx5
187 BR R) Buda... 64 x6M
229 i5 04 Bula... 64Hi5H
246 71ii 7R Buda... a-4Ux6
210 m aov Budu.,. 64h|x5H
238 04 BOH Biida... 54>|x5H
100 04 67" Cont.... 3-4Hx42l
100 04 G7m Cont.... 64?1x4j4
100 02 B0 Cont.... 8394x6
218 04 79 Cont,... 64HX5M
201H @ 00 Own... 44Mk8
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230U R 60 8-37i5H
233 71 75\v Own 64>4x5M
265 71 75M Own.. = 64Ux5VI
265 71 76Mm Own , , 6-4HX5M
265 71 74IXOwn....
265 71 _75M Own.,..
132>~ 5851 oM C ou t,. 8-SMx45~
179 53 1YW Own... VBRAXR
236 75M Wiisc,.., 64HX5...
217 08M Wauk... 644]x4M
ORI4 6-3Hx4
i® 63M Cont___ 0-3H94H
O 03M
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171 RM R Propio,, 6-3Hx4!"
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226 70 70 64M x4
140 fia 00 8-2Ms45i
145 51 g2 fl-3Mx4H
160 50 sS3H T 8-3MX4H
100 m 72H 3-354x4V4
220 4VIMo7 8-3M' 6
158 57 67 B-3Mx4H
184 61 Ol S-3MX4H
220 fi? 04 8-3MX4H
196 58 (54 Wauk... 64Mx5H
180" 64 g7H Own.... 44Mx5M
198** 8® 67J6 44Mx64,
227**73H 00 Own ,  e-jiyjzSH
250 OOM Own 6iHxSH
180 74* 07'2 6-4 x5M
212 757 GRSl Own 6-4k5M
190 66 87M Knigbt..

{— Tolerancia para carga ntil y peso de caja
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B — Engranaje cénico
B A B— Borg & Bech
B - 1/— Brown-Llpe

B oa— Bosch
Bada<—Buda

Cia— Clark
Col—Columbla
Cont— Continental
E ia— Elsemaoo

P — Flotante

% — Secnl flotante

S a®
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15

27.3
33.7
33.7
223
27.3
25,6
27 3
27 3
38.4
38 1

45.94
27.3
27.3
27.3

48.6
48.6
27 3
27.3
27.3
27 3
27.3
27.3
25.6

38 4
38 4
40.8
40.8
40.3
28.9

28 4
33.7
83 7
27,3

33.4
40.8
48.6
40.8
40.8
45.0
45.9
33.7
40.8

28.9
33.7
33.7
337
48 6
48 6
48.9
48.6
48.0
27.3

37.3
48.0
43.3
27 3
27.3
38 4
29.4
29.4
33.7
38.5
19.8
25.4
35.4
315
390
39.2
39.2
30 2
32.4

28.9
28 9
45 9
45 9
38 4
38.4
27.3
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Zen...
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Sirom.
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A-L \-L BiiB B L
L-N BL B-L
Eis L-N Ui B-L.
Eis . LN, , B-L. B-L.
Bi*  |-N.. B-L.. B-L..
Bis IkN B-L, B-L.
D-R.. D-U . B-L.. B.L.
NV, OowD
-E.. N-E., Oowc
-E,. N-K BtLB.. Dhti..
-N... B-L... B-L...
-N... L-N... B-L... B-D.
Prm B&B Own
licm.. Rem B&B
Pam B&B
Hecm  B&B
Rcm,. Rem., B&B . Own,.
Rem.. Rom.. Bi& . Own..
Rem.. Rom.. B¢(B.. Own..
Rcm.. IUH  Own,.
(lem.. Retn.. B&B . Own..
Rem  BAB  Own
Rcm,. Rem.. R&R B-L...
Rem,. Rem.. BiiB.. B-L..,
Rrp  B-L
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D il D-R
D-Uu D-R., Own
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L-N B-L B-L
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.. D-R.. B-L... B-L.
.. D-R.. B-L... K-L
. A-U.. Ful Pul...
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1£
N-E N-K Oown.,
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1-E M- own,
N-E  N-F-
A-L... A.L. B-L.. B-L,
D-R.. " » Own, Ow
Rao  opt. B-L B-L
L-N... L-N B-L... Ow
k Lite 4-1. B-L.,. B-L..
A-Lite A-Lito B-L B-L
A-Litc .A Ote B-L B-L.,
UN.,, L-N... B-L... B-L...
IrN L-N... B-L,. B-L..
L-N... Bos... B-L... B-L..
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Opt... L-N... Own.. Own..
2/-N.. li-N... Own.. Own,.
UN. . L-N,. Own.. Own..
Rem,, L-N.. Own.. Own.,
Rem.. L-N .. Own., Own..
A-L... A-L..

Ful—~Fuller
I_E)ngranale
L-jff— Leece-Nfiville
Lyc—Lycomling
N «E — North'East
O.A .— A solicitud
Opc— A eleccién
Ofen-Propio
R — Doble reduccién
Rem — Remy
«lr{l\"allsbnry
CN— scbebler

.orim.,.

>

>

Interior

EJE TRASERO

Olarb

. Wisc,.

Hm...
7ol
Col
Col
Col

. wieC..
. Wisc..

rim...

own..
Dwn.,
Oown..

. B&B. Pul.., Wiac..
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50x6 58x6 20 240 82
53x8 52x6 22 284 88
34iv 34x7 28 308 86
6 1 32x0 32x0
i6.1 32x6 32x6
6 1 32x6 32x6 26H
6 0 32X6 52x8 25A
8 6 32x6 34x7 35A
8 3 32x0 52x6 26
8 8 34x7 54x7 26M
8.7 36x6* 36x8t 27 31 BOH
6 7 32x0* 34x7* 27M 266 7
8 4 32x6* 34x7* 2n. 201 66
8 4 32x6» 32x6t 3SA 281 86
4 8 33x6* 36x6t 20M 342 89
4.0 36x6*  36x6t 22H 339 60
4 fi 30x5n 30x6ii(l
4 S 30x6n  30x6iid
8 8 32x6ll 32x6iid
8 3 32x6ri 32x6nd
8 6 22x8u 32xeiid 2014 264 70%
8 6 32x6u 82x6nd 511~ 264 79%
7 3 32x8n 32x0nd 31 2811.; 79U
7 3 32x6u 22x6ud 31 277M° 79%
6 6 S4x7u 34x7nd
8 3 S4x7n 34t7iiH
8 S ,38x8 58x8 33H 280U 87%
78 36x8 36x8 337 281)) 87%
7 R 38x8 30x8 33M 321M 87%
6 8 88x6 anxgl 235 76
8 6 34x7.60 34x7.50t m'A  78%
6 4 34.x7.5C 34x7.50t 286M  83%
6 4 .34x7.50 34x7.60t S39M  83%
6 4 32x8 32x6 24 243 71
4 8 .38x8 36x6 m i 920
6 4 30x6* .36x8 2SM 398 91
4 1 34x7» 34x7 52H 367 98
4 3 38x7* 38x7 24C, 325 98
4 7 32x0* 32x8 23 299 82%
4 7 32x0* 32x8 23 326 82%
8 @ 32x6M 32x84t 21 276!s
8 I 34X7F4 34x7K1 21 276}

6 3 32x8 .32x8 26 70
6 6 38x8 36x68 25 286 89
Opt  34x7a 34x71) 27 310 96%
(Ipt. 3li7a 34x7b 27 319 96%

Upt. 34x7a 34x7b
(it. 34x7a 34x7b
~t. 38x8a 36xSh
Opt. 36x6a 36x8b
Opt, 36x8a 30i8b 406 95%
upl. 38xSa  3bx8b
Opt. 38x3ft 3Gx8b
5.7 32x6° 32x8* 24 210 70
82 54.7 B 54x7 Bi
34x7 34x7
7.3 S0P  33x6 30 30651 84
32x0 35x6
32x6 32x6d
32x6 iD  52x6(1
81 38x6 50x6 30M 163 72%
6M 32x0*  55x8 WA 178 70%
8 1 36x6* 58x0 26 2X4Ll  85%
8 Il 36x6* 36x8 wy 26554 80%
88 20/7.« 20/7.00 28 197 75%
8 3 20/7.6( 20/7.50 27 215V-  76%
7 1 20/7.6( 20/7.60 26 241H 80
7 1 20/8.26 20/8.25 30 267M
8 6 D.OO/2( 20/C.00 32 30251
6 3 32x6Mc 32x6Mc 24 225M 08
6 6 34x7c 34x7Mc  24H 26174 74
6 3 54x7 34x7S 348 96
8 n 36x6» SOxOt* 28 304 75%
4 4 3ax7TWc 34x7Hd 23IM  84%
6 7 34x7* 34x7t 209 83
4 8 38x9% 38x6dc 327 91
6 1 38i0Kt- 38x9Mdc 380 91
4 3 58xSUc 36x8Mdc 272 87%
6 1 38x9c 38x9dc 304 89%
8.1 34x7 50 34x7.50d 22 276
9— Coénico espiral
Site— Sbeldon
9pl— splitdorf
StT— Stromberg
TIm — Tlroken
W —Engranaje sin fln
W21«C— W lsconsin
W —Tornillo sin fln
Yell—rellow
Zea-Zenlth
8— Para mando a derecha; Strom ea

mando a la izquierda
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El informa de la General Motora Corp., en
forma de folleto, para el afio de 1929, después
de confirmar el estado previo de ingresos de
$248,282.263, o sean $549 por cada una de las
acciones comunes, en comparaciéon con $276,468,108,
o S6,14 por cada accién durante el afio anterior,
analiza las actividades del afio tanto econdémica-
mente como desde el punto de vista de Ua
operaciones efectuadas.

Durante la primera parte del afio, las acciones
de la compafifa se dividieron a base de dos 7
media acciones de las nueva» comunes de valor
nominal de $10, por una de la» acciones comunes
existentes de valor nominal de $25. Se declararon
dividendos con regularidad sobre las nuevas
acciones, a razén do $8 anuales cada una, y »e
pagé un dividendo extraordinario por acciéon el 2
de julio de 1929 y el S de enero de 1930, de loa
ingreso» del afio de 1929.

Despué» de proveer los dividendos, quedaron
$82,208-580 para reinvertir, en comparacién con
$101,768.350 el afio anterior. Los acciones del
capital se aumentaron en $4,000.000 y el superavit
se aumenté en $96,101.679. Gran parte de los
fondo» del superavit se emplearon durante 1929,
en la adquisicién de propiedades adicionales, con
el resultado de que el capital neto para la ex-
plotacién se redujo durante el afio cn $44,500.522,
a un total de $251,287.782.

El activo corriente el 31 de diciembre de 1929
era de $868,960.945, contra un pasivo corriente de
$117,678.163, lo que secompara con U» cifras para
1928 durante el cual el activo corriente era de
$468,809-287 y el pasivo corriente el 31 de diciem-
bre de $178,020.983. Los gastos durante el afio,
en adiciones a las fabricas y adquisiciones de
propiedades adicionales, fueron de $142,701.398,
financeados de la» ganancias acumulativas, con
excepcion de la emision de 40.000 acciones pre-
feridas de 7 por ciento, por valor de $4,865.444,
en conexién con la adquisicién de la North East
Electric Company.

Durante el afio, se ajusté el valor en los libros
de la inversién efectuada en la General Motors
Acceptance Corp. al total del capital, superavit y
ganancias de dicha subsidiaria, al 81 de diciembre
do 1929. La» cuentas de bienes inmuebles, fabri-
cas y equipo, que alcanuban casi a $67.000.000,
se aumentaron durante 1929, en parte para traer
la capacidad de las fabricas a un nivel con los
requisitos de ganancias, y en parte para aumentar
el alcance de la fabricacién de la compaifia. Lo»
aumentos en las fabricas »e regularon en gran
parte para el desarrollo del Chevrolet y com-
prendieron aumentos en la divisién de Chevrolet
Motors 7 las operaciones de la Fisher Body rela-
cionados con aquella, y las fabricas de montaje
de ultramar.

No se anticipa que haya algan aumento con-
siderable en la capacidad durante el afio de 1930.

Las adquisiciones o adiciones a las propiedades
de funcionamiento de la compafiia durante el afio,
consistieron en el 80 por ciento en la Adam, Opel
A. G. Russeisheim, de Alemania; un interés de
25 por ciento en la Bendix Aviation Corp., un
interés de 49 por ciento en la Fokker Aircraft
Corporation of America y la compra completa de
McKinnon Industries, Ltd. y North East Electric
Co. Ademas, la compafifa tiene un interés del 51
por ciento en la General Motors Radio Corp. que
se organizé recientemente.

El afio de 1929 fué el primero en que se vendio6
el automévil Chevrolet de seis cilindros, e informa
la compafifa que su aceptacion por parte del
pUblico ha sido muy satisfactoria. Bl Viking de
ocho cilindros, que introdujo la Oids Motor Works
y el Marquette de seis cilindros, que introdujo la
divisién de Buick Motor, aparecieron durante el
afio, y el Cadillac V-16, que se presenté por pri-
mera vez en la Exposicion de Automoéviles de
Nueva York de 193C, se desarrolldé durante 1928.

Por medio de las operaciones de la General
Motors en los paises de ultramar, la compafiia
vendi6 aproximadamente el 37 por ciento del total
de automoviles y camiones importados de los
Estados Unidos y el Canada. Las ventas netas
en ultramar, fueron aproximadamente el 16 por
ciento del valor total de las ventas de la com-
pafifa durante el afio de 1929.

E1 Automoévil Americano



Servicio gue Exigen los

Motores de Aviones

Por F. BRUCE HARTA"j"

IEMPRE que un aviador se re-

monta en su aeroplano, deposita

su fé profunda no sé6lo en el motor
y sus partes, sino en el servicio que el
motor haya recibido. A los encargados
de este servicio corresponde la responsa-
bilidad de ver que su trabajo amerite la
fé por parte de! aviador. Ellos deben
tener muy presente que un descuido de
su parte puede dar por resultado un
fallo del motor y una pérdida posible de
vida. A fln de obtener seguridad y servi-
cio de un motor, debe mantenerse un ser-

vicio de inspecciones regulares y siste-
maticas, asi como de reparaciones en
general!. Los grandes fracasos frecuente-
mente los originan faltas menores que

hubiesen podido evitarse con s6lo unos
pocos minutos de inspeccién y repara-
cion.

Si comparamos el motor de un aero-
plano con el de un automdévil, puede muy
bien decirse que, debido a la estructura
del primero y funcionamiento requerido,
necesita inspecciones mas frecuentes y
mas concienzudas. EI promedio de mo-
tores de automoévil pesa de 6 a 10 libras
por caballo de fuerza y bajo las condi-
ciones corrientes usan un 25 por ciento
de su potencia méaxima, mientras que el
promedio de motores de aviaciéon pesan
aproximadamente 2 libras por caballo
de fuerza y continuamente usan mas del
75 por ciento de su potencia méaxima.
Por lo cual se desprende que, debido a
su estructura liviana, trabajo méas severo
y constante y una corriente de tempera-
tura a través del motor de aviacion mu-
chas veces mayor que la del motor de au-
tomovil, necesita inspecciones y ajustes
con mayor frecuencia.

La inspeccion general y servicio del
motor de un avién es muy similar a la
inspeccion y servicio del motor de un au-
tomévil. Lo mismo que el conductor de
un automdavil, un buen piloto de aviacién
conoce instantdneamente cuando su mo-
tor esta sobrecargado. EIl puede “sentir”

Ingeniero de Trabajos Experimentales
de la Wright Aeronaiitiaal Corp., Pater-
son, N. J., E. U. A.
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la fuerza de su motor, y cuando el mismo
no responde a sus movimientos sabe per-
fectamente que necesita atencion.

El duefio de un automévil no necesita
ser un mecéanico de experiencia, ni tam-
poco se le requiere que preste servicio a
su automoévil. Sin embargo, si descuida
su motor o lo esfuerza mas allad de sus
limites de resistencia, seguramente le
fallara. El duefio de un aeroplano
examinarid su motor diariamente. Com-
probarad los accesorios en cuanto ae re-
fiere a su ajuste y veréa que los alambres
de encendido estén bien seguros. Antes
de elevarse observara si el funciona-
miento completo del motor es perfecto.
El duefio de un automévil, por otro
lado, probablemente examinara su motor
cuando el cap6 esta levantado para agre-
gar aceite o cualquier otro ajuste, y
determinard la condicién de su motor
por la uniformidad en la disminucién de
su marcha y su aceleracién. Estos son
asuntos de juicio y si se efectlan propia-
mente contribuiran en mucho a la dura-
cién del motor.

~ S costumbre establecida por los fa-
bricantes de motores de aviacion el
recomendar una inspeccién mas minuciosa
y detallada de sus motores después de
veinticuatro horas de vuelo. Ademas de
la inspeccién diaria indicada, la misma
incluye la fijacion de los intersticios del
magneto y bujias de encendido, llenar
de aceite nuevo el depésito del motor,
comprobar todos los conductos de com-
bustible y aceite y ajustar todas las
tuercas y pernos tanto en el motor como
en su montaje. Al mismo tiempo debe
comprobarse el movimiento de las partes
de funcionamiento de las valvulas, y todas

las conexiones de gobierno del motor
deben inspeccionarse y adjustarse.
Frecuentemente se presenta la difi-

cultad de determinar la causa exacta del
inconveniente de un motor debido a las
muchas fuentes de origen a las que un
sintoma determinado puede ser atri-
buido. Si el conductor o mecéanico esta
familiarizado con los inconvenientes

F. Bruce Hart

comunes que se encuentran en los mo-
tores de automéviles, puede muy bien
entender jos que se desarrollen en los
motores de aviacion. La falta de com-
bustible, agua en el carburador, instala-
cion de encendido defectuosa, bujias de
encendido sucias, etc, son comunes en
ambos tipos de motores y pueden facil-
mente reconocerse. La mayor parte de
los motores modernos para aeroplanos,
como el tipo Wright Whirlwind, posee
un tipo de caja de ciguefial conocido co-
munmente por “dry-sump.” Esta ne-
cesita el uso de un depdsito exterior de
aceite. EI inconveniente mas comun en
los sistemas de aceite de este tipo es el
escape en los conductos, el cual destruye
la presion del aceite. Una linea propia-
mente construida nunca ofrecerd incon-
veniente si los encargados de servicio le
prestan su atencién cada veinte horas.

Los tres grandes misterios de los mo-
tores de aviacion, de una manera ge-
neral, pueden comprenderse en las si-
guientes preguntas que con frecuencia se
presentan;

(Qué es lo que hace un amplificador?
(Cémo trabaja un motor radial? ;Cémo
se evita la penetraciéon de aceite en los
cilindros de la base de un motor radial?

La palabra amplificador nos causa
la impresion de que se trata de algo co-
losal, algo extremadamente poderoso vy,
sin embargo, bastante delicado para
ofrecer un gran numero de inconvenien-
tes. Realmente el amplificador es un
soplador o ventilador, el cual, al girar a
alta velocidad, hace penetrar en el cilin-
dro una cantidad de aire mucho mayor
de la que podria atraer el motor. Técni-
camente el amplificador aumenta la
potencia de un motor suministrando ja
misma cantidad de aire en altitudes
elevadas, donde el aire estad enrarecido,
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como las que el mismo recibe al nivel
del mar Las partes del amplificador son
de construccion de alta resistencia, bien
equilibradas y no proporcionaran incon-
veniente alguno.

El motor Wright “Whirlwind,” el
cual es del tipo radial, tiene sus cilindros
dispuestos alrededor de una caja de
ciguefial central y arbol de ciguenal.
Los cilindros no giran alrededor del
cigriefial- Este ciguefial tiene tan sélo
un codo, mientras que la mayor parte
de los ciglefiales de motores de auto-
movil poseen uno para cada cilindro.
Las conexiones entre los émbolos de
los cilindros y dicho arbol se hacen
por medio de bielas, pero bajo un pro-
cedimiento muy distinto al usado en los
automoviles. En los automéviles cada
biela va desde un émbolo a un codo de
ciguefal. Pero, en el motor radial
UGnicamente la biela principal se conecta
directamente con el cigiefal. Las otras
estan unidas por pasadores al extremo

Aeroplano
Provisto de
Motor de
Automovil

Franklin

YRACUSE, N. Y.—La hazafa re-
ciente de haber volado un aeroplano
Waco con un motor Franklin de automoé-
vil de tipo corriente ha causado interés
en todo el mundo, tanto en la secciéon de
aviacion como en la automovilista de la
industria. Segun manifiesta L. B. Ben-
ham, gerente del departamento de ex-
portacién con oficinas en esta ciudad, se
han recibido innumerables cablegramas
y cartas de encomio de muchos paises.
“La industria de aviacién ha estado
trabajando con diligencia para obtener
una relacion minima entre peso y caballo
de fuerza, tomando en eonsideraciéon soélo
el peso”, dijo el Sr. Benham. “Fué esta
la primera vez que se hizo posible en-
sayar otra idea. EI motor de automovil
se construye para suavidad. Al Johnson,
el aviador que manejé el aeroplano con
el motor Franklin, dijo que nunca habia
hecho un vuelo con tanta comodidad, sin
sentir vibracién a ninguna velocidad del
avion. En un discurso ante los distri-
buidores Franklin, el Sr. Johnson anun-
ci6 publicamente que él creia que en el
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grande de la biela principal. Cuando la
biela principal gira alrededor impulsada
por el codo, arrastra a las otras con
ella y los cilindros disparan a cada dos
revoluciones del ciguefal.

El aceite que bajo presion llega a
todas las partes del motor se recolecta
en un deposito en la base de la caja del
ciguefial, generalmente entre los cilin-
dros de la base, extendiéndose una corta
distancia dentro de la caja del ciguefal,
y efectudndose la operacion tan réapida-
mente que no hay posibilidad para que
el aceite se deposite en los cilindros
inferiores.

Una cuarta e importante pregunta
que se hace frecuentemente es: jPorqué
los motores de aeroplanos requieren
tanta atencién cuidadosa? EI segundo
parrafo de este articulo contesta a dicha
pregunta en una forma general.

Cuando un aviador aterriza y conduce
su avién sobre la tierra bajo su propio
impulso, en vez de desconectar los inte-

rruptores, generalmente cierra el su-
ministro de gasolina al motor y deja que
éste consuma el combustible remanente
en el carburador hasta que detenga su
marcha. La finalidad de este paro de
marcha gradual es principalmente para
evitar la combadura de las valvulas en
virtud dei gran esfuerzo que se produce
por el enfriamiento rapido del motor.
Estos cambios son més severos en moto-
res de enfriamiento por aire que en los
de enfrimiento por agua. Toda vez que el
motor corriente de automévil es de en-
friamiento por agua, el mismo puede
pararse sin peligro en virtud del enfria-
miento lento. La cantidad de agua calien-
te que rodea los cilindros y las véalvulas
impiden el enfriamiento rapido de estas
partes.

Son, pues, estos cuidados y la aten-
cion que en el servicio se preste a todos
los detalles, lo que contribuye altamente
al éxito en el funcionamiento y larga
duracion de los motores de aeroplanos.

Avion con motor de automévil Franklin y vista de este motor

futuro se notaria una tendencia hacia
la construccion de motores para aero-
planos tomando en consideracion la co-
modidad de los pasajeros, en vez de su
capacidad méaxima de carga en menos-
cabo de la comodidad de los pasajeros.”

El vuelo del avion Waco con motor
Franklin se efectué hace algunos meses
en Dayton, Ohio, antes del anuncio de
los nuevos modelos Franklin para 1930,
en la Exposicion de Automoviles de
Nueva York. EI automoévil Franklin con
el nuevo motor (que describimos en la
edicion del mes de febrero de esta re-
vista), habia corrido ya como 6.000 mi-
llas, cuando fué desmontado en el campo
de aviacién. Dicho motor, de seis cilin-
dros en linea, enfriado por aire, y de 95
caballos de fuerza a 3.100 revoluciones
por minuto, necesité solamente algunos
pequefios cambios para adaptarlo al

avién. Se le quitaron el volante y la
tuberia de escape, y el encendido normal
Delco fué reemplazado por un magneto,
No se cambié el carburador, y la caja
del volante se dej6 puesta, para que des-
pués del vuelo se pudiera colocar dicho
motor de nuevo en el chasis Franklin.

El motor se mont6é sobre la cuna me-
talica del motor en un avién Waco de
dos pasajeros, requiriéndose para ello so-
lamente un corto espacio de tiempo. Des-
pués de calentarlo, Johnson se remonté
facilmente a 500 pies. EI primer vuelo
dur6é una hora mas o menos, después de
lo cual, el motor se instalé de nuevo en
el automévil. EI motor se habia usado
antes en trabajos de ensayos, habiéndolo
empleado “Cannon Ball” Baker, conduc-
tor de Eh-anklin, en las carreras que tu-
vieron lugar en la montafia “Pike’s
Peak” en Colorado.

El Automévil Americano
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Construccion de Aviones

Segun los Meétodos de la Industria

de los Automoviles

Progresos en la construccion y distribucion realizados por

la Corporacion Cord en relacion con el aviéon Stinson

URANTE los altimos cinco afios
D ha venido desarrollandose una

creciente discusiéon con respecto
a la relacion que guardan entre si la
industria de automoviles y la de aeror
planos. Los problemas de ingenieria se
han comparado y los principios de fabri-
cacién se han sefialado como ané&logos en
ambas industrias. Hasta el comerciante
de automoviles ha sido objeto de con-
sideracion especial como medio para
vender también los productos del fabri-
cante de aeroplanos.

Puede haber sido una coincidencia que
mientras en las reuniones preparatorias
celebradas en conexién con la Exposi-
cion Internacional de Aeroplanos, que
recientemente tuvo lugar en St. Louis,
este aspecto de la industria fuese el que
recibiera mayor consideraciéon, el tema
principal discutido en la exhibicién
misma fué el hecho sin precedente de
que el aeroplano de cabina Stimson-
Lycoming Janior era ofrecido ahora al
bajo precio de $5.775.

Todos los que siguen la marcha de esta
industria saben que la Stimson Aircraft
Corporation y la Lyeoming Manufactur-
ing Co., estdn ambas gobernadas por la
Cord Corporation de Chicago, una com-
pafiia cuyos directores fueron los res-
ponsables por el desarrollo actual de la
Aubum Automobile Co. Su presidente
es E. L. Cord, presidente también de la
Auburn. Su vicepresidente es L. B.
Manning, quien también estd ahora a
cargo directo de las actividades aero-
nauticas de la Cord Corporation.

Mayo, 1930

Por ATHEL R DENHAM

Por lo tanto, visitamos al Sr. Manning
tan pronto salimos de St. Louis, pues
desedbamos conocer cuales eran las ideas
sobre la expansion de la Cord Corpora-
tion dentro del campo de la industria de
aeroplanos. Desedbamos saber como
era posible construir aeroplanos para
ser ofrecidos a un precio tan bajo como
$5.775, una tercera parte menos que el
precio a que se cotizan otros aeroplanos
comparables a éstos. En St. Louis, la
opinién general entre los fabricantes de
aeroplanos era “que no podria hacerse
obteniendo ganancia alguna.” Lo que
indicamos a continuacién es lo que el
Sr. Manning nos dijo en contestacién a
nuestras preguntas.

IMERO, es conveniente citar que la

Cord Corporation ha sido organizada
para adquirir y desenvolver compafiias
en el campo de transportes a motor.
Sus relaciones con las compafiias sub-
sidiarias y las compafias afiliadas, son
principalmente un factor coordinado que
ejerce sobre las varias actividades de
éstas un gobierno exterior o suplemen-
tario, mas bien que un gobierno interior.
La decisiéon que hace dos o tres afios
tomé la Cord Corporation para entrar
en la industria de aeroplanos fué princi-
palmente basada en el deseo de extender
las posibilidades del mercado para la
compafiia fabricante de motores (Ly-
eoming Mfg.). EIl aumento de gastos
generales en virtud de este movimiento,
era insignificante, debido al hecho de
que la compaifiia ya contaba con una

organizacién completa enela que se
emplean méas de 3000 trabajadores en
la fabricacion y venta anual de méas de
65.000 motores para automoéviles, camio-
nes, tractores, botes a motor, émnibus,
etc. Se tenia disponible en otras divi-
siones una proporcién considerable de
equipo de fabricacion 'y mecanicos
expertos. Se obtuvieron los servicios de
Val Kronstead, quien antes pertenecia
a la Curtiss Aeroplane & Motor, para
ponerse al frente del personal técnico de
la nueva organizacion.

Cuando se aproximaba el término del
periodo de desenvolvimiento experi-
mental del motor Lyeoming para aero-
planos, se hizo un analisis final de la
situacion del mercado para determinar
el plan de venta que debia seguirse. Se
present6 la cuestion de si la Cord Cor-
poration debia vender los motores a los
constructores de aeroplanos, si debia
construir sus propios aeroplanos, o si
debia abarcar ambos cosas.

La decisién primera que se di6 al
asunto se basé en la conviccién de que
el primer dinero que el publico pagaria
a la industria de aeroplanos seria por
concepto de viajes por medio del aero-
plano. Era evidente, por lo tanto, que el
equipo de transporte econémico prometia
acaparar las mejores posibilidades in-
mediatas del mercado. La Cord Cor-
poration concibié que, para alcanzar una
econémica maxima de funcionamiento,
el aeroplano de transporte debia ser re-
lativamente pequefio, mas bien que ex-
eepcionalmente grande. Una capacidad
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de diez pasajeros fué determinada, como
la méas aceptable.

Es més; se consider6 que al publico
interesaban ciertas otras caracteristicas
~en los aviones de transporte. Primero,
que estuviesen provistos de tres motores
para seguridad contra aterrizajes for-
zados por fallas del motor. Un avién
equipado en esta forma tenia que poder
volar y subir, aun cuando uno de los
motores dejase de funcionar. Se consi-
deré también qué el pablico deseaba
otras caracteristicas, tales como cons-
truccion de acero de sus partes esencia-
les, cabinas, cerradas, dispositivo eléctrico
de arranque como equipo normal, etc.

Al no encontrar equipo disponible
que llenase precisamente sus requisitos,
la Cord Corporation procedié a desa-
rrollar su propio transporte, previa-
mente llamado “Airliner” y el cual sera
anunciado dentro de poco como una adi-
cion al surtido Stimson. En este avion,
el cual es un monoplano de tres motores
y cabina para diez pasajeros, se encuen-
tran las caracteristicas provistas como
requisitos fundamentales. Se constru-
yeron y volaron tres de estos aviones, y
se asegura que, como finalmente cons-
tituido, volarda a plena carga con cual-
quiera de sus tres motores Lycoming, te-
niendo el piloto sus manos y pies fuera
de los controles.

UANDO todavia se tenia en progreso
este desenvolvimiento, se decidi6 no

cuestion costo. La experiencia de la Cord
Corporation en la venta de automoéviles
de precios altos, le indic6 claramente que
si debia haber algdn gran aumento de
posibilidades en el mercado los precios
bajos eran indispensables. Esto signifi-
caba tener que reducir uno o todos los
costos siguientes:

1. Costo de materiales y partes.

2. Costo de fabricacién.

3. Costo de distribucion.

Al analizar estos costos, se puso en
evidencia que, toda vez que la Cord Cor-
poration no estaba sobrecargada de capi-

concentrar los esfuerzos en un solo modekml y no dependia para sus ingresos ani-

de aeroplanos, sino ensanchar el campo
de accién para hacer posible la produc-
cion maxima y reducir con ello gastos
generales y costos de material. También
se pensé que para mantener en marcha
un negocio completo de esta naturaleza
se hacia deseable el adquirir una com-
pafifa manufacturera ya bien estable-
cida. Después de una investigaciéon de
costos de todas las compafias de aero-
planos que construian estos del modelo
cerrado, coémodos y faciles de manejar,
se adquirié, el mes de noviembre pasado,
la Stinson Airplane Co. a base de un
intercambio de acciones.

La adquisicion de la Stinson Company
hizo posible el llenar los tres primeros
de los cuatro requisitos establecidos por
la Cord Corporation. Estos son:

1. Debe tenerse disponible un surtido
completo.

2. La comodidad y la facilidad del ma-
nejo deben compararse con las de los
automoviles de la clase de precios simi-
lares.

3. Asegurar la confianza, sin que tenga
que dependerse de los constituyentes
principales del aeroplano.

4. Los precios mas bajos a los cuales
la mercancia puede venderse.

El problema importante que quedaba
por resolverse era el que evolvia la
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camente del campo de la industria de
aeroplanos, no era necesaria una alta
ganancia en la fabricacién de motores y
de aeroplanos. A este respecto ser&
bueno mencionar aqui, que los contratos
ya asegurados para que Stinson cons-
truya 300 aeroplanos durante la pri-
mera parte de 1030, ofreceran a la Cord
Corporation una ganancia bastante ade-
cuada en su parte de la industria de
aeropanos.

su investigacion de costos que no

J son directamente gobernables, como
en la compra de partes de abastecedores
independientes, se encontr6, sin embargo,
la existencia de una gran oportunidad
para reducir los costos de fabricaciéon
del producto terminado. Debido a las
pequefias cantidades cubiertas por los
pedidos individuales, los vendedores de
partes se han visto precisados a cotizar
los articulos para aeroplanos bajo la
base de pequefias cantidades, sin impor-
tar cual sea el costo de fabricacién.
Ellos se han acostumbrado a descontar
casi un 90 por ciento de los requisitos
que se calculan de sus clientes.

En este sentido a la Cord Corporation
le fué de gran utilidad el conocimiento
que sobre costos de fabricacion tenia
adquiridos en la practica de construccion
de automéviles. Con la oferta de pe-

didos actuales por partes para 2500
motores, por ejemplo, se hacia mas
factible el reducir considerablemente la

factura de materiales, hasta después de
recibir las ofertas finales. Para hacer
esto, sin embargo, se le presentd a la
Cord Corporation la necesidad de condu-
cir una campafia de educacién entre
abastecedores en perspectiva sobre las
posibilidades del mercado. La coloca-
cion de pedidos en cantidades compara-
tivamente grandes fué el método final
por el que hasta cierto punto se gané la
confianza de dichos vendedores para ase-
gurar su cooperacién. Ahora, en el
presente estado de la industria de partes
para aeroplanos, se comenta el hecho de
que tal movimiento fuese necesario— de
que el cliente convenciese al abastecedor
para que le vendiese partes para aero-
planos y motores en grandes cantidades.

OS costos del motor y aeroplano se
estan reduciendo principalmente por

la simplificacién y normalizaciéon y me-
diante el trabajo mecéanico de muchas
operaciones que antes se hacian a mano.
En opinion de la Cord Corporation, el
cambio frecuente de modelos no es con-
veniente y debe existir la posibilidad de
construir un avién que pueda venderse
durante un periodo de tres afios, mas o

menos, sin necesidad de efectuar cam-
bios radicales.

Luego qued6 el problema de como
desaiTollar la venta. Aqui fué suma-

mente ventajoso el aplicar las lecciones
que se aprendieron en el campo de auto-
moviles. Sobre este particular, la Cord
Corporation cree que el éxito de cual-
quier organizacién depende del valor de
la mercancia que tiene a la venta, y no
del montante del descuento.

En cuanto al futuro, la Cord Corpora-
tion considera que el verdadero mercado
de aeroplanos radica entre las clases de
negocios e individuales que no los estan
usando ahora y ni siquiera piensan en
ello. La Cord Corporation comprende
gue los precios bajos de sus aeroplanos
no estan justificados por las posibilidades
del mercado como demostradas hasta el
presente, pero que estos precios y una
buena practica de ventas haran que el
mercado se extienda. Sin embargo, el
Sr. Manning dijo que él cree en la posi-
bilidad de que dentro de tres afios el
Stinson Jdnior con motor Lycoming, el
que actualmente se vende a $5.775, se
vendera por $2.500 a $3.000, e incluyendo
en este precio un curso de practica dado
por el comerciante. La posibilidad de
este precio serd un hecho reduciendo los
costos de fabricacién, materiales y dis-
tribucién, como resultado de aumentar la
produccién debido al crecimiento de de-
manda desarrollada por los fabricantes,
quienes hoy estan dispuestos a hacer
cuanto practicamente sea posible para
asegurar el negocio futuro y colocar los
precios al alcance del publico.
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De Todes Partes

as demostraciones de aviones de

. los Estados Unidos en los paises

de ultramar estan en voga. Desde

el viaje por Europe del avién Ford

de tres motores, que resultd en la venta

de cinco de ellos en el continente, otros

fabricantes han decidido que este mé-

todo de presentar sus productos ante

los posibles clientes resulta ser el me-
jor.

La compafilfa Curtiss-Wright esta
por enviar una misién que consiste por
lo menos, de cuatro aviones que haréan
una gira por las capitales europeas.
El famoso James Doolittle, que como
anunciamos en nuestras columnas del
mes pasado, renuncié del Cuerpo Aéreo
del Ejército de los Estados Unidos para
hacerse cargo de la direccién del Depar-
tamento de Aviacion de la Shell Oil Co.,
ha sido “prestado” por esta organizacién
para que sea el piloto de uno de los avio-
nes Curtiss en Europa. James Doolitle
es considerado como uno de los mejores
pilotos aerébatas de los Estados Unidos.
Se cree que él fué el primero que ejecutd
un loop invertido o externo, y se espera
que entusiasmard a los europeos con su
manera de volar tan altamente indivi-
dual. Ademés de ser un experto en el
manejo de los aviones de persecucion del
Ejército, es un aviador cientifico, pues
posee el grado de Doctor en Ciencias
(que no es honorario) del Instituto de
Tecnologia de Massachusetts. EI llevé
a cabo experimentos de aerostacién “cie-
ga” bajo los auspicios de la Guggenheim
Foundation.

TRA mision de demostracion, que

se encuentra en camino al escribir
estas lineas, es Ja de la Spartan Aircraft
Corp..de Tulsa, Okla. Dos aviones Spar-
tan volaran por toda la América del Sur.
Se concede en general que las demos-
traciones de esta naturaleza constituyen
la mejor manera de vender aeroplanos.
Este método permite al comprador de
ultramar volar en el aeroplano y con-
vencerse de que es todo lo que el produc-
tor dice.

Probablemente, el desarrollo técnico de
mayor importancia desde el advenimiento
del autogiro y el “Tanager” de Curtiss,
es el motor Diesel de Packard, que se
exhibié por primera vez en la Exposi-
cion de Aviacion de Detroit del 5 al 13
de abril. Varias semanas antes de que
se abriera dicha exposicién, se vol6 un
avion Ford con éxito, en ensayos lleva-
dos a cabo con tres motores Diesel, y la
compafiia Ford ha anunciado que dichos
motores son de equipo a elecciéon entre
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los motores Wasp de Pratt & Whitney
y Whirlwind de Wright. También se
ha volado un biplano Waco con el motor
Diesel y se espera que se vendera al
publico equipado con esa clase de motor.
Este motor radial de nueve cilindros con
una potencia de 225 caballos de fuerza,
llenarad un vacio que se hacia sentir des-
de hace tiempo. Reducird materialmente
el costo del funcionamiento de los aero-
planos y eliminara el peligro de incen-
dio, asi como las faltas en el encendido,
que son tan frecuentes. Aun no se ha
fijado el precio del motor, pero se cree
que serda mayor que el de los motores de
gasolina de igual potencia.

A industria aerondutica de los Esta-

jdos Unidos estd efectuando una
campafia de anuncios aumentada en re-
vistas nacionales de lectura popular. La
Stinson Aircraft Corp. tenia un anuncio
de una pagina entera en una revista
semanal popular de gran circulacion.
Travel Air (que ahora ea una subsidia-
ria de la Curtiss, Wright) estd anun-
ciando extensivamente; lo mismo pode-
mos decir de Bellanca Aircraft Corp,,
Parcks y Ryan. Estas dos ultimas for-
man con Lockheed, parte del grupo De-
troit Aircraft, cuya exportacion se en-
cuentra en manos de I. J. Miranda de
Nueva York.

Leighton W. Rogers, Jefe de la Divi-
sion de Comercio Aeronautico de la Se-
cretaria de Comercio, cuyas ideas sobre
la situacién de la exportaciéon de aviacion
hemos citado en nuestras columnas, ma-
nifestd en su discurso ante la Conferen-
cia de Comercio Extranjero Internacio-
nal efectuada en Buffalo, que los mucha-
chos de hoy dia van al aeropuerto en
vez de irse a los muelles para ver lle-
gar las naves que vienen de puercos
lejanos. Llamo6 la atenciéon al hecho de
que el transporte aéreo estaba efectuan-
do una acciéon muy saludable sobre el co-
mercio internacional y que los Agrega-
dos Comerciales y Comisionados de Co-

Enel Aire

mercio de la Secretaria de Comercio, po-
drian ser utiles a los comerciantes de
ultramar que se interesasen en el trans-
porte y equipo aéreos. EI mismo Sr.
Rogers es un piloto comercial y fué an-
teriormente Agregado Comercial de los
Estados Unidos en varios paises euro-
peos. Fué uno de los jefes activos de
la Conferencia Internacional Civil Aero-
néautica, que se reunié en Washington en
1928.

A Exposicion de Aviacion en Detroit,
quue se efectué el mes pasado, se
dice en general que fué una de las de
mayor éxito hasta la fecha. EI gerente,
Ray Cooper, ha tenido previa experien-
cia en exposiciones de automdviles, lo
que puede ser en parte una de las razo-
nes del éxito que obtuvo la de aviaciéon
en Detroit. Se exhibieron setenta y cua-
tro aviones en el gran hangar, que se
completé especialmente para ese objeto,
en el excelente nuevo aeropuerto muni-
cipal. Los aviones se volaron hasta la
misma puerta del salén de exhibicién
en el hangar, lo que fué altamente eco-
némico para los fabricantes que partici-
paron. Varios importantes entusiastas
do aviacién de ultramar estuvieron pre-
sentes en Detroit, incluyendo algunos
jefes de gobiernos todos los cuales ha-
bian recibido invitaciones que se les ha-
bia enviado con meses de anticipacion.
La Exposicion de Aviacion en Nueva
York durante este mes, como la de De-
troit en abril y la de St. Louis en fe-
brero, se efectuaron bajo los auspicios
de la Céamara de Comercio Aeronau-
tica de América.

y pronto se podra obtener una

clave telegréafica aeronéautica que
contiene 40.000 frasea de valor para los
exportadores e importadores al efectuar
sus transacciones. Esto debiera facilitar
y simplificar los negocios, y se usara de
manera extensa, segun manifiestan los
miembros del comité de exportacion de
la CAmara de Comercio Aerondutica, que
elaboré el cédigo en colaboracién con una
de las compafias de cdédigos de Nueva
York. EI comité de exportacion de di-
cha Camara de Comercio consiste actual-
mente de John Schelgel, presidente de
la Junta Directiva, de la Fairchild Avia-
tion Corp.; Prancis H. Love, presidente
de la United Aircraft Exports; John S.
Allard, vicepresidente de la Curtiss-
Wright Export Corp. y otras personas
prominentes en los negocios de aviacion.
El comité tuvo sus dificultades en obte-
ner cuorum, puesto que sus miembros se
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encuentran continuamente viajando por
todo el mundo. Acababa el Sr. Love de
volver de la América del Sur, cuando es-
taba haciendo planes para embarcarse
para Europa. EI Sr. Allard volé a Cuba
=y volvié, y ahora se ira para Europa con
la misién Curtiss-Wright. Con fecha re-
ciente, el comité elabor6 una forma siste-
matizada de contrato de distribucién pa-
ra el uso de los representantes de ultra-
mar, que se espera sea adoptada en
general por toda la industria.

A NTRE maéas se vive, mas se ve. Hace

-Jpoco, tres mujeres aprendieron a
volar en un dia en Roosevelt Field, Long
Island. Ninguna de ellas habia llegado
a manejar un avién antes del dia en que
principié su instruccién, y cada una de
ellas hizo su vuelo sola, después de me-
nos de siete horas en el aire. Las mu-
jeres representaban diferentes edades y
ocupaciones. Con algunos de los avio-
nes modernos de entrenamiento, esta ha-
zafia no es tan admirable como parece.
El autor, después de dejar de volar solo
durante varios meses, tiene dificultad en
juzgar las distancias al acercarse al suelo
para aterrizar. Recientemente hizo dos
aterrizajes con otro piloto antes de ser
enviado en un vuelo solo en un aviéon
de entrenamiento New Standard. Este
pequefio avion de dos asientos, dotado
de un motor Kinner de 100-110 caballos
de fuerza, es mucho mas facil de volar
que el antiguo equipo de entrenamiento
de guerra, y con otros pilotos seria una
revelacion para los pilotos del tiempo de
guerra que no hayan volado desde 1913
0 1919. EI Byrd, que fabrica la Brunner
Winkle Aircraft Co. en Brooklyn, N. Y.,
es otro avion facil de volar, y Stinson
en Wayne, Mich., manifiesta que una
persona debiera aprender a volar el mo-
delo de 4 pasajeres dotado de motor Ly-
coming y que se vende por $5.775 f.o.b.
mediante una instruccion minima. Bel-
lanea de Detroit anuncia que ninguno de
sus productos ha tenido todavia algun
accidente fatal.

71L ultimo record batido por Lind-

iJ bergh en su vuelo de Los Angeles a
Nueva York llevando a su esposa como
navegante, en 14 horas 45 minutos y 32
segundos, que mejora en mas de tres
horas el record de 17 horas 38 minutos
y 5 segundos establecido hace poco por
el Capitan Hawks, ha despertado mucho
interes en el mundo entero porque parece
demostrar que las capas superiores de la
atmoésfera se prestan para mucho mayo-
res velocidades que las capas inmediatas.
Ciento ochenta millas por hora fué la
velocidad media y catorce a quince mil
quinientos pies fue la altura media a
que se realizo el vuelo. EI avion era el
Lockheed Sirius que fue construido espe-
cialmente para Lindbergh, con caracte-
risticas que lo distinguen para esta clase
de pruebas.
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Se ha Formado la Compafia
Zeppelin

PYWEVA YORK—Se ha organizado la
International Zeppelin Transport
Corp. para llevar a cabo el transporte
transatlantico en aviones més livianos
que el aire, segun anuncian Charles E.
Mitchell, presidente de la Junta Directiva
del National City Bank y el Dr. Hugo
Eckner, quien habla como representante
de la Luftschiffibau Zeppelin Corp. de
Alemania.

Entre las compafifas que estan inte-
resadas en este proyecto, se encuentran
la United Aircraft & Transport Corp.,
que ha mostrado su interés tanto en los
aparatos mas livianos que el aire, asi
como en los mas pesados que el aire, la
Union Carbide Corp., Aluminium Cor-
poration of America, Goodyear Zeppelin
Corp., de Akron, Ohio, y el National
City Bank.

El Coronel E, A. Deeds, presidente del
Comité Ejecutivo de la United Aircraft,
es el presidente de la Junta Directiva
de la nueva compafiia, y P. W. Litch-
field, presidente de la Goodyear Company
de Akron y F. W. von Meister de la
Maycaeh Motor Co. de Alemania, estan
entre los que firmaron los contratos.

Se Ensaya un Diesel con Exito

JETRGIT.—EI primer vuelo de en-
sayo de un aviéon dotado de més
de un motor de petrdleo se efectu6 con
éxito a principios del mes de abril en
el aeropuerto Ford de Dearborn, Mich,
El avién era un transporte Ford de tres
motores Packard-Diesel, radiales, entra-
dos por aire. EI piloto durante el vuelo
de ensayo fué Leroy Manning, piloto en
jefe de ensayos de la Ford Motor Com-
pany, Fué acompafiado por el capitan
L, M. Woolson, que ha ideado el motor
Packard de aviacion.

Los motores Packard-Diesel, seran
equipo a eleccién de los aviones de
transporte Ford 4-AT, que generalmen-
te estaban dotados de motores Wright
J-6.

Los motores Packard dan al transpor-
te trimotor Ford una potencia total de
660 caballos de fuerza, mientras que los
motores Wright le dan 900.

Censo Automovilista
de 1930

Sr. Editorde E1 Automévil Americano:
rr*"RASMITIMOS a usted a continua-

cion el numero de vehiculos auto-
moviles en circulacién en Espafa el 1°
de enero de 1930.
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Faetones 75.473 3.773 71.700 14.706* 86.406

Automoviles

de Alquiler 22560 1.128 21.432 6.802* 27.734

Oamione» 88.636 1.681 31.956 12.483 44.438
Motocicletas 8.625 426 8.099 3.419 11.518
Sin clasificar 14.419 720 13.699 . 13.699

Total 164.613 7.728 146.885 36.910 188.795

*E1l total de faetones y automoviles de alquiler
matriculados en 1929, 21.003. La division ee ba
hecho a base del porcentaje de la distribucién al
31 de diciembre de 1928.

Es necesario manifestar que estas ci-
fras constituyen los céalculos méas vera-
ces que pueden obtenerse. Existe un
desacuerdo considerable en los circulos
comerciales y oficiales sobre este asunto.
Julidn 'C. Greenup, Comisario Comercial
Americano, Madrid, Espafia.

Sr. Editor de E1 Automévil Americano:
informe que se suministra a con-
inuacion muestra el nimero de ve-
hiculos automoéviles matriculados en este
distrito consular con fecha 1° de marzo
de 1930. Edward L. Natham, Coénsul
Americano, Santiago de Cuba.
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Santiajto de Cuba 418 461 61 676 46
Manzanillo 221 67 16 179 13
Palma Sonano 119 84 8 126 4
Bayamo 109 61 10 164 5
Guantanamo 64 186 87 12 2
Total 931 838 182 1.036 70

La Detroit Aircraft Corp. ha mudado sus oficinas
ejecutivas del edificio Union Trust a la fabrica
No. 4 de la compafia, en las calles West Fort
y Campau, en Detroit. Los jefes que se han
mudado son: James Work, vicepresidente; K. D.
Adams, encargado de la gerencia general de
ventas: Karl Betts, subgerente general de ventas;
Pat Murphy, del personal activo; Mark A. Kear-
ney, gerente de la Division de Aviones; R. G.
Guard, auditor y sus personales. Edward S.
Evans, presidente, retendra su oficina en el
edificio Union Trust.

Wiiliam A. Mara, vicepresidente de la Stinson
Aircraft Corp. de Wayne, Mich., ha anunciado que
la produccién de aeroplanos Stinson del 1® de
enero al 15 de marzo de 1930, muestra un aumento
de 540 por ciento, sobre el periodo correspondiente
al afio pasado. Hasta la fecha, la compaifia tiene
mas de 75 pedidos sin llenar. Durante todo el
afio de 1929, ja compafiia vendié 129 aeroplanos.
Las ventas durante los primeros dos y medio
meses de 1930, también mostraron un aumento de
616 por ciento sobre el mismo periodo del afio
pasado, segun manifiesta el Sr. Mara, La organi-
zacion de representantes ha aumentado en 46 por

ciento desde el 1* de enero de 1930.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York.

La renuncia de Fred L. Rocke”an
gerente de ventas de la Ford Motor Co. ha sido
anunciada. EIl Sr. Rockelman ha servido a la
compafia en varias capacidades durante los ulti-
mos 26 afios, habiendo venido a Detroit para
hacerse carso de la gerencia general del ferrocarril
de Detroit, Toledo & lIronton, que vendié la Com-
pafifa Ford el Antes de venirse a
Detroit, fué gerente de sucursales en Seattle e
iDdianapolis. En 1925 fuénombrado

como

afio pasado.

gerente
general de ventas.
Leén Matteoaian, durante once afos estuvo re-
lacionado con ia Miller Falls Co., ha entrado a
la Stanley Rule & Level Plant, Stanley Works,

No. 100 Lafayette Street, Nueva York.

Antojo Alvatez ha sido
nombrado gerente de ex-
portacion de la Stewart
Motor Corporation, de
Buffalo, N. Y, E. U. A.
El Sr. Alvarex ha estado

al servicio de este de-
partamento desde have
varios afios. EI departa-

mento de exportacién de
la casa Stewart se halla
en 1 Broadway,
York.

Nueva

Antonio Alvares
E. L. Caswcll, gerente
Thompson Products. Inc.

forma que

de exportacion de la
de Cleveland, Ohio, in-
un estudio analitico, hecho reciente-
mente por 5U compafia, demostré que el aumento
del comercio de ultramar alcanza ahora a un 12
por ciento de las ventas de repuestos Thompson.
Dicho estudio indic6 ademas que el negocio de
exportacion de la compafiia durante 1929, fué 388
por ciento mayor que durante 192T. EI Sr. Cas-
well, cuya compafiia tiene numerosos comerciantes
al por mayor en mas de 64 paises de ultramar,
manifiesta que el
en dichos paises,

desarrollo de extensos negocios
equibibra las malas
situaciones en este pais.

Herbert O. Ward ha sido nombrado
gQi*«nte de anuncios de la Chrysler Ex-
port Corp., reemplazando a David H-
Decker. Ei Sr. Ward era anteriormente
Miembro activo del departamento central
de anuncios de la Chrysler Corp. Dicho
sefior ha aceptado el puesto en el campo
de publicidad pava le exportacién.

F. L. Ropkinson. se embarcé para la
América del Sur el 12 de abril, a una
comisiéon especial que lo llevara a las
fabricas de montaje de la General
Montevideo, Uruguay, Sao
Paulo, Brasil y Buenos Airea, Republica
Argentina.

Motors en

H, D. Ferguson, que durante el afio pasado ha
estado conectado con el
tacién de la compafifa WhiCe, sali6é para Chile,
donde representara dicha compafiia en el
tamento de ventas.
Santiago.

departamento de expor-

depar-
Tendra su oficina central en
Tiene intencion de permanecer en dicho
pais de uno a tres afio». Antes de entrar a la
compafifa White, permanecié en Cuba y Las An-
tillas en trabajo de ferrocarril.

William Robert Wiison. gerente general de la
Reo Motor Car Company. anuncié dos importantes
ascensos en el personal
Los nombramientos son

activo de la compafiia.
los primeros que hace el
Sr. Wilson desde que ocupa el puesto de gerente

general. Clarence E. Bldridge, gerente general de

Mayo, 1930

ventas desde el otofio de 192B, ha sido nombrado
al puesto recientemente creado de ayudante del
gerente general y encargado de las asignaciones
y Elijah G. Poxson, subgerente de
ventas, fué nombrado gerente general

generales,

de ventas.

B. D- Ferguson

S. Rodrigness

Franfe Qamundi

H&'hert O. Warii

Frank Gftmundi, gerente de exportaciéon de la

Eaton Bumper & Spring Service Co., de Cleve-
land, ha sido nombrado vicepresidente de la
compafifa. EI ST. Gamundi ha tenido una extensa

experiencia en
muy bien

los negocios automovilistas y es
conocido en el comercio. Es miembro
de Overseas Automobile Club, Inc. de Nueva York
y miembro activo en otras asociaciones.

Ellie F. Millard ha sido nombrado gerente de
anuncios de la Ford Motor Co. of Cafiada, Ltd.
Entr6 a la compafifa en 1919, principiando en e!
departamento de contabilidad. MAé&s adelante fué
trasladado al departamento de la auditoria y alli
fué nombrado auditor ambulante, y después jefe de
la sucursal de la divisién de la auritoria.

E. M. Van Voorhees, recientemente nombrado
director gerente de la General Motors Brazil, se
embarcé el 21 de marzo para Sao Paulo a hacerce

cargo de sus nuevas obligaciones- Después de
permanecer mas de un afio en el Oriente como
director gerente de la General Motors

Japan, el Sr. Van Voorhees vuelve a un
territorio donde es bien conocido, ha-
biendo servido como subdirector gerente
de la General Motors Brasil antes de su
Osaka.

Heriberto Rodriguez

nombramiento en

ha Ingi*ecado al
departamento da exportacion de la
Russell Mfg. Cow de Middletown, Conn.,
E. U. A., segin anuncia N. R.
gerente de dicha division.

Sage.
El Sr. Rodri-
quea era anteriormente el secretario y
tesorero de la fima Manuel J. Velaaquez
& C6, Inc. Ha tenido mas de diez afos
de experiencia practica en negocios de
exportacion. Al servicio de la Russell,
se dedicard con especialidad a los mer-
cados hispano americanos.
establecida en 1930.

La casa fue

J. Howard Teagan ha sido nombrado
gerente de ventas de la
Gar Wood, Inc. d*"Marys-
ville, Mich.,
de autobotes.

fabricantes
De acuerdo
con el Sr. Teagan, quien

/ es bien conocido en los
circulos automovilistas' de
exportacion, el surtido
Gar Wood ofrece wuna
diversidad completa de
velocidades a precios
atractivos. Los modelos
de existencia, segun dicho
sefior, tienen velocadades

m

de 80 a 55 millas por
hora y los precios varian
de 2,250 a U12.950, en-
trega en fabrica. En el
departamento de predidos a la orden se construyen
botes con velocidades hasta de 90 millas por hora.

J.Howard Teagan

Kenneth S. Clapp, antiguo director de ventas
de la United States Air Compressor Co. de Cleve-
land, Ohio, ha vuelto de nuevo a
de Fort Wayne, Ind.,
compaffa matriz de
Corp* cou

la Wayne Co,
y también ha unido a su
patentes, la Clapp Patent
la compafifa Wayne, la que fabricara
el equipo para vender grasas que ampara las
patentes Clapp. EI Sr. Clapp en su nuevo trabajo
se encargara de la distribucion al por mayor.

A, Lincoln Cooper, experto en colores de la
General Motors Export Co., se embarcé el 29 de
marzo para la América del Sur a visitar las

fabricas de montaje de la General Motors en
Buenos Aires, Rio de Janeiro y Montevideo,
Samuel A. Miles, gerente de la Exposicion
Nacional de Automoéviles, se embarcé a principios
de abril para su viaje anual por
salida fué

Europa. Su
después de una corta permanencia en
Nueva York, luego de haber vuelto de California,
donde permanecié varias semanas descansando de
sus tranajos.

La Plymouth Motor Co. ha anunciado la re-
nuncia presentada por Robert M. Parks, gerente
del departamento de anuncios. J- B. Wagstaff,
director de la promocién de ventas, se hara cargo
de sus obligaciones.

H. F. Kropshuser, representante de ventas de la
General Motors Export Co., localizado en México,
D- F., llegé a Nueva York el 2 de abril a hacer
una corta visita a la Oficina Central,
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las Condiciones de
una Fusion

Se Anuncian

etroit.— Se anuncia que se ha

llegado a un acuerdo acerca de las
condiciones para la fusién de la Eaton
Axle & Spring Co. y la Wikox-Rich
Corp., entre las juntas directivas de am-
bas compafiias. Los tenedores de accio-
nes de la clase “B” de la Wilcox-Rich
han recibido una oferta de ocho 5/100
de accién comun de la Eaton Axle por
cada una de las acciones de la clase “B”
de la 'Wilcox-Rich.

El cambio se declarara efectivo cuan-
do se hayan depositado no menos de
200.000 acciones de las 328.620 acciones
de clase “B” que se hallan en circula-
cion. Las 64.028 acciones de dividendo
acumulativo de $2,50, clase “A” de la
Wilcox-Rich, permaneceran intactas.

Las cifras preliminares de los ingre-
sos combinados de las dos compaiiias
durante el afio que terminé el 31 de di-
ciembre de 1929, después de rebajar todo
gasto, incluyendo los impuestos Fede-
rales, son de $2,901.716.

International Harrester Co., informa que laa
ganancias netas durante 1929 fueron de $36,779.997,
después de rebajar todo gasto. Después de pagar
los dividendos de preferencia, esto equivale a
$7,10 para cada una de las acciones comunes, y se
compara con ganancias de $29,685.350 o

$6,58 por accion durante el afio anterior,

seam

Gould Storage Battery Co. de Depew, N. Y. ha
nombrado a Benjamin Hacker de 280 Broadway,
Nueva York como su gerente de exportacion. EI
Sr. Hecker esta por efectuar una activa campafa
de ventas en loe paises de ultramar de los
Gould para automaviles,
rreceptores y otros usos.

acumuladores radio-

Wiliys-Overland sufrié un
muelles de cargar, el

incendio en sus
1* de abril que le destruyé
100 automéviles nuevos y entre 35 y 40 vagones
de ferrocarril, causando un dafio total que se
calcula en $275.000 y que se dice estaba amparado
por seguro. Loa muelles de cargar y galerones
los automéviles mientras se

ferrocarril,

en que se hallaban

transportaban por estaban a cierta
distancia de la fabrica principal de

la que no fue amenazada por

la compafifa,
las llamas.

Fafnir Bearing Co. ha desarrollado un pasador
“W * para emplearse en
eliminando asi

los agujeros del bastidor,
la necesidad de escariar y simpli-
ficando la instalacion de los gemelos con cojinetes
de bolas. EIl uso de este pasador permite que
cualquier taller de servicio o cualquier mecanico
de garage, o cualquier motorista acostumbrado a
hacer

reparaciones sencillas,

cojinetes

pueda instalar los
gemelos con de bolas sin necesidad de

tener que usar un equipo especial.

Borg-Wamer Corp. y compafifas subsidiarles
informan que la ganancia neta para 1929 después
de rebajar todo gasto, fue de $7,682.590. Ello
equivale, después de pagar los dividendos de pre-
ferencia e intereses a loa accionistas de la minoria,
a $6.03 por cada una de las acciones comunes, y
se compara con una renta de $4.610.881 o sean

$5,45 por cada accién, durante 1928.

Van Norman Maohine Tool Co.
desde el 1* de abril, la venta para la exportacion
de BUS productos automovilistas comprendera
esmeriladores para émbolos, barras perforadoras,
maquinaria para el servicio de émbolos, esmerila-
doras de cara de valvula, cortadoras, centradores y
recto, y que ae distri-

buirdn por medio del departamento de exportaciéon

anuncia que

propulsiones en angulo
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de la Stanley Electric Tool Co., situada en No.
100 Lafayette St., Nueva York. Se anuncia que
estos productos se venderan junto con los taladros
eléctricos Stanley, martillos eléctricos Stanley-
cifAllas Uni-Stanley, y sierras Crowe Stan-
ley, en todas partes del

existencias en

Ajax,
mundo. Se mantendréan
las principales capitales.

Stanley Electric Tool Co., compafiia subsidiaria
de la Stanley Works de New Britain, Conn., ha
comprado la marca de fabrica, existencia en mano,
herramientas, patrones, Utiles, etc., de la Unishear
Co. de 270 Lafayette Street, Nueva York y con-
tinuara fabricando y desarrollando sus productos
en su fabrica principal en New Britain, Conn-
Una partida popular en el nuevo surtido es el
“Mighty Midget,* que es un

dispositivo para

cortar planchas de metal y material similar.

Aliied Motor Industries informa que sus ganan-
cias netas durante 1929 fueron de 8211.600, o sean
47 centavos por cada una de las acciones comunes,
después de haber pagado los dividendos de pre-
ferencia. Ello se compara con dividendos netos
consolidados de sus difcrcntea unidades durante el
afio anterior, de $340-317.

Packard Motor Car Co. informa que su ganancia
neta durante los cuatro meses que terminaron el
31 de diciembre fue de $4,725.172, o sean 31 cen-
tavos para cada una de las acciones en circulacién.
Este es un informe provisional que ampera el
cambio del afio fiscal de la Compafiia para termi-
31 de diciembre,
como era antes.

nar el en vea del 31 de agosto

La Federal Mogul Corp. de Detroit,
bado, por medio de sus accionistas,
por compra de la Pacific Metal Bearing Co. de
San Francisco. EIl promedio de renta anual de la
compafifa Pacific, fabricante de cojinetes de re-
puestos para motores corrientes,
de $40.000. Esta ualtima compafifa funcionara
bajo la gerencia de uno de sus actuales jefes, como
Pacific Metal Bearing Co-, division de la Federal

ha apro-
la adquisicion

alcanzé a mas

Mogul Corporation.

Los rumores de que la Packard Motor Co. con-
cederia derechos de fabricacién del motor Dies*el
que ha desarrollado recientemente a otras com-

pafifas, y que aparentemente se originé en Nueva
York, han sido desmentidos por Alvan Macauley
presidente de la compafifa Packard.

‘'Serfa un paso de lo mas desacertado que
dariamos,” dijo Macauley. “Ya hemos invertido
hasta le fecha mas de $1,500.000 en una fabrica
donde nosotros miamos fabricaremos dicho motor.

“La fabrica se encuentra ahora en producciéon
de tal manera que podemos suministrar cuantos

motores necesite la industria de aviacion.”

Pierce-Artow Motor Car Co., terminé su primer
trimestre de 1980 con el mayor
historia de la Compafifa. Se embarcé un
de 2244 vehiculos para pasajeros a

volumen en la
total
los distribui-
dores, un aumento de mas de 26 por ciento sobre
las ventas efectuadas durante el primer trimestre
del afio pasado.

Martin Motor Truck Co. estd terminando el
montaje del primero de sus camiones para demo-
stracion, construidos de acuerdo con las ideas

de J. V. Martin. Dicho camién se estd montando
en la fabrica de Garden City <le la compaifiia,
mientras que la fabricacién se lleva a cabo en la

fabrica de Waverly, N. Y.

Las especificaciones del camién son como sigue:
longitud total, 90 pulgadas (2,2 m.); ancho, 56
pulgadas (1,4 m.); distancia entre los ejes. 60
pulgadas (1,5 m.) : distancia entre las ruedas, 48
pulgadas (1,2 m.); distancia normal desde el
suelo, 8 pulgadas (134 mm.). EIl motor es de
cuatro cilindros, enfriado por aire, pulgadas

de diametro interior y 3'~
(63,5 x 79,4 mm.), lo que le da
cilindrada de 61 pulgadas cubicas. EIl embrague
es de disco sencillo. EIl cambio de marcha tiene
tres velocidades corrientes hacia adelante y una

pulgadas de carrera de

émbolo una

hacia atréaa.
ejes en el

Este cami6én no tiene ni
sentido extricto de

muelles ni
la palabra. La
suspensiéon de las ruedas se efectia por medio de

Peerless Construira un Modelo
de Propulsion Delantera

m\TUEVA YORK.—La Peerless Motor
j_\ Car Corp. ha adquirido los derechos
exclusivos en los Estados Unidos para
la fabricacion de un sistema europeo de
propulsion por las ruedas delanteras, se-
gun anuncia J. A. Bohannon, presidente
de dicha compafiia. No sera sino hasta
dentro de unas semanas que se dara al
puUblico el nombre del automoévil euro-
peo, pero el Sr. Bohannon manifiesta que
él considera que las caracteristicas pri-
mordiales de éste son mucho méas ade-
lantadas que las de cualesquiera de los
que se fabrican en este pais.

Casi el 75 por ciento de loa automéviles que ha
vendido la Franklin Automobile Co. desde que
dicha oreaniaacién principié a fabricar, hace 28
afios, se encuentran matriculados para uso durante
19S0, segun aparece por los datos copilados por el
departamento estadistico de la compafiia Franklin.
Sin deducir los automoéviles despachados al Canada
o paises de exportacién, y sin tomar en
retirado dei servicio a
causa de accidentes o incendio, las cifras recogidas

cuenta
los vehiculos que se han

en todos los Estados Unidos de Norte América
hasta el 1° de enero demuestran que el 60 por
ciento de la produccién total de la compafiia

Franklin desde 1902,
en los diferentes
durante el

se ha matriculado de nuevo
Estados, para su operacion
afio en curso.

Gabriel Snubber Mfg. Co. de Cleveland, anuncia
que desde el 26 de marzo en adelante el nombre
del negocio serd cambiado al de The Gabriel Com-
pany. Segin manifiesta cambio
se hizo necesario por razén de los varios productos
que se fabrican ahora y que incluyen los Amorti-
guadores Hidraulicos Gabriel Triple-Vane, forros
Gabriel-Anderson-Ajax para muelles de acero e
indicadores Gabriel, nuevos dispositivos que se
colocan en el tablero de instrumentos e
cuando el
acumulador
planes

la compaidia, el

indican
automovil

necesita
de agregar de

necesita aceita y cuando el
agua. La compafifa tiene

cuando en cuando otros
dispositivos automovilistas de uso general y grandes
posibilidades de venta,

Hudson Motor Car Company, de acuerdo con
los calculos oficiales, tendra ganancias durante el
primer trimestre que excederan loa requisitos de
dividendo de S1.25 por accién. Los despachos
durante este periodo han perturbado el programa
de produccién. De acuerdo con este programa,
los despachos totales durante marzo se resumieron
a 15.442 automoviles. Los ventas al detai durante
marzo se dice que fueron en exceso de los despa-
chos para el mercado local, y la existencia en
manos de ios representantes es bastante menor de
que lo que era hace un afo. Manifiesta la com-
pafifa que las ultimas tres semanas han

periodo mas activo de ventas al por

sido el
menor desde
el mes de setiembre altimo.

cuerda de aeroplano, similar a

en dichos aparatos.

la que se emplea

El peso aproximado del motor es de 750 libras
y ha sido ideado para de tonelada. Los neu-
maticos son de 26 x 8VE pulgadas. EI radio de

viraje es de 11% pies (8,56 m.). y la direccién se

efectia por medio de tirantee cruzados, poleas y
cable de aviacién. Loa frenos de servicio fun-
cionan sobre tambores de 8% pulgadas en las

ruedas traseras, y el freno de emergencia actta
tambores de 6% pulgadas en el arbol

propulsor a cada del diferencial.

sobre

El camion estd equipado con arrancador, farolea
delanteros, luz trasera, luz de parada y bocina

eléctrica.

E1l Automévil Americano



Un excelente funcionamiento

es propio de solo un Chrysler

I

SISTEMA MULTIPLE

CHRYSLER

Mayo, 1930

EXPORT

Automoviles los hay de toda

clase y precio, pero,un automoé-
vil de un funcionamiento com -
parable con la vertiginosa
rapidez y brillante aceleracién

de un Chrysler—este, no existe.

Con un motor mas grande y de
mayor potencia; con un sistema
de carburaciéon descendente, se-
mejante al que se usa en los
aeroplanos méas modernos;y con
el nuevo sistema de transmisidén

multiple de cuatro velocidades
— Chrysler ofrece al mundo
automovilistico algo nuevo y

sensacional.

Jamas se ha visto semejante
funcionamiento; semejante ace-
leraciéon, velocidad, suavidad;
semejante facilidad, silencio y
ligereza en el cambio de velo-
cidades; ni semejante rapidez
en el ascenso de las mas empi-

nadas cuestas.

CHRYSLER

PRODUCTO D E LA

CHRYSLER MOTORS

El confreio de venias de loa automodviles Chrysler ofrece a todo agente de automaévil”®

grandes posibilidades de adquirir pinglies ganancias.

Soiiciie mayores detalles. Su

correspondencia serd objeto de nuestra mayor reserva.

CORPORATION,

DETROIT,

MICHIGAN, E U A



“Estos productos Westing'

house me aportan mayores

ganancias en muchos
sentidos*™

“El acumulador que atrae
clientela y me
produce ganancias”

"En muchos automoéviles he instalado
acumuladores Wubco. La buena calidad
y el prolongado buen servicio de estos
acumuladores son cosas bien conocidas
por los duefios.”

"Los acumuladores Westinghouse son
faciles de vender. Las ayudas de ventas
que la casa Westinghouse me suministra
gratuitamente me facilitan los negocios.
Estas ayudas estdn representadas por
letreros exteriores, folletos, papel de carta
con membrete y anuncios en diarios. Los
acumuladores Wubco y la cooperacién
que la casa Wescinghouse me suministra
han hecho sobresalir mi establecimiento
en este mercado.”

“He aqui un taladro que
verdaderamente me
ayuda a hacer mejor

trabajo”

"Me ayuda a perforar con mayor ezac-
ticud y rapidez. Siempre esta listo para
una amplia escala de perforacién en

Feo que este Cargadorde chasis o en carroceria, y me permite

acumuladores es utilizarlo en los puntos de mas dificil
K acceso.” La Wescinghouse es la distri-
sumamente eficaz” buidora exclusiva de las herramientas de

la United States EleCTrical Tool Co.

“Ei cargador de acumuladores Westiag-
house rectifica a un régimen exacto y
jamas me ha dado la menor molestia.

Consume menos corriente eléctrica que WESTINGHOUSE

otros cargadores. Aunque estoy car- £l ELECTRIC JA

gando mas acumuladores que nunca, con

la ayuda de esce aparato, mi gasto por COOPERACION
corriente es menor que antes. EIl carga- -d Espl'ritu de“:)rogreso

dor de acumuladores Wescinghouse vale
de sobra su precio.”

WESTINGHOUSE ELECTRIC INTERNATIONAL COMPANY
150 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegréafica: “Wemcoexpo”
DisCribuidores

ARG KaNTINA : Ci3.  Wesiingiiouse COSTA RICA: H. T. Purdy, San MBXICO: Cia. Westinghouse Kiloc. PUERTO RICO: Santiago A. Pan-
Elertrtc  tnterntclftnil. S- A 0sé. trie InternaHnnal, México, D. zardl A Cia., Ponce: Antillas
¢(venida d« Mayo 1093, Buenos CUBA* Westinghouse Electric In* F. f Cleetrtc Corp.. San Juan.

Airea. ternational Co.. Habana. PANAMA : CaidoM A Lindo, . N

BOLIVIA: Euleri Hermanos. La ECCL;ADgl'j; aGL?i?-Za:fZ ARUEI"SraIIf( Panama. R. P. SASIe_u\wltAaDgr?a'. Wm.  C.  McEbitee,
Paz & C LS",QUim'y s ‘ PEL}?"L]Ja: Emilio P. wagnar & CU., URUGUAY: Serratosa A Ceetells,

BBASZL: ,Bringte ompany. ESPARA:_ Electric e eErUBUNA DOMENICANA: 3 Montevidlo.

: . A. Barcelona. X A
CHILE; era. GUATEMALA: M. Caljgrén. Santo Domingo. VENEZUELA: Wreettngbouea Bloo-

houae do C
COLOMBIA: M
Co.. S. A..

ilio Sella. Ciu-

dad de Guategiihla LIPINAS: Western tric International
t

Co.,
OND Supply, Ma. B, way, Tork, N. T.
anS l | A.

72 E1l Automévil Americano



EL NUEVDO

DODGE EN LINEA

El nuevo Dodge Eightintroduce en el campo de los ocho cilindros,
todas esas cualidades de seguridad y consistencia tan caracte-
risticas de la Dodge Brothers. Es una obra maestra de ingenieria,
de lujo y de comodidad, asi como también, un automovil de
admirable funcionamiento. Pero, mas que todo, es un producto
tipico de la Dodge Brothers, reflejando en cada una de sus partes
esa excelencia propia de un producto de la Dodge Brothers.

> [ ]

Ei contrato de ventas de los camionesy auioméviVes Dodge Brothers o/rece a todo
agente de automoviles, grandes posibilidades de adquirir pingles ganancias. Solicite
mayores detalles. Su correspondencia serd objeto de nuestra mayor reserva.

NUEVD DODEE EIQRT

PRODUCTO D E LA CHRYSLER MOTORS

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U A
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MARMON

; (g Voniu Falr
Sedan Club de la serie Marmon Ocho Grande

Los de cuatro se convirtieron en modelos de seis, los de seis se transfor-
maron en vehiculos de ocho y los de ocho cilindros se han hecho hoy dia uni-
versales. Marmon empezd a construir automoviles de ocho cilindros en
linea en 1926,y desde hace casi cuatro afios no ha fabricado sino esta clase de
vehiculo. Cada mecanico de la fabrica Marmon es un experto en motores de
ocho cilindros en linea. Marmon ofrece actualmente la Unica serie com -
pleta de automoviles de ocho cilindros en linea del mundo; Cuatro modelos
nuevos, todos con poderosos motores de ocho cilindros en linea construidos por
Marmon; todos con el estilo y la distincién que han dado fama al producto
Marmon, y todos con esa admirable suavidad de marcha tan peculiar del
vehiculo Marmon. La nueva serie consta del Marmon Ocho Grande,
el Marmon 879, el Marmon 869 y el Marmon modelo R. Marmon
Motor Car Company. Division de Exportacién, Indianapolis. Indiana, E. U. A.

La fabrica de mayor experiencia en la construccion de motores de ocho cilindros en linea

E1l Automévil Americano



ANO

Un precio aun mas bajo parael PLYMOUTH

CHRYSLER

Mayo, 1930

DE GRANDES DIMENSIONES

EXPORT

Ei Plymouth es el automévil construido por Chrysler
para competir en la categoria de los de méas bajo precio.
Por lo tanto, es el Unico de su clase que reune esas dis-
tintivas y avanzadas caracteristicas técnicas y esa pre-
cision de manufactura por las que se han hecho célebres
los automoéviles Chi7sler.

El Plymouth se distingue por ser el Gnico entre los de
mas bajo precio equipado con frenos hidraulicos de ex-
pansiéon interna en las cuatro ruedas— inmunes a la
intemperie, de ajuste automatico y siempre seguros.

El Plymouth sobresale entre los de su categoria por sus
grandes dimensiones— tanto en la carroceria como en
el chasis, ejes, sistema de transmisidon, planta motriz, y
en cada una de sus partes.

Al extremadamente bajo precio a que se vende ahora,
el '"Plymouth ofrece un valor intrinseco sin paralelo
entre los de su categoria en precio. Véalo Ud.
Conduzcalo. Y se convencera.

GRANDES DIMENSIONES

El contrato de asentas de los automoviles

Plymouth ofrece a todo agente de auto-

moviles, grandes posibilidades de adquirir

pingues ganancias. Solicite mayores de-

talles. Su correspondencia sera objeto de
nuestra mayor reserva.

ffUYM KIIID

PRODUCTO CHRYSLER MOTORS

CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
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CONTADOR DE LUBRI-

LOS LUBRICANTES "WHIZ”
Y NUESTROS
EQUIPOS PARA LUBRICAR

Aseguran Qanancias Adicionales

LIMPIADOR DE TRANSMISION Y

DIFERENCIAL WHI1Z No. 33

Todos los fabricantes de automoéviles recomiendan que se extraiga
la grasa vieja y se limpien los engranajes.

moviles SABEN que esto debe hacerse.

Los duefios de auto-

Este servicio permite la venta de un cambio completo de grasa,

en lugar de uno o' dos Kkilos.

El boquerel chupador extrae la grasa vieja y el boquerel limpia-

CANTE WHI1Z No. 29

(Operado a Presién de Aire)

(Cémo sabe Ud. que su negocio de

grasa le es beneficioso?

Este Contador mide la grasa vendida
a cada automovil.. A la vez lleva un re-
gistro del total de grasa vendida durante
un periodo de tiempo determinado. In-
diguenos si necesita un contador en li-
bras o en kilégramos.

Funciona con aire comprimido.
El colador evita positivamente la entrada

de substancias extrafias en los engrana-
jes.

AHORRA TIEMPO Y
TRABAJO

El garaje mejor equipado es el que ob-
tiene el negocio.

La grasa WHI1Z se conoce en todo el
mundo como un lubricante PURO DE
FINA CALIDAD.

Los fabricantes méas grande del mundo en
nuestro ramo.

Los Unicos fabricantes que hacen todos sus

productos con materias primas de lo mejor,
incluyendo las latas, cajas, etc.

Més de 46.000.000 de paquetes se venden anu-
almente en todas partes del mundo.

Mantenemos nuestro Departamento de Expor-
tacion, en nuestra fabrica.

dor limpia completamente los engranajes.

Con este equipo, puede Ud. facilmente DUPLI-
CAR sus ganancias.

Es importante que se especifique la clase de co-
rriente usada.

THE R. M. HOLLINGSHEAD COMPANY, Camden, New Jersey, E. U. A.

E1
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L OCHO CILINDROS

DE PRECIO MAS BAJO
DEL MCNDO

Una investigacion detenida
de todo modelo de automo-
vil prueba conclusivamente
que elnuevoDe Sotodeocbho
cilindros en linea representa
elmayorvalorintrinseco que
jamas se haya visto por seme-
jante precio hasta la fecha.

Pero, mientras no compare

usted tan increible bajo
precio con lo que verdadera-
mente es el nuevo De Soto
de ocho cilindros en linea
ycon lo que es capazde hacer

-—jamas podré usted apreciar

E

PRODUCTO DE LA

CHRYSLER EXPORT

Mayo, 1930

CORPORATION,

con justicia el alto valor de
estafenomenal obra maestra.

El nuevo De Soto ocho en
linea es, pues, destinado a
adquirir un éxito tan abru-
mador entre los de su cate-
goria, como el de su prede-
cesor y compafero—el uni-
versalmente famoso De Soto
Six—que con un maximo de
ventas de 81.065 autom6-
viles en 12 meses estableci6
un record jaméas alcanzado
por ningun otro automdavil

durante su primer afo.

<<<e OCHDO

EN EINEA

CHRYSLER M OTORS

DETROIT,

El contrato de ventas de los automoéviles

De Soto o/rece a todo agente de automo-

viles grandes fjosibilidadcg de adquirir

pinglies ganancias. Solicite mayores de-

talles. Su correspondencia sera objeto de
nuestra mayor reserva.

MICHIGAN, E.U.A,
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Horas

15 Minutos
de
Nueva York
A
Buenos Aires
en lili
LOCKHEED

(Febrero, 1930)

Entre todos los aviones del mundo, el Lockheed fué escogido por el Coronel
Lindbergh para su uso personal. Los aviones Lockheed, fabricados en distintos
modelos, abiertos y de cabina, se distinguen por sus grandes velocidades y por
su seguridad. Alcanzan velocidades de méas de 300 kildmetros por hora y alturas
de 7500 metros sobre el nivel del mar.

Biplanos
Parks

Para escuelas civiles o mili-
tares

Para deporte— Para trans-
porte

Con motores de 90, 150 o
165 caballos

Alcanzan velocidades hasta
de 200 Kkilébmetros por
hora

Capacidad para tres per-
sonas, controles dobles

Precios varian desde $2875
hasta $6250.

¢C. *~ClaJC4- 14- liAUi cie, ¢04- [ofOcitLCtcé- d t tii- CoA | 30Aa.ttfiit

La Detroit Aircraft Corporation es una de las compafiias mas grandes y de rnayor repatacion en la m-
dustria de la aviaciéon. Fabrica un surtido completo de aviones de todo precio, de todo tamafio r P<"a
todo uso. Invitamos a comerciantes y a particulares interesados en la aviacién a que nos pidan catalogas
Y detalles sobre muestra representacioén.

Monoplanos Lockheed Monoplanos Ryan Biplanos Parks
Hidroplanos Eastman Deslizadores “ Gull”

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A.
Todas las claves
Direccién telegrafica: DETROITAIR

E1l Automévil Americano
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UN CAMION
DOBLEMENTE ECONOMICO

Un camion Fargo a su servicio es una
garantia de doble economia. Es una
garantiade ahorrode tiempoydedinero.

La infallable potencia, velocidad y
aceleracion de los camiones Fargo ha-
cen posible el exacto cumplimiento de
sus trabajos diarios a tiempo. Y estas
excepcionales cualidades afadidas a la
gran economia de operacion y de man-
tenimiento tipica de Chrysler, aseguran
un transporte econdmico por viaje y
por Kilometro de recorrido.

Examine Ud. un camién Fargo. Con-
duzcalo. Comparelo con otros. Inevi-
tablemente quedara Ud. convencido
de que un Fargo es el Unico que le
ahorrara mas dinero.

Ei contrato de ventas de los camiones Fargo ofrece a todo agente
de automdviles, grandes posibilidades de adquirir pingliiesganan-
cias. Solicite mayores detalles. Su correspondencia sera objeto
de nuestra ma>or reserva.

FARGO

PRODUCTO CHRYSLER MOTORS
CHRYSLER EXPORT CORPORATION DETROIT, MICHIGAN, E. U. A

Mayo, 1930 79



Los omnibus del Grand Canyon estan equi-
pados con amortiguadores HOUDAILLE

REPRESENTANTES

G. d« Saint Roman & Cia.,

Santa Fe 1152,
Buenos Airea, Argentina.
Sr». Hermnn Hiiea.,
Concepcién, Chile.

5rs. Barnhona Herman linos.

& Cio.,
CasUlo 32D,
Santio”o, Chile.
Srs. Herméan Hnos.
Casilla 39,
Temuco, Chjle.

Srs. Ranl H. Mcndea & Cia..
Apartado Correo No. 197,
DarranqulUa, Colombia.

Sr. C. H. Mackay (Repre*
sentante).

Avenida 7, Entre 34. and 36.
Habana, Cuba.

Srs. Otto Pentcado & Cia,,
Sao Paulo, Brazil.

Sr. A. S. Clark,

7a Avenida Sor y 18 Calle
Oriente,

Guatemala, Rcp. do Guate-

mala.

Viuda Aguslin Alfaro e hijos.

.Sonsonate, Salvador.

Srs. M. S. Mugnus A Co,
Inc.

Mayagucs, Puerto Rico.

West India Macblnery A
Supply Ce.,

Son Juan, Puerto Rico.

Sr. J. Pallas Rodriguos,

Reyes No. 7.

Montevideo, XJruguuy.

Para suministrar comodidad y seguridad en bene-
ficio de los millares de turistas que visitan anual-
mente a este famoso lugar, la Fred Harvey Company,
con caracteristica prevision, ha equipado su gran
brigada de elegantes 6mnibus, con los més eficaces
y costosos amortiguadores que existen en el mercado
— MNos Houdaille.

Amortiguadores

HOIUDAIIILIU
Houde Engineering Corporation

Buffalo, N. Y., E. U. A.
UNA DIVISION DE LA [HOUPAIILIUEIHIEIISIHIIEY CORP.

Los primero» y lo» méa» grande» produetore» de amortlguadore»
hidraulico» de doble efecto

Departamento de Exportaviéon: 231 Main Street, Curabridse, Mass., E. V. A.

El Automévil Americano



Los talleres de servicio automovilistico de hoy en
dia que deseen ganar dinero, deben mantenerse a la
altura del gran adelanto que se nota en los modernos
automoviles actuales, y deben dotar sus talleres de
maquinas y aparatos modernos para poder satis-
facer con rapidez y eficacia las distintas clases de
servicio que el puablico automovilista exige hoy
en dia.

Entre los servicios de mas importancia puede con-
tarse la lubrification y lavado de los coches, el ser-
vicio de auxilio en las carreteras, el ensayo y ajuste
de los frenos, de los faros delanteros, etc., etc.—
trantandose en una palabra de servicios que con-
tribuyen al bienestar y seguridad de los motoristas
y de sus coches y que por lo tanto son exigidos
con suma frecuencia.

El Indicador “ Weaver” de la alineacion de las ruedas, que
aparece en el grabado inferior, estd atrayendo mucha clientela
al nuevo taller de servicio de propiedad del Sr. Federico Stupp
en el barrio Temoelhof de Berlin (Alemania). Para constatar
la alineacion de las ruedas, basta con que el motorista detenga
el coche encima de las planchas del aparato e inmediatamente
este Gltimo indicard si las ruedas estan torcidas demasiado hacia
adentro o hacia afuera, dando origen al desgaste excesivo de los
neumaticos, dificultando el manejo, etc. etc.

I 1ml

Los requisitos del

servicio en 1930
exigen estos

Nuevos
Equipos

para garage

¢Esta Vd, preparado?

iA'45220



Equipo para servicio caminero |

La grda automévil Weaver montada sobre el camién de servicio de la casa
en Viena (Austria) vuelve al taller trayendo trabajos que dejan mucha ganancia, amén de hacer
una«plén~da redame en pro de sus duefios. También se recomienda, P --

la Ambulancia Weaver para automdéviles, con vara de remolque.

Las maquinas y aparatos Weaver se encuentran en todas partes
Las maquinas~raparatosjeave” pueden ad ™

importantes. Dinjase al agente mas ce ¢ g. ningln revendedor Weaver en las cercanias,

CunPPy, (1.1.»™),
E. U. A- solicitando catalogos y precios.

Elevadores y lavadoras de coches

Para el lavado\de [coches|por €l sistema modernag, €s menester disponer de un aparato elevador de
coches Vde una maquina lavadora Weaver. EI tiempo que economizan muy pronto recompensa
su costo. La lavadora Weaver suministra enseguida cualquier de chorro, ya se «ate de un
chorro grueso y potente a alta presién para quitar el barro y suciedad, o bien de un leve rocio.



probadora automatica de frenos

La nueva Probadora automatica Weaver para frenos, puede usarse con ventaja en todo taller de
servicio sea del tipo que sea- Atraera clientela nueva debido a que el motorista puede ensay”

sus frenos en cualquier momento a! entrar al taller.

Basta con que el motorista vaya manejando

despacio y detenga el coche al quedar las ruedas sobre las cuatro planchas movibles_. EI esfuerzo
relativo de frenaje en cada rueda aparece inmediatamente indicado por a elevacién del liquido
contenido en los cuatro niveles indicadores ubicados sobre la columna.

Solicite estos tres libros de consejos titiles que se mandan gratis

I a casa Weaver ha hecho imprimir tres libros de consejos utiles, titulados “ La lubrificacmn y sus ganancias ,
< Ei lavaie drcoches y sus ganancias"y “Modo practico de ensayar los faros delanteros’ Estos libros convienen

a todo taller deserviciogue desee aumentar sus ganadas.
0 sea d”osidondé~~dUr, sistema correcto de operacién, equipos, etc.

Contienen datos concretos sobre lo que conviene saber,

Escriba a la Seccién exportacion de la

Weaver Manufacturing Company solicitando ejemplares gratis de estos tres libritos. Los manuales estan escr

en inglés, pero contienen numerosos grabados.

PROBADOR DE FAROS EORRADOR DE FRENOS

Aumenta el nimero de personas que exigen el ensayo de
los faros, por saber los motoristas que los faros bien
ajustados son esenciales para la seguridad en el manejo.
El nuevo Probador de faros Weaver proporcionajpor
primera vez un medio rapido para enfocar y proyectar la
luz de los faros con precision cientifica. Puede usarse en

El Forrador Weaver combinado resultara esencial para
todo taller que se ocupe del servicio completo para frenos-
El aparato incluye dispositivo perforador y de abocardar
y remachadora, todo junto montado sobre la misma base,
pero “de-funcionamiento independiente el uno del otto

El dispositivo perforadory laremachadora también puede”



GATO “LO-WAY" WEAVER GATO HIDRAULICO WEAVER

d . . L | d El gato hidraulico ideal para garages, de manejo facil y
Gato de accionamiento mecanico, excelente para toda rapido, con elevacion de 127 a 457 mm y capacidad de
clase de trabajos en general de garage, con elevacion de 2700 Kilos

152 a 355 mm y capacidad de 2300 kilos. '

Gatos de todas clases
I para garages

En los grabados aparecen tres de los gatos Weaver mas
populares para uso general de garages, a saber: Gato
“Lo-Way” Weaver, Gato Hidraulico Weaver y Gato
Weaver “ Hi-Lift"". También fabricamos el gato Weaver
para trabajos sobre el cordén de la vereda y otros, que
resulta de facil y rapido manejo, y el gato Weaver para
camiones, que se presta para vehiculos pesados como
6mnibus y camiones.

Otros equipos Weaver

Entre los demas aparatos que fabricamos se cuentan los

GATO “HI-LIFT” WEAVER
colocadores de neumaticos, los sacallantas, las auto-gruas,

o +H=

las prensas hidraulicas y mecanicas para garage, las Elevacion sumamente amplia, de 184 a 927 mm, y capaci-

rampas de servicio, las rectificadoras de tambores de

freno, etc. etc. Escriba solicitando el catalogo completo.

dad de 3600 kilos.

Resulta ideal para muchos trabajos
de composturas.

Pidale al agente Weaver los datos sobre el plan Weaver de servicio

Si Vd. esté interesado en reorganizar su taller sobre bases mas eficaces, aproveche el plan

analizar sus problemas y sugerirle una distribucién mas eficiente de la instalacién, r*omenda

formulario o escriba a la Seccién exportacién de la Weaver Manufacturmg Company.

g sacado mucho provecho

Las siguientes casas tienen existencias de articules Weaver

BARCELONA
Autocesorios Harry Walker, S. A-
Rosellon 192
MADRID
Autocesorios Harry Walker, S. A.
Fernandez de la Hoz 17

MANILA

Motor Service Co. Inc.,
408-416 Rizal Ave.

PANAMA
Auto Service Company, Inc.

MONTEVIDEO

Manuel Guelfi 8 Cia.,
Cerro Largo 1125

RIO DE JANEIRO

Steinberg 8 Companhia
Rua Do Passeio

SAO PAULO
Steinberg 8 Companhia
RuUa Barao de Itapetininga 16

Mestre 6c Blatge
RuUa Barao de Itapetininga 49

PORTO ALEGRE

MEXICO D. F.

José Creixell

Ave. Hidalgo No. 123
Distribuidora de Accessorios
Para Autos, S. A.

Ave. Juarez 102

SANTIAGO, CHILE

Alberty Cia

Casilla 1932

BUENOS AIRES

Alejandro De Angelis

Esmeralda 471
L. A. Dufaur y Cia.,

2520 Bartolomé Mitre
Mariano Fernandez

921 Viamonte

HABANA Mestre 8 Blatge
= H i Companhia Geral De Accessorios Ltda. Santa Fe 1072
LiE Thrall Electric Company Ria 7 de Setembre 44 José Montepagano y Hermano
Pdte. zayas 27 Peru Street 707
i SAN JUAN LISBON ROSARIO
. ; Mariano Galve
German Ortiz Ad. M. Elias :
Recinto Sur y Tetuan 57 Conde Barao 37 Entre Rios 201
H

WEAVER MANUFACTURING COMPANY

Springfielde(IMlinois) E. U. A.

DIRECCION CABLEGRAFICA: “WEAVER”"—CLAVES: ACME; BENTLY DE FRASE
COMPLETA; Y WESTERN UNION DE CINCO LETRAS.
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J A escena se desarrolla en Venecia, la histérica.

XD Un gallardo hidroplano plateado posado sobre
la playa— el motor trepidante. EI piloto espera im-
paciente mientras sus mecédnicos dan los ultimos toques
al motor. Momentos después el hidro se despega y
surca el aire a la pasmosa velocidad de 512 kms. por

hora.

En Roma. EI Grand Prix. Un carrerista de canoas-
automoviles espera, nervioso, a que suene el pistoletazo

de salida— y gana la carrera.

Al pie de la montafia Pike's Peak— un coloso de la
Naturaleza. Glenn Schultz afina su motor para subir

43 00 metros vertiginosamente.

Todas estas pruebas significaban peligro. De la ignicidn
dependia en gran parte la victoria o el fracaso. Todos

los motores iban dotados de Bujias Champion.

El funcionamiento cierto y seguro de las Champion les
ha granjeado la confianza implicita de los automovilistas
avezados, de los campeones de carreras y de los fabri-
cantes de automoviles y motores de todas categorias y
precios. La mayoria de los automovilistas del mundo

exigen Champion.

(Aprovecha Ud. esta preferencia predominante? Man-
tenga siempre a mano una existencia completa de Bujias

Champion.

Champion

Spark Plug Company

Toledo, Ohio, E. U. A.
Direccién cablegrafica: CHIAMPION, TOLEDO
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TRESFAMOSOSSURTIDOS-COMBINADOS

No. 88. Ma-

quina

auto-

méatica para
tornear y es-
merilar émbo-

los.

86

VanNormaii

Nuevas herramientas
recientemente anadidas
STANLEY

No. 140, taladro eléctrico de >/»" de ser-
vicio liviano

VAN NORMAN

Barra perforadora

Guias _de extension . No 586, esmeriladora de banco oe”b
Esmeriladora de escariadores No. 141 A, taladro eléctrico de Vé Para

Pedestales universales

st i _ i servicio normal
Rectificadar de cara de valvula, modelo

No. S57, taladro de banco de 7 _
No. 565, taladro suspendido de 5"
No. 566. taladro suspendido de 6

. H de U" . Nos. 1 y 2, destornilladores eléctricos
Maéaquina universal de garaje para tor- No.'sPO, sierras para agujerear

near y esmerilar

The Van Norman Machine Tool Company, Springfield, Mass., E. U. A.

Rectificador* de cara de valvula, modelo

Departamento de Exportacién

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.
100 Lafayctte St., Nueva York, E. U. A.

DIRECCION CABLEGRAFICA; STARULECO

STANLEY-ATHA

S T AN L E Y

E1l Autom6vil Americano



- UNA CALIDAD - El Surtido
Completo

Indique los articulos
gue le interesan

VAN NORMAN

—Ejes

—Hjerramientas en juegos para reparar
acumuladores

— Barras perforadoras

— Cepillos para la limpieza de carbén u
hollin

—Guias de extension

— Ruedas esmeriladoras

—Guias corrientes

—MAquinas para esmerilar émbolos

—Maquina para achaflanar émbolos

' —MAaquina escariadora accionada por
motor

— Esmeriladora de escariadores

— Pedestales universales

— Rectificadoras de caras de.valvulas

—Cortadores de asiento de valvula

—Alineador de asiento de valvula

—Juego de herramientas para valvulas

— Cepillos para limpiar guias de valvulas

—Ensayadores de valvulas

— Cepillos circulares de alambre

STANLEY-ATHA

—Barras

— Escariadores de cojinetes

—Herramientas para reparar carrocerias
y guardabarros

— Herramientas para ajustar forros de
freno

—Cinceles de acero

—Limas y mangos

— Martillos

—Mazos

— Punzones

— Extractores de remaches

— Destornilladores

— Machos

—Juegos de herramientas

—Tornillos de banco

en estos surtidos de

. . STANLEY
finos equipos

—Taladros de banco
— Esmeriladores eléctricos de banco

STANLEY-ATHA —Esmeriladores eléctricos suspendidos

Ke*li>o No. 3. —Destorn_illadores,elé_ctricos

Maquina para —Herramientas eléctricas para cortar
H ient labén d h torn_lear y es< metales laminados

erramienta para eslabon e enganche meritlar em - P H H
— Pedestales aditamientos para

Punzén para corredera de bolas bolos. tafadros p
Martillo do preparacién —Tornillos de banco para taladros
Mazos para guardabarros

— Sierras para agujerear
Soportes Budd

Escariadores de cojinetes

The Stanley Electric Tool Co.

The Stanley EIeCtriC TOOI CO 100 Lafayette S(., Nueva York, E. U. A.
) Sirvanse enviarme informacién sobre los
100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A. articulos sefialados arriba.

DIRECCION CABLEGRAFICA: STARULECO

VanNorman
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ENTUSIASMO

Que Significa Ventas

Ei justo entusiasmo que por doquier- ha creado el nuevo—
Durant6-14 se expresa practicamente en creciente aumento

de ventas.

En este producto de los veteranos de la industria, que desde
el pasado afio se encargan de la gerencia de las fabricas
Durant, los automovilistas han descubierto, en combinacion
extraordinaria, atributos de fortaleza y seguridad y de bajo
costo de mantenimiento que se evidencian en funciona-
miento y belleza sobresalientes.

La espaciosidad del coche se debe en parte a la evolucion

progresista de las caracteristicas de la carroceria que com-

bina las ventajas del acero con las de la madera, para

aumentar su fortaleza, su comodidad, su quietud y estética.

Los nuevos Durant se suministran con carrocerias cerradas
ASPECTO 0 abiertas—de lujo o corrientes.

FUNCIONAM IENTO La fabrica tiene, ademas de estos finos “ Seises”, un surtido

COMODIDAD completo y mejorado de seguros “Cuatros” que se presentan
con esbeltas, bellas y fuertes carrocerias, cerradas o descu-
biertas. El1 surtido de Camiones Rugby que construye la
Durant lleva el nuevo chasis de 6 dlmdros, cientifica y
técnicamente hecho por peritos en la transportacién, para
reducir los gastos de acarreo.

VALOR INTRINSECO

DURANT MOTORS INC.,, DIVISION DEEXPORTACION
5057 WOODWARD AVE., DETROIT, E U. A.
Fébricas: LANSING. MICH,, OAKLAND, CAL., LEASIDEi-TORONTO, ONT

Sedan de Lujo 6-14

El Automévil Americano
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;ES LUCRATIVO SU
NEGOCIO DE FORROS
DE FRENOS?

Su respuesta sera probablemente afir-

mativa a causa de que el forro de freno

es uno de los mejores articulos de repuesto

del negocio en general. Pero jestd Ud. obte-
niendo todas las ganancias que debiera conse-
guir, tantas buenas ganancias como las que estan
recibiendo millares de comerciantes dedicados
a la venta del Rusco en todas partes del mundo?

Con las ganancias se halla también el impor-
tante factor de la confianza, el cual depende de
la calidad de los productos que Ud. vende y de
la clase de servicio que Ud. rinde a su clientela.

Con los productos Rusco tiene Ud. la combi-
nacién mas poderosa para retener la confianza
de sus clientes antiguos y para cultivar la con-
fianza de clientes nuevos.

Ofrecemos forros que brindan una vasta elec-
cion en calidad y en precio. Uno de estos
forros puede ser muy bien el que Ud. exacta-
mente necesite para hacerse de las ventajas

y del prestigio que su establecimiento

merece.
Forro tejido para frenos Maquinas para forrar
Forro moldeado para freno frenos y remache*
Correas de ventilador Ofrecimientos especiales
Discos de embrague para Ford y Chevrolet

Pidanos muestras e informacién detallada

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

Middletown, Connecticut, E. U. A.
100 afios de existencia CiStablecida en 1830

89
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Los anillos de émbolo desgastados aumentan mucho

el gasto de funcionamiento. La gasolina sin quemar

se desperdicia y esto representa un subido gasto. No
s6lo se desperdicia combustible, sino que este, atraido
por la aspiracion, baja por los anillos desgastados de
los émbolos y cae finalmente en el aceite de la caja
del cigtefial, diluyendo el lubricante, lo que por su parte
causa rapido desgaste a los érganos interiores del mo-
tor.

Este irregularidad debe corregirse en seguida_insta-

lando anillos nuevos. Sin embargo, bueno es evitar fu-

turas irregularidades instalando anillos de pnmer or-

den.

El automévil no s6lo merece, sino que necesita
anillos de émbolo de lo mejor.

Los anillos de marca Quality producen una fuerza
mayor y digna de confianza, ademas de ahorrar dinero.

A esta razén se debe el hecho de que mas de ciento
cincuenta importantes fabricantes empleen estos anillos
en la dotacién corriente de sus productos.

El surtido es completo. Comprende el Drainoil de una
ranura y de ranura doble, para la compression, y el
No-Leak-O para la regulacién del

aceite. Hay un
anillo para cada requisito.

.a-

Ring Company/

DciMtrlamento tU Experlacian
Oficina principal y flibrica en
MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A.
Direeridii UlczrSfloa; rISTONEISfi, MuskORon
Representantes:
ARGENTINA y URIGUAY-WHI1 L. 8n.th, U.C. 1365 BlY.d.yU, Bueaoa
SOLIVIA—OTrimeres CorooraUon, 82 Beaver St..
CHILE—St. O H M ttcheU Qeretue
COLOMBIA—u litam ares Corporation,

cosTA RICA-sr.
rUBA — Sr

Nueva Tork. E.U.A.
Casilla 1014, Samlaio, ChUe.
Nueva Votlt,

Costa Blca

82 Beaver St.,
Otio Gommett,

Gomales Del Beal, 58 Erapedraao SL

B. Corles Pascual, Corts Catalanes,

FILIPINAS—Dodge & seyinour, .Lid., st. C. H
Manila, Filipinas.

E.U.
L

ESPANA/-Sr

San José.

Habana, Cuba.

672 Barcelona.

I-spana
Core,

HONDURAS—sr
MEXICO— 3V.

GUATEMALA—~res. ScMubach, Sapper & Co.. Guatemala, Guaternilla.
Paul G. Kabel,
Adolfo

San Podro Sula, Honduras.

Apartado Postal 8003,

Brlzuela, Mélico- b .F.
PORTUGAL—C. Sanios, Ltd., Sede-Sua De Cruclflso 56, 57, 50. Lisbhoa
VENEZUELA—Sr.

don P. W. B. Lentie, Caracas. Ycneiuela.

1 Norm
del
Mundo

E1

People’'s Banli Bldg.

Automovil
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las coronas y pinones hermanados

DOUBLE DIAMOND

S 6 | 0

le dan todas estas ventajas:

ACERO CON

V™%

DE NIQUEL

en la corona y el pifidon

JUEGOS PERFECTA-
MENTE HERMANADOS

Pifiones brufidos
Fundicién invertida
Formas con capa de cobre

Todas estas ventajas sig;nifican para Ud. una mstalaciéon
més facil—una instalacién méas rapida— una instalacién
maéas lucrativa—y un funcionamiento suave y silencioso,
que excluye los reclamos y devoluciones, y que mantiene
satisfecha a la clientela en presencia del buen servicio
de su establecimiento. No le conviene emplear eng”ra-
najes "baratos"” u or-dinarios.

Los engranajes hermanados DOUBLE DIAMOND se
venden en todas partes del mundo por medio de distri-
buidores de establecida reputacién que se dedican con
especialidad al ramo de repuestos. Por carta o por tele-
grama pidanos el nombre y direccién del distribuidor
méas cercano a su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

Frérice* y oficinas principales en Richmond, Ind., E. D. A.

Fabricamos también los engranajes endurecidos
Double Diamond para el arranque del volante

Departamento fie Reportacion
30 Water Street, Nueva York, E. U. A.

Direccion teUgraficaj Widbloco» New York

IAevesi A.B.C. 5a. edlelén~"W estern Union— Dentley
7 Clave Particular

G)ronas y piiiones hermanados
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Este SOLO SURTIDO
satisface TODOS los

ay un correcto tipo de forro de freno Multibestos para cada marca
H conocida de automévil, 6mnibus y camién. Con este solo surtido
es posible satisfacer todos los requisitos de repuesto. Y en ninguna
otra parte existe hoy dia una calidad mejor que la que se halla mcorpo-

rada a cada producto Multibestos.
Surtido COMPLETO.
Un servicio completo—Multibestos

U» surtido completo—Multibestos
Cartas reproducidas on multigrafo para vendedores

Forro de (reno Multibestos "Norfolk” de Multibestos

Forro de freno Multibestos "Regular” Boletines de servicio de freno Multibestos

Forro de (reno Multibestos "Busduty” Recomendaciones sobre servicio Multibestos

Forro de freno Multibestos ‘400 Gorras para mecéanicos dedicados al servicio Multi-

bestos
Datos y caracteristicas Multibestos

Forros de frenos moldeados Multibestos

Revestiraiantos de embrague Multibestos .
Letreros de ventana Multibestos

Forros Multibestos para el mecanismo Folletos para clientes de Multibestos

transmisor de automoéviles y camiones ) .
Anuncios de Multibestos

Ford
Equipo Multibestos para talleres de servicio Car‘teles de ventelma Mul_tlbestos
de frenos Tarjetas de cartén Multibestos

Un turtido completQ de producto» de ta mej8F Eghdash Feforsadq peF um (erricio, cumplelo epro-
ducido por una emprendedora compafiia de eitablecida repitioeicn y Tespon*obr; fi

MULTIBESTOS COMPANY

Ojkeinas de c.tsitirtarisn > «ofone» de exhibiciéon

461 Eighlh Ave., Nueva York, E.U.A.

Dlreecion telegrafica: Bafilct, New York
Falnileas eo V7 alpole”™ Maa8*9 E-UNA*

PARA AUTOMOVIIAES
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iQuée admirable

ahorrador de tiempo
ha demostrado ser este

pulverizador de pintura
para servicio liviano! , ...

Precio, ~59.50

Completo, Uato para at tra>
bajo; no naeeaita accaso-
rioa.

Con surtidor o pistola
especial, $69.50. Moteros
Mpeciales, a precios adi-
cionales.

El PSE-30 puede suminis-
trarse con pistola entera-
mente metélica de alimen-
tacion bajo presion para
servicio pesado, con lo
cual produce resultados
equivalentes a los de
pulverizadores de Vs o

3/4 HP. Precio, $69.50.

pulverizador
de pintura
U.S. “SPRAY-ALU

La U. S. construye 10 grupos distintos de
pulverizadores dé pintura

Cualquiera clase o tamafio que Ud. necesite,
desde modelos para servicio pesado hasta mo-
delos portatiles para servicio liviano. También
hay grupos de combinacién, que suministran
aire para otros trabajos, ademéas del que se
necesita para la pintura por pulverizacion.

Compresores dé aire

Se construyen en numerosos tipos y tamafos
para todo requisito. Representan el surtido
maéas famoso del mundo por sus numerosas ven-
tajas exclusivas y patentadas.

Lavadoras de automdviles

Las ofrecemos con uno, dos o cuatro surtidores.
Lubricacién automatica, funcionamiento silen-
cioso y de firme construccién para resistir el
mas rudo manejo de empleados sin experiencia.

Inyector de grasa U. S. Electro Hy-Press

Un equipo de funcionamiento por electricidad,
portatil y de manejo por un solo empleado.
Lo prefieren los mecanicos por la rapida “in-
yeccién bajo presiéon,” la cual ahorra tiempo y
grasa, y se abre paso por los cojinetes mas
apretados.

94

El equipo pulverizador de pintura U. S. “Spray-All” Painter, para
servicio liviano, no debe ser confundido con los grupos en minia-
tura. Su compresor de aire de recia construccién y acoplado
directamente al motor, sin necesidad de correas ni engranajes,
suministra suficiente presion para pulverizar perfectamente la
pintura y producir un acabado suave e intachable. Es un equipo
que por su fina calidad se hace muy digno del arte y pericia de los
mejores mecanicos y pintores del mundo.

Puede emplearse en numerosos trabajos pequefios de pintura, como
guardabarros, retoque de carrocerias, etc. Se puede llevar a cual-
quier punto donde haya trabajo de pintura por hacer, y después
de conectado a un portalampara eléctrico, queda listo para tra-
bajar.

Entre los varios equipos pulverizadores de

pintura, para servicio pesado, que ofrece la

U. S. Air Compressor Company, se

halla el modelo PSE-11, que mostra-

mos aqui en la pequefia ilustracion

de la derecha. Sirve para los gara-

jes o los talleres de pintura regu-

lares, en que se necesita un equipo

para el funcionamiento continuo de

un surtidor o pistola de pulveriza-

cion de pintura de gran rendimiento.

El surtido de pulverizadores de pin-

tura U. S. comprende tO tamafos.

AIRCOMPKESSOR

U S COMPANY

5322 Harvard Ave., Clevelatrd, Ohio, B. U. A.

PIDA EL CATALOGO delaU. S. AIR—ESCRIBA AL
Departamento de Exportacién: 30 Water St., Nueva Yorfc, E. U. A.
Direccion telegrafica: WIDBLOCO, Todas las Claves

El Autoyoé6vil Americano



Ganancias sin precedentes
en la venta de accesorios

Nuevamente este afo las ventas del por- ATMING OF BRAOTY WHEN CLQSF.DJ
taequipaje Kari-Keen han establecido nue-

vos precedentes. A pesar de que los

negocios en general decayeron durante

enero y febrero, las ventas de este equipo

de universal aceptacion continuaron cre-

ciendo.

Para el comerciante activo que muestre el Blu LOAD CALIUUF.R W IIEN OPEN;
Kari-Keen instalado en un automovil y

demuestre sus sobresalientes y exclusivas

ventajas, no existe otro accesorio que

le produzca mayores ganancias que el

presente.

. . . ., MORE THAN ATRUNK
Pidanos en seguida informacion detallada

sobre estos productos y su conveniente THE BAGGAGE CAR OE THE AUTOMOBILE ;
representacion.

El modelo ilustrado es el De Luite. a
precio levemente mas alto.

KARI-KEEN MFG. CO., INC.

2114 East 7th St., Sioux City, lowa, E. U. A.
Oficina de Exportaciéon, T. F. McCormacfc SCCo., Inc., 44 Whttchall St., Nueva York, E. U. A.

Moyo, J930



LtK experiencia que la
Studebaker ha ganado, durante tres afios
dedicados alafabricacion deautomadviles
de Ocho Cilindros en Linea, no puede
seradquiridadelanoche alamafianapor

T reS Serles fabricantes que recién ahora se dan cuen-

ta de la demanda universal que ha veni-

do favoreciendo al “ocho cilindros” .
O C H O Los Studebaker “ 8” — veteranos en las
lides del automovilismo— son nuevos en
P cuanto a estiloy perfeccionamientos del
En EI nea presente. Tienen en su haber, 5 records
mundiales, 18 internacionales y mas re-
cords Americanos que todas las otras
marcas juntas. He ahi el porqué 100.000
automovilistas han descubierto la satis-
faccion que sederivade poseer un Stude-
baker “8” . Es por eso que quienes pien-
san en comprar un “ocho cilindros”,

piensan en el Studebaker “8”.

Nunca, en sus 78 afios de existencia,
ha ofrecido la Studebaker mejores auto-

madviles al comprador ni mejores opor-

tunidades de lucro al concesionario.

S T U D E

FABRICANTES DE

ni9s5 a ~2595

Féabricaen EE.UU.

El Automévil Americano



EL nuevo automovik ae
la Studebaker— el Nuevo Erskine Dina-
mico—también tiene temple de campedn.
Enlos pocos meses desde sulanzamiento
al mercado, se ha cubierto de gloria con
sus brillantes triunfos en pruebas de
velocidad, resistencia, rendimiento y su-
bida de cuestas.

Este autom6vil GRANDE, de 6 cilin-
drosy 70HP.,es construido enteramente
en las fadbricas Studebaker, conforme a
susrigidas normas de calidad. EINuevo
Erskine es realmente dinamico en desem-
pefo, elegante en estilo y extraordinario
en valor intrinseco.

M4&s de 5000 concesionarios, en 104
paises, estdn prosperando con la repre-
sentacion Studebaker, laque comprende
tres series de coches de 8 cilindros, el
Nuevo Erskine Dinamico y un surtido
completo de vehiculos comerciales. So-
licite informes, por carta o por cable.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation
South Beod, Ind., E.U. A. Cables: STUDEBAKER

B A K

Nuevo
ERSKINE
Dinamico

E R

AUTOMOVILES CAMPEONES

f895 a ni25

Fabricaen EE. UU.

Mayo, 1930
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—un nombre muy bien

PRENSA
HTORAULICA
DE 25
TONELADAS
No. 29-A-49
(a la derecha)

Completa con prensa de
cremallera y pifién (de
manejo separado) lo que
permite que dos hombres
usen la prensa al mismo
tiempo, sin ningOn estor-
bo. Esta combinacién de
(los prensas en una au-
menta grandemente la
utilidad y eficacia de este
tan necesario ecjulpo de
taller. Suministramos
también prensas hidrau-
licas (le 40 toneladas,
segin No. de Catalogo
28-A-49, y de 60 tone-
ladas, segun No. de Catéa-
logo 26-A-49.

(Arriba)

PRENSA DE TORNILLO DE
25 TONELADAS
No. 23-A-49

La suministramos en dos tamafios—
de 25y de 35 toneladas (No. 22-A-49).
Como la prensa hidraulica Manley,
tiene una prensa de cremallera vy
pifibn como equipo integrante, para
permitir que dos hombres trabajen en
ella al mismo tiempo, sin la menor
dificultad. La construccién abierta del
bastidor permite insertar en la prensa
piezas largas para su enderezamiento.
Los centros de ensayo en la mesa de
la prensa ahorran tiempo y trabajo.

M anley M
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ELEVADOR HIDRAULICO
No. 326 (Tipo de eje)

Un equipo muy practico y eficaz para le-
vantar todo tipo de automoévil o de camién
liviano, para su compostura o reparacion.
Funciona con el aire comprimido del com-
presor del taller, que ordinariamente se
emplea para la inflacion de neuméticos.

Completo en todo sentido. Instalacion
facil y econémica. Suministramos este
elevador en tipo de soporte sobre las

ruedas (No. 326).

ELEVADOR DE
OMNIBUS
(A la izquierda)

Un elevador seguro para
servicio pesado, construido
especialmente para levantar
6mnibus y camiones grandes,
que permite todo trabajo de-
bajo del chasis, la extraccion
de ruedas, cambio de neuma-
ticos, etc. Esencial para todo
taller dedicado al servicio de
conservacion mecéanica de
camiones y Omnibus.

El modelo No. 345 tleno platofonita
de 16 pios Uo longitud.

El modelo No. 340 tiene platafotma
de 23 pies de lonellud,

El modelo No. 343 tiene platafornia
dé 26 pies de longitud.

a n u f ac tur.

conocido entre

N

los modernos

LAVADORA DE
AUTOMOVIL DE UN
SURTIDOR
No. 601-A

Esta es una lavadora muy efi-
caz a precio popular. Construida
para un servicio continuo y sin
molestias, esta lavadora, pro-
vista de una bomba triple, es
perfecta en modelo, construcciéon
y materiales. En ella se em-
plean prensaestopas ajustables
de bronce. No hay arandelas de
cuero. EIl surtidor o pistola
puede ajustarse de un flno roclo
a un chorro de gran fuerza.
Su tipo vertical ahorra espacio
y proteje al motor contra el
agua y la tierra. La ofrecemos
tambien en tipo do dos sur-
tidores, segun numero de cata-
logo 602-A.

ELEVADOR DE
AUTOMOVIL, TIPO DE
PI1SO, No. 323 (Abajo)

Funciona con la presién hidraulica que
pue<3e suministrar su lavadora de auto-
mévil, o bien, con bomba especial do
aceite eléctrica. Baja a y levanta a
una altura de 46%". Doble cerradura;
No puede bajar accidentalmente. No hay
gasto de instalacién. Sencillamente se
coloca en el punto m&s conveniente cerca
de la lavadora, o bien dentro o fuera del
taller. No necesita cimiento ni foso.
Puede trasladarse con facilidad de un
punto a otro.

g Company

E1l Automoévil Americano



y emprendedores talleres de reparacion y garajes

Surtidoree d« aire y de agua
rda, parUtlles do aleo

Hancos mecanlcoQ portatiles
TorntUoa meccinlcot

Pcda&iaU$ do molor

Mayo, 1930

INSPECTOR DE
NEUMATICOS No. 910

Este inspector de neumaéticos
Manley, que funciona con aire
comprimido del compresor que
se usa para la inflacion, se
ajusta con facilidad a cualquier
tamafo de neumdtico. Permite
la inspecci6on correcta y la repa-
racion completa del neumaético.
El poderoso émbolo para la ex-
tension estd gobernado por pe-
dales, lo que deja ambas manos
libres para trabajar en el neu-
matico. Tiene una lamparilla
eléctrica para alumbrar el tra-
bajo. Se ofrece también en un
modelo mas liviano, segdn nu-
mero de catalogo 912.

MAQUINA PARA
FORRAR FRENOS
No. 825A

Esta es una maquina de combi-
nacién para perforar y rema-
char, que puede hacer muy bien
cualquier trabajo de forradura
de freno. Es una maquina muy
bien construida, gobernada por
pedales, lo que deja ambas ma-
nos libres para el trabajo. Se
suministra completa, incluyendo
un juego de herramientas. Su-
ministramos sus grupos separa-
damente, cuando asi se pidan, y
también otros modelos de equi-
pos similares.

COMPRESOR DE AIRE
AUTOMATICO PARA
SERVICIO PESADO
No. HP-50-A

Este es uno de los varios tipos de
compresores que ofrecemos. Fa-
bricamos un surtido completo de
compresores que satisface todo re-
quisito de capacidad. Los compre-
sores Manley son, como todos los
demés productos Manley, de supe-
rior calidad en proyecto y constru-
ccién.

CAMBIADOR DE
NEUMATICO
No. 904

Un equipo préactico, eficaz
y fie precio moderado.
Este cambiador de neu-
m atico Manley maneja
todo tamafio de neuma-
tico, tanto balén como
de alta presién. Extrae
con facilldad los neuméa-
ticos de llantas enterizas,
o de ruedas de rayos de
alambre, de ruedas de
disco y de otras, por muy
duras o apretadas que se
hallen las llantas. Lo of-
recemos también en otros
estilos, segun nameros
de catalogo 901-B y 906.

Oti'Oé productos Manley

litrH Cloroi de ruedas

Eitraclores do engranaies

Alambres de soldar
Grftas de au»:lUo

Pulvcrisadorei dO pintura
Plataformas

Carros de remolQUO
Barras eoparadoraa
Cadenas de

cadenas de remolque
Poslea do remolque

rabuUctes
Soportes

GATO HIDRAULICO DE 214

TONELADAS No. 555-A

Fuerza y velocidad con esfuerzo infiiiino.
Diiede levantarse cou facilidad coa ana mano,

niBOS. EIl mango de este gato funciona en cual*
uuler fiugulo, desde la posicion vertical hasta
lu liorizonral, lo Que permite usarlo en lugares
ostreclios y debajo de carrocerias du plata*
formas sulieates. ugq pasador de segundad evita
su bajada’ accidental. Se suministra también en
modelo de 7% toneladas, segfin numero de catfi-
loso 5D9.

GATO MECANICO DE 2/
TONELADAS No. 566

De tipica coustrucoléa Manley, m precio
< moderado. Este gato tiene nn lerantamlento
maximo de 18% pulgadas, de eu altura
minima de 6V4". Admirable pijr la facilidad
con aue puede ser manejado y colocado en
posicién y admirable también por sii jiroloii-
gada diiracion.

Cambiadores do neumaéticos

New York Central Bldg., Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafica: Manleyman, New York

carga inaziioa
tos cojinetes
de bolas y de rodillos facililan mover el vehiculo por

loa
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TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEISY DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE

I_IaDian ae a suDerioridad del

sistema de
trasmision
Graham

Por Theodore F. MacMonus

Im Calidad es la Mejor Norma

OS tres hermanos Graham nunca han procurado que
I’\ los coches que llevan su nombre sobresalgan espe-
cialmente en una sola cosa, por ejemplo, que sean
conocidos como ejemplares notables de fuerza motriz
o de velocidad o, de cualquier otro aspecto exclusivo
en materia de funcionamiento.

Aunque los coches Graham son coches de gran poten-
cia y desarrollan una alta velocidad, los hermanos
Graham siempre han preferido hacer todas las cosas
bien hechas, es decir, fabricar automaéviles muy buenos
a precios bajos.

A pesar de este persistente propdésito que les anima de
fabricar coches de excelencia general—y no de méritos
especiales—el gran publico que ellos se han creado
para sus productos les concede la reputacion de haber
realizado muchas cosas especiales.

No hay propietario o agente de automoviles que no
hable con espontanea preferencia de la superioridad
indiscutible del sistemade trasmisién del Graham. Los
agentes afirmaran en seguida, con gran entusiasmo y
sinceridad, que el coche Graham puede demostrar en
breves momentos y en cualquier clase de prueba las
cualidades superiores del silenciosoy comodo sistema
de trasmision Graham.

Estos hermosos coches son agilesy ligeros, y los her-
manos Graham quedarian mas que satisfechos si el
comprador juzgara cada modelo por el mérito de su
prodigioso funcionamiento.

Pero los hermanos Graham van mas lejos en sus con-
cesiones: quierenque los compradores ejerzan el mismo
criterio riguroso y exigente al juzgar todos las cualida-
des esenciales de los nuevos coches Graham de seis y
de ocho cilindros.

Estos coches son producto de la ingenieria mas avan-
zada y progresista, coches fabricados con entera hon-
radez e integridad. N o es posible concebir que aquellos
hombres y mujeres convencidos de que el verdadero
valor de un coche estriba en la combinacién maestra
de todas las buenas caracteristicas, dejen de reconocer
dicha combinaciéon de perfecciones en ei automdévil
Graham. Los agentes interesados deben escribirdirecta-
mente a la Graham-Paige International Corporation,
Detroit, Michigan, E. U. A. Direccion cabiegrafica:
“Paigeinter”, Detroit.

Los cachis Qraham tienen un gran vaior in-
trinseco y proveen un gran funcionamiemo,
razones mas que suficientes para justificar la
preferencia de ios compradores. Su incentivo
singuiar son jas portezuelas, ventanillasy para-
brisas de vidrio cilindrado infragmentabte.
Mientras mas se estudia este factor de pro-
teccion contra peligros frecuentes y fatales, mas
pronto se llega a la conclusion de que esta caracteristica hace irresisti-
bles lodos los demés atractivos del coche Grafiam, no solamente para
el comprador personalmente, sino también para el publico en general.

El Automévil Americano



BALLESTAS
PARACHOQUES
EJES TRASEROS

FAROLES PIRATA

DISCOS DE EMBRAGUE
TAMBORES PARA FRENO
TAPONES PARA DEPOSITOS

CALEFACTORES PERFECTION

ENTIMOS VERDADERA
GRATITUD POR EL HECHO DE
QUE CADA ANO TRAE CON-
SIGO MAYOR CONFIANZA
EN LOS PRODUCTOS EATON
Y UN CONOCIMIENTO
GENERAL MAS AMPLIO DE
QUE LA MARCA EATON ES
INVARIABLEMENTE SINO -
NIMA DE CALIDAD EN
EQUIPOS PARA AUTOMOVIL



Como tenemos siempre muy presente

B ALLEST A S

Desde hace muchos afios, los muelles Eaton
son los preferidos por importantes fabri-
cantes de automodviles y camiones. Como
repuestos, han sido siempre una fuente

segura de satisfaccion y buenas utilidades.

FAROS PIRATA

Los Faros Pirata Eaton-Lite
son comodamentecontrolados
dando vuelta al mango
colocado en el tablero de
instrumentos. Facilmente ins-
talado sin tener que taladrar
ni desfigurar la carroceria.

DISCOS DE EMBRAGUE

Hechos para los auto-
moviles y camiones mas
populares. Su calidad
uniforme y cuidadosa
mano de obra asegura

satisfaccion completa.

CALEFACTORES PERFECTION

Una linea completa que
incluye los famosos cale-
factores a aguo caliente.
Cada modelo ha sido
perfeccionado con es-
pecial cuidado para im-
partirle el mdximo en ren-
dimiento de calefaccion

PARACHO® QUTES

Un Parachoques Eaton distinto, ideado
especialmente para el Chevrolet de seis
cilindros. Sus poderosas barros estan
terminadas al cromio. Suministramos
"Bumperets" traseros que armonizan con
el parachoques delantero.

Una linea Eaton completa de ejes traseros
y de propulsion. Hechos de acero de
aleaccién nikel-cromio, tratado a temper-
aturas especiales para que puedan
resistir los esfuerzos a que'se someten.

TAMBORES PARA FRENO

Los precios a que pueden
venderse los tambores
Eaton de acero prensado
hacen la reposicion me-
noscora queel arreglo de

los tambores originales.

TAPONES PARA DEPOSITOS

Tapones para depositos de
GAS TANK CAPS gasolina Monmouth de
repuesto para casi todos los
automoaviles. Cierran her-
méticamente y no producen
vibraciones. Su cadena de
seguridad los une perman-

entemente al depodsito.

la gran distancia que nos separa de nuestros
clientes en el extranjero, domos a los pedidos de exportacion una ofencidn preferente.

The Eaton Bumper & Spring Service Co.

C/eve/and, Ohio

Direccion! cafalegrofica EATONIZE



Otro “record” con

A m erican

El avién "Floyd Bennett” con mo-
tores WEirlwind de Wright de la Ex-
pedicion Antartica de Byrd, llevaba
anillos de émbolo American Ham-

mered cuando conquisté el polo sur.

De compresion
Un anillo para cada requisito

Ventilada

los anillos de embolo

Hammered

Esto nos recuerda también - . .

que los motores Whirlwind de Wright del avién
Fokker "Josephine Ford” iban también equipados
con anillos de émbolos American Hammered cuando
Byrd volé sobre el polo norte. EI hecho de que los
anillos de émbolos American Hammered hayan fun-
cionado tan bien en estos memorables vuelos es evi-
dencia elocuente de su facultad pata rendir excelente
servicio bajo todas las condiciones imaginables.

De doble ranura

Anillo interior ventilado

The American. Hammered Piston Ring Co.

Ofidna de exportacion y salén de exhibicién: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A.

FABRICA EN BALTIMORE, MARYLAND, E. U. A.

Mayo, 1930

DIRECCION TELEGRAFICA: BAFILET, NEW YORK
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Anunciam oS

el NUEVO

equipo SUNNEN
PARA EXTRAER
LA RAEDURA Y

LIMPIEZA
GENERAL FOR

ASPIRACION

el nuevo
PEDASTAL DE
ESMERILADOR SUNNEN
de tipo
] UNIVERSAL

Dos equipos sumamente
atiles que se emplean

con el ESMERILADOR DE CILINDROS
SUNNEN de procedimiento seco

Nuevamente la SUNNEN anuncia un NUEVO equipo ahorrativo de tiempo y molestias para el
taller emprendedor. Este nuevo equipo evita la necesidad de envolver el cigtefial antes de es-
merilar un bloque de cilindros en el chasis—y la limpieza después del esmerilado.

Ahorra IVz hora en cada trabajo

EL EXTRACTOR DE RAEDURA SUNNEN ajusta encima y
alrededor del ESMERILADOR SUNNEN—y se traslada de un - -
cilindro al otro simultadneamente con el esmerilador, Nunca hay Para La L“Ilpleza de
necesidad de desconectarlo del motor mientras se estd erec*
tuando el trabajo. En ningan sentido perturba el rapido ajuste

pe -
y funcionamiento del esmerilador SUNNEN o dificulta el mo* AutomOVIIeS

vimiento de su articulacién universal. Cuando se termina ei

esmerilado, el trabajo queda enteramente terminado— listo para .

el ajuste de los émbolos. Ei LIMPIADOR SUNNEN POR
El motor y la bolsa penden convenientemente de la puerta ASPIRACION «4 el equipo mas prac>

del automévil, soportados con sostenes forrados de caucho.

(ico que te haya viato en el mercado.

Pedestal de esmerilador, tipo universal El motor y la bolsa penden de la

El pedestal de esmerilador. mostrado arriba, ajusta en todo pue_na y permlt_en un manejo rapl_do,
cilindro. Su facil ajuste evita la pérdida de tiempo en empernar facil y conveniente. Fuerte aspira-
el aparato en el bloque. Parada positiva, Mide exactamente P4 ~
la profundidad de la carrera. Rapido ajuste de resorte para cion. Puede comprarte separada
compensar la diferencia de peso de los taladros. Puede insta- mente.

larse en medio minuto.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY

Oficina de Expoliacion—18il Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica:
CEPUESCHEL. NEW YORK

FABRICA EN ST. LOUIS, MO., E. U. A.

E1l Automévil Americano



ECO

Infladores Automaticos "Tireflators”

Suministran aire medido—
con toda precisibn—automaticamente

Los infladores Eco Tireflators

so  con&lruyon en  varios
modelos para satisfacer los
reaulsitos Individuales  de

cada Baraje o taller do ser-
vicio. Todos tienen la osfo-
riiia graduada y sedal de
campanilla, lo mismo oue
depurador do airo eentrifugo.
funcionamiento balo alta pro*
valvula

sion reguladora.

Pidanos informacién dotallata.

Pidanos
catalogo
de nuestra
serie
completa.

COMPRESORES DE AIRE “ECO”

T O S infladores automaticos Eco Tireflators llenan

MODELO
la definida y creciente necesidad de un equipo 20

para suministrar aire medido con absoluta precision

y de una manera automética. Un gran beneficio

para los automovilistas. Evita toda duda o especu-

lacion. Ahorra tiempo y esfuerzo. Evita la causa

de numerosas molestias de neumaticos. Es ei equipo
para la inflacibn de neumaticos mas adelantado, mas

eficaz y mas seguro, que existe en el mercado.

y recjisioit M acie

'Automotive
®®i'Vicliig Eqidpt*"

CON AGOTADOR

AUTOMATICO DE TANQUE “ECO-MATIC” PATENTADO

Les compresores de aire ECO »e construyen en una
amplia variedad de modelos para satisfacer todo

reauisito
tanque

MODRT O

Mayo, 1P30

“ECO MATIC”
ppggpgso mas Importante en compresores de aire
do estos Gltimos afos.
ofrecen en oapaoldades d# IB a 7(i galones, con
motores de
por un servicio silencioso, scquro y oconémioo.

Todos llevan el agotador automatico de
patentado, que roprosonta

El agotador automatico de tanque "ECO-MATIC” de tipo
exclusivo patentado, sefiala el progreso mas importante en
eficacia de compresor desde la introduccién del equipo
automatico de aire. Gradas a él, el compresor de aire
ECO, conocido desde hace afios como el mas eficaz y
seguro de todos los productos de su clase, se hace aun
mas valioso y util. No hay en él el peligro de que se
congelen u obstruyan los tubos de aire. Los gastos de
conservacion quedan reducidos a un minimo. Existe en
todo momento la certeza de contar con un abastecimiento
de aire puro y seco.

Los tanques o depositos

a 5 HP Cada modelo se caracteriza

Pidanos catalogo de nuestra
serie completa

BENNETT EXPORT CORPORATION
32 Broadway
NUEVA YORK, E. U. A.
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Este Nuevo Libro de Colores

del "DUCO du Pont
Trae Nwevas y Preciosas
Combinaciones de Colores

En el nuevo Libro de Colores del DUCO accion de los elementos y los efectos del
du Pont usted encontrara las mas exquisi- desgaste. r-
tas combinaciones de colores. Al contem- ElI DUCO se hace para muebles, auto-

plar las paginas de este libro, usted evo- moviles, material
carda la vision de su automdvil pintado de
colores resplandecientes, y tan atractivo
como si fuera un coche nuevo. El retocador
que emplea el DUCO legitimo de du Pont
le ayudara a seleccionar las combinaciones
de colores que usted desee. EI DUCO es
hermoso y al mismo tiempo econdémico, )
porque resiste durante muchos afos la barnices para todos los usos.

rodante y numerosos
objetos de la casa y la oficina. Entre los
celebrados productos du Pont figuran
también el Lustre Duco No. 7, el Negro
para Retocar No. 7, el Renovador de Ca-
pota No. 7y el Lustre para Metales No. 7,
asi como un surtido amplio de pinturas y

Antes de ser ofrecido al publico, todo producto du Pont tiene
gue pasar con éxito las pruebas y examenes_ngurosos a que es
sometido por los quimicos de los laboratorios du Pont. &sta
inspeccion y regulacion cientificas eliminan las conjeturas y
protegen asi la confianza puablica mundial de que gozan todos los
productos du Pont.

£s/a Marca de Fabrica es su Proteccion

Ve
< $ I I I> insista en Verla en el Envase

E. I. du Pont de Nemours 8C Co., Inc. Vea a nuestro
Seccién de Acabados Para Usos Industriales distribuidor

Parlin, N. J., B. U. A.

*Mgtcu de fabrica

. local
exclusiva

Si no estd hecho por DU PONT no es DUCO

El Automovil Americano
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Para cada trabajo de
camion hay un

D IA M O N D -T
mas nrme, mas nno
Yy mas bajo en precio

INTICINCO afios de experiencia
garantizan que cada camién del gran sur-

tido Diamond T satisface exactamente los
requisitos del trabajo a que se le destine. Este
completo surtido comprende camiones de

toda capacidad .. . rapidos modelos de pro-
pUISién por engranaje CéniCO de 11 1/\2» 2 y Ditimond T, modelo 200, de un®© tar}e.la.dfn (de cuotro r.Uindros)
2]/2 toneladas; poderosos modelos de propul- y modelo 215 (de Seia cilindros)

sion por tornillo sin fin de 22, 3y 3~ tone-
ladas, y cinco magnificos modelos de seis rue-
das de propulsién por tornillo sin fin, con
cuatro ruedas propulsoras, en capacidades
hasta 12 toneladas.

Todos los camiones Diamond T tienen
frenos hidréaulicos en las cuatro ruedas, o bien,
frenos neumaticos de marca Westinghouse.
Todos tienen motores grandes de servicio
pesado especiales para camién. EI modelo
200 de una tonelada tiene un poderoso motor
de cuatro cilindros con cigtiefial en 5 cojinetes.
Todos los otros modelos llevan motor de seis
cilindros con ciguefial en 7 cojinetes. Todos
los modelos tienen muelles traseros auxiliares. Diamond T, modelo €02, de Ires toneladas, do propulsion por
Todos son impresionantes ... de muy bonito tornitlo sin fin
aspecto. Y todos son menores en precio que
los competidores.

Diamond T, modelo 303, de dos lonetodas (de seis eiliudros)

El surtido decamiones Diamond T

Propulsién por Distancias entro

engranajo cénico los ejes
Esta compafia desea someter a la consideracién de los comerciantes dcl Lo 1280 L35 1880
ramo y de los duefios de camiones los numerosos méritos de los camiones 2 ton 42% " 160%", 170%", 178%"
Diamond T. Sirvase escribirnos, o Para ahorrar tiempo, telegrafienos las 2% t 49%", 158", 168", 178", 186%"

palabras; "DIMON CHICAGO INFORMACION" y su fii“o. Al Propulsién por Distancias onlre
recibo de este mensaje le suministraremos informacién detallada, iii- lom illo sin fin los ejes
cluyaido precios 3 descuentos. 2% ton..142%", 1547, 164", 174", 189", 200"

3 ton.149%", 159%", 169%*', 179%", 189%".
199%", 209%", 221%", 231%"

3% ton.162", 172", 182", 192", 202", 212", 222"
DIAMOND T M Oto r C ar C Om pany 5 ton..160%". 170%", 180%", 190%" 200%"

., Modelos de SeisRuedas de Distancias entre
Departam ento de ExportaCIon Propulsién por tornillo sin fin los ejes

431 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, E. U. A. 4o LB, L L 105 e e

Direccién telegrafica: DIMON, CHICAGO. Fabricas en Chicago, E. U. A. 10-12 ton 184 . 1947 2047, 2147, 2247

Mayo, 1930 107



BLACK & DECKER
UN ESCARIADOR DISTINTO
gue hace dos trabajos en uno

Desbhasta y acaba en un solo corte—rebaja los asientos glaseados mas duros y al
mismo tiempo los deja con un acabado suave.

Para el buen trabajo de estos escariadores no hay necesidad de gran presion. Los
dientes acanalados de acero al tungstano rebajan el metal con rapidez y facilidad.

Los escariadores Black & Decker tienen orificios conicos, de modo que pueden em-
plearse con casi todo tipo de guia en el mercado.

Tamarfios corrientes de 45, 20, 30 y 70 grados.

The Black & Decker Mfg. Co. Black & Decker (Australasia), Ltd.
T<i\wwon> Marylantl. E.IT.A. Sydney» ATiJ$tralia
Black & Decker Mfg. Co., Limited Black & Decker, Limited
Torotito, Ontario» CanudA Sloiigfa, Bncks., Inglaterra

‘Con mango de pistola e interruptor de gatillo’

El Automoévil Amebicano
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E |l método corriente de empaquetar las bujias
de encendido en cantas de cartén esparticu-
larmente adecuado al negocio de exporta-
cién.Las bujiasseprotejen contralahumedad
envolviéndolas primeramente en papel
encerado y luego colocandolas en cajsta de
cartén cerrada con material Cellophane. . .
Seis cajitas van en cada caja de cartén de
exhibicién de color naranja y negro, muy
atractiva, como elgrabado de abajo.

Direccién telegrafica:
"DEFIANCE-TOLEDO?” {Todas las claves}

Bujias de Encendidas

... Preferidas
por su calidad

Los automovilistas en todas partes del mundo
pueden disfrutar de la misma calidad en un pro-
ducto que es vendido por méas de 55,000 com-
erciantes en los Estados Unidos. Esta amplia
aprobacién de las bujias de encendido Defiance
se atribuye a la superior calidad que existe desde
las materias primas hasta el producto terminado
y su funcionamiento . . . Los ingenieros especial-
istas en mecénica, electricidad y ceramica de la
organizacion Defiance estan trabajando continu-
amente en poner enmayor realce todavialasnormas
de calidad establecidas ... La calidad esta admir-
ablemente afianzada y protegida por 28 inspec-
ciones distintas durante la fabricacién . . . Las
bujias Defiance forman un completo surtido para
automoviles, camiones, tractores, 6mnibus, moto-
cicletas, motores marinos y motores fijos ... La
lucrativa representacion de estos productos esta
todavia disponible en varios mercados.

Producto de la

Defiance Spark Plugs

INCORPORATED
Toledo, Ohio, E.U.A.

Departam ento de Exportacién._ '250 PARK AVENUE * NEW YORK ! USA

Mayo, 1930
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Solo el jefe dirije verdaderamente ...

Es singularmente propio que los treinta y tres afios de supremacia en la
construccion de neumaticos de Frank A. Seiberling se sefiale ahora con el
anuncio de un nuevo surtido completo de los mejores neumaticos que haya
él manufacturado o que hayan ostentado su nombre. .. . Cada uno de estos
magnificos nuevos neumaticos Seiberling se distingue por ventajas exclusi-
vas en contorno, superficie de rodadura y nucleo, que culminan en recorrido
adicional, mayor seguridad de direccién y mejor amortiguaciéon. ... La cali-
dad de los materiales y de la construccion se alna con una insuperable efica-
cia y experiencia en la manufactura de finos neumaticos, para producir un
valor intrinseco que sdlo puede obtenerse en los neumaticos Seiberling. No

tienen iguales, sino semejantes.

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E. U. A.
SEIBERLING RUBBER COMPANY OF CANADA, UMITED TORONTO, CANADA

El Automévil Americano
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NASH

SEDAN “8" DEDOBLE ENCENDIDO

iEXIJA . FUNCIONAMIENTO SUPERIOR!

gn

UANDO desee usted comprar su carro
C nuevo, vea el Nash; en éste se le ofrece lo
mejor que puede obtener a cambio de su
dinero. ~ Los ingenieros Nash han creado
tres nuevos carros que demuestran su supe-
rioridad en un solo viaje. El nuevo Motor
Ocho en Linea de Doble Encendido, con su
ciguefal de 9 cojinetes, integralmente con-
trabalanceado, de mufiones huecos, y sus
émbolosy bielas de aluminio, es tan superior a
todo otro motor ocho en lineau ochoen"V”,
gue usted lo reconoceré instantdneamente. Asi
mismo, el motor "6” de Doble Encendido
supera acualesquiera otros de los de sucampo

particular. Y el "6” Sencillo, de alia compre-
sidn, con 7 cojinetes, es el motor mas fino que
entre los de bajo precio ofrece el mercado.
QCada uno de estos carros—aun el "6”
Sencillo de tan médico precio—tiene lubrica-
cion del chasis centralizada, persianas inte-
grales del radiador automaticas, y direccién la
més facil del mundo. ifEIl "8” y el "6” de
Doble Encendido presentanpor primeravezlas
cubiertas de acero en los muelles, con lubrica-
cion perenne interna. iY el "8” de Doble
Encendido tiene cristal Duplate inastillable en
cada ventanilla, portezuela y parabrisas—pro-
teccion de inapreciable valor sin costo extra!

Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole injormes sobre las

posibles oportunidades de que usted sea uno de nuestros Agentes

DE DOBLE ENCENDIDO

Mayo, J930

"6" DE DOBLE ENCENDIDO

THE NASH MOTORS COMPANY, KENOSHA, WIS., E. U. de A.

(1720)

"6" SENCILLO
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ESMERILADORES ELECTRICOS

Y TALADROS PORTATILES

Todo taller necesita
estas herramientas

ARA afilar herramienus, para esmerilar,

brufir, pulimenlar y muchos oiros trabajos,

c! esmerilador eléctrico de banco Sioux es el
mas practico, el mas rapido y el méas conveniente de todos los
equipos que Ud. pueda tener en su taller. Se instala sobre banco
de trabajo o sobre pedestal.

La Maquina Vtility 1Vo. 2000 est4 provista de un mandril de torno de
5", un mandril corriente de que funciona a'la velocidad del motor,
una rueda esmeriladora de 7" con proteccion y portahcrramienta, un
resguardo para trabajos con cepillo circular de alambre, un eje para cepillo
de alambre, etc. Ei esmerilador eléctrico !So. 2010 se suministra con una
rueda esmeriladora y un cepillo circular de alambre. Ambas maquinas llevan
10 pies de corddn eléctrico, tapon de conexion, interruptor eléctrico y motor

de M H.P. . ..con eleccion a uno de 3450 r.p.m. de 60 periodos, a otro de
2850 r.p.m. de 50 periodos, a otro de 110 o de 220 voltios monofasico de
corriente continua . . . (los motores bifasicos y trifasicos, suministrados a la

orden. Motor de corriente continua, a pequefio precio adicional).

El taladro eléctrico portatil de Sioux es firme, de peso liviano, poderoso y de
funcionamiento suave y silencioso. Montado en cojinetes de bolas. Engrana-
jes faelicales labrados con precision. Recibe la carga a toda velocidad y de
esta manera asegura los mejores resultados. Se ofrece en

tamafios de %, %, 5/16 y M de pulgada para servicio
pesado. También lo ofrecemos para servicio normal en
tamafios de y ~ de pulgada.

Su abastecedor los vende.

Albertson & Co., Inc., Sioux City, lowa, E. U. A.

DE BANCO

LA NORMA DEL MUNDO

El

Automoévil Americano
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(PatenU Concedida)

Servicioy Ganancias Comprobades

E servicio comprobado que el IN\onscor ha
venido rindiendo desde el dia de su intro-
duccién, lo ha hecho uno de los articulos de rapida
venta mas favoritos entre los duefios de talleres y
garajes del mundo. Su especial calidad y el buen
margen de ganancias que su venta ofrece, han de
ser de especial interés para su negocio.

Permitanos referirnos aqui a su calidad—y luego
después, permitanos escribirle acerca de sus pre-
cios y ganancias.

El forro flexible de freno Nonscor no puede rayar
los tambores de frenos. Su exacta instalacidn
paralela permite un ajuste muy exacto. No puede
comprimirse. No produce ruido. Dura mucho
tiempo. Es facil de instalar. No se desperdicia.

Muy remunerativo para el comerciante al por
mayor, comerciante al por menor y duefio de taller.
Sirvase pedirnos informacion completa sobre
nuestro extenso programa de ventas.

Union Asbestos & Rubber Co.

Fabricante
Oficinas de venias Fabrica
310 So. Michigan Blvd. Cicero (Suburbio de Chicago)
Chicago, 111, B. U. A. Illinois, E. U. A.
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Nuevas oportunidades para la venta
de acumuladores

m.Y i

La demanda de acumuladores EXIDE

serd ahora mayor que nunca.

La se-

guridad de los acumuladores emplea-

dos en los aeroplanos es absolutamente

esencial.

El creciente trafico aéreo aporta una nueva

demanda de acumuladores EXIDE.
su parte de este nuevo negocio.

Saque
Relaci6nese

Ud. con una de las compafiias mas antiguas
del ramo, cuyo nombre es conocido y respe-

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY

Departamento de Exportacion:

AKGSNTINA, Buenos Alna
Anglo-Argentiny Genersl Slectric Co.. Ltd.
Calle Blvedavia H 7S-H 83, Plaza del Congreso.

BOLIVIA Oniro
CorneUui P. Oundlaeh

BRASIL
General Electrle, S. A Rio de Janeiro, Sao Paulo,

CHILE

Casilla de Correo No, IST.

loternatlona! Machinery Co, Calle Morandé 520
Casilla 107-D, Santiago.
International Machlnery Co.. Plaza Sotomayor a.
Caallla 902. Valparaiso.
COLOMBIA

A, Cardosa & Cia.,.Apartado 96, Bogota. R. E.
Rastrapo & Co., Apartado 210, Medellln.
GnriQue Qtoya B.. Cali.
Rodolfo EMiardt 6 cia., Apartado de cCorreo 217.
Aéreo 48. Barranquilla.
COSTA RICA San José, Arango & Co., S A
CUBA Habana
Compafifa Cubana de Acumuladores, S. A. San
Laztpo 9$.
CCRACAO ANTHJaAS GLANDESAS
Darlo Cardése, Apartado No. 65.
ECUADOR, Guayaquil
Gonztlea, RuMo & Cia., Casilla 54
GUATEMALA
Yaldcnilre Ganga, Callejon Concordia, No. 9

114

Distribuidores en

E X 1

tado en todo el

mundo.

La lucrativa representacién de estos afama-
dos acumuladores esti todavia disponible en

algunos buenos mercados.

cién completa.

COMPANY, Filadelfia,

23-31 West 43rd Si., Nueva York, E. U. A.

ia América Latina

b e

Los acumuladores
de larga vida

Pidanos informa-

Pa., E. 0. A.

HONDURAS. Teguclgalpa
Waller Brothers
MEXICO, México. D. F.
General Electric, S. A.
Humboldt y Nuero México. .
Guadalajara, Monterrey, Tampico, Vera Cruz,
El Psao, Texas.
NICARAGUA, Managua
Ramoda Morales, B.
PERU, Lima
Tosson Bnos, S'oc-C. Manus 14S-153,
PUERTO RICO, San Juan, Ezlde Service, Inc..
Tetuan 65. Becloto Sur 65,
REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo
Norniao P. Hopgood, Calle 27 de Febrero 3.
URUGUAY, Montevideo
General Electric. S. A., Calle Uruguay, esq.
Cludaie'a. .
VBNEZUHLA, Caricas
José Padrén. Cnrmcn a Puente Arauca 514.
VENEZUELA, Maracalbo
Pinedo & Brlge.
ZONA DHL CANAL. Ciudad de Panam&
Pauﬁqpc Garage Company, 21, 22 Street & Avenue

ESPARA
Autotracdén Electrice. S. A. Moya 5 y 8 Bareclona,

El Automévil Americano



Establecida en 1900. Direccion telegrafica: "Aubumauto.” Una de las méas poderosas de la Industria.

Mayo, 1930

De un Testigo Imparcial

La Cram’s Automotive Service es una organizacion estadistica de
Detroit. Recopila informes sobre las varias divisiones de la industria
automotriz, valiéndose de datos auténticos obtenidos de fuentes dignas
de confianza. Por esta razén, nos sentimos orgullosos de publicar
textualmente el extracto de la pagina 12 dei Informe Analitico U®
Auburn Automobile Company que la organizacién Cram envié a sus
clientes como parte de su servicio corriente a los mismos.

“El éxito de la Auburn Automobile
Company, y una mirada a los balances
de estos Ultimos afios da amplia indica-
cion de ese éxito, puede explicarse con
facilidad.

La prosperidad de la Auburn se basa
casi enteramente sobre su administra-
cién, métodos en general y relaciones
con sus representantes y distribuidores.
Dificil serd encontrar otros fabricantes
de la industria que cuenten con una or-
ganizacidon de ventas mas satisfecha y
mejor tratada que la de la Auburn.

La casa Auburn sigue definitivamente
la norma de evitar la produccién con ex-
ceso y este régimen ha sido observado
de la manera mas estricta. Cuando las
existencias se han acumulado en los al-
macenes de los fabricantes, la Auburn
ha rechazado la idea de sobrecargar o
forzar a sus representantes a comprar
mas automoviles, sino que ha hallado
otros medios licitos para disponer de
sus existencias, de modo que sus repre-
sentantes no han sido afectados por re-
ducciones de precios ni obligados a com-
petir con la misma fabrica. Es evi-
dente que la norma de la Auburn ha
sido de soportar cualquiera pérdida re-
sultante de la acumulacién de existen-

cias, en lugar de transferir a los hom-
bros de sus representantes el peso de la
responsabilidad.

Por otra parte, la Auburn siempre ha
marchado a la vanguardia en ei desa-
rrollo de sus productos. EI surtido de
automoviles que ofrece ha sido siempre
mantenido en una forma modernizada,
mediante innovaciones menores aparta-
das de lo radical, de suerte que nunca
ha sufrido los cambios violentos que
otros vehiculos experimentan una o dos
veces al afio. Gracias a esta norma y al
método de limitar la produccion de
acuerdo con la demanda, sus represen-
tantes han gozado de adicional protec-
cién y se han librado de las fiuctuacio-
nes introducidas por los cambios de es-
tacion, que por lo general causan tanto
dafio a los distribuidores de otras mar-
cas de vehiculos.

Es evidente que las satisfactorias re-
laciones entre la fabrica y sus represen-
tantes se han extendido también a los
consumidores, pues bien notorio es el
hecho de que los automoviles Auburn
retienen su mercado original en una pro-
porcion de cuya magnitud son muy
pocos los fabricantes que pueden enor-
gullecerse.”

Gustosamente enviaremos ejemplar de este Informe Analitico a todo

comerciante que se sirv

1 BM RN

Sedan 6-85 $1095; sedan deportivo 6-85 $996; cabriolé 6-85 $1095; sedadn 8-95 $1295; setdn

$1195- foetdn sedan 8-95 $1395; cabriolé 8-95 $1295;

sedan 125 $1595; sedan deportivo 125 $U95. faeton

sedan 125 S1695 ecabriolé 125 $1595. Batos precios comprenden entrega en Auhum, Ind, o en Conneraville,
Ind., E. U. A. La dotacién que no sea la normal, se cobra a precio adicional.

Aubum Automobile Company, Aubum, Indiana, E. U. A.
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UN ACABADO COMO EL DE
UNA BOLA DE COJINETE
se produce con la

MODELO TIPO DE PIEDRA

uXx

La suavidad de una bola de cojinte es la mejor descripcion que puede darse del
acabado del cilindro esmerilado y pulido por la rectificadora Hall, modelo UX,
tipo de piedra amoladora. Y la suavidad de un cojinete de bola es la mejor de-
scripcion del funcionamiento de esta maquina.

Una nueva y més rapida del mundo. Tiene escala de 2 11/16 a 4 1/8 pulgadas.
Con extensiones especiales su escala se aumenta de 4 1/4 a 4 7/8 pulgadas. Fun-
ciona humeda o seca, como se prefiera, pero recomendamos que se use en seco
para desbastar o rebajar, y himeda para el acabado final. Esta disposicién per-
mite rapidez con el mejor acabado posible. Tiene ajuste micrométrico. Su con-
struccion es muy precisa, lo que asegura una exactitud maxima. Puede accion-
arse conun taladroeléctrico de 1/2 pulgada. Tiene cuatro piedras amoladoras
y dos guias defibra. Puedeemplearse con cuatro piedras. Debido a su mayor

escala, mayor velocidad y bajo costo de las piedras de repuesto, esta rectifica-
dora resulta sumamente remunerativa.

Rectificadora Hall Para

Con una rectificadora Hall, de tipo de piedra amoladora,
se ajustan los pasadores de émbolo con mayor rapidez,
precisién y economia. Siempre esta lista para trabajar.
Produce un acabado perfecto, tanto en agujeros de
pasador de émbolo, como en los orificios de ojetes de
muelles, mufiones de direccion, bujes de eje delantero y
otras piezas con agujeros de limitado diametro. See
emplea para el acabado después de gruesas
rebajaduras de metal, y produce siempre un
orificio suave y liso como un vidrio, exento
de irregularidades o trazos y libres de otros
defectos conducentes a su ruido o vibracién.

Funciona en seco y se acciona por cualquier
taladro portatil o taladro de
prensa de 300 a 500 revolu-
ciones por minuto. Su ajuste
micrométrico sirve para su
extensién, contraccién y cerra-
dura. Su contacto en cuatro
puntos asegura orificios per-
fectamente rectos y redondos.
Sus receptores de raedura
cuestan muy pocos y pueden
cambiarse con facilidad.

Pida a nuestro representante
mas cercano informacién com-
pleta sobre los presentes
equipos, lo mismo que sobre
cadera Hall de agujeros de los pedestales Hall Honong,
pasador de émbolo, en ac> receptores de raedura Hono-
cién.  Puede accionarse con vac, rectificadoras de frenos

cualquier taladro portatil o . P [N
taladro de prensa de 3D0 a hidraulicos y otras especiali-

Mostramos ariiba la rectifi-

50D revoluciones por minuto. dades.
The Hall Manufacturing Co.
A. S. E. MORRIS Toledo, OhiO, E. U. A. ©tto eberson

Be;>regentan(e en Kurnp&. E. M. GONZALEZ
26 FInsbur; sauare, Londres, E.C.2, Calle 21, y <8 450
Inelaterre. Habana, Cuba.

Represéntame cn le Areemlina,
Casilla <le Correo 127,
Buenos Aires, Argentina.

AMOLADORA

Las rcetifleaderea Hall vara aiulern tfa
Msarfam de éutbela «= vendan ea Jueiec
de (res en eaJiU nataliea. Esealai: 4é
0,730" a O.S70"; de MM™" a O .»}": de
O.OH* e r.I3S". een des Juegai ndlelea»
alce de abrasivos aara rada harrealeMt.
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Una promesa cumplida . . ..

para el futuro

Hace menos de un afio, los abundantes recursos y pres-
tigio del nombre Dodge fueron solemnemente dedicados
al desarrollo de la industria de los autobotes. Dodge pro-
metié introducir a la construccién de autobotes los mis-
mos meétodos de produccién en grande escala que tan
excelentes resultados han dado a la industria automotriz.

Dodge prometi6 autobotes mejores y més réapidos, que
permitieran a todo duefio de automoévil terrestre, el dis-
frutar de las agradables sensaciones del deporte marino.
Dodge prometié un modelo de 16 pies, todo de caoba de
popa a proa y con quilla de doble entablado, incluyendo
costillaje y esqueleto de firme roble blanco, que desarrol-
lara hasta 25 millas por hora y que se vendiera por menos
de mil délares.

Hoy dia, esa promesa sorprendente se ha cumplido al pie
de la letra. El Dodge de 16 pies, en tipo de runabout,
hace todo lo prometido y mas auan. No se vende por nifil
délares sino a un precio que no alcanza a $945.

Dodge prometi6 otros autobotes mas grandes y a precios
de una increible modicidad en comparacion con los de
similares tipos anteriores. Los runabouts Dodge de 21,
de 25 y de 28 pies, descritos en este anuncio, son ejemplos
admirables de la fuerza de la produccién en grande escala
para reducir los precios.

Y sobre todo, Dodge prometié construir estos autobotes
en cantidades tan vastas que hasta hace apenas un afio
se creian cosa de imposible realizacién. Con una ava-
lancha sin interrupcion de botes saliendo de la fabrica
mas grande del mundo de autobotes, esta promesa ha
sido cumplida sin la menor dificultad. Se han vendido ya
mas autobotes Dodge que todos los vendidos por cual-
quier otro fabricante del ramo durante un afio completo,
y uno de los principales distribuidores de los autobotes
Dodge se halla establecido en un pais sudamericano.

Los comerciantes de automoéviles en los Estados Unidos
y otras grandes naciones del mundo, han hallado en los
autobotes Dodge una adicional fuente de ganancias, tan
pronto como ponen en exhibicién estos productos. Los
autobotes aumentan sus ventas sin competir en ningun
sentido con las de automoéviles terrestres. Estamos to-
davia nombrando distribuidores y representantes en varios
mercados del extranjero. Escribanos en seguida y ave-
rigie si la remunerativa representacién de los autobotes
Dodge estd aun disponible en su territorio. Horace E.
Dodge Boat & Plafie Corporation, Departamento de Ex-
portacion, 21 West 46th Street, Nueva York, E. U. A.
Féabrica en Newport News, Va.,, E. U. A.

Mayo, 1930

Al tope—Speedater Dodye de 28 pies, eoii motor de 300 3.P .;
45 millas por hora. Precio, enfegado en l!a fabrica, $4500.
Modelo de 28 pies con motor de 165 H.P. y 32 millas por hora;
precio, e7itregado e?t la fabrica, $3700.

Arribo— Runabout Dodge de 16 pies con motor de 40 H.P. y 25
millas por hora. Precio, ejitregado en la fabrica, $945.

OTROS MODELOS

Rtinabouts de. 25 pica con motor de 125 H.P. y 32 millas por
hora. Precio, entrega en la fabrica, $2500. Con motor de 165
H.P. y 38 millas por hora. Precio, entregado en la fabrica,
$3200-

Rxmabout de 21 pies con motor de 115 H.P. y 35 mulaa por
hora. Precio, eaitregado en la fabrica, $2100.

Sedanes victorias de 34 a 38 inilios por hora. Precios, entre-

gados en la fabrica, de $3900 a $5300.

AUTOBOTES DODGE

y un compromiso
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El ESPECIAL DE 6 VELOCIDADES contribuye
al desarrollo comercial y agricola por el mundo entero

CAMIONES

118

> L Especial de Seis Velocidades— un afamado

Modelo de Camidn International, es el que

mas aceptacién tiene por sus muchas carac-

teristicas valiosas que contribuyen a su perfecto

funcionamiento no sobrepujado por ningdn otro

modelo de su tipo. Mientras mas un hombre co-

noce de camiones mayor es su entusiasmo por este
solido y excelente vehiculo de transporte. EI
trabajo pesado mostrado en esta pagina es
cosa féacil para EIl Especial de 6 Velocidades,
y es responsable de la gran aceptacion y de-
manda que disfruta este camion.

El Especial de Seis Velocidades es el camio6n
original réapido, para trabajos pesados, con dos
séries completas de fuerza. Posee una serie de am-
plia potencia baja para los caminos y carreteras
més dificiles, campos arados, fango pegajoso y terre-
nos accidentados. Y una serie alta para desarrollar
velocidad en los buenos caminos y carreteras. To-
das sus piezas son fuertes; es facil de manejar, a-
rrancar y parar. Los distribuidores de los Camiones
International encuentran que este modelo es ex-
celente para desarrollar negocios tanto en las ciu-
dades como en el campo.

Invitarnosle a investigar la completa linea de
Camiones International—comprende tamafios desde
1 hasta 6 toneladas—y considere las ventajas que
estos vehiculos le reportaran. Al escribir acerca de
informes concernientes a la distribucién, tenga la
bondad de especificar las casas que representa, re-
ferencias bancarias, territorio, etc.

International Harvester
Export Company

(INCORPORATED)

Harvester Building, Dept. 12, Chicago, Ill., E.U .A.

Direccion Cablegrafica "Harvester" Chicago

INTERNATIONAL

El Automoévil Americano



En 1910
El silencio,

En 1930

una exigenc:.a

una rareza El silencio,

Las cadenas silenciosas de distribucion de Morse
aseguran una distribu-

cion exacta y exenta de

todo ruido.

,gran numero anual de legitimas cadenas silen-

ciosas de distribucién de Morse que se utiliza

lo dotacién corriente de importantes fabricas
americanas de automoviles, continda creciendo
sin cesar. EIl mercado de repuesto para estas
cadenas de distribucién esta igualmente creciendo
sin cesar. De un mercado ya lucrativo se va
pasando a otro de mayores beneficios, a causa de
que mas Yy mas automoviles, exigen de repuesto
las legitimas cadenas de distribucién Morse.

Las cadenas silenciosas de distribucién de Morse
se emplean de dotacién corriente en los vehiculos
automoviles y motores anotados mas abajo.

A solicitud, gustosamente suministraremos in-
formaciéon detallada, incluyendo precios.

ADLEE SIX
CADILLAC EIGHT
CHANDLERG6S
CHANDLER 75
CHANDLER 85
CHRYSLER SIB (65)
CHRYSLER SIX (75)
CHRYSLER SIX IMPE-
RIAL

DESOTO

DODGE SENIOR
DODGE VICTORY SIX
DODGE STANDARD SIX
DURANT (55)

DURANT (65)

DURANT (75)

DURANT FOUR
ERSKINE

ESSEX SIX

FIAT SIX (5-90)
GRAHAM BROTHERS
CAMION

HUDSON SIX
HUPMOBILE CENTURY
SIX

HUPMOBILE CENTURY
EIGHT

Morse

LaSALLE

LINCOLN EIGHT

MOON SIX (6-62)
OAKLAND SIX

Un fabricante de finoa automo-
viles de seis y de ocho cilindros,
cuyo nombre daremos a solici-
tud.

PEERLESS SIX (80)
PEERLESS SIX (91)
PIERCE-ARROW (81)
PONTIAC SIX

REO FLYINQ CLOUD

REO SPEED WAGON
STEARNS F6-85

STEARNS 08-85
VAUXHALL

WHIPPET FOUR
WHIPPETSIX
CONTINENTAL MOTORES

Se usan en mimerasas aiitomé"’
viles de los anotados,
M odelos de motores
14-L  14-M  15-L  1S-U
29-L  W-5 12-M 8-F
Is-Cc 9-F H-H

Chain Co.

ITHACA, N. Y.. E. U. A.

m

S E

Legitimas cadenas silenciosas de distribucién

aNGKEUA&

‘arica: neikrauSi Ne



Lacalidad de un repuesto Gatos Drednaut
de fabrica y la facil ins- Para Automoviles

taIaCién de un prOductO A la izquierda ilustramos los

mé&s populares modelos de ga-

= = -7z tos de neuméaticos de balén—

de precisa fabricacion se los nameros 26. 27, 3. 30 y
133.

L idad R

hallan aseguradas para den en na escala de 51/ en

posicion baja a 19'/7& pulgadas

quien emplea IOS émbOIOS en posicion levantada. Todas

las piezas moéviles estdn ence-
rradas y cada modelo estd pro-
visto de un mango de 46 pul-

gadas de estilo de berbiqui.
Se suministran también bases
de patin para facil colocacién.

Numero 57

Altura, bajado 8% "
. Altura, levantado
Embolo de hierro de peso Peso
liviano de tratamiento Capacidad
térmico. Donde el peso Mango plano de acero
liviano es el factor Nimero 59
capital, no hay nada

i i Altura, bajado
mejor que este émbolo- Altura, levantado 13%
Al someter este hierro a (La cabeza de extensién de 2" de

: P . « altura adicional)
ur]]a» |nspeccmln micros Peso 4% Ibs.
copica se vera que es un Capacidad 1.500 Ibs.
metal muy finOi exento Mango plano de acero de ... 16
de tensién y otros de* .
bilitamientos. £1 tipo . Ndmero 999
semi terminado se presta Altura, bajado

Altura levantado.
a facil acabado. Peso
Capacidad
Mango plegadizode
Ndamero 25
Las patentes de la Altura, bajado ..
Aluminum Company Altura, levantado
of America hacen que Peso
los legitimos émbolos Capacidad
de Lynite sean una Mango redondodemadera de
caracteristica exclu*
siva de la dotacien NuUmeros 135 y 136
normal del Rolls-
I"oyce Dusenbery, No. 135
Chrysler, Dodge Altura, bajado.... 6% "
Essex, Checrolet,
Kissel, McFarlan,
Lincoln, Marmoén,

Wright W hirlwind,
automéviles de car*
rera MUler, motores
W hite y otros.

Jacks

Embolo Ohio de tipo de refuerzo Los vehiculos que

Invar, Los contratos con los emplean los gatos
fabricantes de —vehiculos auto Drednaut de dotacién
moviles de estos Gltimos afios nos

han enseffado los requisitos ex-
actos en este campo de repuestos-
Los beneficios de esta vasta ex*

periencia se ofrecen a nuestros Buick Studebaker
clientes.

normal, son los siguientes:

Chrysler
Dodge Hupmobile Peerless

Auburn Marmon De Soto
Esta compafiia ha servido a mucho» Stutz Cord Picice-Arrow
fabricante» y el conocimiento asi ob- )
tenido es una garantia de émbolos de Kissel Marquette Duesenberg Elcar

superior calidad para un lucrativo Chevrolet Durant Taximetros Bradfield
negocio de repuestos.. Pidanos incon-

Camiones Dodge Bros. Camiones Reo
dicionalmente inlormacién detallada . ) .
. Camiones G. M. 'Yz Ton Camiones Ford
sobre nuestros productos. Impéngase
a fondo de las ventajas de nuestra re-
presentacion.

Auto Specialties Manufacturing Co.

"Sirve a toda la industria automotriz”

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Ganada

The Ohio Piston Compa

Oficina europea: Corneliussen Se Stakgold, Rué de I'Hotel de.
Monnaies 66, Bruselas, Bélgica.



Mas y mas talleres estan sacando provecho de
las posibilidades de ganancias del surtido U. S.
de inducidos, generadores y bobinas de repuesto

Obtenga su parte de las ganancias
gue brinda el negocio de inducidos,
generadores y bobinas de requesto
de marca U. S. Estos conocidos
grupos se venden garantizados. Se
inspeccionan y ensayan cuidadosa-
mente antes de salir de fabrica.

Un buen repuesto significa un ser-
vicio mejor para el cliente y una

ganancia mayor en menos tiempo
para su negocio de Ud. Estudie el

creciente numero de ventas que
hara si Ud. garantiza la buena
ejecucién de los trabajos. Cuando
Ud. reemplaza un grupo quemado
0 dafado con un repuesto U. S.
garantizado, sabe que el trabajo
seraigual ala instalacion primitiva
hecha en la fabrica.

El letrero de la U. S. Armature
Corporation que le designa a Ud.
como representante autorizado de
los repuestos U. S., es de por si una
marca de distincién para su ne-
gocio.

U. S. ARMATURE CORP.

1617 S. Michigan Ave.,
Chicago, Illinois, E. U. A.

Depbde Exportaciond”~O West42ndgl:,Ni)eva\6rk.EUAJjrecci6nTeleqrafica-.Hdteus. New York



Estoy ganando
‘ mucho dinero
instalando y

Piezas normales de renovando los

CALIDAD cilindros del

para repuesto en todas

las marcas de automo-
iti viles rQ |atO I

EL FILTRO DE ACEITE
Tornillos de cabeza

Tornillos de presién “Y se que hay también millares de otros talleres
como el mio, que estdn atrayendo nueva clientela y
Tornillos de presién de cubo aumentando sus ganancias con la instalaciéon y con-

servacicn de los filtros de aceite Purolator.

Tuercas Pasadores cénicos

Tenemos constantemente en existencia un
vasto surtido de estos productos que nos
habilita para efec-
tuar embarque

im mediatas. Motor Improvements, Inc.

NEWARK, N. J.,, E. U. A.

"¢Por gv no le escribe a la Motor Improveraents,
Inc., como yo lo hice, pidiéndole informacion de-
tallada?”

Hartford Machine Screw Co.

(Con permiso bajo las patentes Sweetland)
HARTFORD. CONN-. E. U- A.

Deptode Exportacion- i50 Wsst 42ml Street, Nueva Yoric, LU.A ., DethdeExS)_ortag:!or_}—’llSOV\IlzgstifZHri(?lftreet’,\lNue¥a ;l/&”" E.UA
' = - -Oirriccion TacordFica: Hdkraus,NewYork >:‘ irecdontelegraricat nelkraus.New YyK.

AGENCIAS DE AEROPLANOS

Los fabricantes de aeroplanos han empezado
ya la reparticion de agencias en la America
M . L
Latina con anticipacién a la campafia que

emprenderan el afio proximo.

Apresurese ahablar, sefior comerciante. No

corra el riesgo de quedarse sin nada.

Nosotros haremos todo lo posible por ayu-

darle a conseguir la agencia que Ud. desee.

Escribanos.

Division de Aeronautica

H 1 ' rfv

460 West 34th Street
ul<s

New York, N. Y.



Los Mecanicos de Todas las Américas
Prefieren los Anillos de Embolo

Hastings

Ea la Anéxk«
N este, te
6e«n l«

Sar, es k Amitic» Cenirsl y ti, 1» Awaif*->ui
gia: m

aniDo» da

otr** parta» del
iCang»-

mundo, te* otecaiufM ptifr

L « preflewa per su prea-
por »u taslLls stdaitrirr. por «u «p«*»t f teamoo urttformes

y por «o en ddn»nateiw».

Estas P«*iw»*  «hw caja de aniUos

de rlU el anillo qoe <« nacesita para el motor, instalarlo en
ultimo sin 1. menor dificultad y dejar el motor en

donamiento en aeguida. sin pérdida de tiempo en ad.aonale.
ajuMcs.

Antes de aalir de U fabrica, cada anillo de émbolo Hastings es
i“m Siio a diez «dgente. pruebas y en«yo. p «.

rMctifud. Esto* anUloa constituyen un jurado en virtud dd cual
puede desarrollarae un buen negocio.

Pata informacion detallada, rirvase e«»ibir a nueitro represen,
tantr mas
hastings

manufacturing company

Ttening» Michigan, E.UA.
ARGENTINA CHILE CUBA
i J. M. Zayaa, Apartado 84
DltleT & Ola. Ltda.. John A. Llgbt, C»asnlas yaa, p A
Bueerz(?)n 13SS, aBuenosaAlltzg 1468-14S9, Santiago Santiago de Cuba
PERU PUERTO RICO ESPARA )
Alfted Palliser, Corteo 160, Fernando Jiincnez. Box 929, José Lopez Zueras, Calabria

Mayo, 1930

San Juan 104, Barcelona

PARAGUAY
Dltlcvsen & da. Ltda., Ing.
Bnergo 1S86, Buenos Aires

URUGUAY

Dltlersen & Cia. Ltda., Ing.
Buergo 133S, Buenos Aires,
Argentina
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CAMBIO DE MARCHA DE 4 VELOCIDADES . . . lina amplia escala de velocidades y de fuerza

NUEVO EJE TRASERO DE PROPULSION POR ENGRANAJE CONICO HEtICOIDAT. . . . Pirmesa,
segoridad 7 prolongada «luraciéon

Nuevas ventajas del
CAMION FORD

El camién Ford de media tonelada es un que Los nuevos muelles delanteros, son de
vehiculo de transporte cuidadosamente in- construccion méas firme y pesada, como
geniado para dar un funcionamiento extra- lo son también los tensores delanteros,
ordinario bajo una vasta variedad de los pivotes, los cojinetes de las ruedas
condiciones y para dar un servicio pro- y ios cojinetes de empuje. Los frenos
longado, digno de confianza y con una de las ruedas delanteras han sido agran-
economia maxima. Con cambio de marcha dados al mismo tamafio de los de las ruedas
de cuatro velocidades y motor de 40 caballos traseras, para aumentar la superficie de en-
de fuerza, el camién Ford ofrece una escala frenamiento y acentuar mas aun la seguri-
de admirable fiexibilidad en rapidez y po- dad del vehiculo. Los frenos son de tipo
tencia. mecanico de extensién interior y se hallan
La firmeza a coda prueba es una de los completamente encerrados. Los instrumen-
grandes ventajas de! camién Ford. Un tos de gobierno han sido perfeccionados y
ejemplo dpico e importante de esta firmeza funcionan ahora con un esfuerzo minimo.
es su nuevo eje trasero. Tiene un engrana- A poco precio adicional suministramos el
je conico helicoidal en combinacién con un camién con ruedas traseras dobles. En
piién de soporte transversal. Los arboles codas las ruedas, incluyendo las dobles,
del eje son mas gruesos que los del modelo se emplea el mismo tamafio de neumaético
anterior, y debido al eje de tres balén. Las seis ruedas de disco de
cuartos de flotacién, sirven soélo acero con sus neumaticos son inter-
para la rotaciéon de las ruedas, que- cambi.ibles entre si. Para los fines
dando exentos del peso del camion de recambio se requiere solo una
y del esfuerzo de la carga. rueda de repuesto con su neu-
El nuevo eje delantero, lo mismo matico. FRENOS MAS GRANDES. . . . pera aeintuar mil

aan si prado da seguridad
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u. ANO PROSPERO

PARA EL NEGOCIO DE REPUESTO

Predecimos un afio de lucrativo progreso para
nosotros y nuestros representantes. La limita-
cién en la produccién de automdviles nuevos
quiere decir que habrdn mas automéviles anti-

guos que reparar durante el afo.

El comerciante al por mayor que oportuna-
mente almacene ahora un buen surtido de finos
repuestos fabricados por una organizacion como
la nuestra, contard con una gran ventaja sobre el

competidor falto de prevision.

La Alnminum Industries, Inc., mantiene un
personal de empleados que se distinguen por
vasta experiencia e integridad en los negocios.
Sus normas son de primer orden. Todos sns
productos, conocidos bajo la afamada marca de
“El Surtido Permite-Diamond,” estdn sometidos
a continuo perfeccionamiento. Nuevos y me-
jores productos se agregan a este gran surtido
tan pronto como su valor utilitario queda demos-
trado de una manera que no admite duda. EI
surtido es de lo mé&s completo y por esta razén

permite rebajas sobre pedidos en cantidad.

La compra de repuestos Permite-Diamond en
gran cantidad reduce los gastos de contabilidad,
tarifas de fletes maritimos y facturacién general.
El negocio se acelera y se evita una multitud de

detalles y molestias.

¢ Se baila Ud. listo para sus pedidos de pri-
mavera? El surtido Permite-Diamond com-
prende: émbolos Permite; valvulas de hierro
fundido, de acero y las Diachrome; anillos Per-
malite; pasadores Diamond; pernos, bujes, Si-
lenciadores 'y grupos de bombas de agua,

incluyendo impulsores y ejes.

ALUMINUM INDUSTRIES, Inc.

Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero

Oficinas principales: CINCINNATI, OHIO, E. U. A.
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Neumatico de
Servicio Pesado
Para Omnibus

Baldén de servicio pesado y neumatico de tela
acordonada Mohawk para 6mnibus

Es una cosa de lo mas agradable el ver un lindo émnibus provisto de neumaticos balones
o de neuméticos de tela acordonada de servicio pesado de marca Mohawk especiales para
camiones y dmnibus y distinguidos por la reluciente franja dorada. El émnibus asi provisto
parece un vehiculo de millonario—y corre como tal. La insuperable suavidad de estos
sorprendentes neumaticos, su prolongado recorrido inmune al resbale y patinaje y su especial
aptitud para correr a alias velocidades, lo han hecho de creciente popularidad y aceptacién
entre los duefios de émnibus. Es verdaderamente sorprendente cémo los neuméticos de
superior calidad ayudan a desarrollar y proteger su prestigio y a asegurar ganancias en lugar
de gastos de reparaciones. Had, en realidad, verdadera economia en estos neumaticos dis-
tinguidos por la franja dorada o “"Linea de Vida,” que simboliza ventajas extraordinarias, que
no se hallan en los neumaticos de otras marcas.

MOHAWKS

THE MOHAWK RUBBER COMPANY

Establecida en 1921

16 West 61st Street, Nueva York, E. 1J. A.
Direccién telegrafica®—Mobawk, New York

El Automé6vil Americano
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“Opex Negro HUMO...oooeviieniiiiiine. 5 partes
Opex Verde Cromo Oscuro... 5 partes
Opex Blanco AUto....cccccevceeiieene 1 parte

(6 45 otros colores)

— gratis a los consumidores de materiales OPEX

Nuestra linea de Esmaltes de Lacas Opex Para 1930 ofrece una variedad 51 colores
standard. Haciendo uso del Guia Opex Para Combinar Colores, Ud. puede combinar en su
propio taller innumerables combinaciones de colores lis cuales no vienen ya mezcaladas
para su uso. Esto se bace posible entremezclando los colores standard con los Esmaltes

flTa bManr"SheTOhi-WiHiams de esmaltes de lacas de pigmentos béasicos ha sido formi~da
especialmente para la entremezcla, produciéndose en esta forma colores de tonos y matices
exquisitamente atractivos. Estos esmaltes para’ mezclar son de un solo pigmento, Wdos
colores intensos y son iguales en calidad a los famosos Esmaltes Opex Pata Automdviles,
ofreciendo ademads la ventaja de que pueden usarse tal como vienen en su envase si asi se
deseare. De manera que, en Opex obtiene Ud. una variedad insuperable de colores y sin
embarp no se hace necesario tener que invertir en una gran cantidad de colores para

S*G~"NToperPara Combinar Colores muestra 46 diversos colores los cuales son el resultado
de la entremezcla. Tonos mis claros u obscuros pueden producirse muy facilmente ha-
ciendo pequefias variaciones en los colores basicos indacados al ~rso de las hojas. Ln
dicho guia ofrecemos instrucciones completas para facilitar su uso. Pida a nuestto distribm-
dor o representante que le muestre este Guia Opex Para Combinar Colores y naga ipie
aWimii» rnmn loa talleres de reacabado estdn ahorrando dinero alhacer uso de los tsmaltes
d T Ss orx. THESHEi™ COMPANY, DEPARTAMENTO DE EXPOR-
TACION, NEWARK, N.J, EE. Ul. de A.

Sherwin-Williams

Acabados para Automoviles

use el nuevo Guia OPEX Para Combinar Colores
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SIEMPRE PUEDE UD. TENER
CONFIANZA EN LOS GATOS BALLOON

RELIADLE

OS Gatos RELIABLE levantan con un leve esfuerzo el automdvil o camion
J mas pesado. Los Gatos hidraulicos son suficientemente bajos para operar
bajo cualquier carro con un levante adecuado para cualquier neumatico balloon
y de la longitud necesaria para usarse en cualquier posicion.
La linea RELIABLE se ha manufacturado por mas de veinticinco afios. Hay
un gato de cada tamafio para todos los usos posibles. Los mecénicos en todos
los paises prefieren el equipo RELIABLE para garages a cualquier otro por su
accion positiva y largo servicio. Un RELIABLE jamas falla en el desempefio
de su labor de una manera positiva y eficaz. El yo. 7 (arriba)
El poderoéo No. 7 con vn
levante de 10 pulpadas v

una capacidad de 2 tone-
ledas.
El yo. 70 (o lo iai«ierdd)
No. 70 El méB ffmndeyo. 70 para camion No. 50
tiéne~na capacidad de 7 toneladas
V levante ae 10 puipadae con
«isfdma de eepuridaa para evitar

eobrecarffa.
SOLTURA CON EL
MECANISMO
DE CIERRE
No. 86
El No. Z7 (arriba)
Bete popular gato fjomiema a trabajar
a baja altura y tiene amplio levante.
Be un pato ideal para camiones con
neumaticoB de SO a 5 v mas gradee.
S1 No. 50 (a 70 dereoha)
La linea REUABLE HydravHc Heavy
Duty eirve para ¢él rnanejo eseep-
ctonoimente faeu de tremendoe pesos.
El gato No. 50 para servicio general,
tiene una capacidad de 2~ toneladas
y un levante de 10 pulpadas.
El So. 86 (a ia derecha)
Bl No. 86 es «n galo efteae de roic-
fas de bajo precio, para uso en
garages.
Pabricanos una linea completa de equipo para garage y estaciones de servicio. Inolu* PALANCA
jeadc compresores para lavado de autos, berramieatas pare earroeerias y ealpicaderaa, DE
maquinaa para inspecciéon de neumétieos, grias para garages, grGas para antomoviles, BAJADA.
etc. Unicos concesionarios de los famosos Galos So*Lo,
PALANCA DE
LEVANTAMIENTO

TODOS LOS GATOS RELIABLE SON ROJOS— PARA EVITAR IMITACIONES
INFERIORES BUSQUESE LA MARCA DE FABRICA

“Todo lo que el nombre indica” Dep. de Exportacién

ELITE MANUFACTURING COMPANY, Ashland, Ohio 330 S. WcUs St

Direccién telegrafica— “ELITE” Chicago, lIllinois
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Tip« de Contple*
lo Recubrimiento

Para zapatas da
frenos mecanlroR

Tipo de Extremo

Pera 6mnibus,
camiones s taxl-
cnetros

Tipo Keeper do
retencion

Para camiones y

OQOfiibue bien
arandci
Mayo, 1930

menean

RAKEBLOKS

El negocio de material de frenos de mas

rapido progreso del mundo

ENTRA AHORA A
SU MERCADO

OS forros de frenos AMERICAN BRAKEBLOKS son

j los mas recientes productos de una de las mas antiguas

fabricas especialistas de los Estados Unidos— una firma

que, desde hace méas de 30 afios, ha venido suministrando

casi todas las zapatas de freno utilizadas por las ferrocarriles eléctricos

y de vapor de la América del Norte. Este nuevo producto fué intro-

ducido a la industriia automotriz hace dos afios. Actualmente se halla

entre los principales materiales de freno, y su progreso se acentla cada

dia mas y mas, en popularidad y ventas. En realidad, los American

Brakeblolts constituyen en la actualidad el negocio de material de
frenos de mas rapido desarrollo del mundo.

Adoptado por 30 fabricantes

M4éas de treinta fabricantes de 6mnibus, camiones y automoéviles de
pasajeros han adoptado los American Brakebloks como dotacién
parcial o total de su rendimiento. Entre estos distinguidos fabricantes
se hallan Bendix, Lockheed, Dodge Brothers, Timken, W hite, Mack,
Fageol y otros internacionalmente conocidos.

Enteramente nuevo y distinto

Los American Brakebloks no son forros tejidos* Tampoco son forros
moldeados en el sentido ordinario de esta denominacién* Son eniera-
mente nuevos y distintos. Ningin otro material de frotacién nuevo
ha ofrecido més innovaciones revolucionarias que el presenta—ventajas
sobresalientes que han venido a establecer una nueva norma en eficacia
de material de freno.

Damos a continuaciéon algunas de las razones principales que justifican
la creciente demanda de forros American Brakebloks:

1. Los Amenean Brakebloks poseen las adecuadas cualidades
friccionales en todo su espesor, y no sencillamente sobre la
superficie. Esto asegura paradas suaves» aun cuando el forro
se haya desgastado a la delgadez de una hoja de navaja.

2. No pueden quemarse ni humear. EI calor, aun bajo las mas
severas exigencias de enfrenamiento, no los afecta.

3. No tienen nigun contenido metalico que pueda cortar o rayar
el tambor.

4. No pueden cotnpriniirse, por varias veces que se multiplique ta
presién méaxima del pedal. Esto asegura una constante super*
ficie maxima de enfrenamiento.

5. No se deforman ni hinchan, y por esta razén no pueden desgas*
tarse irregularmente.

6. Se recuperan facil, rapida y completamente de los efectos del
agua, aceite o grasa.

Los forros American Brakebloks ajustan perfectamente en todo sistema
de enfrenamiento actual. En estos momentos estamos nombrando
representantes en mercados extranjeros. Pidanos en seguida informa-
cion detallada sobre estos productos y su lucrativa representacion
en ese mercado.

AMEFftCAN MATERIALS CORPORATION
Dicisién Industrial fr*utomotria de la American Brake Shoe & Foundry Co.
4-660 Merrift Avenue Detroit, Midiigan, E. U. A.
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Anillos de embolos

en Juegos Completos

para el

FORD y el CHEVROLET

130

El mejor equipo de anillos de émbolos para
los automodviles Ford y Chevrolet se ofrece
ahora en convenientes y atractivos paquetes

de combinacién. Los pedidos, el almacenaje

y el manejo general del negocio se simplifican
con estos paquetes. Y la exhibicién de mos-
trador ayuda a vender instalaciones de PER-
FECT CIRCLE a estos automoviles tan popu-
lares.

Cada paquete de combinacién de PERFECT

Ofrseemot a lot repreteniantes dél Ford y del
Chevrolet, lo mitmo qu (0] io$ UGomerfdantes
independlentet del ramo, surtidor etpoeialcr de
anillos para satisfacer toda demanda. Estos
surtidos estan eonvenUntemente empaquetados
para su cohibiciéon, como lo mostrarnos ogw.

THE PERFECT CIRCLE CO.
Oficinas principales: Hagerstoscn, iJtd.,, B.V .d.

Fabricas en
liagerstatvn, Netseastle y ripio»» Ind., £« X} A.

Departamento de exportociéom
549 I[Test JTashington St., Ckieago, ill., B. V. A.
Direccion telegraficat “WILLPLATKA”"

CIRCLE contiene anillos PERFECT CIRCLE
de regulacién de aceite empaquetados indi-
vidualmente, y anillos PERFECT CIRCLE de
compresién empaquetados a razén de cuatro
en cada caja. Los tamafios estan claramente
indicados en las cajas individuales y en la
caja general. Los juegos completos de anillos
PERFECT CIRCLE se ofrecen en todos los
tamafios corrientes o normales y en todos los
sobretamafios.

Ford y Chevrolet
de 4 cilindros

(12 anillos)

Chevrolet de 6
cilindros

(18 anillos)

El Automoévil Americano



La W. H. Knopp Company* eon-
i(ruelerade caminos,de Monroe
Michlgoit/ E. U. Av eligié eite
Trail Blgser Autocar (modelo
SHS). Este camién de corta dis-
tancia entrelosejes se presta al
viraje y vuelta dentro de poco
espacie. Tiene capacidad pora
3H toneladas* y una distancia
entre les ejes de solo 114 pul-
godos. Todossusneumaticosson
de 41 X a pulgadas. Lleva una
coja de vuelco de cuatro yardas
cubicas* de marca Hell*provista
de grtay de garita cerrada* Se
empleaentrabajosde nivelacién
y transporte de material. Puede
transportar uno cargo completa
de tres hornadas.

Fiel...

Mayo, 1930

El Traii Blazer Autocar pasa obediente y seguro por todo lugar pene-
trado por los ingenieros. Pasa por tuneles perforados a través de
elevadas montafias, se pierde a la vista en las profundas excavaciones
en las entrafias de la tierra y surca caminos, como cintas de plata,
por el arido desierto.» » » Construido con la precisién del instrumento
mis delicado o con la del automévil de pasajeros mas fino y elegante,
ensayado y probado de acuerdo con las normas mis exigentes, pero
tan firme y resistente™como un roble de un siglo, el modelo Trail
Blazer sirve de eslab6n entre el este y el oeste, el norte y el sur, sin

que exista obstadculo que pueda detenerlo en su triunfal marcha.

*No se sabe de unsolo caso en que el bastidor del Autocar
se haya quebrado durante su Funcionamiento normal.

GILLESPIE S CO. OF NEW YORK, INC.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DEL AUTOCAR

96Wall Street, Nueva York, E.U.A.
DIRECCION TELEGRAFICA: GILHUT

Camiones A utocar

The AUTOTCAR Company, Ardmore, Pa., E. U. A . Establecida en 1897
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

132

EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA
“Mmdl) 3 0 j i « cdhbre4.

PISTOIA O SURTI-
DOR DE PULVERI-
ZACION— Modela 300

Se ajusta a pulreri-
aaclOD en forma do
abuicQ ¢ m forma
circular.  Slr?c para
lacas, esmaltes, pln-
luras 7 icabadoe as*
pacialas. £flcaa para
trabajos muy rapidos
7 obraa dallcadas de retoque. XJo
luilldor sasuro, do peso liTlano* muy
buena para tranajo da automovil,
avion, obras lodusirUlea y de cons*
truccldn.

PULVERIZADOR DE LIQUIDO
No. 79

Ideado princlpalmaple para la lubrl*
cacton da rauelles por pulverlsaelon.
Puede ctmbiéD emplearla para la
llrapieza de ‘mocoros,
piezas, etc. Prorlste
da mango bien flime.
» La taaa cao*
.9 llene UDcuar-
to de galén.
El modelo Ko, 79 as
fdaal para trabajos
en autondvllea y
avionas.

autoHiodviles, avloncs y numerosas

caciones industriales
| surtido de compresores de aire y equipos
E neumaticos de Brunner comprende com-
presores de 1.5 a 30 pies cubicos de desplaza-
miento. Estos compresores se suministran en tipos
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos
y portatiles y con motores eléctricos o de gasolina.
El nuevo grupo, modelo portatil 700P, que ilustra-
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial-
mente para toda dase de trabajos ligeros de pintura
por pulverizacion. Es mas grande que los equipos
ordinarios de su clase. Tiene motor de _i® de H. _P.
y un adecuado compresor, que dan continuo funcio-
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400.
El distribuidor local de los productos Brunner gusto-
samente le recomendara el correcto tamafo y tipo
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede
uUd. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante
a catalogos e informaciéon detallada.

Brunner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: “Brunnair”

COMPRESORES

DE AIRE

UN A N O R M

UR 1 DAD D E

A D

apli-

L

EQUIPO PARA PINTURA POR
PULVERIZACION
No. 700 P-**Para trabajes liviano:

Portatil

LAVADORA HI*
DRAULICA DE
AUTOMOVILES

Las lavadoras Brurmer
10 ofriceo eo tras mo-
uno. dos y
ttos aurtldorei. 80Q dal
tiDO da trei cilindros
y suministran agua en
un cborro coutlouo bajo
300 libras do presion,
sin las coQtrapreslonea
y otros loccovealentes
coQiunes a las bombas do*
bles. Los  surtidores o
pistolas se ajustan rapldt-
neote a chorro poderoso o
a love rocio para el lavado
df la carroceria. Loa equi-
pos se aufflinstran caontadoe
y compleumonte dotados.

MEDIDORES DE AIRE
BRUNNER
148 medidores o surtidores

do alro Bnjooer atraen
clientela.  Representan un
método de inflacion  de

neumaético muy limpio, con-
Tenientedy exacto. Ln es-
cala graduado se ajus-
tan cao facilidad 7
riDldes a la presién

ue se deseo 7 el (un*
onamiento es entera*
mente automatico. Eay
cuatro _modelos
IneiolaclOQ
exterior. ~ So suminis*
iran coa manguera 7
llavo da agua, a solici-
tud del interesado.
También ae suministran
en estilo sencillo de
torre_surtidora de slre>
sin incluir el mecanli*
mo do medicion.

para
interior o

M UN D O

El Automoévil

A mericano
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Lujo "Belleza

un nuevo motor Tipo de Aeroplano

El Franklin de 1930 es la esplén-

dida obra en que han culminado
veintiocho afios de intensa experi-

encia en la fabricacion de auto-

moviles de primera calidad. En

sus modelos actuales, Franklin ha logrado
crear unos coches lujosamente cémodos
y singularmente hermosos, provistos
ademas de un nuevo motor tipo de aero-
plano adaptado alos requisitos del vehiculo
automovil. Franklin, uno de los origina-
dores del motor enfriado por aire, hoy
generalmente empleado en laaviacion, cifra
gran orgullo en la creacién de su nuevo
motor tipo de aeroplano. Durante los en-
sayos preliminares, el nuevo motor Franklin
fué instalado en un aeroplano, habiendo
éste volado varias horas con todo éxito.

La belleza y confort del nuevo Franklin,
junto con la suavidad de su funcionamiento
a cien o ciento treinta kilémetros por hora,

hacen que este coche ocupe un
lugar de altisima prominencia en
la estimacién publica. Pero el
nuevo Franklin ofrece ademas otra
ventaja, y es la acciéon siempre
segura, siempre uniforme de su motor
enfriado por aire, en el cual no hay
nada que hierva o se congele, nada que
gotee, nada que se derrame o enmohezca
— nada, en fin, que pueda ser causa de reca-
lentamiento, aun cuando se sostenga
la marcha a una velocidad maxima hora

tras hora.

Todos los modelos Franklin tienen un
cambio de marcha de cuatro velocidades.

Nuestros representantes viajan actual-
mente en varias partes del mundo y con
agrado visitaran a los comerciantes
interesados en obtener informes detallados
sobre la representacion del Franklin.

FRANKLIN AUTOMOBILE COMPANY

Departamento de Exportacién, Sytacuse, N. Y., E. U. A.

Direccién Cabiegréafica: "Frankbn™

FRANKLIN
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S adanford

Lo que la organizacion
para Ud.---------

La Sanford Motor Truck Corporation, una
empresa de propiedad particular, que fué
una de las primeras en dedicarse a la cons-
trucciéon de camiones, se mantiene siempre
en relaciones comerciales muy agradables y
lucrativas con sus representantes en el ex-
tranjero.

La Sanford no es una organizacién desar-
rollada nacionalmente con un exceso que la
obligue a considerar a sus representantes en
el extranjero como elementos de ventas ais-
lados o separados. Por lo contrario, la or-
ganizacion Sanford, en virtud de ser una
corporacion de propiedad particular dedi-
cada desde hace méas de veinte afios a la

C. H. SANFORD

Presidento de la Sanford Motor 'Xnirk
Coaipaoy. Preeidooté también de lo
institucién bulicaria Syracuse Truar
Company. y conocido financiero vy
tirector Oe mimerowifi organisacioiie»
comerciales ¢ indiifitriaies nortenmecri*
mnaa.

construccion de buenos camiones y siempre
de reconocida solvencia financiera, halla en
sus representantes en el extranjero una
parte integrante muy importante de sus ne-
gocios. Todos los duefios y jefes de la San-
ford comprenden muy bien que el éxito y
la prosperidad de todos sus representantes
en el extranjero significa mayor progreso
para la organizacién Sanford.

Gracias a este buen entendimiento, los
pedidos y la correspondencia de nuestros
representantes en el extranjero reciben in-
mediatamente la mas cuidadosa y esmerada
atencion de todos los jefes y empleados de
la fabrica.

CORONEL FRED CARDWAY

Vicepresidente de la Sanford Motor

D. H. SANFORD
;rvsrsnopr:;;de In Sanford Motor Truik
/~leets Indicate Truck Satisfaction

has brigadas de camiones Sanford

indican su satisfactorio servicio



N SANFORD sianifica

Para asegurar esta esmerada atencién a los
representantes del Sanford en el extranjero
se halla a cargo de nuestra division de ex-
portaciéon el coronel Fred Cardway, nuestro

el comerclante

en el ramo de automoviles y sus anexos.
Desde hace un cuarto de siglo, el coronel
Cardway ha venido fielmente interpretando
las normas e ideales de los fabricantes y

vicepresidente, persona de profunda experi- dirigiendo sus programas de ventas, em-
encia practica en el comercio internacional barques y finanzas internacionales.

En la actualidad, gracias a nuestras
agrandadas facilidades productivas,
podemos ensanchar en debida forma el
nimero de nuestros representantes en
todas partes. Los comerciantes que se
interesen en la venta de nuestros ca-
miones quedan cordialmente invitados
lpedirnos informacion detallada acerca
de la representaciéon del Sanford.

De 1 a 1V
tonelada el A
chasis solo,

S 5

El surtido Sanford
comprende un ca-
mién para cada re-
quisito de trans-
porte. Entre los
productos Sanford
se inluyen tam-
bién equipos para

apagar incendios.

SANFORD MOTOR TRUCK CO.

FRED CARDWAY, vicepresidente
Canadian Pacific Bldg., 342 Madison Avenue, Nueva York, E.U .A.

Direccion telegrafica: Cardway, New York

[ Sanford — Indicate Truck Satisfaction
Las brigadas de camiones Sanford indican su satisfactorio servicio
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MoloVoX

La voz del automadvil moderno colocada

El fstnoso iodleedor de calor
Bojee Moto Meter pan la tapa
del radiador Advierte en el

acto cuando la temperatura sube
demasiado

(nJdindor de calor tle radiador

Moto Meter coa Bola Knja. para

iniUlaeldh en tablero o en c»
Jumne de direccion

El ensayador de neumaéatico Moto
Meter acusa exactamente la pro
sido neumatica. Tres tamafos
recular, de bailén y de camién.

Manénielro de aceite Molo Ketet
oan auttkDOvilea Ford. Se ins*
ula debelo del tablero.

afuera al frente— punto légico para la

sefial de advertencia

e aqui una novedad en el ramo de bocinas

de automoviles—Ila Motovox—la original
sefial de advertencia en estilo de disco colocada
afuera al frente del vehiculo, Su posicién con-
veniente adelante de la barra de acomplamiento,
imparte adicional efectividad a la agradable
sonoridad de su sonido. Y su beUeza armoniza
con la de los automéviles modernos. Por su-
puesto, la Motovox, como todos los demas pro-
ductos Moto Meter, es un accesorio muy lu-
crativo para sus representantes y distribuidores.

El completo surtido de productos Moto Meter
ha establecido una envidiable reputacién por
excelencia en calidad de manufactura y exce-
lencia en funcionamiento préactico. EIl nombre
MOTO METER se conoce en todo el mundo
como una garantia de excelencia. A la izquierda
mostramos algunos de los principales productos
Moto Meter. Ciertos de estos productos se
comprenden en la dotacién corriente de fabrica
de muchos automéviles populares. Todos los
productos Moto Meter son remunerativos para
quien los venda. Escribanos directamente o
bien por intermedio de sus agentes de compras
en los Estados Unidos, y pidanos informacién
detallada sobre las bocinas Motovox y otros
productos Motor Meter.

M O T O

GAUGE & EQUIPMENT

coO

M E T E R

RPORATION

LONG ISLAND CITY, N. Y., U.S. A.

TOLEDO, OHIO

Foclories ol long Islond City .Toledo - lo Crosse . Conodo

. Englond

LA CROSSE, WIS-

. Franco - Gertnony . Auifrolio
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El primer levantador giratorio

siempre mantiene
elevado el automo-
vil, lo que facilita
su reparacion, la-

vado Yy lubricacion

=_ moderno método de reparar y cacion, reparacion y otros cuidados.

cuidar automoéviles permite hacer El Rotary Lift fué el primero en
el trabajo con rapidez, economia ofrecer estas ventajas de servicio al
y seguridad. EI adicional namero comercio de automoviles. Su fabri-
de clientes aportados y el dinero cante, a medida que lo ha perfeccio-
economizado por el ahorro de nado, ha tenido siempre en vista tres
tiempo y trabajo pronto resarcen el importantes factores: el duefio del
precio de este levantador. EI levan- Rotary Lift—el mecanico que lo util-
tador giratorio Rotary Lift le per- iza—el duefio del automovil levan-
mite dar excelente servicio de lubri- tado.

Estas cuatro ventajas muestran por qué el Rotary lift es todavia
el principal:

1. El duefio puede colocar su automoévil con toda facilidad y
conveniencia sobre el levantador.

2. Firme y durable— construido enteramente de acero.
3. Conveniente y seguro para el mecanico.
4. Su precio, su funcionamiento y su conservacién cuestan poco.

Izquierda— Tipo de soporte
por las medas. Muy bueno
para la lubricacién. Peso de
embarque, 1625 libras.

Derecha— Tipo de soporte
por los ejes. Muy adecuado
al servicio de reparacion en
"cncrol. Peso de embarque,
1100 libras.

ithtn"

Gracias a sus moderados precios, el levantador giratorio Rotary Lift queda
al alcance de todos los talleres, aun de los méas pequefios. Pidanos informa-
cion detallada, incluyendo catalogos y precios.

ROTARY LIFT COMPANY
Memphis, Tenn., E. U. A,

/7

Departamento de Exportacién: American Steel Export Co., Inc. A
E 295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.— Direccion telegrafica: AMSTA, New York
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ESTAS HERRAMIENTAS AHORRATIVAS DE
TIEMPO AUMENTAN LAS GANANCIAS
DEL TALLER

Eatas seguras herramientas y maquinas construidas por la casa MARQUETTE se
hallan dando excelente servicio en todo lugar donde se reparan vehiculos automoé-
viles. Insista en obtener este mejor equipo.

Gato hidTflalivo Murquettc, modelo clase de IlaiUu metélica. Endereza las
H. Levuniu mediante féaciies j* cortos movi- liauUs torcidas.

inleatos Oe palanca. Un gatillo gobierna ja
bajada. Cojinetes Ue rodillos 7 de bolas. En
posicién bajada, S pulgadas. En posicién
levantada, 18 pulgadas. Capacidad, 5000

Grd» de servicio vvsutlo de tiro cu todo
sentido. Tiene cabexn giratoria de movi-
miento universal. La cadena puede bajarse
para tiro direeté con el tambor. Aguilou

libras. ajuatable. Malacate en cojinetes <le rodil-

Goto *MSui>ep-Service” Modelo J, los. (‘aiwcidacl, 3% tonelados. Dg fiiiicioua-

tipo hidrftulico. Firuje, sencillo 7 muy miento manual o con motor eléctrico. EI

practico. IEn posicion bajada, 4% pulgadas. modelo eléctrico funciona con cualquier acu-

En po.sicion Ictuatada, 10 pulgadas. Capa- mulador de C voltios de automévil.

Ildau.' HUU nUru. (No ae ilustra en el Levantador Marqgnettc Oil-Dratilic.

anuncio.) El vehiculo queda en posicién que permite

Gnto pnra “servicio de ueamdtlco. facil acceso a los 6rgaoos por repararse. No

Bajado, 4~ pulgadas. Levantado, 15~ pul- ha7 foso subterraneo. Funciona cu aceite y

gadas. Puede I(*Tfllitar Gusia loiielailas. con acidte. ton la n.vuda de un motor eléc-

Gato para baK>tx .sobre rodillos. Ca trico. Se ofrece tambiéu eu modelo de fun-

I'flcldjid. OO libras. Levanta de 5'ec a cionamiento aeuuiatico. ~ Capacidad, 7500

17% pulgadas. libras.

Hcrrnmienta Alarquette itixra llau- Lavadora de automéviles 31lup-

tn liietfilioa pura todo tauiaiju de llanta quette. Funciona con cualquier compresor Gato Marquetta
seccionada. Muy firme y poderosa. de «iré de % H.P. o de uiayor fuerza. EI para  servicio de
Cambiador <le neumatico. Sirve para aire y el agua se gobiorunn con la punta de neumatico,
TODOS Jos neumaticas. Sirve para TODA los dedos. Dgq latéon macizo. modelo E

UuBWw I

MANUFACTURING COMPANY

Oficina de exportacion; 17 Moore St., Nueva York, E. U. A.

Oficinas principales y fabricas en St. Paul, Minn., E. U. A.

~“Equipese para Mayores
- Ganancias”

Galo Margiietifi paro
balén sobre rodIMos. tipo
de levantamiento

El Automé6vil Americano



studie estos

O punto

undamentales

Calidad
e Garantia
© Responsabilidad
O Rapidas entregas
@

Precios racionales

iSO0lo el NATIONAL los posee todos!

Reprcscntantet
Arthur S. Hawtrev
Benito Pcroz Galdés 100
Buenos Aires, Argentina

B. R. Rand
RUa S. Pedro 14,
Rio de Jaueiro, Brasil

Cornellusscii & Stalutvld
Rué do rHolel des Monnaies, 66
Bruselas, Bélgira

NATIONAL BATTERY COMPANY
Direccion lelegrafcca: NABATCO; OBcixios
Principales y Divisién de Exportacion, St.

Paul, Minn., E. C. A. Sucursales: Chicago,

Kansa” City, Los Angeles, Nortla Bergen,.

N. J., Oaklund, Baltimore, Seuttlc, Atlanta,
Dallas, Cincinnatl, Fortland, Detroit, St.
Lous, Spokane, Boston, Rirmingliani, Chi.
cago Hcights, Houston, Denvor, Albany,

Mayo, 1930

U8e estos cinco puntos fundamentales como medida. La fabrica IV.4TIONAL
le invita francamente a comparar estos puntos con los que ofrece su propio
negocio de acumuladores.
La Calidad en el NATIONAL significa materiales de la mejor calidad, rigidas
inspecciones de cada pieza y ensayos finales individuales para evitar toda
irregularidad.
La Garantia denota una seguridad incondicional de servicio exento de mo-
lestia durante 12, 18 o 30 meses, segln el tipo que se use.
La Responsabilidad ha sido demostrada por loa antecedentes de la organiza-
cion NATIONAL, la cual siempre ha cumplido con lo prometido.
Las Réapidas Entregas estdn aseguradas por fabricas en ambas costas y por
un personal de exportacion de vasta experiencia préactica en los negocios
internacionales.
Los /'recios Racionales son el resultado inevitable de la utilizacién de los
métodos mas avanzados de produccién en grande escala.
Ahora cabe preguntar si su negocio de acumuladores puede encuadrarse dentro de esta
medida representada por estos cinco puntos fundamentales. ¢ Estd su propio negocio
asegurado y favorecido por estas cinco ventajas tan importantes?
El programa de la NATIONAL es seguro porque es completo. Esto ha sido demostrado
por nuestros mismos representantes. Obtenga la representaciéon del NATIONAL para
su mercado. Ella le aportar4d nueva vida a sus negocios, mediante mayores y mas
faciles ganancias.

Acumuladores
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Una moderna combinacion de transporte

Velocidad . , . Potencia
Facilidad de manejo

El modelo D-I de semi remolque es un ejemplo sobresa-
liente del moderno transporte por camidén automovil.
Bajo'su agradable aspecto exterior se halla una combi-
nacién sorprendente de velocidad, potencia y facilidad de

manejo . . . mayor aceleracion y méas amplias aptitudes
Republio modelo D-1—on capacidad efectiva_de para sostener la marcha por el trafico urbano y por la
cilindros. Bastidor profundo. Cambio de marcha f 2
do 4 relociil&des adelante, con aznpuUn mareen de carretera del campo. . . firmeza en cada organo, para
firmaza. iTiea crande.s. £1 eje trasero es de tipo A sz A
floUnle. Freno* hidraulicos en las cuatro ruedas prolongar ia duracion y reducir los gaStOS de conserva-
de artacsitn Interior. Muelles Armes y durables, - . Lo .. . .
con auiiUares para la mejor proteccion de laa cion mecanica. Un camién extraordinario en su cate-
cargas completas. Un camién de estilo distingtl<in . . . .
—a ta cabera de los de su clase. goria de capacidad regular, construido para ganar dinero

y ahorrar tiempo.

Para las cargas voluminosas, que han de ser transportadas
sin pérdida de tiempo y con maxima economia en costo,
la combinacién de semi remolque establece precedentes
admirables. Y como todos los otros modelos del com-
peto surtido Republic, el D-1 es manejado con la facilidad
inherente de un automévil de pasajeros, y por otra parte
pose la adicional ventaja de que su marcha es sumamente
comoda.

La reputacion por superior calidad de que gozan los ca-
miones Republic es internacional. Tanto en el presente
modelo, como en todos los otros productos de marca Re-
public, hallara Ud. un adicional valor intrinseco. Por
carta o por telegrama pidanos informacion detallada. Si
Ud. se interesa en vender camiones, sirvase pedirnos por-
menores sobre la representacion de estos acreditados ve-
hiculos.

LAFRANCE-REPUBLIC CORPORATION
ALMA, MICHIGAN, E.U.A.

Direccion telegrafica: Republic
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de exactitud

Las herramientas calibradoras microme-
tricas de Ames—construidas especial-
mente para la reparacion de motores—
aceleran el trabajo y ayudan a vender
mas servicio y mas repuestos. Todo
mecanico deberia tener

el CALIBRADOR
DE CILINDROS

Ames

el CALIBRADOR
MICROMETRICO

acelera la con MONTAJE
venta de MAGNETICO
servicio El micrometro

“DIAL MIKE”

Pidanos informacién com-
pleta acerca de estas
herramientas ahorrativas
de tiempo y productivas
de ganancias.

B. C. AMES CO.

Waltham, Mass. E. U. A

Departnme.nlo fie Exportncién: 238 Main Si.,

Cambridge, Mass., E, U, A.
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Interesante instalacién de gria hidraulica St.Paul Underbody de medelo 6UB en un raedor de camino Coleman de propulsién por
las cuatro ruedas empleado por el condado de Todd y propiedad del Departamento de Vialidad de Minnesota. Esta combinacién
es muy préactica para, la reconstruccién de superficies de grava.

Si los camiones de vuelco
pudieran hablar

,qué recomendaciones harian acerca del
equipo de grua? Serian muy buenas recomen-
daciones, a causa de que saben lo que necesi-
tan. Por supuesto, lo primero que dirian

. . ‘ . delos de chasi d i d ¢
seria que hay necesidad de emplear gruas Pos modsigs ge chasie Ford AA provistos ge orves
bien flrmes, construidas no solo para levantar Tenemas una grua St.Paul tanto fiara sii camién nuevo
y volcar cargas pesadaS, sino también para como fiara su camién antiguo, ya sea fiara servicio
resistir los ilimitados golpes que reciben en pesado, ra para servicio liviano.

el trabajo. Si los camiones de vuelvo pudieran hablar, la mayor parte de ellos recomendaria
las graas St.Paul, y para justificar la eleccion, sugeririan, como nosotros lo hacemos, que se
pidiera la opinion de los hombres que saben. Dirian:

“Preguntele al conductor de un gqamién de vuelco”

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A.
Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Grias SuPaul. Pidanos ei nombre y la direccién de los mismos.

PABLO LUZZATTO
Distribuidor exclusivo para tas republicas de la Argentina, Uruguay y Chile.
Buenos Aires, Me'xico S83 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile,

142 E
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CON GOBIERNO AUTOMATICO PARA EL CALOR

Departamento de Exportacién!

30 W ater Street,
Nueva York, N. Y., E. U. A.

Eos carburadoroB Marvel son dota-
cion de fabrica de los oulomévtles

tiguiéntes:

BUICK NASH
OAKLAND PONTIAC
HUDSON ESSEX

MARQUETTE

Mayo, 1930

UN SISTEMA que comprende la perfecta coordinacion de los dos
factores principales de la carburacion—medicion y efectiva vapori-
zacion.

Un carburador ideado para suministrar una medicion exacta del
combustible para cada fase del funcionamiento del motor.

Un dispositivo para la vaporizacion que aprovecha los gases del
escape, ideado para regular la temperatura de la mezcla a cualquier
requisito predeterminado. (Esta escala de gobierno automatico
suministra una mezcla seca cuando ella se necesita y no reduce el
rendimiento maximo de fuerza mientras el abastecimiento del gas
esta del todo abierto.)

RESULTADOS

1. Un funcionamiento normal durante todo 3. El completo aprovechamiento del calor

el afio, en el invierno y en el verano, con
maxima economia de combustible, sin con-
sideracion del estado del tiempo.

2. No requiere ajuste de mésela para el
invierno o el verano— un afuste normal eata-
biecido con suma precision. Todos los
carburadores se rectifican exactamente, de
acuerdo con este ajuste normal, y con la
ayuda de un medidor de combustible, antes
de salir de fabrica.

MARVEL CARBURETER COMPANY

r 1.1mT

del escape de todos los cilindros reduce el
tiempo que se requiere para el “recalenta-
miento en el invierno” a wuna fraccién
minima, evitando el innecesario desperdiao
de gasolina.

4, Esta ventaja idel Marvel significa— minimo
uso del regulador de aire del carburador,

menos acumulacién de carbén u hollin® e
independencia de las irregularidades de buj»as

de encendié y valvulas.

MICHIGAIV

143



¢Ha tratado alguna vez
de partir un pelo?

¢Ha visto alguna vez un pelo partido? Si lo ha
visto, entonces podra Ud. comprender lo que sig-
nifica la exactitud de la maquina Storm. La ma-
quina Storm para la rehabilitacion de cilindros
puede rebajar del cilindro Uuna fraccién de un pelo
partido cn otras palabras, 1/44)00 de pulgada
del tamafo deseado. Esta exactitud de la maquina
Storm se halla bajo positivo gobierno mecanico.

La maquina Storm para la rehabilitacion de cilin-

dros asegura perfecta alineaciéon de cilindro, a
causa de que la cara sin desgaste del bloque de
cilindros se utiliza para establecer un nuevo dia-
metro interior a escuadra con el ciguefal.

Esta maquina tiene muchas otras ventajas de
superioridad— es la mas productiva de ganancias
en el taller o el garaje— ahorra tiempo y trabajo
y desarrolla un negocio lucrativo por el eficaz
trabajo que realiza. Y la maquina Storm es muy
facil de manejar~-cualquier mecéanico de automo-
vil puede ajustar su cabeza cortadora y fijar la
maquina en su sitio por medio de abrazaderas. Lo
restante es todo automaético.

La rehabilitacién de cilindros es un negocio re-

PIDANOS EJEMPLAR DE

munerativo. Piense en las grandes posibilidades ESTE FOLLETO
de venqe_r repuestos que se _p'resentan cada vez QL-Je GRATUITO
se rectifica un bloque de cilindros . ... ganancias
en émbolos . ... en anillos para los mismos .. .. "La Exactitud del Procedi-
miento Slorm De/iarroUa

en bujias de encendido .... en

empaquetaduras de culatas . ... en cables de en-

cendido .... en correas de ventilador .... en bujes
. véalvulas, bielas, cojinetes y otros repuestos.

en pasadores .. ..

Ahora es la mejor oportunidad para instalar una
maquina Storm para la rehabilitacién de cilindros,
para hacer lucrativos trabajos de rectificacién y

aumentar su negocio de repuestos.

STORM MFG. CO,

Departamento de Exportacidn:

hiegociot V Aporta

Canondas

INncC.

30 Water Street, 1¥neva York, E- E. A.

Dlrecclin telcgrific.: WIDBLOCO, New Y .rk CUtis:

Brass, Buenos Aires.
Cia.,

Distribuidor exeluslTo para la Argenlinat Sr, Alhefio J.

Dielrihuidor eaclusivo para el Uruguay: Manuel CuelB «

El método EXACTO para la rehabilitacion
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BeDIl.y, A. B. C. Sa. edieiaa;

Western uiiien

Tucuiuati 1499.
Montevideo. Cerro Largo 112S,
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Valvulas Mgst|P

Se venden mas que todas las de otras marcas juntas

6 datos acerca de valvulas

1 EI56% de todas las valvulas cmple-
adas en los automoviles, camiones y
motores construidos en 1926 fueron
valvulas Rich-R.S.P.

2 Los fabricantes de vehiculos auto-
madviles construyeron mas de! 22%
del total de valvulas que necesitaron.

Q Todos los otros fabricantes de valv-
ulas combinados construyeron la
pequefia diferencia restante.

(1 Mas de 71% de todas las valvulas
compradas por los fabricantes de
automoviles en 1929 fueron valv-
ulas Rich-R.S.P.

N 80 fabricantes de automodviles y 14
importantes fabricantes de aviones
emplearon las valvulas Rich-R.S.P.,
como dotacion normal de sus pro-
ductos.

N Las valvulas Rich-R.S.P., para todas
las marcas de automoviles, camiones,
tractores y motores del niercado, se
ofrecen de repuesto mediante los
distribuidores de la McQuay-Norris
en todas partes.

McQuay-Norris Mfg. Co.

Oficluas principales: St. Louis, Mo., E. U. A.

Dsportarncnta de Exportacién: 30 Walcr Street,
Nueva York, E. U. A.

Fabrieat: St. Loufa, ladUnapolis, Connersvitle, Ind. (Jos);
ToronCo, Canada

UAY-NORRI

ANILLOS DE EMBOLOS— EMBOLOS— PASADORES— VAL-

Mayo, 1930

VULAS— COJINETES— PERNOS— BUJES
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ATLAS

FRENO SEGURO

EL FORRO DE

Un freno forrado con ATLAS

da seguridad al automovil

en

ATLAS
de tejido macizo

El forro de freno Atlas se

vende en todas partes del

mundo. Es el
flrmesa y
emergencia. El
absoluto

preferido a

causa de su segu-

ridad en toda
significa gobierno
La fiexibilidad
bajo las

Atlas
en todo momento.
del Atlas da seguridad
condiciones mas dificiles.

Forro de freno
GIANT ATLAS

Un forro de freno I-lgido y fuerte,
especialmente

Industrial,

hecho para uso en

maquinaria
o6mnibus, etc.

camiones,

Revestimientos de
embrague
ATLAS

Los revestimientos 3e embrague
Atlas son de tipo perfeccionado
y tienen superficie esmerilada.
Estos revestimientos

seguro sin gla-

permiten
un agarro

searse. No arrastran ni

vibran.

Invitamos

IT THE
HOLDS WORLD

e}
WAR]|.]I"TED ~

<T
V\

Se vende
todo el mundo

kiaiJfi,J

FORROS
MOLDEADOS
ATLAS
para frenos
en juegos o en rollos

Suministramos 10s
tipos mas recientes
de forros moldeados
para frenos de ex-
tensién interior. Pi-
danos ejemplar de
nuestro catalogo.

Y el forrado con QUAKER

produce el mismo resultado

QUAKER
comprimido
hidraulicamente

El forro de freno Quaker,
después de tejido vy de
j)reparado, es sometido a
centenares de toneladas de
presién en prensas hidraulicas,
pai-a unir perfectamente todoa
sus elementos constituyentes en
una tela fuerte, firme y de gran
resistencia al desgaste. Un forro
de una calidad de fineza extraordi-

naria.

Revestimientos
NORRITON
para sistemas transmisores

Un tejido asargado de superior
calidad, que puede resistir las tem-
peraturas mas altas. Se suminis-
tran en cajas de cartén, Incluyendo
los remaches, o en rollos, como se
pidan. Precios moderados.

Revestimientos

BODYGARD
para sistemas
transmisores

[ ] Bodygard es el anico
revestimiento dcl mercado,
actual, hecho de hilaza
de cuerda de neuma-
tico. Por esta razén

es de una calidad
insuperable-

la correspondencia de firmas distribuidoras.

Atlas Asbestos Company
NORTH WALES, PA. E. U. A.

inmediata

Darcmoé
atencién a le corres-
pondcncio sobre ja

representacion.
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Esmerilador de

cilindros

Amineo con regulador de

«Juste exterior
se de 48
(1% " a 37/(6")
E de 2%" a 7"

Mayo, 1930

Modelo
mm
Modelo

ganancias con los cémodos esmeriladores AMMCO

Hay un esmerilador Ammco para cada trabajo de

esmerilar.

Exactitud positiva—acabado de espejo

—ajuste perfecto—todo esto se obtiene en una
fraccion del tiempo que se requiere por cualquier
otro método.

ahorra tiempo y
trabajo on las ropa- 3

rasiones do frenos

usando los esmerila-

dore* Ammco. Escala

de

I'/a" a

PARA LA REHABILITACION DEL DIA-
METRO INTERIOR DEL CILINDRO—EI
esmerilador de cilindro Ammco, ofrecido en dos
modelos, sirve para la rectificacion de motores
americanos con cilindros de gran diametro
interior, lo mismo que para la de los motores
europeos coa cilindros de pequefio didmetro in-
terior. Asegura positiva exactitud y un acabado
de espejo.

PARA EL ESMERILADO DE CILINDROS
DE FRENOS—Los esmeriladores Ammco para
cilindros defrenos hildraulicos hacen el trabajo
sin necesidad de quitar el cilindro del freno del
chasis.

PARA AJUSTAR NUEVOS PASADORES
DE EMBOLO—Los esmeriladores Ammco
para orificios de pasadores de embolo producen
un acabado brufido en una fracciéon del tiempo
consumido por el método de escariadores man-
uales. Hay solo un ajuste.

Los esmeriladores Ammco “Griefless” “Sin Moles-
tia” son sorprendentemente econémicos en precio

y pronto resorcen su costo.

Rinden buenos divi-

dendos en mejor servicio y mayores ganancias.

Utilice el

SURTIDO AMMCO

de ESMERILADORES SIN MOLESTIA

Automotive Maintenance Machinery Co., Depto. de Ejcportacién, 238 Main

Street, Cambridge, Mass.

Sirvanse
“Griefless."™

Nombre

Direccién

enviarme informacién

Direccién telegrafica: MCKIM, BOSTON.

detallada sobre los esmeriladores

Ammeco

finiNG NEW
PISTON PINS

El esmerilador Amm -

co para orificios de

pasador de émbolo
tiene una escala
eauivalente a 20

escariadores. Produce
una superficlo com-
pleta de contacto con
in acabado do eapejo.
Escala da 47/64" a
1 5/16".
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ST

tos mangos pequefios y delgados del juego

las tuercas colocadas en tos

dificil acceso.

EVENS

Para los trabajos
dificiles de alcanzar

L juego de llaves "Pony” de Walden-Worcester ha
E sido ideado especialmente para esos trabajos difi-

ciles de alcanzar, como son generalmente los que se
presentan en las tuercas de la mayor parte de ios auto-
moéviles modernos, tuercas mas pequefias y livianas colo-
cadas en puntos estrechos y de dificil acceso.

Los cubos, construidos segun un procedimiento especial
de Walden-W orcester, son muy pequefios y delgados en
las paredes, pero tan firmes y durables como los de ta-
mafios ordinarios. La articulaciéon universal, los mangos
pequefios y los cubos delgados procuran admirable flexi-
bilidad a la manipulacién del trabajo.

El juego se vende en una bonita
caja de acero esmaltada de azul.

El juego comprende: 5 llaves de
cubo doble hexagonales de

7/16", Va", 9/16", H": mango
Pony de berbiqui, mango Pony
en T; mango Pony decentrado;
barra Pony de extensién de 6";
articulacién universal Pony; des-
tornillador; llave de boca doble,
hexagonal de 7/16" y hexagonal
de | llave de boca doble;
hexagonal de 9/16" y hexagonal

de jlaves de eubo Pony oermtien alcansar de 17" llave de boca doble, N 4000
puntos de mas hexagonal de 11/16" y hexagonal 0.
de H".

WALDEN-WORCESTER
Juego de Llaves Boxtite

No. 2100

Este juego de llaves representa la Gltima pa-
labra en refinamiento y tulidad y se presta a
numerosas aplicaciones ordinarias. Uno de
los extremos estd sobresaliente y tiene forma
conica para meterse en los puntos mas estre-
chos. La cabeza angosta y delgada del otro
extremo salva toda obstruccién sobre la tuerca-
Ambos extremos son exactamente de igual ta-
mafio. Estas llaves se hacen de acero al cromo
forjado a martinete y tratado térmicamente para
su mayor resistencia y duraciéon. EI juego se
vende en un rollo manual y comprende siete
llaves Boxtite para tuercas hexagonales de W
a
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WALDEN-WORCESTER

Juedo de llaves No. 34 para los automoviles

Ford, modelos "A” y "AA" WALDEN-WORCESTER

Un comcielQ surUdo de llares Wuden-Worcester pms la Juego de Llaves No. 25-R
reparaclin da rehiculos Ford. Elegido con sumo cuidado por

numerosos mecatilco! esneelalistas co reparaciones de Ford.

Satlsraee :jodos IIos reaulilos Idlel aer-lri?lded oonsemclénl del Un surtido muy atil para los trabajos
nuera Ford. EI Juego complelo, summlislrado en coorenlenM : :
estuche, comprende lo sigulpente: herramientas para leeMtar generales. En bonita caja de acero.
eulatos de ollindros; cubos rcrtangulares do % , »/l« , % , Contiene; 12 cubos de acero al cromo,
taza cifi caucho para el esmerilado de radJvuJas; cubos hosa- " " " "
BOMISi d6 1%". 11470 para aluiUr frence hexagonales de 7/16", 54", 9/16", 19/32",
de 7/16"! lerantadot de rilrula en dos fi", 11/16", 44", 25/32", 15/716",
modelo "A": cuboe dobles hesagooalee de 7/16 , m - S/io .
S™ 21/~ 11/18". 1S/16"; mango de trinQueto 1"y 1 1/716".
do 10%": lleras con mango on T, tipo tflex, de H" r 6/1® = . P : .
articulacion unlrereal; conector do tapén; mango de berbloul Berbiqui rapido de espiga corta, con asi-
de 15": extractor ’q‘e pernos de 14" y a 9/16 de dISmet” deros giratorios estriados, de 14}4"-
mangos eo T de |i" 7 20"; barre de ertenslép de 9 , meneo . A : .
decentrado de 19>4": mango aioueado de 14"; llares Tomahank Mango en T con asidero giratorio estria-
ds 9/16". 11/18": llaro giratoria pare cojinete de clgOeUrt d de 12"
rectangu/lar de”9|l16“ v hciogé)nal de bnif dIlares B?jxéltedde 0, de .

' " /16 “, cubo pata bnj la encendido de "
I'A". Todas setas hetremlentaa se renden en una iinoa Mango decentrado de 10J4".
Oria Bcabada en laca y con guarniclonea nlQueladas, de Articulacion universal
20"x614"i5%". :
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WALDEN

Rectificador de Embolo Stevens

con el famoso indicador “Sea Lion” vy
calibrador de centracion de biela

El rectificador de alineacion de émbolo Stevens
asegura una comprobacién rapida y exacta del
grupo de émbolo. EI indicador “Sea Lion” veri-
fica perfectamente la posicion del pasador en re-
laciéon con la biela. Acusa toda desviacién o de-
formacién de la biela. Los ejes estdn esmerila-
dos con suma precisién y tienen abrazaderas para
sit fijacion y cambio. Cada eje tiene 0,02 de pul-
gada de sobretamafio para asegurar un ajuste
apretado.

Para asegurar un trabajo mas preciso aun, el calibrador de cen-
tracion del rectificador de alineacién Stevens determina si la
seccion inferior de la biela y su cojinete estdn a escuadra con la
linea central del cilindro.

El modelo universa! T-103 comprende el indicador “Sea Lion” grande y
ocho ejes de soporte de !% ", 1%", 113/16", 1%", 2", 2% ", 2% " y 2%".

Esmeriladoras

El indicador "Sea Lion" facilita la veri-
ficacion de toda deformaciéon de lo biela.

Cilindros

HUTTO

La tsmeriladora de cilmdros HUTTO es una de las
mas finas y dGtiles herramientas para la rehabilitudén
de motores, que hay en el mercado actual. Produce
trabajos con una exactitud mucbo mayor que la co-
rriente en la practica. EIl 95% de los fabricantes
americano.s de automoviles emplea la» esmeriladoras
Hutto, para el acabado de los cilindros de sus vehi-
culos. ¢l manejo y el funcionamiento de esta esmeri*
ladora son tan sencillos que cualquier mecanico sin
previa experiencia puede con ella hacer un perfecto
trabajo de esmerilado de cilindros. Y el trabajo de
esmerilado de cilindros es, ciertamente uno de los mas N o) T-704
lucrativos del taller. )

VENTAJAS SOBRESALIE.NTES
C. No amontona maferlal abrasivo sobre la

Extractor de Ruedas Stevens

para el modelo “A” y el “AA” de Ford

1 Senellla. esscta y a prueba de mimos

2.
3.
4.

inexpertas.

708 conos flotantes compensan el des-
gaste dssigual de las piedras.
Extension regulada por el mocanico que
la manoja.

Ko se croDlean resortes para ta ex-
tension de las piedras; la maquina esta
aicmpre bajo el eterno del mecanico.
Parada autumitica a la tormlnadéo dcl

7.

pared del cilindro,

X*a maquina puede calibrar los cilindros
para quo o¢slos admitan émbolos de
cualquier sobretamafio corriante. Puede
también repasar la pared del cilindro
nadn mas que lo siiSclento para lim-
piarla.

. Econdémica. Féacil de adquirir

facil de manejar y muy durable.

Una herramienta pequefia, firme y muy durable. De
rapida aplicacion. Ko hay piezas que empernar entre si.
Da un tiro uniforme sobre la circunferencia de la brida
del cubo. No existe la posibilidad de que el tornillo pueda
saltarse o desalinearse, dafiando el &rbol del ej'e.

Los anillos seccionados se desprenden con facilidad

esmerilado. 9. EI 95 por ciento de los fabricantes de después de extraida la rueda. Rapido desmontaje.

Facilmente pueden mantenorse tole- automoéviles emplean esmeriladoras . . .
rancias de media mUésima de pulsada Butto y las recomiendan para el servi- £1 tornillo central de especial aleacién de acero es de
en trabajos plenos o circulares. cio do conservacion mecanica. buen didmetro. £1 empuje se ejerce a través de una

tuerca flotante en la misma caja. No se puede rebajar o
dafiar la rosca del tornillo al recibir gx“lpe de martillo.

STEVENS WALDEN

INCORPORATED

WORCESTER, MASS., E. U. A.

Direccion telegrafica: Stevensbic

o
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s¢  J L hecho de haber yo recibido como 26 soli-
Acitudes de suscripciones a E1 Automovil
Americano Y SuU revista hermana The
American Automobile (Overseas Edition)
durante estos ultimos tres meses, es, sin duda
alguna, una evidencia muy elocuente de la
popularidad de que estas dos revistas gozan
entre los comerciantes de automdviles y sus
anexos, en todas partes de! mundo. La mayor
parte de estas solicitudes pedia suscripcion
a dos afos, y como Uds. recordaran, ellas
vinieron de numerosos paises.

“En mi ultimo viaje por las Antillas iué para
mi una gratisima sorpresa el ver ejemplar
de El Automé6vil Americano en casi todos
los salones de exhibicion de los comerciantes
de automoviles y accesorios que tuve el gusto
de visitar.

ERNEST W. LENZ

Gerente de Ventas al Extranjero de
acreditadas fabricas de productos
automovilistas, entre las cuales se
hallan:

The Trindl Company, Aurora, 111
Buckeye Jack Mfg. Co., Alliance, Ohio
World Bestos Corp., Paterson, N. J.
Baroalo Mfg. Co., Buffalo, N. Y,
F. C. Hersee Co-, Watertown, Mass.
Radiator Specialty Co., Charlotte,
N. C.
Wisconsin Machinery & Mfg. Co,,
Milwaukee, Wis.

“Uds. ciertamente han alcanzado un pro-
greso muy notable y les deseo que este éxito
sea cada afio mayor.”

B iisiaiess Fiiablislaers Intem atioaial C orp.

460 West 34th Street, Nueva York, E.U.A.

El Automoévil Americano
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Nuevo camion de 1 tonelada

$695

I SRRTEEN el chasis
se aclaman como 'les—vehieutos—e "
mayor valor intrinseco de nuestra era "
MODELOS

ENGRANAJE CONICO

1 tonalada, 4 cilindroe
1 tonelada» 6 cilindros
1W\ tonelada, 4 y 6

Antes de comprar un camién, impdéngase de los antecedentes del
Stewart en lo tocante a prolongada duracién y reducido gasto de re-

ilind paracion. Estos camiones son los mas sobresalientes de la industria.
cilindros
1Vs tonelada, 4 y 6 El comprador de un Stewart puede dividir el costo inicial entre 5
cilindros ~ 4 P . .
2 toneladas» 4 y 6 cilin* afios o mas. Sirviendo se hallan todavia numerosos camiones Stewart
dros . después de 8, 10 y 12 afios de constante trabajo. Esta aptitud para
2Vs toneladas, 6 cilin*
dros

TORNILLO SIN FIN
1V2 toneladas» 4 y 6

permanecer activo en el camino, siempre alejado de los talleres de
reparacion, afio tras afio, ha dado al Stewart la merecida, reputacion
de ser el “camién de mayor valor intrinseco de la América.”

cilindros
2 td"r"oes'adas' 4y 6 ciHn> El nuevo Stewart de una tonelada ofrece numerosas caracteristicas
2V2 toneladas, € cilin- mecénicas que antes se hallaban solamente en los camiones mas
dros

3 toneladas, 6 cillndrosJr*'

3Va toneladas» 6 cilin-
dros

5 toneladas» 6 cilindros

6*7 toneladas» 6 cilin-
dros

Chasis para Omnibus

Aparatos para combatir”®

incendios

Nuestros muchos afios de expe-
riencia en el embalaje y ex-
portacién de camiones son
garantia de satisfactorio ser-
vicio de embarque. Nuestra
propia sucursal de exportacién
maneja gratuitamente los de-
talles de embarque.

Nuevo Camién de 5
toneladas

6 Cilindros

Frenos en las 4 ruedas

costosos, ademas de la proverbial calidad Stewart probada y compro-
bada por el tiempo, todo a un precio de una economia sin precedente.
Desde el radiador hasta la lamparita trasera, este es un modelo de
capacidad muy bien definida, construido con verdaderos érganos de
camién por un fabricante exclusivo de camiones.

STEWART MOTOR CORPORATION

I Broadway (Dept, 2), Nueva York, N. Y. E. U. A.

Oireocian teleprafico; Slewartruk. NewYork
Clave: Aemc. Bentley. ABC Sa edicién mejorada (5 y IQ letrae), Clave Commercial
Fabricas: BUFFALO. N. Y,

CAMIONES

Los Camiones Stewart TriunSan por su Explotacién Econdmica

Moyo, 1930 151



INnstrucciones

para subscribirse

A continuacion damos una lista de nuestros agentes de subscripciones.

Mpde

su pedido y el importe del mismo al agente mas cercano a su localidad, avisan-
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo.
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a

EL AUTOMOVIL AMERICANO,

460 West 34th Street,

Nueva York,

E. U. A. En tal caso; la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra

de banco sobre Nueva York.

certificada.

ARGENTINA
Sr. James F. Downey.

Roque Saenz Pefia 501,

Buenos Aires.
BALEARES
Teodoro Forteza,
SamarlCana No. 3*
Palma de Mallorca
BOLIVIA
Srea. Amo Hennanoe,

Casilla Correo No. 175,

La Paz.
BRAZIL
Sr. Julio Real,

e/o D. G. Moreiray Cia.

dalxa Postal 165i
Pelotas, R. G. do Sul.

Srea. B. Garda y Cia.,
Calza Postal 556.
Porto Alegrci

Sr. M. C. Motta»
Calza Postal 3254,
Sé&o Paulo.

Sr. Antonio Armando
Pereira.
Rua Barae de Cata*

guazes 280.

juiz de Fora.

Sr. Joao M. Slmoens»
R. B- Macedo 69,
Rio de Janeiro.

J. h. Barros Pimentel.
Calza 89. Santos.

Sr. Raul Caldeira
Praca Floriano,
Rio de Janeiro.

CHILE

Sr. Belisario Diaz Ossa,
Casilla 962.
Santiago.

COLOMBIA

Srea. G. PradlUa y Cia..

Apartado 513,

NOMINA DE LOS AGENTES

Sr. Marco Tullo Perez.
Ayacucho 159,
Medellin.

Sr. Martin Gomes,
Apartado 207.
Medellin.

Sres. Arboleda y Cia,,
Apartado de Correos

85,

Cali.

Sres. H. Correa Palacios
y Cia.,
Libreroria Granadina.
Cali.

Sr. Guillermo Lozada
Zd-da,

Edificio Lépez 332,
Apartado 847,
Bogota.

Eduardo Bueno,
Estacién de Servicio
Nash.

Armenia. Caldas.

COSTA RICA
Sr. J. F. Robsrt,
San Jasé.
CUBA
Sr. Plerre Crenler,
Pi y Margall 7*Depto
417,
Habana.
Juan Salome,
Villuendas No. 50.
Santa Clara.
J. T. Pascual,
Apartado 397, P. Va-

liente bj 81,
Santiago de Cuba.
ECUADOR

C. Eoriquez J.
Apartado 327,
Quito.

Libraria Internacional de
Romo.
Alcala 5,
Madrid.
Sr. Agustin Bosch.
Ronda de la Univer-
sidad 5.
Barcelona.
Bemardino Crespo,
Velazquez Moreno 8,
Vigo,
Sr. Desiderio Soler Mone-
dero,
Zurbaran 6.
Badajoz.

Auto Sport,
Calle Ramén A. Garcia
14.
Cijon.

GUATEMALA

Sr. Enrique Arceyuz,
Apartado 135,
Guatemala.

Sr. José Camacho,
2a Ave. Sur 28,
Guatemala.

ISLAS CANARIAS
Sr. Juan Perez Heman*
dez.
Corazén de Maria 54,
Las Palmas.

ISLAS FILIPINAS
Sr. H. R. Sanchez,
202 Solana W. C, Ma-
nila.

MEXICO
Agencia Misraebi,
Apartado 2430,
México. D- F.

Si se hace la remesa en efectivo enviese por carta

Sr. Luciano Z. Vasouez,
Agente de Publica-
ciones. Bajos del Pa-
lacio Municipal,
Monterrey, N- L.

PERU

Sr. Guillermo Zufdiga G.,
Apartado 162.
Trujillo.

Sr. Vicente Zualga,
Pileta de la Merced 165.
Lima.

PUERTO RICO

Sr. P. Jiménez, Jr.

204 Pletrantoni Dldg.,
San Juan.
PORTUGAL

Sres. Lopes Cerdoso
Ltda.,

Rua da Bandelra 311.
Porto.

Corvaceira Mariano A

Gbémez Ltda.,

98 RuOa Alexandre

Braga 100.
Porto.

Higino de Quelroze Melé6,
Av. Duque d'Avlla 124,
30-D,
Llisbon.
REP. DOMINICANA
Sr. T. R. Boumigal,
Apartado 29,
Puerto Plata.
SALVADOR
Sr. £= L. Humpbrey,
Cojutepequa.
URUGUAY
Sr. George R. Vitala,
Rondeau 1462,
Montevideo.

Bogota -
5re«. G. Pradilla y Cia.. ESPANA » .

Apartado 114. Associacion Nacional de

Manlzales. InduatHales de Auto-

Sr. Aurelio Olivares, Jr.,
Apartado 600,
Tampico. Tamps.

VENEZUELA
Frerea y Cia.,
Valera, Trujillo.

. . 5Vi i Libreria Maury Hnos.

S . G. Pradill Cia., moviles, Sr. Antonio Barrera C., )
reAapartadoraggl &y @ Femannor 6. Calle 58 No. 564. Apartado 46,
Medellin. ' Madrid. Mérida. Yucatan. Caracas.

Precios de subscripcidn;

(incluyendo el franqueo)

Pais Dos arfios Un afio
ARGENTINA $7.50 M /N $5.00 M /N
BRASIL 30$000 Reis 20$000 Reis
CHILE $25.00 M /C $16.00 M /C
ESPANA 20.00 Pesetas 14.00 Pesetas
MEXICO $6.00 Oro Nacional $4.00 Oro Nacional

En todos los demas paises $3.00 ddlares por dos afios y $2.00 do6lares por un afo,
0 el equivalente en moneda del pais al cambio del dia.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West S4th Street, Nueva York, E. U. A.
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Un forro de freno que le
aportara nuevos negocios y
le aumentara sus ganancias

UNA NORMA INTERNACIONAL
DE CALIDAD

VALVULAS TOLEDO

Resistentes al Calor

Debido a su prolongada duraciéon y resistencia al
calor, las véalvulas TOLEDO gozan de reputacién
internacional por su servicio seguro y satisfactorio.
Se ofrecen en tipos de cabeza fundida y enteramente
de acero. Hay una valvula TOLEDO para cada
marca de automovil y de camién.

INVENCIBLE

Se construyen de materiales de la mas alta calidad
por una de las fabricas de valvulas méas grandes y
antiguas del pais. Resisten el continuo martilleo y
el tremendo calor de los modernos motores. Ase-
guran un funcionamiento absolutamente satisfac-
torio.

Las valvulas Toledo garantizan la satisfaccién del
cliente porque rinden millares de adicionales Kkil6-
metros de perfecto funcionamiento de motor.

Los comerciantes y fabricantes del ramo quedan cor-
dialmente invitados a escribir a nuestro represen-
tante mas cercano pidiéndole informacién y caté-
logos.

The Toledo Steel Products Co.
Toledo, Oliio, E. U. A.

Direcciéa telegrafica; Toluctavolv, Toledo. Toda» las claTOS»

Moyo, J930

El forro de freno Grey-Rock combina
mayor eficacia de enfrenamiento y mayor
dm'acion a menor costo por kilémetro. Su
“suave superficie esmerilada” patentada y su
exactitud micrométrica, tan necesarias a su
duracion prolongada y uniforme fuerza de
enfrenamiento, son sdlo dos de sus numerosas
ventajas que lo han hecho el forro de freno
mas distinguido del mercado.

El Grey-Rock se instala con facilidad y
rapidez. Se conforma a su asiento y perfecto
contacto, inmediatamente, lo que evita la
necesidad de los frecuentes ajustes que absor-
ben las ganancias. Ud. puede decir a sus
clientes que después de forrados sus frenos

con Grey-Rock no hay. mas problemas de
forro de freno.

Si Ud. quiere un forro de freno que le
aporte nuevos negocios y le aumente sus
ganancias— venda el Grey-Rock. Por carta o
por telegrama pidanos informacion detallada.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Raybestos-Manhaltan, Inc.

131 Liberiy St., Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica: USATEX
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Las ruedas y las llantas me-

talicas de repuesto de marca
Kelsey-Hayes procuran muy
buenas ganancias a los
comerciantes al Por mayor
y a los representantes, a
causa de que anualmente
salen de las fabricas norte-
americanas mas de un mil-
IOn de vehiculos automoé6-
viles provistos de ruedas vy
de Ilantas metalicas de
marca Kelsey-Hayes.

Todo lo que Ud. tiene que hacei
para darse cuenta de las posibles
ganancias con nuestros productos
es averiguar cuantos vehiculos
automoéviles americanos hay en su
mercado. y . ..

El ser articulo da dotacion de fa-
brica es la mejor recororaendaciOn
—la mas poderosa garantia que
puede darse al duefio de automo6-
vil, sobre la calidad y valor de un
producto. Bn el presente caso,
su clientela conoce ya nuestros
productos.

Pidanos informacién detallada sobre
nuestra representaciOn.

Et servicio Kelsey-Hayes es iaternacianal

KELSEY-HAYES WHEEL
CORPORATION

Fibrlcas primigaRs en Detroit, Mieh.,, E.U.A.
Olvi$lone« afliiada»
Keleey Wheel Company, Ltd.. Windsor, Ont.,
Oanaui—Wire Wheel Corporation of America,
Burtalo, N. Y, E.U.A.—Kelsey Wheel Co..
Ifie.. Memphie, Tenn., E.U.A.
Division de Exportacion :
dO Water Street, Nueva York

Dlreecl‘n lelc réQca Todas
Widbloco. N. Y, I cUtcs

La Calidad McCord
es Reconocida por los
Fabricantes de Automaoviles

Los mecéanicos de talleres de reparacién, que
son tan exigentes en calidad como los mismo

fabricantes, emplean

Mc&jrd en sus trabajos.

LIMPIADOR DE RADIADOR

El limpiador de radiador McCord os ia
proDoraelén ideal para la limpieza de la
suciedad, moho, sedimento otras aeumu*
laelones ' minerales depositadas en las aji-
postas eanallzaelones del sistema de enfri.
amiento. Sélo en un radiador limpio
existe verdadera eficacia de enfriamiento.

Rl limpiador de radiador Mc-
Cord produce wuna llrapieaa
SsoEura,

Las engfaQUO taduras de oalldad
McCord no cuestan mas QUO las
de clases ordinarias.

PIDANOS EJEMPLAR DE ESTA
GRAN GUIA DE EMPAQUETA-
DURAS DE MOTOR

Un nuevo entéloso de empaquetaduras eon
la més reciente lista de procios se enviaré
g?ratunamente a quien lo pida. Contiena
as earaeteristicas y los precios de muchas
empaquetaduras nuevas gue, se necesitan
para los automéviles y camiones oe reci-
ente Introduccién.  Pidanos ahora mismo
ejemplar de esta nueva guia y lista de
precios de empaquetaduras McCord, que
contiene 332 paginas.

s6lo los productos

Barttadoros de repueslo para los
modelos T y A de Ford y el
Chevrolet.

RADIADORES DE REPUESTO
PARA EL FORD Y EL
CHEVROLET

Para el modelo “T" ofrecemos el Upo
tubular primitivo y el tipo McCord apana-
lado. Para el modelo "A", ol tubular de
capacidad corriente y el tubular de adi-
cional capacidad de enfriamiento. Para
el Chevrolet de 4 y ol Chevrolet de 6
eilindros ofroeomos oi tipo celular Igual
al modelo de fabrloa. Un surtido completo
de radiadores do repuesto para automoviles
y camiones Ford y Chevrolet. Muy buenas
ganancias en esto gran surtido de radi-
adores.

La herramienta Guide-A-Valte de
McCord se coloco en lugar de la
guia de valvula del Pord. modelo A,
mlontrn ee esmerilan las valvulas.

Pormite wuna facil Inspeccion del
trabajo.
HERRAMIENTA "GUIDE - A -

VALVE" PARA EL FORD
MODELO “A™

He aqui una nueva herramienta nue fael-
lita noublemente al esmerilado de

vélvulas del Ford modelo "A” . Un artleufo
lucrativa, que todo mecanico necesita pva
la reparacion del Ford modelo ‘A .
Pidanos en seguida Informacion dotaliada.

KELSEY

-HAYES AV'CORD

Radiator & M fg. Co., Detroit, E. U. A.
Dapartameoto da Exportacién
285 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.
Oficina principal y fabrica en Detroit, Mich-, E. U. A.

RUEDAS DE MADERA
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO

El Automoévil Americano
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Pidanos informacion detallada
sobre estos caballetes y gatos.

The OIL JACK CO.,, Inc.

Ocporiomenio de Exportacion

40 Rector Street

Direcciéon telegraficas VELAPPER, New York

Mayo, 1930

Nueva York, E. U. A.

Un surtido de calidad
lili surtido completo
uu surtido a buen
precio

TRHHNGS BABS<SRING

BROmME\

Los fabricantes de automoviles piefleren el Bronce
Johnson por su buena calidad y espléndido servicio.
Casi todo fabricante de automoéviles, camiones vy
6mnibus depende de nuestra organizacién parcial o
totalmente en lo tocante a cojinetes forrados con
metal Babbitt, bujes fundidos a maéaquina, metal la-
minado y otros requisitos.

BABs-fteABiNcsjJ;

W f

Por czta razén, los bujes de
Bronce Jobnson que Tid
compre para repuesto, pro-
vienen de la fabrica mas
grande, mas moderna j lots
productiva de cojinetes de
bronce del mando entero.
Facil 08 comprender por
qnS los cojinetes de Bronce
Jolinson de repuesto son loe
mas dignos de confianza por
su calidad y utilidad.

jm im
] BUSHING6S «8ARS «BEARINCsUT
luM 1
PRODUCTOS JOHXSON

Pasadores de 6mboloe. tensores, ojetes

de muelles, mnSones de direccidn,

gemelos de muelles, bujes para genera-

dores 7 motores de arranque, diversos

bujes esperialee, metal laminado para

bujes, cojinetes forrados con metal

Babbitt, barras maclacs y barras hue-
cas de bronce.

Johnson Bronze Ckimpany

New CaBtle, Pa., E. U. A.

Oepartomento do Exportaciéon: 1SO ~esl 42ndl $|.
Nueva York, E.U.A.

Pidanos eientplar de nuestro Manual de 193D relotiro a repuestos de bfonee
para vsMeuloe automéoUes. T.o mcicremos oratvitomenle a Qvien «o sirva

pedirlo.
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Proteja Su Vehiculo

contra la vibracion y el choque
del camino

Instalando los Amortiguadores Neumaticos

“GRUSS”

Los choques del camino y la vibracién de
la marcha no pueden llegar al chasis del
vehiculo que va protegido con amortigua-
dores neumaticos.

Los poderosos y blandos cojines de aire
comprimido montados entre los muelles de
acero y el bastidor, absorben todo golpe
destructivo y proporcionan segura protec-
cion, ademas de una comodidad de marcha
irreprochable.

La rotura de muelles de acero y de basti-
dores son casi totalmente desconocidas en
los vehiculos provistos de amortiguadores
neumaticos. Se reducen notablemente los
gastos de reparacion de motor y carroceria,
lo que por su parte constituye la doble
ventaja de mayor economia en la conser-
vacién mecdnica y menos tiempo perdido a
consecuencia de esperas y retardos en
reparaciones.

Porque cuestan menos que un juego de
neumdéticos y porque duran méas que el mis-
mo vehiculo en que se instalan, los amorti-
guadores neumaticos representan una es-
pléndida inversion para los duefios de
camiones y émnibus.

The Cleveland Pneumatic Tool Co.

Departamento de Exportacion

40 Rector Street Nueva York, E. U. A.

ARCntcx:
Lagrange L Hasfeldi Suipaeha 28. Suefios Aires, Argentina
Rosenqulst & Cia., Sanliago, Valparaiso, Chile

John W. Hall, Apartado 13, Guatemala. C. A.

La ba.so <3« la valvida
y la placa de puente
de la misma se su»
mjnistrau ahora con
la misma camara de

aire . . . y eual(raier
tipn deseado de vas-
tago Dill Instojil'On

para camion puede
asi aplicarae en nn
momento.

Ahora

una nueva valvula para suplantar los méto-
dos anti™os
i Dill nuevamente a la cabeza!

A nueva valvula Instant-On— aceptada por los ingenieros de

jautomévilcs como la contribucién mas grande tfne se haya

hecho ai progreso de la industria del caucho durante la
Gltima década.
Ahora puede Ud. pedir sus camaras de aire para camiones
provistas de base, placa de puente y merca, todo firmemente
sujeto. Todo lo que es necesario hacer entonces es unir el tipo
de vastago Dill Jnstant-On que mas convenga, para lo cual se
aprieta un tuerca. De esta manera se ahorra tiempo y se
evitan las molestias que se presentan con un completo cambio
de valvula. _
De completa calidad Dill— con el cuidado y la exactitud DiU
tanto en proyecto como en construccién. La casa Dill marcha
nuevamente a la vanguardia con esta maravillosa valvula nueva
que viene a suplantar los métodos antiguos. EI surtido Dill
junto con los adelantados y equitativos métodos de venta de
la casa Dill, le brindan a Ud. una verdadera oportunidad para
ganancias.
Un folleto especial ilustrado, en que describimos la nueva
valvula Dill Inslant-On, serd enviado a solicitud de quien lo
pida. Pidanos un ejemplar en seguida.

THE DILL MANUFACTURING CO.
Cleveland, Ohio, £. V, A*

Fabricador en el Cafiada por The DiU Manufacturing Co. of Caniula, Ltd.,
Toronto, Ont., Canadii

Véalvulas corrientes de neumadticos y piezas para las mismas

E1l Automoévil Americano



CURTIS Las Nuevas Bocinas Gemelas

El surtido del 76 Aniversario de

. ., .. gue establecen nuevos precedentes en ventas
equlipo para estacion de servicio

Basado en 76 afios de experiencia manufac-

turera y técnica

Un surtido completo de equipos digno; de confianza» per-
feccionado en virtud de larga experiencia» que ee vende a
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en
todas partes y fabricado por una compafia de acreditada
solvencia y reputacién.

Compresores Curtis

Sitac ahora pro7i9t7t do cojlncUa TImheo TOROVOCE
Casi Insfodados por el deagasts. La eliml-
oadéo de le friccion reduce el cooto do
runeloAsmlento. Coa loa eollnetea de rodillos
eénlcM Timbeo, so facilita el ajuste de loa
oojlnaies para compensar el desgaste, ; por
esta rszéta loa compresores Curtis pueden
mantenerse an maximo grado de rendimiento
durante todo ol tiempo. Otras nueras ron*
(ajas son la transmisido de fuena por correa
triangular semejante a la de un automé'rll,
montaje unirenal de motor, haie entera*
mente” de acero y sistema de lubricacléb por
anillo cent~. En modelos de acdén_sencilla

1 de accloD’ doble, de varias capacidades 7 Una armonia en aspecto y en sonido—“Nas nuevas
i ; bocinas gemelas E.A. llaman en el acto la atencién
Compresores de aire Curtis para o A
pulverizadores de pintura del automovilista cuando se exhiben en el mostra-
S| nuevo sisteina de lubricacion Curtis, Illamado iA ‘) H
280010 central® es 'de cspecial importantia dor y la atencién del publico cuando se tocan en la
a reduce e atascamiento S Altco. 0s z -
Sompresoras. ordinarioe. areastran_ aceitsdue scha via. Son bocinas nuevas y modernas de la clase
a perder el trabajo de pintura.) En _modelos . ~ L.
de 1y de 3 surtidores, en tipos fljos 7 porta- que quieren los duefios de automoéviles. La Toro-

voce Twin—la Premier DeLuxe Twin. Muéstre-
las y demuéstrelas a su clientela.

Levantadores slrntorlos Cur-

tis para automdvileu Dos bocinas que suenan como una sola— cuando su
C let: \( . S jet A i A
Cu°§%?e$§e:p%si§$[§5'f°sp&r egnZ“Jep%Zm?,Z boton se oprime del todo. Un leve toque al boton
a1 Gilindro  del - levantador. No. puede resulta en el sonido de una sola bocina. Con aca-
bajtne accidentalmente.  Gobierno ab*
soluto. Bajo costo de Instalacion. Gira bado a! esmalte negro y enchape de cromo. Mon-

perfectamente en todo nivel. . ) .
. tadas en un sostén especial que se fija entre los
Lavadora de automovil

Curtis de aire comprimido faroles delanteros.

Compresor Curtis de doble cojinete
W de rodilloe Timben. Montaje mis . .
r . compacto. Peso reducido. Da coca- Se construyen con la proverbial firmeza de todo

--i pisto lerrielo de llmpleea. ixeiona . . .,
. todo aditamiento de limpieza, ~lo producto E.A. Garantizan la satisfaccion del

1 *.’? mismo que haramlentas neumatleu.
' !'SIr?e para Inflar neucoitlcoa, ade duefio.

mas da limpiar mejor y maés
rapidamente los automoéUlee.

Lavadora de automovl) PREM I ER DE LUXE

CnrtiSi tipo hldrfiulico

Un equipo completo de predo
bajo. Eo modelos de uoo o de D BLE
dos surtidores. Nueva bomba
de tros eUlndros de baja velo*
eidad, enteramente encerrada y
con lubricaciéon automatica, eons*
tfulda por la casa Curtis espe*
clalmente para el servicio de
lavar automéidles. Sistemas de
lubricacién por leundadéo vy
automatico directo. = Discos de
surtidorsa de especial aleacion
de acero Inoxidable 7 de doble
tratamiento térmico.  Regulador
automatico de presion.

Pedestales Curtis para suministro de aire

tipo de carrete y torre, con aditamiento

para agua o sin el.

Pabricamas también compresores de aira

grandes, hasta de 50 H.P.» tornos neuma-
ticos y gruas de puente.

Curtis Pneumatic Machinery Co. Representantes en el Extranjero
1921 Kienlen Ave., St. LOUL], Mo., E. U. A. DitleTsexi & Cia., Ltda. A. H. Releber Company
Zog. Huergo 1385. 44 Whitefaall Street,
Buenos Aires, Argentina Nueva York, N. Y.» E. V. A.

Distribuidores p representantes en lodos los paises.

AIRCDMPRESSGR5-HQI5T5-TRaLLEV5-CRANES E. A. LAB O RAT O RIE S IN C .
Btooklyn, N. Y. E.U.A.

EstabUshedldH Direccion telegrafica: "EALAB'*

Mayo, 1930
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ENGRANAJES DE

ACCURATE GEAR CO.

3171 Bellevue Ave.

158

VOLANTE

a instalacion de engranajes de acero
Ll\ ACCURATE en los volantes con
anillos dentados desgastados, es mu-
cho mejor y mas econémica que la reins-
talacion de voltantes nuevos ... y es, al
mismo tiempo, mas remunerativa para
Ud. mismo, pues le ayuda a conservar la
confianza de su clientela, ofreciéndole un
trabajo mejor por el precio.

Toiio lo que su
nombre implica

Los engranajes ACCURATE se hacen
de acero forjado de fina calidad. Se so-
meten a tratamiento término y se labran
a maquina con una precision matematica.
Todos se someten también a la mas
rigida inspeccion. Cuando se embuten
en el volante, forman un anillo dentado
de acero inmune al desgaste corriente.
Su buen servicio se halla ampliamente
garantizado.

Para obtener satisfaccion maxima, in-
sistase en los engranajes ACCURATE

A esta razén se debe que los engra-
najes Accurate sean dotacidn corriente
de los mejores automodviles americanos.

Divisién de la Repnbllc Gear Company

JDirecciéfi Telegrafica.”" REPGEAR

DETROIT, MICH., E. U. A.

E» el mcéerna tallffr de reparacién de la Betacmn a$ SenricU
dcl cawlac en Bceten, v 132 fferftie—
wKi poro «/do ‘cttlomSiil en ~«e se trabaja.

Para el mas rapido
trabajo de taller—

Eq este moderno garaje, las luces Eeelite aborrsn tiempo
y dinero, gradas a sos conrenlenelae, Un cordén Bex-
Ible, que siempre se haUa a la longitud que se necesita,
permite Ueyar la loa al pnnto que se quiera. EI cordén
nunca estorba el trabajo.

El carrete de resorte, similar al de un tlIslUo de ventana,
permite la extensiéon del cordén en la longltnd que se
necesite, y lo arrolla al guato del meciolco. No bay
cabo, torsién ni aislamiento desgastado.

Ea los garajes, talleres de maquinae, almacenes, oflclnas,
teatros y mncbos otros lugares, las luces portatiles
Eeelite arrojan su amplia Iluminacién en los pnatoe ea
que se necesite. Guando se necesita corriente eléctrica
para el tunoloaamiento de cnalqulera méaquina, se emplea
el coneetor Eeelite Constant Duty, el cual actua sobre
el mismo principio de la luz Eeelite, estando siempre
listo pora suministrar lo tuerzo ea el punto que se
requiera.

Hay un tipo y nn tamaBo de Eeelite para todo servlelo
imaginable. Permitanos enviarle nuestro fiolleto 381
sobre las luces portatiles Eeelite. y nuestro boletin
OO0I-S sobre los conectores Eeelite Constant Duty. Es-
criba en seguida a nuestro representante mas cercano.

AUTOREELITE

El mil atil da todos los
proysctoros para automovile
abierto o cerrado.

APPLETON ELECTRIC COMPANY

1736 Wellington Avenue Chicago, Illinois, E. U. A.

ARGENTINA—DItletsen i Cid, LUI., Inj. TuerBa 1335, Buenos Alr«.
BRASILIA- H. Kelch«r Co., Inc.. Eua Sarao IUpsU Inga_10, C

Paulo, Brasil

fidna BM
Calxa Postal 1011. Giulherme Burtte, waphllu Oturnl  1X7

Rio de Janeiro. Brasil.

URUGUAY—A.

Keleber Co., Inc., Rincén 488 Montenu».

CHILE—A. E. Koleher Co., Inc., 44 Whileball 8t., Num Tort

PERU—DeLane;.

blcKay & Co.. LIims.

ISLAS FILIPINAS— Nolsn Smiib & Co., Kueva Tork.

PUERTO ALCO~.

llodrtzuez, Ssn Juan.

«
ESPANA—J _ Bcbooneraldt. Gerente Europeo. DIUag 22, Ls T—|aya Hdanda.
PANAMA, COLOMBIA, VENEZUELA V OURACAO— Manuel J." Velasauez & Co*

MExIcorn'rnaVv

cliaf’ seiL”a* Avenida Hidalgo 110. México, D. P.

Reelite

BtOe W.s. PAT. OA*

La luz manual en un carrete

El Automoévil Americano



Equipo de
Lubricacion
Everready

AIR-O-MATIC
MODELO GB-1

Un nuevo Lubricador Bver-
ready, de funcionamiento por

aire, automético, rapido

seguro. Uniendo la manguera
de aire de un compresor a la
abrazadera de aire del surtidor
y oprimiendo U palanca de
gobierno manual, se obtiene
automatica e instantdneamente
una presiéon de 4500 libras, que
atraviesa los gemelos y bs
cojinetes mas apretados. Predo
neto para el comerciante, $100.

MODELO JJ

El surtidor o pistola modelo JJ tiene cabida para libra de
grasa y da una presiéon de 10.000 libras. Un respiradero especial,
que es ventaja exclusiva del Everready, asegura la eliminactOD
absoluta de acumulaciones de aire. Provisto de adaptador Ever-
ready para uniones de pasador—con adaptadores para otros
sistemas suministrados a bajo precio adicional. Facil de cargar
y facil de manejar. Precio neto para el comerciante. $13.05.

MODELO C-30

Este lubricador es una de Us mis
recientes adiciones al surtido Ever>
ready. Satisface la demanda de
un lubricador realmente eficaz del
tipo de alta pr..Ign de funciona-
miento por pedal Est4 provisto
del nuevo tipo de manguera Evet-
ready y de adaptador Everready
para uniones de pasador. Precio
neto para d comerciante, del
modelo C-30, S48.75.

American Steel Export Co.

521 Fifth Avenue Nueva York, E. U. A.

Mayo, 1930

REMIENDE SUS CAMARAS
DE AIRE

PERMANENTEMENTE

con este acreditado vulca-
nizador SHALER

Es el accesorio de reparacién mas esencial gne se haya
ofrecido al automovilista. Con el vulcanizador Shaler, las
camaras de aire se remiendan permanente en menos tiempo
que el empleado por todo otro método. No se necesita
cemento ni gasolina. No hay necesidad de experiencia.

Lo arriba anotado es lo que cada representante del
SHALER dice al cliente, pues los parches Shaler son
realmente mejores que los de toda otra marca. No se
desplazan ni permiten escapes en los climas mas frios o
en los mas calurosos. Son inafectados por el clima y por
el arduo servicio por caminos calientes a altas velocidades.

Todos los representantes del SHALER cuenta con la

seguridad de continuas ganancias debido a la repeticién de
las ventas de las Unidades de Parche y Calor, ademéas do
la buena ganancia resultante de la venta dcl vulcanizador
completo. Cuando el duefio de mi vulcanizador Shaler
necesita mas parches, no puede comprar un substituto, pues
no hay ninguna cosa que pueda reemplazar a la Unidad de
Parche y Calor de Shaler.

Los representantes del Shaler no tienen que conquistar
ninguna resistencia a ventas.

Pidanos ejemplar de nuestro folleto “Cuatro Grandes
Productores Ue Ganancias.”

THE SHALER COMPANY

Milwaukee, Wis., E. U. A.

Uiroccion telegrafica: **Sbalcrixe*'
Fobriconie de vtiZcaniaadores du va[>cr, aideirieot, de gaaoHrui (pe-
tréleo) y de combuatiéfa sé6lido, para aiUomovilislae, gara)es y tallerea
de reparaciéon de neumaticos, y de materiales y herromientaa'para
la reparacion de netuntrlicos.

15~
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Rehabilitacién de Motores

con una maquina
Simplicity
PORTATIL

PERFORA
ESMERILA

Kq realidad ee 2 magninas en 1»

piic» sirve para perforar y esme-

rilar,. sin alterar su ajuste, coa
la exactitud propia de un equipo
de fabrica. La Simplicity fun-
ciona automaticamente 7 por esta
razén reduce a nn minimo ei
costo dcl trabajo. Es tomblSc la
Unica iridqulna que puede hacer
un completo trabajo en bujes.

Reduce el sobretamafo a un minimo

A eausft de que la cabeza de centracién puede colocarse a cualquiera
Drofundidad dentro de la longitud del didmetro interior del ciUndro,
la maquina puede rehabilitar el cilindro méas OTalado a un sobre-
tamafio minimo.

OTROS EQUIPOS SIMPLICITY
PRODUCTIVOS DE GANANCIAS

Nueva herramienla 2 en 1 para mufién
de ciguefal
Ls cshess cortadora inlercambisble da a esta herramienta la
mayor escala da corto que existe hov dia en ol mercado anorlcano.

Se adapta eapoclsliDente a los mas recle&tce modelos de auto-
mérUes con delgados mufiones de cicUeual.

M4éaquina perforadora y forradora de cojinetes
accionada por motor
Perfora r alisa autoradUcamente los cojinetes de las blelee. Debido

a la mayor velocidad y menor costo, hace lucrativo el servicio de
cojliteto. Se ofrece también en modelos de funcioaacaisoto maniiaL

Maquina porferadora en linea Esmerilador paratrabajes corrientes
Herramienta para rehabilitar asientes de valvulas
Rectificador de bielas y émbolos
Cortadores y guifas para rehabilitar asientos de valvulas
Esmeriladora de cara devalvula Esmeriladora de banco

S - I - . t
131 surtido mlIB completo de equipos pora la rehabili-

tacion de motores de loa Bstados Vnldos

Simplicity Mfg. Co., Port Washington, Wis.,
E. U.A.

Ud. esta al centro
de lo demanda
de Timken

A su contorno existe un mercado de gran po-
tencialidad para los legitimos Cojinetes
Timlcen de rodillos comeos.

Ud. puede sacar provecho de este negocio sin
necesidad de ningiin esfuerzo especial de venta,
pues la demanda se halla automaticamente es-
tablecida y esta limitada so6lo por el niumero de
vehiculos automdviles provistos de Cojinetes
Timken que circula en su mercado.

El representante de la casa Timken mas cercano
a su localidad gustosamente le suministrara in-
formacion completa. Sirvase comunicarse con
él en seguida.

The Timken Roller Bearing Service 8; Sales Co.
Cantén, Ohio, E. U. A.

Direccion telegrafica: “Timrosco”

Oflclnua de Exportacion
16 West 60th Street, Nueva York, B. U. A.
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., B. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Antillae Holandesas— D. Cardozs, Pcst OfBee Box 6B, Curacao

Argentina— Henry W. Peabody & Ofa., Avenida do Mayo 1370, Bnenos Airea
Brasil—B. R. Raod, Rna Sao Pedro 14, Rio de Janeiro

Cbile y Uruguay— E. Eoeliette, 361 Piedras, Buenos Airea, Argentina
Oolomhia— V. 'WeltacSeB & Co.. Apartado 1669, Bogota

Cnba— C. H. MacEay, Avenida 7, eotre 34 y 36, Reparto Miramar, Habana
Filipinas— Muller & Phlpps (Manila) Ltd., Pacido Bldg., Manila

Filipinas— Alian Antomotive Export Company, Pine & Montgomery Sts., San
Pranciaco, Calli., E. D. A.

México— J. E. Estrada. Apartado 676, Ciudad de México, D. F-

Méxlco— Estados de Tncatan, Campeche, Cblapas y Tabasco— BVanclsco Preve,
1226 Broadway, Nueva Tork, E. U .

Panarué— Omphroy's Auto Supply, P. O. Drawer y. Ancén, Canal Zone
Peri— Alfred Palliser, Cello Correo 160, Lima

Poerto Rico— Julio T, Hodrlguea, 68 S. Bran Street. P.O. Box 1326, San Juan ((
Venezuela— Manuel C. Perez hijo. Apartado 667, Caiacas

Cojinetes de Rodillos Conicos .

E1 AuTOMOvVNn, Americano
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Funcionamiento

ILLONES de automo-
..V+ vilistas Ilaman al Penn-
zol “el mejor aceite de mo-
tor dcl mtmdo.” Dura dos
veces mas que los aceites
ordinarios. Por esta razén es
mucho maéas econémico. Se
vende garantizado hasta la
Gltima gota. Sirvase pedir-
nos informacién detallada
sobre la representacion del

‘El mejor aceite de motor del mundo’
Pensilvania 100% puro

- Permanencia - Seguridad

'P 'L distribuidor del Pennzoil cuenta no sdlo con

la seguridad de mayores ganancias, sino que
goza también de la cooperacion de los mas grandes
refinadores de puro aceite crudo de Pensilvania.
Durante los ultimos cincuenta afios, los distribui-
dores lian establecido su seguridad comercial sobre
la estabilidad de la Pennzoil Company. Esta gran
organizacion esta continuamente refortaleciéndose
y ensanchandose. La distribucion del Pennzoil

nunca ha ofrecido una oportunidad mas grande que

Peniizoil.

al presente.

THE PENNZOIL COMPANY

Dupartamcnto de Exportacién

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.

MUELLES.
ROWLAND

Cuando Ud. reemplaza con los Muelles Rowland, esta
verdaderamente usando un duplicado exacto de un muelle
ideado y fabricado de acuerdo con las especificaciones de
los fabricantes de automdviles y camiones. EI analisis del
acero es el mismo. La calidad y otros detalles, son los
mismos. Por esta razén, el reemplazo con un

muelle Rowland produce una reparacién mas

facil y maéas satisfactoria para el cliente.

El surtido de muelles Rowland com-

prende més de 2500 modelos dis-

tintos—un tipo y un tamafo

para cada trabajo de re-

puesto en automoé-

vil, camién y

6mnibus de

marca

ameri-

cana.

Pidanos ejemplar de
nuestro catalogo de
1930 y lista de pre-
cios reducidos.

William and Harvey Rowland, Inc.
Departamento de Exportacién
280 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Benjamin IIBokor
Gerente dé Exportacion

Fabricante de Muelles

desde 1844
Establecida cu 1806

Direccion telegrafica:
“HACKBEN” Nueva York
Todas las claves
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CADENAS ANTIDESLIZANTES McKAY

Otros Productos
McKay

Eslabones para la reparacién
rapida de travesafos,

Las Nuevas
Cadenas McKay

Las nuevas cadenas McKay
presentan las siguientes
cualidades exclusivas: Tensores,

., . Cadenas para remolque.
Gancho de unién mejorado, P g

Herramientas para repara-

Acabado plateado, inoxidable cién de cadenas,

Travesafios endurecidos por Cadenas de emergencia para
un procedimiento especial. camiones.

Pidan Detalles y Precios

United States Chain & Forging Co.

Woolworth Building Nueva York, E. U. A.
DINccion wulesrafica: "USCHAIN— NEWIORK™"

Representantes en la Ameriea Latinaj

Argantina: Otlo Eberaon. Casilla d« S. A. ConccpeloD. Santiago. Val- Paraguay: Otto Eberson. Casilla de Uruguay: Otto Ebersoo. Cailua de
Corr<b 10, Bmnos Aire», dOITIa. ijqulmbo.UPuﬁrto Montt. Correo 12?, Buenos Alies. Correo 12T, Buenos Aires

firazll: L« é Tin<la—Sao Paulo. sorno. Temuco. Uagallanea. a- ! -
Santos. Rio d» Janeiro. Porto Ale- International Uachingrr Co., Anto- PeLriun.]aAlf::”(-:-e%iPaIUser. Aportado 2664. Representante» Europeos:
gre. Babia. Pernambuco. fagaata. g . ComcJlussen & Stahgold. S. A.. 66.

Chile: W. B. Graca fe Co.. Val- Cuatemala: John W. Hall. 6a, Calle Salvador: John W. Hall. 6a. Calle Bue Hotel dea Monoaies, Bruasels,
paraiso, GracQ & Cia. (Chile) PoDlente Ko. 12. Quateniala City. Poniente No, 12, Guatemala City. Belglum.

SPARTON

SPARTON se ha convertido en simbolo
de servicio de sefial de superior calidad,
en el comercio de automdviles. EI sur-
tido SPARTON ofrece al comerciante
una amplia escala de bocinas. Hay una
SPARTON para satisfacer exactamente
el requisito de cada comprador. Hay
muchos modelos y tipos— todos a precios
moderados.

Las bocinas SPARTON son sefales
seguras para cualquier automdvil. Se
ofrecen en modelos neuméticos, magnéti-
cos, de motor y de funcionamiento manual.

XHE SPARKS-WITHINGTON COMPAHY

Oficina do Exportacion y salén de exhibicion

461 Eighth AveiiTiey Nueva York, E* U* A*

FaBrica en Jacksorif Michigan, EIU.A. Direccion telegrafiea t **Baiilet, N. Y.
Para la Europu Continental e Inglaterra: The Sparke-Wlihinglon Co.,
Con U Spartfin se otréce el gratuito u&o de eate atractivo 3 Roe Brujiel, Paria, 17e., Franela.
pedestal de demostracion pmvlilo de baleria de pilas. BsU ) ) ., )
pedestal »e auminlatra con im pedido de 3 modelos 509-L PabricaTTios también los afamados radiorreceptores Sparton

y 3 SOS DeLuxe, cooo se ve en el grabado.
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Ventajas para el duefio j para el representante

Los camiones SCHACHT se construyen para dar un servicio econémico y de
prolongada duracién. Cada camién SCHACHT ofrece estas ventajas: un
verdadero motor de camién de seis cilindros con abundante fuerza—una escala
de velocidades, que asegura ei transporte de un mayor numero de toneladas
por kildmetros recorridos en tiempo dado— construccién de fina calidad, que
asegura un servicio digno de confianza y prolongada duracién— dotacion
completa— precio moderado en relacién con la excelente calidad, lo que significa
menor costo neto por unidad de trabajo. EI surtido SCHACHT comprende
modelos de lhi a 7% toneladas. Interesante oferta a los representantes.

Sirvase pedirnos en seguida informacién detallada,

THE LEBLOND SCHACHT TRUCK COMPANY

Féabrica en CINCINNATI, OHIO, E.U.A.

Fabricante de finos camiones automoéviles desde hace méas de veinte afios
Departamento de Exportacién: 44 Whltchall Si.,, Noeva York, E, U. A.

Ud. puede depender del

El Duro Gloss hace que una capota
buena sea una capota mejor. Ya se
trate de tela para capota, ya de aca-
bado de capota para trabajo de re-
habilitacion, Ud. puede depender del
Duro Gloss.

La tela Duro Gloss para capotas se
construye para resistir el servicio mas
arduo. Su brillante lustre armoniza
con la belleza del automdvil mas
nuevo.

uro Gloss

El acabado de capota hace que las
capotas viejas se vean como nuevas—
en aspecto, en resistencia y en dura-
cibn. Forma una superficie firme y
elastica, que da proteccion y belleza.

A Ud. le conviene el Duro Gloss— vy
el nuevo escaparate para su exhi-
bicién. Escriba a nuestro represen-
tante mé&s cercano, o directamente a
nosotros, enviandonos el cupdén de
abajo.

Duro Gloss

Teia de Capota Acabado de Capota
J. C. HAART2 CO

350 Broadway, New York

REPRESENT VNTES

ARGENTINA

Sr. Frederltit Elisahuih, Jr.
Calle Boletree 276

Buenos Aires, (xgeRtina.

MEXICO

Sr. Blcitdo Olarte
Aptrtedo 2616
México, D. F.. México.

HAITI

F. Salame

F. O. Box A>65
Fon-Au PrIBM, Haiti,

Mayo, 1930

VENEZUELA
Henrlque Mayora
Apartado 331
Céricas. Venezuela.

SAN SALVADOR

Apartado Postal U

San Salvador

Bl Salvador. b
cuBA PUERTO RICO Nombre

%. 8 gbrljﬂan, Jr
. O. Box f 6
San Qerman, Puerto Rico. Direccion

COSTA RICA REP. DOMINICANA

Cafias Uno; B. Forielt & Co.
Apartado 1156 Apartado de Correo 151
Sao José. C. R. Saoto Domingo. D. R.

Sr. Brneslo Sepafia
Apartado 2339
Habana. Cuba.

Ciudad .,

Sirvanse darme informacién
Roberto Oeissmann el escaparate para su exhibicion.

~Pais

sobre
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Emplee la cadena Link-Beit

Su seguridad ha sido demostrada por 25 afios de servicio practico

Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automdviles se hacen para

todas las marcas de vehiculos americanos provistos de cadenas de
distrihucién delantera. Son silenciosas y durables. Las construye
la principal fabrica de equipos transmisores de fuerza mecéanica de
los Estados Unidos.

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos
y se prueban muy bien antes de salir de la fabrica. Cada cadena,
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta
en caja de cartén y se marca de una manera muy clara.

El hecho de que 51 modelos de automoviles, 46 de camiones, 11
de é6mnibus, 40 de motores de automoéviles y 13 de motores marinos
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de
fabrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos

productos.

LINK-BELT COMPANY
INDIANAPOLIS, IND., E.U.A.

DireecISn telegrifica y Ce radio mmLInkbeW

Cuando se exige

superior calidad, se

Autobures. modelo HBF
de dos toneladas, en ser-
vicio en Puerto RUo

eIIJen IOS “.Quiénes son los duefios de camiones Day-Elder?” En todo pais
donde hay representantes del Day-Elder, la lista de duefios de camiones
Day-Elder esta constituida por las principales organizaciones locales.
Los compradores inteligentes no aceptan nada por sobrentendido.

C A M I O N E S Hechos y caracteristicas son su Unica norma para medir la calidad y

los méritos de un producto, y es precisamente sobre esta base que las
grandes organizaciones repiten su eleccién de los camiones Day-Elder
de seis cilindros de servicio super excelente.

N\
D A Y E L D E R Deje que la representacion del Day-Elder le haga el principal comer-

ciante de camiones de su mercado. Por carta o por telegrama pidanos
informacién detallada.

GENERAL(|} ELECTRIC NATIONAL MOTORS
REFRIGERATORS
MFG. CoO.

Oficina de Direccién
Exportacion telegrafica:
15 Park Bow ) ider”
Nueva York ayelder

E. U. A. New York

Modelo HBF de dos toneladas — une
de los nueve modelos construidos para
esta cmnresa.

El Automoévil Americano
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Piezas Dali para Motores Burgess-Norton

Placas de embrague

Valvulas
Pasadores
Embolos
Ddil de semi acero B*IN de talta restistdencia al Covert, Fulter, &rown*L.ipe
Dali de aleacién calor enteramente de acero . .
Dali de tipo reforzado Valvulas de tipos B*N de acabado bruifiido, y B-N, para todo automo-
corrientes de *'méas facil instalacién’'* vil y camién

Dali Unitype

Servicio completo y rapido de entrega de todos estos repuestos a cualquier lugar del mundo.

“ BURGESS-NORTON MFG. CO., GENEVA, ILL., E. U. A.
i bPURGESS-NORTON-DALL- DALL MOTOR PARTS CO., CLEVELAND, OHIO,E.U. A.
g"?ni;;oaii?gpa(;t- American Steel Export Co., 295 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.
ortacian
r AUTOMOTIVE SUBVICE PAH-rFI ’ Direccién telegrafica: ~“~AMSTA” New York

Para todas las obras de repuesto de las cadenas de regulacidn
del encendido, Usense las

Cadenas silenciosas
DUCKWORTH

Las instalaciones de cadenas DUCKW ORTH para la distribucién del encendido
aportan satisfaccion al duefio del automévil y ganancias al taller. Los pasadores
huecos y seccionados absorben los choques de la propulsién y proveen lubrica-
cién interior, asegurando asi una duactén maé&s prolongada. Las superficies es-
meriladas del eslabén tienen un contacto uniforme y suave con los dientes, lo
que produce una transnfisién suave, facil y exenta de zumbido o silbido. Las
cadenas DUCKW ORTH se venden en cajas de cartén individuales. En cada
caja la cadena se halla completay exactamente conforme con las especificaciones
del fabricante de automoéviles. Se instalan con facilidad y sin pérdida de valioso
tiempo.

DUCKWORTH CHAIN & MFG. CO.

SPRINGFIELD, MASS., E. U. A.
Establecida en 1671
Departamento de Exportacién: 30 Water 81., hueva York, E. U. A, Dlreceién telegréflca: WIDBLOCO, New Ycrk
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W I I ACUMULADORES ~

ISTRIBU

ARGENTINA
fiuanof Aires
Ostilio Bocct & Cia
Bartolemé Mitre 2060%64

BOLIVIA
La Pas
Samuel Howson & Cia.,
Casilla 242
BRASIL
BalJiia

Armando Cunha.
Avenida 7, Sciembro 50-52
Caixa Postal 580
Porto Alofro
Caliay a Cia.,
Rua Payaandu 355
Caixa Poatal 245
Recife-Pernamburn
Cia. Distribuidora de Accesorios,
Av. Marquez de Olinda 125,
Caixa Postal 16
Rio do Janeiro
Luiz Corcao,
RlOa das Marrecas 13,
Caixa Postal 3028
5onxo*
Buarte Pacheco & Cia.,
Praca Maua 37,
Caixa Fcstai 602
5<0 patito
M. Alderighi & Cia., Ltda.,
RGa Don jose de Barros 46,
Caixa Postal 1658
CniLE
AntofoBOSta
lquigtia
Kulenkampff & “noop
ConcapetOn
Herméan Hermanos
Rengo No. 114
Santiago

Barahona, Herman Hnos. & Cia.,

Avenida de las Delicias
Kos. S66-S72.
Correo*Casilia 32>D
ValparaUo
Vorwerk & Cia.,
Calle Prat 178

COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaes Correa & Tino.,
Carrera 8 a No. 175

ali

Pelaez Hermanos»

Ave. Uribe Uribe 1710-1714
tiedallin

Ernesto Pelaez Correa & Hao.,

Calle de Boyaca No. 96

COSTA RICA
San Joeé
Lednidas MelLean,
Garage "La Nueva Prensa,
Calle 4, Entre Av, 4y 6

CUBA
Habana
Eléctrica! Equipment Co. of
Cuba
Avenida de Italia No. 29
ANTILLAS HOLANDESAS
Carafao
Rodolfo Pardo
Prinscstraat No. 11
P. O. Box 163

REP. DOSIINICANA
Santo Domingo

Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR
Guayaquil
E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro Garbo
Nos. 211.13
Apartado No. 61
GUATEMALA

Guoremola City
Emerson Garage Co.
RAITI
Port'UaJ*rince
The West Indies Trading Com.

pany

IDORES

HONDURAS
San Pedro Sula
U. l'asiinellc
MKXICO
Caaanea
Mesa Garage
Hermoslllo, Son.
hi. Saluzar & Cia.
Metida, Yucolan

Compafiia Importadora, S. A..

Calle 59, No. 515
México, D. Fu
F. J. Medcel,
Coajoinulco 13
Tampica, Tamos.
Elite Motor Sales Co-, S- A.
Calle Aliamira 73
Torreén, Coah.
Garza llermanos.
Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36
Vara Crtta

Cia. Automotriz Veracruzano,

S.A..
Avcniiin 5 de Mayo, Esq. a
Euiparan
NICARAGUA
Managua
ITorvilleiir y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta
PANAMA
Ancon, Zona del Canal
tlarry C, Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Atnticion
I'ezzjni TTnod.,
Calle Estrella 288,
Casilla*Correo 155
PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S. cu C.
General Moran CTealro) U
Chiclayo
M. C. del Castillo & Co., S.
Calle Real 108-110
Lima
Abel Peloez,
Ave. Progreso No. 898
Trujitto
r.l Motor,
Plaza Principal

PORTUGAL
Lishon
C- Santos, Lda.,
Rua do CrucifixOj 55, 57, 59

PUERTO RICO
5an Juan
Bailey’'s Motor Service Co.,
Stop 6Va (Puerta de Tierra)

SALVABOR
8an Salvador
B. I'oma, Inc., S. A-.
Ej Salvador Auto-Motriz

URUGUAY
Montevideo
Manuel Guelfi & Cia..
11Ol Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caréacat
Francisco Sapene.
Torre a Veroes No. 7
Meracaiho
Dfmas Pineda & Co.,
Calle del Coniercio No. 48
Puerto Cahéllo
Baasoh & Romer, Stic.,
Calle Comercio
l'afenria
Hermanos Degwilz,
Plaza Bolivar
ESPANA
Barcelona
Auto.Electricidad,
Coma. Llorens y Biifill, r.tda.,
Diputacién 234

Un producto de calidad, del
cual sa puede depender siempre
de que formar& uniones bien
bermétioas y permanentemente
apretadas. Una cuchilla o un
martillo de cabeza esférica es
todo lo gue se necesita para
hacer con faellldad y rapidez
la empaquetadura que se ne-
cesite para inmediato uso.

The Vellumoid Co., Worcester,
Mass.. E. U. A.

Departamento de Exsortaaion;
30 Water St., Nueva York. E. U. A.

Un completo surtido de alta calidad

IA Whilney Mfg. Co. ha construido cadenas silenciosas
desde hace mas de veinte afios. EIl conocimiento y la
experiencia obtenidos durante este periodo de tiempo se
reflejan en la superior calidad de las cadenas WHITNEY,

Pidanos ejemplar de nuestra Dista de Caracteristicas de
19S0. Hay una cadena correcta para todo vehiculo auto-
movil americano salido de fabrica con equipo de cadena,
incluyendo el Fiat.

Las cadenas W hitney gozan de reputacién internacional
por eu servicio satisfactorio y prolongada duracién,

The Whitney Mfg. Co.

Hartford, Connecticut, E. U. A.

¢a primera cadena silenciosa de distribuf
eién para repuesto de le América*’

WILLARD STORAGE BATTERY COMPAINY SILENT TIMING
Departamento de Exportacion

246-86 Easl ISIst St. Cleveland, Ohio, E. U. A. ( : A I S
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camion.

pesado con propulsién por engranaje cénico,

MODELO 117C

DE 2 TONELADAS DE CAPACIDAD

Abundante fuerza y suave funcionamiento con el firme y poderoso motor de 6 cilindros de tipo especial para

Belleza en su forma individual

y contornos simétricos.
marcha de cuatro velocidades adelante y marcha atrés,

frenos hidréaulicos en

Las mas recientes
eje trasero flotante de servicio

las cuatro

firmes tensores y neumaticos dobles en las ruedas traseras.

ventajas: cambio de

ruedas,

Selden Tmck Corporation, Allentown, Pa., E.U.A.

ENDURANCE
ipSa

7m - f

poweRi

Mayo, 1930

Departamento de Exportacion; 40 Rector St.,

Nueva York, E.U.A.

Direccion telegrafica; Seltruco, N. Y.

KO poderoso y reeUteote elofnnte es un
Mor-Power. Es mas fuerte que todo otro
anlmel y simbollio a perfeccion las vente*
jas de* los aollos de émbolo MOK-POWEHt

ep» flrmozn, su JChi«te"cia, su meyor du-

raciéon, 1& roeyor Tolocidnd y la’ mayor
potcoda Que Importeo a! motor eo que
e instalen.

S

Los anillos MOR*I'O\VEH son dotacién corriente de fa-
brica de DUinerosos automdviles de servicio sobresaliente.
So construyen on el corerén de U industria, de acuordo
con las espcolflcaclonos de loa rabricantos de aulomorll&s,
pera dotacién otlriorl de fabrica. 1>35 snllloa de re-
puesto se hacen de acuerdo con estas mismas especiflca*
otofios de gran precision.

Los anillos de ooibolo MOB*PO\VEB son excelentes y, den
)8 seffurldad de satisfacer a la clientela. Instale los anillos
Mop*Power en su préxima reparacion de autooiorll.
Insistase en qus su abastecedor le suministre los leritimos

SUPERIOR
Inc.

PISTON RING CO.,
E.U.A.

6428 Bpworth Blvd., Detroit, Mich-,
Representantes para la Kuropa Continental: Sr». Comellu-
sson & SlaNgold, fIC rué Hotel des Monnaies. Brusseis.
Bolrica.  Roprcsenlente para la Argontina, Paraguw J
Uruguay: Adolfo Lambertinl, Viamonte 545. Buenos AlFes
Argentina.

Levantador

El nrimar Saldan u Cnnatruyd en

de automaoviles

GLOBE

Mé&s seguro— MAas

He aqui un levantador de

especialmente para satisfacer sus requisitos individuales.

superior abierta permite ficl
movil.

aire;

Sobre todo, es un modelo mas

Los precios estan a su facil alcance.

detallada.

No hay prensaestopa que reponer;
no hay aceite sobre piezas expuestas;

rapido— Mucho mejor

automoviles proyectado y construido
Su seccién
los 6rganos del auto-
no hay escapes de aceite;
se necesita menos presion de

acceso a todos

construido para dar muchos anos de servicio exento de molestias.

seguro, mas rapido y mucho mejor.

Pidanos en seguida informacién

Globe Machinery & Supply Company

Representantes de Exportacion;

Dept. B— 44 W hiteha

Direccién telegrafica:

I St., Nneva York, E. U. A.

Globelift. Todas las claves.
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Hay todavia «n circulacién entre einco y Mf*s millonea <le S h d t m I t
automoévile*< Ford de muadelo T. Goda uno de clloa necesita aque prOVeC O e eS e CO p e O
forros para su sistema transmisor. ObCengia Ud. su parte de

esto lucrativo ncsoeio, ((ue muchos comerciantes descuidao,

suministrando a »u clientela los producios AJAX. Servicio de Cojinetes
Federal-Mogul

Deje que el

“AJAX”

le aporte
ganancias

El surtido de repuesto

Federal-Mogul de Laminitas o

ta o lar especialidad para el Ford estd aportando -
popu peciall P P calzos Laminum.

buenas ganadas a los comerciantes emprendedores

i i i CojiDetQS de biela y de cistuefial Federal-
en_todas partes de_l inundo. Es _el tnico forro de fina Mogul de base de broace y forro de roetul
calidad para el sistema transmisor del Ford, que se Babbitt, y cojinetes fundidos en moble, on
vende a precio moderado. Dura méas que cuatro o cinco tomados corrientes y en sobretamnCos.
juegos de forros de clase ordinaria. Pomos y tuercas pura cojinetes de bielas.

Tornillos de finclajc pflrn cojinetes.

f F¥ “ o ”
La espe<:|al construcciéon de cojines provee centenares Barras de bronce y metales Babbitt o de

Reforre loS

de celdillas de aceite, lo que mejora la lubricaciéon y antifriceién. jinetes de bielas
prolonga la duracién del forro. Los duefios de automé- Equipo Shoemaker rcforrar cojinetes y per- con la maquina
viles ford y los garajes en todas partes lo recomiendan foracion en linea do los mismos. refoiradora  d«
como el m ejor Atrae contiuua repetici()n de ventas Uii Licenciados b&Jo las patentes de los Estados Unidos cojinetes Shoe*
P L P . ’ maker.
articulo de facil, rapida y lucrativa venta. No. 1.436.939 No. 1,302,938
No. 1.302.684 No. 1.340.327

DISTRIBUIDORES." Pidanua pre.ciot y deacttartios. Noa .
giitdari todavia algunos buxnos mercados en que necesi- Representantes en el extranjero

tamos representantes. GOJ/ERC/4NTE£5.* 5i su abaste- M. E, Uoneste!. Luis Weitemann.
cedor no puede suministrarles estos Jorros, pidanos P. O. Bfls 2718. CaixaPoftal 2723.
injormarién completo México, D. F, Rio de Janeiro. Brasil
] pleto. : Gmo Dougall. T.A. SillT.
San MarUn. 195, Cortes 663,
ASBESTOS & ALUED PRODUCTS CO. Buenos Aires, ¢rcontino Barcelona. Spaln
Departamento de Exportaciom Suite 940, SS West 42nd St., L. Gonzalez D»I Beal, Apartado 1398, Haranné. Cuba

Nueva York. E.U.A.
FEDERAL-MOGUL CORPORATION
Fabricamos los famosos Detroit, Michigan, E. U. A.

FORROS DE FRENOS WEAR-BESTOS

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

ISuevas
Todo lo que se necesita herramientas para acumuladores para ase-

para automoviles gurar un servicio de acu-

, .
muladores mas eficaz

L.a GIBSON suministra a los comerciantes de automo- 1. Extractor de bornes No. 143.

viles y sus anexos en todas partes del mundo cuanto .

R . N L, o Basado sobre el principio de palanca aco-
equipo y pieza necesitan para la reparaciéon y el servicio, dillada. Quita loa bornes ipas corroidos.
lo mismo que accesorios diversos de lina calidad. De construccion firme para resistir todo

Y mas ain— la Gibson ayuda a los comerciantes de trabajo pesado.
automoéviles de codas parces dei mundo a satisfacer a su
clientela mediante productos de superior calidad— ayuda )
al comerciante mismo a aumentar sus ganancias suminis- Una lierramienta de acero para perforar

. i A N X N postes de acumula-
trandole articulos de primer orden a precios méas bajos dores con facilidad vy
y ahorrdndole dinero en cada una de sus compras. rapidez. Facil manejo.

Los enormes recursos y la numerosa clientela de la
Gibson ia habilitan para asegurar un servicio superior
a sus clientes. Un embarque completo— un conocimiento
de embarque—es la norma de la Gibson en relacién

2. Taladro manual No. 144.

3. Extractor de ele-
mentos No. 145.

No hay necesidad de

R . N derretir pasta. Esta
con cada pedido. No deje de pedirnos nuestras reco- poderosa herrarnienta
mendaciones sobre los requisitos de su negocio. Pidanos extrae el elemento de-
el gcan catalogo Gibson de 1929. fectuoso con facilidad
y rapidez.
FUNDAS DE ASIENTOS ACCESORIOS DE Servicio espe- .
ACUMULADORES oo P 4. Caja manual de
ROPA DE TALLER fal sobre rel' herramientas No.
quisitos para e
ALFOMBRAS NEUMATICOS 150.
TAPETES DE CAUOHO EORD De acero grueso solda-
MVC MAT%F;IPAOLTEAS DE OVERLANO do. Tamafo: 15 x 9 x pulgadas.
"R ALLER o€ CHEVROLET Pidanos informacién detallada sobre nues-
WAk MATERIALES PARA LA BUICK tro completo eurtido de herramiectas. Po-
PIEZAS DE EPUESTO REPARACION OE DODGE, Etc. demos suministrar todo lo que se necesita
LADORES TAPICERIAS para la bablUtacléa de un completo taller

de acumuladoree.
The GIBSON COMPANY, Indianapolis, Ind., B. U. A.

Reprea«Dtante de fabricantes. Establecida en 1898
Con recorso» de mas do $7.000.000 Burton & ROgerS Mfg Co.
Referencias: Naticnal City Bank, Mueva Yorkj Flctuher Amerieon Departamento He Exportacion
Mational Bank, Indianapolis 237 Main St., Cambridge, Mass.,
E. U. A.
LA GIBSON SIRVE AL MUNDO Direccion telegraficas MCKIM, BOSTON
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Los
Juegos
Equilibrados
Arrow Head

jhiroCHead

de émbolos y pasadores,
ahorran al mecénico in-
finidad de inspecciones.
Cada émbolo lleva insta-
lado su pasador, y como
el juego entero es equili-
brado, el mecéanico solo
tiene que desempacar los

Embarauei InmadlitM d» éaboloi y JU€gos, de émbolo 'y
psitdorei_pan mas de 4500 aplica* pasador, e instalarlos en
donei. je comprenden motores de

todo modelo. el motor.

Examine Ud. un Juego Equilibrado Arrow Head, ya sea
de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u
ocho cilindros, y se convencerd de la uniformidad abso-
luta que tienen entre si, en cuanto a calidad, forma, peso
y otros detalles de gran importancia.

Suministramos datos completos y catdlogo a los mayoris-
tas que lo soliciten.

Arrow Head Steel Products Co.
616 S. Michigan Blvd. Chicago, E.

Cal)les! Arrowbead— Chicago

Uu. A.

Este gato pequeno levanta
cualquier
automovil
grande bajo la
sola presion

de un dedo

El "Scout”—un

gato hidraulico

Blackhawk de
precio bajo

li “Scout" es
tonelada.

pequefio, pero puede levantar una
Los duefios de automéviles de todas partes

del mundo lo estdn comprando con preferencia a todo
otro gato de precio moderado, pues ninguno de estos
altimos puede aventajarlo en rapidez, facilidad de
manipulaciéon, levantamiento, baiada y extraccion.

Su levantamiento gobernado por la presiéon de un dedo
y su bajada de accién automatico facilitan el progreso
de las ventas de estos lucrativos gatos hidraulicos Blaok-

hawlc. EIl surtido es completo. Pidanos informaciéon vy
precios.

BLACKHAWK MFG. COMPANY

Depto. EL, Milwaukee, Wis.,, E. U. A.
Los mas grandes fabricante» de llaves de cubo del mundo

GATOS HIDRAULICOS
blackh «(vk
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Dotacién normal en
el Sacker de 25
pies y en el Dee-
Wite de 19 jfiee.
Lo mostramos a<jui
TuiGiendo 37 vy i2
millas por hora re-
spectivamente.

ElQran Qray de Ocho Cilindros

Cionto cuarenta caballos de fuerza en el
nuevo Gray de ocho cilindros provisto de car-
burador con tiro hacia abajo. Tres mil tres-
cientas revoluciones por rninuto, cada minuto
durante todo el dia.

Este poderoso motor vy el
Veedrive (para instalacién en popa) estan
dando velocidades mayores de 4D millas por
hora en los botes normales americanos de 19
pies. Es dotacién corriente de las lanchas
Hacker, de los modelos 10 y 11 de Dee-Wite
y de otros botes de conocidas marcas.

Gray modelo

Gray Marine Motor Co.

674 Cantén Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

Pidanos catalogos gratuitos y ejemplar del
Libro de Botes Oray™ de 120 pdépinae ropletae de
intf*resantee dalos sobre el surtido Gray de siete
modelos de Cuatro’'* cinco de "Beta,** cuatro de
"Ocho'* y el Qray “ Vee-drive.**

h.p.—810

140

6 cilindTOi
Didmetro interior.
Carrera do émbolo.

140 H-P. fnsletes

Peto, 910 ZAbres

LubTieocién bajo pre-
un

i

75 pulgadas cuadra-
eu “de superflcie
de cojinete

Longitud total, 00"

Orap "*Four-il** Se
40 H.P. Pena 300
libras. Dofacién nor-
mal del nueeo run-
about Ohris-Crait de
17 pies.

Pidanoe informacion
sobre la representa-
cion de nuestros pro-
ductos.

libras

Molduras "AU-VE-CO-LITE” para estribos

R emsches

No, 100
CI&/OB para
estribos  de
maders. C&*
besa Dlquo-

pars  estri- lads 8 Diu-
bos metali- eb& de en- y
cos. De le> mobeci-
Ién niquele- mleutb.
dfr No. 150,

Arandelas

avellsoadas

Para tomil-

los del No.

8 al Ko. 13.

Clavitos de

acabado con
cabeza oculta

unir molduras de

canocerta 7 de gotee.

Evits le rui-
dosa Tlbrs-
cid de les
rentanas.
Faia
CTavitos de
tTn »ur(ldo com- taskero
pleto e todas HIt Em

clases do punta»
“Hid'em Welt”
0 "Wlre-On,”
100 en carton.

Cabeza» re-
forzadas 7
puntas  afl-
Udas.

lio. OTamanfo No. 14,1"
No. 93—Tamafio No. 14.

No. 94-feTamafio No. 14,

No. 83—Tamafio Na 12, 1% "

THE AUTO VEHICLE PARTS CO.

f'abricanic»
CINCINNATI, OHIO, E. U.

A.
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El Principal Surtido de
Engranajes de Superior
Calidad — EI Més Pro-
duttivo de Ganancias

Las Tentas de coronas, pifiones y so-
granajea anulures <le Tolunte Ue motor
coastttnyen las maa sobreaalieotes opor-
tunidades del mercado actual ea el negocio
de repuesto. Los dos surtidos principales
estdn representados pos los engrunajes
Logan 1. T. M-, entre los cuales se iIn-
cluyen los ju”~s bsrmanoa de coronas y
pifiones, y los eogranajes anulares de
A

SN, il periecCcbdote e /olante de motor de marce Ix“angesr. Ls
mazMdo. Correcta auperficie y debido oo- gan pany o ple

dufeclmlento de los dientes fonnalmenle servicio de exportacion directo delafabrica
Barenttaados. Mareas inur clares. a todo pais del mundo.

EkffTao&Js Logan 1.T.U, Do acero con

Todoa los negocios de ex-

portacién se manejan
por el Departamento de
Exportacion propio de la
fabrica y se rigen por
UD método de distribU’
cién selectiva limitada.

Los distribuidores y los

comerclates al por mayor

en el ramo de repuestos, que

se interesen en representar

nuestros productos en sus respecti-

vos mercados, quedan cordialmentc

invitados a entablar correspondencia

con nosotros mediante carta o tele-
grama.

Engrtosie loular Logangear para volante
ge nloiora. A écerocsegﬂn Iladdfbl;jmulg }OtQO
e la 8.A.E. onceolriddad absoluta.
Se coDstrujreo de acuerdo con las especifi- The LOgan Gear Company

«adones de loe fabricaotes de automoviles, Toledo., Ohio. E. U. A
para todas las marcas del lucreado. S y ; N
Dlrecoién telegriflca: Logangear

L ooan Gears

I "5SMBOKK ON
Logameears

FORFLY WHEEL REPIACEMEKI

Looan”™Gears

MATED RINC GEAR«*PINION

im

'L tratamiento termoeléctrico de las ma-

4 terias primas produce un muelle que da
servicio maximo tanto en este pais como en el
extranjero. Estos muelles se construyen de
acuerdo con las especificaciones de los fabri-
cantes de vehiculos automoéviles y se someten
a rigurosas pruebas antes de salir de la fabrica.

Nuestra produccién en escala creciente nos
permite efectuar rapidos embarques.

ST. LOUIS SPRING CO.
St. Louis, Mo., E, U. A.

Dir.celén telegriftca: "AUTOSPRING ST. LOUIS”
Todat las claves
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The

Debido a reconocida superior cali-
dad, las telas Pocotop para capotas
son las preferidas en todas partes
del mundo por el comercio de auto-

moéviles.

Pidanos muestras de estas lucrativas

telas.

m ia f>

TItAge M A fiK

RX g.s. PAT* CPR

Pocono Rubber Cloth Co.

Trenton, N. J., E. U. A.

Direccién telegrafica: POCONO, Trenton

Pida catalogos

Al final de cada anuncio, el anun-
ciante le invita a pedirle informa-
ciéon detallada de sus productos.
Aproveche esta invitacion. Mas
de un negocio importante resulta

de pedir catalogos.

Pida catalogos. Le conviene
hacerlo.

El Automoévil Americano



La V."-

Marca de Fabrica

AUTOMOTIVE MANUFACTURERS, Inc.
569 Broadway Nueva York, E.U.A.

Nuevo -
CASCO Vi: OLITE
Encendedor de cigarro, tipo invertido sin alambre

Este modelo Casco Catalio
Vis-0-Lite Ko. 480 tiene una
belleza natural en colores, es
trasluciente y su cabeza com-
pleta brilla a través de esta
substancia semejante a mar>
mol. Un articulo Gnico por
su utilidad 7 belleza de as-
pecto. destinado a extensa
venta. Pone de mayor relieve

la belleza del tablero.
Este nuevo Casco Vis-o-Lite
es realmente maravilloso. Es
El CatallQ Nfl. 480 un encendedor de tipo inver-
tido— el grupo esta escondido
— invisible mientras no se usa. No puede quemar los dedos ni la ropa. EI
encendedor se oprime contra el grupo de la cabeza y la cabeza se qutta para
encender el cigarro. La uUltima palabra. Se asegura al tablero por abrazadera—
se instala en pocos minutos. Hay también modelos para embutirse en el
tablero y para el Ford modelo

A.

El nuevo cenlzero Casco de
desaparicién. en combinacién
con los nuevos encendedores
Casco sin alambre o separado,
Oprimiendo el botén, el ceni-
2ero salta afuera y queda listo
para usarse.

Pidanos catalogo completo, en que mostramos un surtido completo de
encendedores de cigarros, en modelos sin alambre y on modelos con cordén,
lo mismo g*ie estos nuevos reniseros de desaparacién.

CASCO PRODUCTS CORPORATION

Oficinas principules 7 fabrica

BRIDGEPORT, CONNECTICUT, E.U.A.

Departamento de exportaciénj 136 Liherty St.,, Nueva York» C. u. A.
Direcciéon lelegrafiea: "BOID
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Productos para automoviles

Conocidos Y Usados En Todo
El Mundo

BOCINA FULTON

Emite une ermoolcit nota muelcal
de euetro eenldos. tan panetraote
cerne una comete. Se oye s gran
distaoele, per lea cueatee, alrededor
ds curraa. a través de bosquea. Au*
menta la dJitlnelOD del automovil,
Ullllsa el sai de eacano pora Ilu
ruodonamientc. Ne depende del acu>
rauladnr. lo que ea un gran racior de
aegurldsd.

Para todoi loe Tebfeuloa atitomévllea
en los tamafioa siglentea: Ford 8pe*
clal: No, 1 para automévilea pe*
quenoe; No. O para automdvilea
regular tamafio; No. 00 para auto-
movilea grendea 7 No. 000 de tono
profiuido. para 6nmlbua. Se adaptan
también a leaebaa autmodvllea 7
yates, lo tolmo Que a locomoioraa 7
Vtractores.

Pantalla Fultoo LooK-Under

ialve Stop

iaj AlmohadillK  Fultrm SPV-
cotiurser - Glentifien. ‘ARG (herradura - Fulton — para fetlon) para pdalN
ga al resplandor mMlifl- elgrlr\a':lg?dyMslajgloaApara CoJla arue.o da cauoho
cante 7 peUgroae de los suave, montado en maree
(aréles delanteros del au- EMU  absolutamente el oue se asegura flrmornante
tomovil eo sentido opuesto robo del neumatico de a loa pedales. Aumenta la
(lo mismo Quo la fuerte recambio 7 rueda. Se seguridad de la marcha.
luz del aol) alo ocultar el derrm  automaticamente. Usjora la apariencia de
camino. Co modelo ajusta Parece parte Integrante loo pedalea. =~ 8e oTrecea
en todoa loa automéviJei. de la ~taclén eoirleote para todos los automérllea.
Instalaeléa muy facil. de fabrica. Facil Instalacion,

Oportunidades ettreordlnarlaa para buenoa negodoa. Articulos de gran valor Intrlo*
seco. Por carta o por telegrama pidanos detaUea. catalogoa. precios 7 descuentos.

THE FULTON COMPANY

75ih and National Aves», Milwaukee, Wisconsin, E. U» A«
Direccion telegrafica$ "Fuli«<n**«To<]Ba laa claves

Sujetadores de cortinas

Broches de presién

Tipo de peatillo
Loxon
Sencillamente es le-
vanta el pestillo.
Facil de Quitar. Facil
de colocar.

Sujetador plraforio .
No. 243 y No. 115 Sencillo No. 200

Todos los botones giratorios se suminUtran
completos» incluyendo arandela y ojete. La
parte sujetadora sola se suministra también
cuando so especifica eri el pedido. '

THE BREWER-TITCHENER CORP.
CORTLAND, N. Y., E. U. A.
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Escobillas de Carbodn

OHIO

para Automodviles Americanos

El catdlogo No. 13—una guia
instantdnea a la econdémica in-
stalaciéon en todos los vehiculos
automoviles americanos = _se
enviard gratuitamente a quien
lo pida.

THE OHIO CARBON COMPANY
Dcpariamanto de Exportacion

CLEVELAND, OfflO, E. U. A.

Direccion lelegriBca! EXIMP, Oevetand. Todns la» claves.

iEXPEDICIONES!

iIEMBARQUES!

Particular Atencién a Productos
Automovilistieos

HAS DE TRESCIENTOS iabricnatea amerl-
cacos B Importadores del extranjero siempre
coDsigoan en los pedidos: *BUIBAEQTJE POR
INTERMEDIO DE P. MARTI & CO.”

¢(Por qué se muestran tan identificados coq
oosotrosT— Lo comprenderd bien 7 se conver-
tird en uno de ellos si nos permite suminie-
trarle informacion detallada de la vasta ex-
periencia que poeeemos eu este ramo, la posi-
tiva eficacia y economia de nuestro servicio
de embarques al exterior.

F. MARTI & co., Inc.
44 Whbitehall St., rfueva York, E. U, A.
Dlreeelén telegrafieai MARTICO

vale la pena vender sélo

Repuestos Legitimos

para

BENDIX DRIVE

Pidase catidego con precios y descuéntot

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.

W alkcrvlille» Ontario* Cafiada

MUELLES

Departamento de Exportacion
431 S. Dearbom Street, Chicago, Illinois, E.
Direcciéon telcfifrfiflcat UAHCO* Chicnso

Uu. A.

Gatos Morrison

Un surtido completo de gatos adecuados a todo

vehiculo, desde los mas
de pasajeros hasta los mas

y camiones. La serie

livianos automodviles
pesados o6mnibus

“400” com-

prende ios Ultimos perfeccionamientos del ramo.

Estos gatos se distinguen
su construccién, gran firmeza y
instantaneo ajuste al eje o al

hiculo.

En la serie Morrison

la sencillez de

resistencia e

muelle del ve-

incluyen también

gatos eléctricos para garajes y talleres y los
gatos autométicos de “Dos velocidades” pata

6mnibus y camiones pesados.

C. O. BRANDES
5713 Euclid Ave., Cleveland, O.,E.U .A.

Direccién tolografico:

EXICleveland

Acumuladores Titan

Los Bay Para Todos Los Auto-
moéviles De Marcas Populares

LANDIS ENGINEERING
& MFG. CO., INC.
Fabricas y oficinas principales
Divisién AiUomoiris WayBceboro

para el

Arranque y el Encendido
de Automoviles
Centrales aisladas
Vehiculos eléctricos
Radiorreceptores

PlezQS de repuesto para toda
elaae de acumuladores.

Pidanos Intormaclén detallada
sobre nuestra representacion)
catalogos, precios 7 condiciones
generales.

General Lead Batteries Co.
Newark. N. J., E. U. A.
Dlrocclén telegréafica:
ntai)— Newark. N, J.

cures: A.B.C, 6a_ edicion.
Western unlon. Bentley

Positiva regulacion
de los muelles

El amortiguador Landla. llamado
DifEuscr, gracias a au proyecto y
coDBtrucddon, regula perfectamente
el rebote del muelle y asegura
una marelia enave bajo todas las
confUcioiies de servicio,
No Lay necesidad de previo carga,
La resistencia est.d en relacién
directa con la compresion del
muelle. No hay Juego
libre ni reacciOD. EI
aire 'y el aceite no
pueden mezclarse, Ei
regulador de muelle
mas eficaz {jue existe
hoy din ud ei loercudo,

Suite 901.

115 Broad St*
New York. N. T.
Direeclan Cablegréfica.
DIFI'USEH, New York

, Pcuna., E. XJ.'A.

Servicio

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene organi-
zado un Departamento de Consultas al Comercio
que se encarga de suministrar informacion de-
tallada sobre todo asunto relacionado con la in-

dustria automotriz americana.

Los servicios de

este Departamento son gratuitos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A.

El Automoévil Americano



Un Amplio Surtido de Articulos Productivos de Buenas

Las herramientas Ganancias

Bl nuero catalogo da 193D eo qﬁe se describen los productos SUB&BTT
y DANDBfi para automoviles, est4 ahora listo. Pidanos ojeraolar de este gran

catilOBO. Bl el 5e doscrllwn

APCO-MOSSBERG vkt Ak
pida 7 lucrativa venta,

que Ud. deberia estar

vendiendo eo estos mo*
atentos. A contlnuaeion

para trabajos de automoéviles dan buen anotamos algunos de
. Fonnd Dot asiantos. e
servicio en todas partes del mundo. automoviles.  fandas para

ncumaleoa, placas de
estribos, fundas para

_ - o . muelles, tapete» de
Llaves de cubo—llaves rapidas—llaves especiales de todas caucho, materiales para

i H H capotas, baules, aderezos
clases. Un completo surtido de herramientas especiales para capotas,  pulimentos.
para el Ford “A.” esmaltes y un surtido

: completo de prcpararionos
quimicas,

A P C O M O SS B E R G C O R PO RAT I O N Pidanos <n/orm5(11(;()nnuc’;)srinrgt))liet,o)régﬂcriem-Ia fcprescntaeion

THE HODES-ZINK MFG. CO.
Attleboro, Mass., E. U. A. Direccion telegrafica: AMECO

FREMONT, OHIO E. U. A

Compras Directas

Estamos ahora listos para vender directa- mm

mente al comercio de exportacién. Los
precios de nuestros muelles para auto-

moéviles y camiones, que se construyen para el tablero de instru-
de los mejores materiales de la industria,

mentos de automavil
son sorprendentemente moderados.

LAHER AUTO SPRING CO., Inc. El surtido Hoye No. 15 sirve para
Fabrica bl 80% de los actuales automaoviles
26ih ond MAGNOLIA STREETS. americanos. Le permite hacer rapidas reposiciones con buenas
OAKLAND. CALIFORNIA. E. U. A ganancias. Pidanos informacién detallada y precios.
Por carta o por telegrama pidanos infornaclOD sobre R
nuestra representad6ri. H oyt Electrical Instrument W orks
Direccion telegrafica: “LAHERAUTO." 755 B&yiston Street, Boston, Mass., £. U. A.

Extinguidor de
iIncendio Tetrine

Una efectiva protecciéon contra toda clase de in-
cendio, pero especialmente efectivo para los incen-

Escobillas Corrientes

PARA AUTOMOVILES

dios causados por aceite, gasolina, nafta y disol- Para todo sistema de arranque y de alumbrado
ventes inflamables, a causa de que el Extingpiidor usado en los automoéviles americanos. Se venden
ERO TETRINE ahoga las llamas de estos com- en cajas de cartén a razon de diez en cada caja.
bustibles, en lugar de propagarlas, como sucede Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
con el agua. a los comerciantes al por mayor. Pidanos catéa-

Un elemento sumamente necesario para todo logo y listas de precios.
garaje y taller.

Pidanos informacién completa, precios y des- The Dobbins Manufacturing
cuentos.

Company
ERO MANUFACTURING CO. 5005 Euclid Avenue

2240 Ogden Avenue, Chicago, Illinois, E.U.A. Cleveland, Ohio, E. U. A.

Direccion lelegrilica: EROCHIMCbleaeo

VELOCIDAD — EXACTITUD- La serie G-H de repuestos de establecida

SEGURIDAD reputacion internacional

C6DOtruido6 de los mejores materiales por ertessoos de vasta
experiencia en el raioo, loe repuestos 6-H estdn aumentando en

El servicio de AIll America Cables esta popularidad en todas partee. Sus precios son suficlentemeote
: A : ‘ moderados para aportar buena snnancla y mayor prestigio al
garantizado por lineas triples de dos vias comerciante que los ronde. Permitanos suministrarle Informacién
entre las 47 ciudades mdas importantes de completa sobre nuestra serie, representada por placas de embrague»
la Ameérica del Sur. Ameérica Central. las resortes de vé[vulas, cufias para vastagos de vélvylas, arandelas
. A ! ! de eixipnje de pivotes y chavetas para los mismos, anillos de teusl6Pi
Antillas y la ciudad de Nueva York. resortes de retencién de pasadores de émbolos, resortes para frenos

- . y levantavalvulas.
En codas las oiicinas da la All America

Cables se mantiene contacto directo con G-H MANUFACTURING CO., Inc.
el puablico. 1201 E. OUVER ST.
BALTIMORE, MARYLAND, E. U. A.

Repre9enlarle4 en Burcpa:

- Cornollursen & SUkgold. BrusseU. Beleiua
d I I dmerlca Cables Do>to.de Exportacion- 50 ,Wert42ndih cet. Nueva 'téric, E.U.A.

Job» L, Merrill, Dire<x:iénTeicgrafica; Helknaus.New Vori;.
FresidentB
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El

Espejo Trico Para Neuméatico Con

Cerradura En La Base Es

El

Distintivo De Belleza De

Los Modelos Deportivos

T'iN accesorio muy fltll y verdadera-

con

mente, hermoso, que se uon.lilna
las esbeltas lineas de los automé-

viles modernos. Es l!a nota tipica-
mente deportiva que tanto apetece su
clientela. Seguro—queda bien cerrado
—lindo aspecto y precio moderado.

PfdaoM Jaforroaclén defaUada sobre espejea
en cerradursa de neumdticos, limpiadores VislonaU

; otros limpiadores automaticos de parabrUa ds
modelos corrientes.

Trico Products Corporation

821 Washington Street» Buffalo, N. Y., E. U. A.
Direcciéon telegrafica: “TRICOPRUD," Buffalo.

PRODUCTOS POWELL

os comerciantes y los talleres de
L reparaciéon en todas partes saben
que los Productos Powell de superior
calidad son articulos de facil venta,
que dejan buenas ganancias al ne-
gocio.

Pidanos informacién completa y

precios.

POWELL MUFFLER CO.
Utica, N. Y., E. U. A.

Qtmel» PowiU da eauaha

. . i "HIU
Silanilador de «eldadun Sllenelador ~ Powell.  tip. Modelo Gl?r?'lvt\;g“

174
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SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

de un anrtido completo de anillos de
embolo.

Anillos de alta compresién—de com*
protén corriente—de regulacion de
aceite y de circulacién. Se dediM
con especialidad a la construccién de
anillos de émbolos. Esta fabrica con-
centra todas sus facilidades y expe-
riencia en la calidad, exactitud,
correcta construccién y fino acabado
de sus anillos de émbolo.

Agentes Especiales de FAabricas en
Argentina y Uruguay. AMERICAN
BUSINESS AGENCY.

Pera 84 Buenos Aires

Dir»/loa« o
1900*4 Third St. N. E.
MinneapoUs» Minnesota» E. U. A-

Valor intrinseco insuperable,
Brillante funcionamiento, y
Absoluta seguridad.

. hacen que el WACO sea el avién
comercial mas popular de la América.

THE WACO AIRCRAFT COMPANY

TROY, orno, E. U. A,
Direccién teleuraftea: WACO TROYOHIO.

Muelles de repuesto Liggett

para todas las marcas de automoéviles, 6mnibus
y camiones

Nuestro catéalogo da informacién sobre muelles para todos los tra-
bajos que Ud. pueda tener. Pidanos ejemplares de nuestros
catdlogos y vea Ud. mismo lo moderado que son todos nuestros
precios.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.

Fabrica: Monongahela, Pa., E. 4. A.

HeBresentantes de Exoortaelon; AMERICAN STEEL EXPO~ 92V.iilP:i
295 Madison Ave., Nueva York, E.U.A. Direccion teleoriflea: “AMSTA”

Los sujetadores DOT conducen a
ganancias-

El surtido de sujetadores “Dot” se comprende
en la dotacién corriente de todos los auto-
moviles. Cuando Ud. emplea un "Doc” de
repuesto, el producto que para este objeto elija
serd seguramente de las mismas caracteristicas
del usado por la fabrica, y ser4a al mismo
tiempo, lo mejor que existe en el mercado.
Para e! completo servicio de guarnicién se
I necesita un surtido sorprendentemente pequefio,

UNITED-CARR FASTENER CORP.
31 Ames Street Cambridge, Mass.,, E. U. A.

Acumuladores RED-BAR

Distintos en Construccion y en Calidad

Necesitamos mas distribuidores en U
América Latina para el manejo de
nuestro amplificado programa de expan*
sion de ventas de acumuladores y placas.
Rogamos a los interesados se sirvan
pedirnos por telegrama o por carta,
informacién detallada de nuestra oferta.

Especial— Con cada Producto Red-

Bar suministramos una hoja de instruc-
ciones completas en castellano.

Red-Bar Battery Co.

Daylon, Ohio. E.U.A.
Deponamento de ExponaeJoén:
15 Baean St.. Daylon. Ubia. E. U. A.

Alambres y cables
para el Chevrolet

Nuestras grandes y completas cxis-
tcocias Dpos permiten embarcar la*
mcdlatomente sus pedidos. Ofrece*
nios un surtido completo de filam*
brpR y cables para el Cbevrolet de
4 y de C cilindros, tanto automé*
viles como camiones. Pidanos ejem-
plar de nuestro catalogo No. O.
Nuestros precios de competencia
ban rlc interesarle,

Grupos Completos— Cables— Alambres de Bujias de Encendido

CRESCENT AUTOMOTIVE CABLES
Division de lo Cresccnt BraJdd, Inc*
280 Broadway, Nueva York, E* 0. A.
Fabrica en Providence, R. I.» E. TJ. A. , Establecido en 1916
Direccién telegréjicat "Hflcftben” iV«w* Yor*
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Acourate Gear Co
Albertson
All America Cables. ..o
Aluminum Industries, INe....cooiiiiiiiiiiiiieiieeeeenes
American Brake Materials Corp
American Chain Co., InC.............
American Hammered PistonRing CoO....ccccvvvinininnnnannnn. 103
American Steel EXPOrt Co ...cooieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinenes 174
Ames Co, B. C..coeeininne.

Apco-Mossberg Corp
Appleton Elec. CoO.iiiiiiiiiiii
Arrow Head Steel Products CoO....ccocvviiiiininiiiiiiinnnnns 168
Asbestos Su Aliied ProductsCo.,
Atlas Asbestos Company....
Auburn Automobile Co
Auto Speoialties Co
Autocar Company ......
Automotive Gear Works........

Automotive Maintenance Mchry. CO..ccocviiiiiinincnnnnnns 147
Automotive MFrs., INC ..o 171
Auto Vehicle Parts CoO..cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeaas 163
Bennett EXPOrt COrp..coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeceeeas 105
Black Su Decker Mfg. CoO i 108
Blackhawk Mfg. CoO e 169

Brandes, C. O...cceevennnnn.
Brewer Titchener
Brunner Mfg. Co
Burgess-Norton Mfg. CoO.uiiiiiiiiiiiiiiiii e eeeeean 165
Burton Su Rogers Mfg. CoO.iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeaeens 168

CasCO ProducCtsS CoOrP it e et eaneaen
Champion Spark Plug Co
Chrysler Sales Corp

Cleveland Pneumatic Tool
Crescent Automotive Cable Co. .
Curtis Pneumatic Machinery CoO....cociiiiiiiiiniiiininennnnn 157

Dali Motor Parts CoO...ocoieiiiiiiiiiiiiiiiii e
Defiance Spark Plugs,

Detroit Aircraft Corp I:' Ierza
Diamond T Motor Car CoO..cooeveiininiiiiiiiiiiiiiiiceeaas 107

Din Mfg. .. 156 - -
e, i arrangue-resistencia
Dodge Boat Su Plafie Corp., Horace E ....ccocoiieiinennnn 117

du Pont de Nemours & Co., Inc., E. L..ccociiieinnan... 106

Inckworth Chain Su Mfg. Co.... .165 i R B

Durant Motors, Inc 03 ASlcomo el nadador, al instante de zambullirse,
pone en juego toda su energia, el acumulador

E. A. Uaboratories, INC....oooooioiooiiieieiieiceeeieieaeeanns 157 Prest-O-Lite desencadena toda su potencia al

Eaton Bumper Su Spring Service Co .101-102 efectuarse el contacto

Eclipse Mch. Co.......... 172 , N , B B

Elcar Motors Export ..178 Ademas, el Prest-O-Lite posée una resistencia

E:?tctfiwffsmfcage Battery Co Eg maravillosa. Su eficacia, aunque se ponga al ser-

ite g [« BT .. .- - - R .

ETO MG, COrrrrrooorosoooososooooosoooomeoosoeooooeonooeeoeeee 173 vicio mas exigente, lo lia hecno el preferido en
todas partes, de los automovilistas y demas

Federal-Mogul CoOrp . 168 H H

Firestone Tire Su Rubber Co Ext. de la Cub. Post. personas que necesitan del mejor a(fumUI,ador'

FOPAd MOTOT COuroieimeeieeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeee oo 124 En la manufactura del Prest-O-Lite, sdlo se

Franklin Automobile Co.

Franklin emplean materiales de lamejor calidad y acada
ulton o

>aso se somete a unainspeccion minuciosa bajo
as normas mas exigentes.

General Lead Battery Co..
Gibson Co

Los comerciantes prefieren el Prest-O-Lite no
Glllesple Su Co. of N. Inc . .. , ..
G oH  MEG. COoeiuioeeeeeeeeeeeeee e s6lo porque reconocen el prestigio y la reputa-
Globe Machinery Su Supply C 0 e cion de la marca, sino porque les éeja buenas
Graham-Palge International Corp.. . . ..
Qray Marine MOTOr CoO .ot eeees utilidades y satisface plenamente los reqUISItOS

de sus clientes.

HAartz C0., J. Coreierreeeieeeeiiiiiiiiiiieie e e e e e e e e e e e e e e e e e e Se fabrican en dos tipos, el Prest-O-Lite Standard y el

Hall Mfg. CoO..cceennnnn. .
Hartford Machine Screw Co..
Harvey Spring & Forging Co
Hastings Mfg. CO..c.coovevnennnen.
Hodes-Zinc Mfg. CO..cooevvininiennnnns

Hoyt Electrical Instrument Wor PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Hudson MOoOtor Car CO.veeeeneneennins Deparifit/wnlo <io Exporlacion:

Hollingshead Co., The R. M 40 East 41st Street, Nueva York, E. U. de A.

Holmes Corp., ErnNesSt. i eeen Por cable: “Polbatcx”, Nueva York
Houde EngineerIng CoOrp....cooiiiiiiiiiiiiieeaes

Hupp Motor Car COorp......iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiees ACUMULADORES

International B. F. Goodrich Corp...
International Harvester Export Co.,
International Telephone & Telegraph Co

famoso Rubberib—para automoéviles de paseo, taxi-
metros, camiones, émnibus,y para radio ¢ instalaciones
eléctricas.

Johnson Bronze Co, 155
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Gruas de Auxilio Holmes

de dos aguilones .
Kelsey-Hayes Wheel Corp... ...154
Kraus, H. L., 119-120.121-122

kaFrance Republic Corp
Laher Auto Spring Co., Inc.. .
Landis Engineering & Mfg. Co., INC.iceiiiiiniiiiiiaennn.. 172
LeBlond Schacht Truck Co..
Liggett Spring & Axie Co.
Link Beit Co...
Logan Gear Co..

Manley Mfg. Co...
Marmon Motor Car
Marquette Mfg.
Marti & Co., F
Marvel Carbureter Co..
MoCord Radiator tS. Mfg. Co
McQuay Norria Mfg. Co.
Mohawk Rubber Co
Morse Chain
Moto Meter Gauge & Equipment Co.
Motor Improvements, Inc .
MUultibestos Co..ciiiiiiiiii i

Nash Motors Co...
National Battery Co.
National Motors Mfg. Co...

Ohio Carbén Co...
Ohio Pistén Co..
Qil Jack Co., Inc...

Peerless Motor Car Co...
Pennzoil Co., Inc......
Perfect Circie Co....
Piston Ring Co., The..
Pocono Rubber Cloth Co..
Las gruas de auxilio Holmes se ofrecen en 4 modelos— Powell Muffler CO..ooeeeeneennnnnns
de 1 a S toneladas de capacidad. La patentada cons- Prest-0-Lite Storage Battery Sales Corp........ccc...... 175
truccion de dos aguilones y muchas otras caracteristicas

. . . Red Bar Battery Co...
exclusivas hacen que las gruas de auxilio Holmes sean

L . N Reo Motor Car Co... 5

la eleccion de todos aquellos que exigen lo mejor, Rogers Products Co. 159
Rotary Lift Co....... 137

Rowland, Inc., 161

Russell Mfg. 89

Sanford Motor Truck Co... ...134-135

Seal-Tite Pistéon Ring Co. ...174

Seiden Truck Co....
Seiberling Rubber Co
Shaler Export Corp.
Sherwin-Williatns Co.
Simplicity Mfg. Co.....
Sparks-Withington
St. Louis Spring Co
St. Paul Hydraulic Hoist Company
Stanley Electro Tool Co
Stanley Works, The..
Stevens Walden, Ino
Stewart Motor Corp.
Storm Mfg. Co..........
Stromberg-Carison Telephone Mfg. Co.... ..
Studebaker-Plerce Arrow Export COrp...cccoceeennnnn.
Sunnen Products Co
Superior Pistén Ring Co...

Levantador de Automoviles Holmes,

Thompson Products, inC.....c...ceee... int. de la Cub. Del.
T|p0 Universal Timken Roller Bearing Service & Sales Co... -
Toledo Steel Products Co....
Fimciona en cualquier punto—en piso alto, en planta baja, Trico Products Co
dentro o fuera del taller. Puede instalarse, lo mismo Union Asbestos & Rubber Co.. 113
que transferirse a otras puntos, dentro de 30 minutos- United Carr Fastener Corp 174
No hay fosos, postes, brazos de levantamiento o depésitos U. S. Air Compressor Co. .. 94
de aceite. Tampoco hay conexiones de aire o de plomeria. U. S. Armature Corp ....121
Tiene su propio motor eléctrico y es inafectado por el U. S. Asbestos DIlv. ofRaybestos-Manhattan lInc..153
clima. U,_S. Chain & ForgingCo ... 162
United States Rubber Export Co-, z

Los muelles, los ejes, los amortiguadores y otros 6rganos
del vehiculo, pueden quitarse, repararse y lubricarse con
toda facilidad mediante soportes especiales que se suminis-
tran con este levantador a precio adicional bajo. Waco Aircraft Corp
Warner Gear Co..
Weaver Mfg. Co....

JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP. N P P

Distribuidora para la Exportacion Willard Storage Battery Co...

W illiams Export Co., J. D..
75 WEST STREET NEW YORK, U. S. A, Willys Export Corp., John

Direcciéon telegrafica: LIANDUM— NEW YORK

Van Norman Machine Tool Co...
Veilumoid Co
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Los representantes del Stromberg-Carlson
conocen la importancia

N 1894, la Stroniberg-Carlsou construyé uno

i i fiQ, 846— (M d ib E
de sus primeros instrumentos para la trans- e e gt s
;I“::mb:ar;c:‘;:nf““ tinoano un mision y la recepcion de la voz— un teléfono g ,j,f;:;,ad;mi;_ 10 tubos. Triple
magnético de tIpO de escritorio. Reonlador autom atico do volumen

Medidor visual da entonseidn.

Contemporaneamente, Marconi estaba conduci-

No. 65— Comblnaeian Stromberg. L, . . L
CariBon do radiorrocoptor y lonografo. endo con éxito sus experimentos de telegrafia
Toda discos fonograficos con el tono . . - - - -, No, 642— Modelo &tromberg*Carlson.
radlolénico  dol  Stromberg.Carlson, inalambrica— un medio de comunicacién que tipo do eonsola baja. Triple rejilla
Triple rejilla blindada. L, , . bllndac.ia'env radlofroeueunela. Altopar*
mas tarde fué desarrollado en los laboratorios ante dinamico de tamafio extra Brande.
de teléfonos basta su presente forma de eficaz
radiorreceptor.
Durante todos estos afios, la Stromberg-Carlson
ha producido no sélo equipos telefénicos, que
gozan de merecida fama en todas partes del
mundo, sino que ha hecho también un pape!
importante en el establecimiento de normas de
excelencia en el campo de la radiotelefonia.
Desde que entré en el cumpo de los radiorreceptores en
1915, con un juego de audifonos, seguido por un ra-
diorreceptor compietamente “protegido” en 1925, que
fué el primero de su clase, hasta sus modelos de 1930
de rejilla blindada— todas sus productos han justificado
siempre su lema de que “No hay nada mas fino que un
Stromherg-Carlson.” Sirvase pedimos informacion de-
Concesionarios: tallada sobre el complelo surtido de radiorreceptores Concesionarios:
Obiglio e Hijos B. Mitre 1215, Stromberg-Carlson. Lui2 Corcao» Caiza Postal 3028,
Buenos Aires, Argentina. Rio de Janriro. BraaiL
Carr, Haynes & Cia., Augustinas STROMBERG-CARLSON TELEPIIONE MFC. CO. Emilio F. Wagner y Cia-, Edi-
1041, Casilla 2769, Santiago. Rochester, ti. Y., E. U. A. fioio Wiesa, Esquina Nunez
Chile. Direccién tslcgréfica: "StromcarV* y Filipinas, Lima, Pera.

Strom ierfttrisom

Fabricantes de aparatos para la transmision Yy la recepcion de la voz desde hace méas de treinta y cinco afos
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cilindros en linea ha sido recibida con un volumen de ventas que promete mayores
ganancias en beneficio de los representantes del Elcat durante 1930, que las obtenidas
en cualquier afio pasado. Las nuevas carrocerias ideadas por la casa Elcar son. de
una belleza extraordinaria y combinadas con la excelencia mecénica, inherente firmeza
y prolongada duracidén, que son caracteristicas tradicionales del Elcar, forman el,
surtido mas interesante y de mas facil venta que se registra en los anales de la

organizacion Elcar.

I a introduccion del mas reciente surtido de automoviles Blcar de seis y de ocho

Un modelo de seis cilindros de precio regular con numerosas ventajas en refina-
mientos y funcionamiento, tres grandes series de modelos de ocho cilindros en linea,
que se comprenden en una amplia escala de precios, y el irreprochable Elcar "140"'—el
vehiculo mas adelantado de 1930— establecen una oportunidad sin precedente para ga-
nancias en beneficio de los comerciantes del ramo. La importancia de la representaciéon de
los automoéviles Elcar se acentia mas aun por uno de los métodos de ventas mas equita-
tivos de la industria. Nos quedan todavia algunos buenos mercados en que necesitamos
representantes. Por telegrama o por carca pidanos directamente informacion detallada.

ELCAR MOTORS EXPORT COMPANY

4150 PEARL ROAD, CLEVELAND, OHIO, E. U. A.
Direcciéon telegrafica: STREETCO, CLEVELAND

178 E1 Automdvil Americ.vno





