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El nuevo método de conducir.. .  Cambio de Marcha Selectivo ^  
Autom ático. . .  ofrecido por Hudson durante tres años.

E l cam bio  de m archa au tom ático  se ha im plantado . . . pronto 
será una característico de m uchas m arcas im portantes. M ás de 
150,000 p oseedores de veh ícu los H udson  y  T errap lan e han usado 
el C am bio  de M archa S electiv o  A u tom á tico  durante lo s  últim os 
tres años en un recorrido  aproxim ado de dos b illon es de k iló ­
m etros. A d em ás de tan im portante adelanto las m arcas H udson 
y  T erraplane ofrecen  m ayores atributos . . - cuentan con  e l m ayor 
núm ero de records d e  funcionam iento, resistencia y  frenam iento

. . . desarrollan m ayor potencia en sus respectivas categorías . . . 
han p robad o su econom ía  b a jo  observación  oficial. N uestro 
D epartam ento de E xportación  se com p lacerá  en sum inistrarle 
porm enores.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D e tro it,  M ic h ig a n ,  E. U. A .

C A B L E G R A M A S :  H U D S O N C A R
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H ^   ̂ ^  A .  D O  : N uevo revo lu cion ario  anillo de émbolo
que ahorra aceite y aumenta la fuerza 
50 veces por segundo.

^ R E ^ M ^ I O : Más ventas de anillos de ém bolo y  mayores ganancias
para Ud.

He  a<[iií un an illo  <le ém bolo  en el 
cual puede U d. depositar toda 

au confianza. U d. sabe que tapará los 
cilindros con  con icidad , en toda  su 
extensión , 3000 veces cada milla.

U d. sabe que satisfará a sus clientes, 
sin jam ás p rovocar quejas. R eco ­
m iende los an illos de ém b o lo  P erfect 
C ircle  X -90 y  desarrolle, en  su ben e­
ficio . un n egocio  m ás lucrativo.

D!:SI’UB.S DB 20.000 A 2S.OOO 
los cilindros se des* 

eastsn, quedando más anclios 
arriba que ubajo. (Para los 
fliics de ilustración, se be 
oxascrado la conicidad mes* 
trada en el diagrama.)

T H E  P E R F E C T  C I R C L E  C O M P A N I E S
H agerstow n , Ind., E .U .A ., y  T oron to , Canadá 

D I S T R I B U I D O R E S  Y  R E P R E S E N T A N T E S

A r g e n tin a , M a ria n o  'F ern and ez, B u en o s  
A ir e s

Br.asil, B . R . R a n d , R io  de Jan eiro

C h ile , C a rlos Torra.a 10., S a n tia g o

C o lo m b ia , G ilb e rto  S a n e h e z  G ó m ez, C a li; 
J o sé  E . M a ru la n d a  M o n to y a , B o g o tá

C o s ta  R ic a . J . G . R oth so h ild , S a n  Jo sé  

C u b a , C . H . M a citay , H a b a n a  
R e p . D o m in ic a n a , J . G . R o th sc h ild , San  

•losé, C o sta  R ic a  
lOtuacior, A le ja n d r o  J a im e S a lin a s, G u a y a ­

quil

G u a te m a la , J. G . R o th sch ild , S a n  José , 
C o sta  R ic a  

H o n d u ra s , J, G . R oth sch ild , S a n  .Tosé, 
C o sta  R ic a  

N ic a r a g u a , J . G . R oth sch ild , San J o s* , 
C o sta  R ica  

E l S a lva d o r, J . G . R oth sch ild , S a n  .Tosé, 
C o sta  R ic a

Marca RcRistrada.

M é x ico , L a  C a s a  de R e fa c c io n e s , S .A .  
C iu d a d  de O bregún  
Sa avertra  y  T a rd iti, M é x ic o , D .F . 
F r a n c isc o  B re v e , N u e v a  Y o r k , N . Y . ,  
E .U .A .

P a n a m á , D a y  &  N ig h t  G a ra g e , P a n a m á , 
P a n a m á

P e rü , A lfr e d  P a ilise r , L im a

F ilip in a s , M u ller, M a c le a n  &  C o., Inc., 
M a n ila

P u e rto  R ic o , A .  J. D e A r r a s tia , San Juan

P o rtu g a l, S o cie ü ad e  P o r tu g u e s a  de A c -  
c e sso rlo s  L d a ., L isb o a

V e n e z u e la , C a r lo s  J . D ’ E in p ire , M a r a -  
c a ib o ; M a y o r c a , G o n za les Si C ía ., C a r i ­
c a s

M a rru eco s, M ig u el O rtega , L a m c h e

U ru g u a y , B . R . R.and, B u e n o s A ir e s , A r ­
g e n tin a

PER FECT CIRCLE
P I S T O N  R I N G S

A MILI,AS POB KOBA. Cail.l
«inl>oli> sube V btiü 50 veces 
por minuto. enlUos ordl* 
n&rlo& no llciicii I& flciábtii* 
dad necesarlíi para cambiar 
en (Kî tnctro a esa velocidad. 
Se proáluco entonces escape 
do aceito y  se desperdicia 
íiior .̂a.

Con kl fin de ckicbab los 
elUndrotf con eonleldad. se de- 
fiarrollaron anillos de exlcn 
slén. poro ísios ojorcl&n unta 
presión, (jiio proéuofAn arra- 
stre de émbolo, reduolomlu la 
fueras, y se pnr&lixabun en 
las altas velocidades.

FiNALMBKTK, a resoIver el 
problema vino el anillo Per* 
fcct Circle X*00. Es romple* 
lamente diferente, pues es un 
anillo de baja prtiUn (iue r«> 
Jnc6 o lo mitad la presión ne* 
eesilada paro mover el óm* 
bolo en el cilindro.

La linca PC PUNTOS muestra 
la fuerte e irregular presión 
Que en el interior dol cilindro 
oierccn los anillos de extensión 
do tipos antiguos —  de O a IS 
libras. La línea negra indica 
la Uve pero ñrme presión del 
X*90.

Seis uBSoniits inpividualbh 
PB DOS LAMINAS dSn &l X*00 
la floxlbllidad esenelal para 
cerrar los émbolos cónicos, en 
toda su carrera, y en todas 
las relocidadfis. Se aprovecha 
asf toda la fueras genera da, 
y  el kilometraje del acelU aiu 
menta hasta 2500%.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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P R E C I S I o
EL AUTOM OVIL es una máquina de'fina manufactura. Para la construc­
ción de automóviles y camiones dignos de universal aceptación se 
requiere habilidad máxima en la producción. Las piezas deben acabarse 
exactamente, dentro de límites microscópicos, ser intercambiables e 
idénticas en calidad, forma y tamaño. Semejante manufactura es solo 
posible cuando expertos obreros pueden utilizar un equipo de precisión, 
que comprenda toda característica de proyecto fundamental y refinamiento 
científico. Los vehículos automóviles, construidos casualmente, no pueden 
dar un funcionamiento de larga duración y exento de molestias, ni un 
servicio económico bajo todas las condiciones de clima, camino y trabajo
FW^AYO DE DESTRUCCION . . . Mostramos aquí una máquina que mide la resistencia de

C1 Automóvil C  Americano
Septiembre

1937 
Año 21, No. 9

Número diez de una serie de 
inserciones relativas a datos 

sobre el autotransporte.

Ayuntamiento de Madrid
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Automática
Esta enorm e, p ero  delicada m áquina, c o n  m ed ic ión  p re ­

cisada hasta u n a  diezm ilésim a d e p u lg a d a  y  c o n  una cap a ­
cidad  de 500 piezas p o r  hora , in sp ecc ion a  autom áticam ente 
los arboles de levas- C ada árbol es m ed id o  en  25 puntos. 
C u an d o  la  m ed id a  en  cualquiera de  estos p u n tos  d e ja  de 
quedar com p ren d id a  dentro  de  ciertos límites, el á rb o l es 
rech azado, p o r  aparatos eléctricos y  m ecán icos, a su salida de 
la m áquina.

La m áqu ina tiene d iez  estaciones d e in spección . L os árboles 
de levas se c o lo ca n  en  p osicion es señaladas en soportes u n i­
dos a  un  transportador articu lado. E l tran sp ortad or se para 
e n  cad a  estación  y  las puntas d e los árboles qu edan  sujetas 
e n  centros autom áticos. A h o r a , las 25 cabezas ca libradoras 
b a jan , m iden  el á rb o l y  se levantan tod o  en u n  con tin u o  
p roced im ien to  au tom ático . L levados en el transportador, los 
árboles pasan a las estaciones siguientes, d o n d e  m ecanism os 
especiales los g ira n  y  p rep aran  para el siguiente ju e g o  de 
cabezas calibradoras.

IF IC IL  es precisar quién fue el primero que concibió o 
com prendió que los automóviles podían fabricarse a 
ba jo  costo, al producirse en grande escala, para satis­

facer la universal necesidad de transporte económ ico. M uchos 
hombres, muchas compañías, participaron en el desarrollo de 
nuestro entendimiento de los requisitos fundamentales de la 
satisfactoria manufactura de automóviles.

Consideración básica del transporte a bajo costo es que las 
piezas mecánicas del vehículo han de ser exactas dentro de 
límites más allá del entendimiento hum ano, y  al misino 
tiempo, representar en costo, una fracción  del precio del tra­
bajo manual. P or estas razones, se requieren exactitud ma­
temática y  equipo m ecánico fabril de primer orden para pro­
ducir automóviles y  camiones económ icos, para satisfacer 
cumplidamente nuestras crecientes necesidades de transporte.

Pocos lectores, sin embargo, han tenido la oportunidad de 
ver cóm o se fabrica un automóvil. En beneficio de los 
muchos que no pueden venir a visitar a las grandes fábricas 
de  automóviles, hemos preparado estas páginas, en las cuales 
tratamos de presentar un cuadro parcial de los ensayos e ins­
pecciones necesarios para asegurar el funcionam iento exento 
de molestia de  sus vehículos por muchos miles de kilómetros 
de uso, bajo toda condición de clima, camino y  trabajo. Las 
fotografías, con  pocas excepciones, han sido obtenidas espe­
cialmente para esta revista, por una de las principales fábricas 
del país, cuyos automóviles circulan por todas partes del mun­
do. Esta gran fábrica, lo  mismo que todas las demás de la 
industria automotriz, n o  cree que exista necesidad de mante­
ner en secreto u ocultar los numerosos procedim ientos y  refi­
namientos fabriles- Se cree, en general, que debe haber un 
entendimiento cabal de la manera en que se construyen los 
automóviles m odernos, incluyendo los m étodos en virtud de 
los cuales se ha logrado establecer sorprendente econom ía en 
el costo del autotransporte.

S ólo  una sección muy pequeña de la fabricación de  autom ó­
viles se presenta en estas páginas. La parte restante com prende 
la enorme labor de convertir las materials primas en materi­
ales, la actual fabricación y  m ontaje de las numerosas piezas, 
que exigen una gran variedad de máquinas y  herramientas 
especiales y  talleres de dimensiones colosales.

%
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Autómata Sorprendente
L a exactitud hum ana n o  puede d u p lica r  el fu n ­

c ionam iento  de esta m áqu ina d e in sp ecc ión  y  m edi­
c ión . S irve p ara  exam inar levancaválvulas y  es una 
de las m áquinas autom áticas m ás sorprendentes d e  la 
industria. L os levantaválvulas entran  p o r  la  derecha 
y  llevados en  un  transportador, pasan a razón  d e 3 5 
piezas p o r  m inuto.

E l p rim er ensayo es el d e  la  dureza , e fectu ad o  
m ediante un  escleroscop io  au tom ático  en  co m b in a ­
c ión  c o n  u n  " o jo  eléctrico .”  E l ensayo d e  trizadura 
es el siguiente. U n  m artillo  p eq u eñ o  d a  u n  g o lp e  al 
levantaválvula y  si el son id o  resultante d e ja  de  tener 
correcta  intensidad , d eb id o  a  trizadura u  o tro  d e­
fec to , la  p ieza  se rechaza.

L a in sp ecc ión  siguiente es la d e  la  rectangularídad  
d e la cara  in fe r io r  del levantaválvula, perm itiéndose 
aquí u n a  to lera n cia  m áxim a de só lo  u n a  m ilésim a de 
pulgada. L u eg o  se m ide la  redon dez , d ándose aquí 
una to lerancia  m áxim a d e tres d iezm ilésim as de p u l­
gada. V ie n e  después la  in sp ecc ión  de la  rectangular!- 
dad  d e la  cara  superior, c o n  u n a  tolerancia  lim itada 
a c in co  diezm ilésim as d e  pu lgad a . U ñ a s  autom áticas 
entran  en las ranuras laterales del levantaválvula, 
p ara  m edir el espesor m ín im o  d e la  pared . Las m e­
didas se tom an  al centro  y  en  am bos extrem os y  la 
tolerancia m áxim a perm itida  en  estos p u n tos  es de 
c in co  diezm ilésim as de pulgada- E l paso siguiente es 
m edir la lon g itu d  de cad a  levantaválvu la y  final­
m ente, las piezas se clasifican en gru p os, d e  acuerdo 
co n  el d iám etro , c o n  só lo  una m ilésim a de pu lgada  
de v ariación  entre los grupos.

230.000 Voltios
N o  todas las m áquinas d e rayos X  se em plean  por 

doctores o  en  hospitales. L a presente es una nueva 
m áquina de rayos X  d e 230 ,00 0  voltios, em pleada 
en lab ora torios m etalúrgicos- T ien e  fu erza  suficiente 
para penetrar cuatro  pulgadas d e  acero  y  la fo to ­
g ra fía  c o n  rayos X  de u n  cigü eña l d e  a lea ción  de 
acero  puede hacerse en  tres m inutos. Sem ejante fo t o ­
g ra fía  sirve p ara  determ inar la  entereza de la fu n d i­
c ió n  d e acero.

La m áqu ina está prov ista  d e  un  tubo rad iográ fico  
de fino f o c o ,  e n fr ia d o  p o r  aceite. D eb id o  a la  in ­
tensidad de los rayos, la m áqu ina está resguardada 
en  un  cuarto  c o n  fo tra d u ra  de  p lom o . El op erario  
la  m a n e ja  desde afu era , observán dola  a  través de 
una ventana con  v id r io  d e  p lo m o  d e seguridad.

10-:
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REBOTE . • .

r r 'S T A  in spección  autom ática de los 
I —'  asientos insertados de vá lvu la  es su­
m am ente interesante. L os asientos se c o lo ­
can  en una tolva , en  la parte superior 
de  la m áquina, S u  d iám etro  y  espesor se 
m iden  m ientras van  pasan do p o r  la m á­
qu ina, rech azándose las piezas que no 
quedan com p ren d ida s dentro  d e  ciertas 
m edidas. E n d iám etro se perm ite una 
tolerancia  m áxim a de c in c o  díezm ilésim as 
de p u lg ad a  y  en  espesor, una d e una m ilé­
sima. Las piezas que pasan la  inspección  
de tam año descienden  y  p asan do p o r  un 
con d u cto  can u ta d o  caen  sobre una placa 
circu lar d e  acero. L a p ieza  qu e  está exenta 
d e  trizadura u o tro  d e fe cto  in terior, ai 
to ca r  le  p laca , reboca y  cae  en  el re­
ceptácu lo  m ostrado a la  izquierda . Los 
asientos trizados n o  p u ed en  dar u n  reboco 
o  salto suficientem ente a lto para meterse 
en el receptáculo.

QUIMICA

p N  este la b ora tor io  qu ím ico  se hacen 
-L-u num erosos análisis de  tod os aquellos 
m ateriales que se utilizan  d irecta o  in d i­
rectam ente en la fa b r ica ción  d e las piezas. 
E n  p rim er  p la n o  se ve un  g ru p o  de pe­
queños h orn os  eléctricos, qu e  sirven  para 
analizar el con ten id o  de ca rb o n o  de  las 
muestras d e  acero. E l tra ba jo  se suple- 
m enca c o n  análisis qu ím icos en la fu n d i­
c ión , en  los talleres d e  lam in a ción  y  en 
otros p u n tos  de p ro d u cc ión . El ensayo de 
los m ateriales sirve n o  só lo  p a ra  verificar 
la ca lid ad  d e los m ateriales, sino cam bíen 
p ara asegurar la in v io lab ilid ad  de las 
norm as fabriles establecidas.

SISTEMA ELECTRICO

U 'L  sistema eléctrico  de un  au tom óvil es 
^  sum am ente in tricado y  está su jeto a 
fu n c io n a r  b a jo  una v e locid a d  casi in ­
creíb le. P or  e jem p lo , en  un  v ia je  d e  40 
m illas, las bu jías d e  en cen d id o  accionan  
co m o  37 5 .00 0  veces, traba jo  que h a  de 
repetirse h ora  tras h ora  y  d ía  tras día. 
P or  esta razón , el la b ora tor io  e léctrico  es 
de sum a im porta n cia , en  lo  tocante .t 
ensayos, estudios y  otros  trabajos cientí­
ficos. S e  em plea  aquí u n  transform ador 
de 30 .000  voltios, que sum inistra corriente 
d e  alta tensión para determ inar la re ­
sistencia d ieléctrica  de  los varios tipos de 
aislam iento. A d em ás de los instrum entos 
y m edidores d e  tipos corrientes, que de 
o rd in a rio  se em plean  en los laboratorios 
eléctricos, se h a n  p e rfe cc ion a d o  aparatos 
especiales p ara  el ensayo d e equ ipos de 
autom óviles. U n  e jem p lo  t íp ico  es la m á­
qu ina que se em plea  para exam inar el 
fu n cion am ien to  de distribu idores, la  cual 
d u p lica  las varias con d icion es  d e op era ­
c ió n  a que el v eh ícu lo  está su jeto en  el 
cam ino.

I i  .,'R- .'h 
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25 M ILLONESIMAS

T  N S P E C C IO N  en el taller de m áquina 
X de una fu n d ición . Se em plean, aquí 
especialistas para exam inar las piezas, 
desde su fu n d ic ió n  o  fo r ja d u ra , hasta su 
acab ad o  final. L os m oldes y  otros útiles 
que se em plean  en  e l traba jo , se ex a m i­
n a n  tam bién aquí. A lg u n os  d e  los m o ­
dern os instrum entos de  m ed ic ión  tienen 
u n a  am p lifica ción  m áxim a d e 5000 a un o. 
Es d ecir , 25 m illonésim as (2 5 /1 .0 0 0 .0 0 0 ) 
aparecen  c o m o  un  o cta vo  de  pulgada. 
A d em ás del equ ip o  de m ed ic ión  m ecán ico  
y ó p tico , h a y  otros instrum entos para 
ensayos de dureza. C ada departam ento o 
ed ific io  de m anu factura  tiene u n o  de 
estos departam entos de in spección . H a y  
tam bién salas d e  in sp ecc ión  de ca lib ra d o ­
res y  otras herram ientas d e  m edición , 
em pleadas en  la  fa brica ción . T o d o s  estos 
equ ipos se rectifican m ediante ca lib ra d o ­
res m aestros.

'C.J 5

CALIBRADORES

Di a r i a m e n t e  se hacen  aqu í com o  
500 calibradores, d e  los cuales m u­

ch os son  nu evos, c o n  otros tantos recon s­
tru idos. A lg u n os  d e  estos calibradores 
tienen una exactitud hasta dentro  de o ch o  
m illonésim as d e  pu lgad a , m ediante la 
ayuda d e b loques m icrom étricos . U n  d e ­
talle ex traord in ario  d e  este im portante 
d epartam ento es que fu n c ion a  sin inspec­
tores. C ada constructor d e  herram ientas 
es responsable individualm ente del tra­
ba jo  que hace , ten iendo a su d ispos ición  
todo  el equ ip o  necesario para verificar la 
exactitud m atem ática d e  su obra.

LA TERCERA DEL MUNDO

T  A  m áqu ina que m ostram os aqu í tiene el reso- 
nance n om bre  d e p erfilógra fo . C u a n d o  se 

instaló, en  1935, era  la tercera m áqu ina d e su 
clase en  tod o  el m u n d o. Es un  instrum ento 
científico  que sirve p ara  m edir y  registrar el 
g ra d o  d e suavidad o  tersura d e  las piezas de 
m ás fin o  acab ad o . H asta ah ora  se ha a p ro v e ­
c h a d o  p ara  la  in sp ecc ión  de 32 piezas d e au to ­
m óv il y  d e  cam ión , incluyén dose entre ellas, 
c ilindros, cigüeñales, cojin etes, ém bolos, pasa­
d ores de ém b o lo  y  engranajes.

U n a  fin a  p u n ta  d e d iam ante, m on tad a  en un 
la rg o  brazo  flexible, hace  con tacto  c o n  la super­
ficie d e  la p ieza  b a jo  ensayo. U n id o  al brazo, 
inm ediatam ente arriba de la punca d e diam ante, 
hay un  p equ eñ o  esp e jo  (señ alado p o r  la p um a 
d el lápiz, a  la  izq u ie rd a ), C u an d o  la superficie 
p o r  ensayarse se m ueve d e b a jo  d e  la  p u n ta  de 
d iam ante, las irregu laridades, invisibles a  la 
vista hu m ana, h a cen  que^el esp e jo  se m ueva en 
sentido vertical. S ob re  este p equ eñ o  esp e jo  se 
fo cu sa  un  rayo de luz p roven ien te  d e  la  linterna 
c ilin d rica  a  la derecha . E l rayo de luz es refle­
ja d o  p o r  u n  sistema d e esp ejos d e  aum ento, en 
el n egativo  fo to g rá fic o  qu e  hay sobre el tam bor 
g ira torio  y  de este m o d o , las irregularidades, 
grandem ente aum entadas, qu edan  m uy bien 
registradas,

«IIÍP \ !f '
■U
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CONTRAPESO • •

T  O S  cigüeñales deben  contrapesarse c o n  mu- 
c b o  cu idado. M ostram os aqu í una serie de 

m áquinas com rapesndoras.
A ntes- de ser co lo ca d os  en  las m áquinas se 

em pernan  en  los m u ñ on es del cigü eña l pesos 
para com pensar el e fe c to  del m ovim ien to  alter­
nativo y  de ro ta ción  del g ru p o  d e ém b o lo  y  biela. 
Estos pesos son  m uy exactos, n o  perm itiéndose 
una variación  m ayor de c in c o  décim as de gra- 
mo.^ H asta e l peso del aceite en  el agu jero  del 
m uñón , durante el fu n cion a m ien to  p rá ctico , ha 
de tom arse en consideración .

Las m áquinas son  tan sensitivas que el o p e ­
rario puede, sin d ificu ltad, averiguar el punto 
en que se presenta la fa lta  d e  contrapeso y  d e­
term inar su cantidad  o  valor. U n  cu ad ro  in ­
form ativo  le in d ica  entonces la p ro fu n d id a d  de 
los agu jeros que han de perfora rse  y  los taladros 
determ inados que han d e em plearse, p ara  quitar 
la correcta  cantidad  de m etal de los contrapesos 
d el cigüeñal.

C ada cigüeñal se som ete a dos opera cion es de 
con trapeso, a  fin d e  quitarle la m ás leve c o n d i­
c ió n  d e desequ ilibrio. L a tolerancia m áxim a es 
de d os  décim as de una on za-pu igada  en cua l­
qu ier p u n to  d e referencia.

4 J .

VERIFICACION

t ' L  con stru ctor de  herram ientas se ve 
-LL' aqu í em plean d o  b loques calibradores 
para establecer u n a  m edid a  d e  precisión  
que le servirá p ara  verificar la exactitud 
d e  los ca librad ores d e  p ro d u cc ió n  que ha 
h ech o. H asta  estos m ism os b loques " p a ­
trones”  tienen qu e rectificarse p eriód ica ­
m ente, pues n o  se puede con fia r indefin i­
dam ente de su exactitud. C u a n d o  la 
in sp ecc ión  m uestra el m ás leve g ra d o  de 
desgaste, se reem plazan  co n  bloques 
nuevos.

✓

CIENCIA • • •
V /Í O S T R A M O S  — aquí una m áquina que ins- 

i .T -l  p ecc ion a  autom áticam ente pasadores de 
em bolo , de carácter absolutam ente científico. 
C om p ren d e  una com b in a c ión  de am p lificación  
de son ido  y " o jo  e léctr ico .”

C ada una puede inspeccion ar I 500 pasadore.i 
d e  ém bolo , p o r  hora , en  lo  tocante a suavidad, 
dureza , redon dez  y  diám etro. R echaza au to ­
m áticam ente codo  p asad or que n o  se con fo rm a  
con  las características prefijadas. L os pasadores
S€ clasifican en eres tam años, y  se depositan  en 
las tres bandejas del centro.

L os pasadores se lim p ian  b ien  antes de ser 
co lo ca d os  en  la m áquina. Pasan en seguida p or  
d eb a jo  de la a g u ja  fon og rá fica  d e  u n  m icró ­
fo n o . Las v ibraciones aum entadas d e  la agu ja  
rechazan el p asador cu ya  superficie n o  está 
m icroscóp icam en te alisada o  suave.

L os pasadores pasan luego b a jo  el esclero­
scop io  au tom ático  que determ ina su dureza . Sí 
ésta está correcta , el rebote del m artillo  del 
esc leroscop io  intercepta  un  rayo de luz y  el 
" o jo  e léctrico”  perm ite que el p asador continúe 
su m archa, de otra  m anera, lo  rechaza.

L os d os  m ecanism os siguientes de la m áquina 
ensayan la rectitud y  la redon dez . T o d o  pasador 
que^ tenga una va ria c ión  m a y or  d e una diez- 
m ilésim a de p u lg ad a  es rech azad o . El ú ltim o 
m ecanism o ensaya el d iám etro  y  clasifica-------- 1 U------------ -1. '

' ■ V
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EVIDENCIA • • •

Es c e n a  típ ica  d e  un  lab ora tor io  de 
autom óviles. C ada u n o  de estos nueve 

au tom óviles h a  recorr id o  25 .000 m illas en 
ensayos de cam in o , b a jo  coda con d ic ió n  
im aginable. L os autom óviles se desarm an 
y  sus piezas se c o lo ca n  sobre estas mesas 
para set exam inadas p o r  los ingen ieros y 
especialistas. L a con stru cción  d e u n  au to ­
m óv il es m u ch o  m ás que m onear e in ­
stalar sus piezes. P ara asegurar lo  m áx­
im o  en  e con om ía  y  d u ración , el p rod u cto  
está su jeto a  interm inables estudios, en ­
sayos y  pruebas.

CONTORNO ESBELTO

En  u n  tiem po, el gu a rd aba rro  de un 
au tom óvil n o  era  m ás que una pieza 

escam pada c o n  la ayu da d e u n a  ma<^ui> 
n a tía  m uy sencilla. A h o r a , gracias al 
p erfecc ion a m ien to  d e u n  m e jo r  equ ipo, 
los guardabarros y todas las dam as piezas 
de lám ina  m etálica , se hacen  con  perfil 
m uy agradable a  la vista. Y  lo  más sor­
prendente del caso es que el costo  neto 
p or  un idad  resulta m ás e co n ó m ico , con 
la ayu da del n u ev o  eq u ip o , el cu a l no 
p odría  utilizarse si la  p ro d u cc ió n  n o  fuera 
en  grande escala. M ostram os aqu í uno 
de los enorm es m oldes de acero , qu e  con  
la ayu da d e poderosas prensas hidráulicas, 
sirve para escam par guardabarros. U n  
op era rio  está d a n d o  a l m olde  el últim o 
toque, antes de p on e r lo  a  trabajar.

MAQUINAS FABRILES

Ha y  que tener m áquinas p ara  hacei 
las m áquinas que h a cen  las piezas 

de los autom óviles. M ostram os aquí el 
labrado del cigü eña l d e  una prensa que 
se u tiliza ,para  form a r tam bores de  frenos. 
Este cigü eña l pesa cerca  d e m edia ton e ­
lada y  la prensa, de la cua l fo r m a  parte, 
pesa com o  SOO toneladas. A  pesar de su 
tam año, la superficie d e  con ta cto  de  este 
cigü eña l tiene que precisarse c o n  un.T 
exactitud que n o  adm ite una tolerancia 
m ayor de c in co  díezm ilésim as d e pulgada, 
com o  lo  están h a cien d o  aqu í los operarios. 
M u ch os m ecán icos expertos se requieren 
para la con stru cción  y  la conservación  
de la maquin.nria de una fá brica  de au to ­
m óviles.

•* wg
i."
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Q ue el mundo usa más automóviles que 
teléfonos.

Que com o la mitad de todos los automó­
viles hasta ahora construidos están todavía 
en circulación activa.

Que el platino y la plata se hallen entre 
los metales preciosos que se usan en la 
manufactura de automóviles.

Que en muchos lugares las autoridades ofi­
ciales erróneamente clasifican los automó­
viles com o "vehículos de placer o  de recreo”  
a pesar de que sólo una pequeña propor­
ción del total se destina a los fines de 
diversión.

Que cada automóvil requiere, por término 
medio, 34 pies cuadrados de vidrios, 15 
yardas cuadradas de tela de lana o de algo­
dón y com o 3 Yi galones de pintura y laca.

Que la industria automotriz es la que em­
plea la mayor cantidad de diamantes.

Q ue más de 20 millones de pies cuadrados 
de cuero se usaron en las fábricas de auto­
móviles el año pasado.

Q ue el precio promedio, al por mayor, con 
entrega en la fábrica, de cada automóvil es 
cerca de {í500 (dólares) pero que debido a 
impuestos y tarifas, en muchos países, el 
comprador tiene que pagar el doble de esta 
cantidad.

9

10

11

12

13

14

Q ue según las estadísticas de accidentes, los 
países en que el automovilismo es más se­
guro, en el orden de su importancia son: 
Nueva Zelanda, A frica del Sur, Canadá, 
Dinamarca, los Estados U nidos de Norte 
América Australia y Noruega.

Q ue cada acumulador de automóvil lleva 
20 libras o  más de plom o.

Q ue la estación de servicio más al norte del 
mundo se halla dentro del Círculo Artico, 
en Finlandia, y que la más al sur del mundo, 
está en la Tierra del Fuego, al sur del 
Estrecho de Magallanes.

Que la industria automotriz ha sido la 
causa principal dcl reciente rápido desarro­
llo de nuevas aleaciones de acero, lo que 
ha dado lucrativa explotación a muchas 
nuevas minas en muchos países.

Q ue com o un poco  más de una cuarta parte 
de todos los vehículos comerciales en los 
Estados U nidos está dedicada a trabajos en 
haciendas o  de agricultura.

Que para obtener el caucho que se emplea 
en un neumático de tamaño ordinario, es 
necesario extraer el material de dos go­
meros durante todo un año.

EL A U T O M O V I L  ES UNA N E C E S I D A DAyuntamiento de Madrid



BUENA CALIDAD 

BUEN S E R V p O  >  

PRECIOS E Q U IT A ^ O S
ANILLOS DE EMBOLO 
PASADORES DE EMBOLO 
EMBOLOS
COJINETES DE MOTOR 
VALVULAS 
GUIAS DE VALVULA 
RESORTES DE VALVULA 
EXTREMOS DE TENSORES Y TENSORES 

INTERMEDIARIOS 
PERNOS Y  8UIES 
MANGUITOS DE C ILINDRO 
BOMBAS DE AGUA Y  PIEZAS 
CORONAS Y  PlNONES 
ENCRANAIES DE ARRANQUE 
ARBOLES DE E'E Y  DE PROPULSION 
ENCRANAIES DE CAM BIO  RE MARCHA 
ENCRANAIES DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE DISTRIBUCION 
CADENAS DE PROPULSION 
FORRO DE FRENO 
REVESTIMIENTO DE EMBRAGUE 
DISCOS DE EMBRAGUE Y  PIEZAS 
COMPRESORES DE AIRE 
RECEPTORES DE AIRE 
SURTIDORES DE AIRE 
LEVANTADORES DE AUTOMOVILES 
COIINETES DE BOLAS 
ACUMULADORES 
PERNOS
TUERCAS Y  REMACHES
EQUIPO DE REHABILITACION DE MOTORES
M AQU INAS FORRADORAS
PIEZAS DE ENCENDIDO
CABLE DE ENCENDIDO
LAVADORAS DE AUTOMOVILES
CORREAS DE VENTILADOR
MANGUERA DE RADIADOR
RECONSTRUCTORAS DE EMBRAGUE
GATOS DE CARAIE
GATOS MANUALES
EQUIPOS DE LUBRICACION
LACAS
ESMALTES Y  MATERIALES DE ACABADO
PULIMENTOS DE CARROCERIA
BOMBAS DE GASOLINA Y  DE ACEITE
BOMBAS MANUALES
CIERRES DE ACEITE Y  DE CRASA
TORNILLO
DIVERSOS
LAMIN1TAS
PULVERIZADORES DE PINTURA 
MUELLES DE AUTOMOVILES 
PERNOS Y  BUIES DE MUELLES 
GEMELOS DE MUELLES 
GRUPOS DE ALAMBRES 
HERRAMIENTAS 
DADOS Y  TERRAJAS 
LLAVES 
INDUCIDOS

A  CAUSA de que Ud. está establecido en punto muy 
alejado de su fuente de abastecimiento en los Esta­

dos Unidos, es de suma importancia que Ud. conozca 
a fondo la organización y  los productos que representa.
La W. D. Blood & Co. es una organización reconocida 
como una de las principales compañías exportadoras de 
los Estados Unidos— una organización que durante 
estos últimos veinte años ha servicio fiel y eficazmente 
al comercio extranjero. Nuestros numerosos convenios 
de ventas en el extranjero, en vigencia desde hace 
muchos años, reflejan la estabilidad y los métodos ra­
cionales y equitativos de esta organización.
La variedad de productos ofrecidos por los fabricantes 
que nosotros representamos es la más extensa que 
existe en ios Estados Unidos. Todos estos productos 
se proyectan y  fabrican por manufactureros que sumi­
nistran equipo original a los fabricantes de automó­
viles y por manufactureros que ofrecen piezas de re­
puestos, que son duplicados exactos de las originales, 
en todo sentido. Las muchas piezas ofrecidas por estos 
manufactureros satisfacen como el 95%  de los requisi­
tos de repuesto de los automóviles americanos.
Le conviene, por lo tanto, concentrar todas sus compras 
de piezas y equipos para automóviles, comprando todos 
estos productos de la W. D. Blood & Co. En su mercado 
hay un Gerente de Distrito de la W. D. Blood & Co.

W. D. BLOOD & COMPANY, INC.
38 P B A R L  ST., N U E V A  Y O R K .  N .Y., E .U .A . D ire c c ió n  Fe ie g rd fie o :  " W I D B L O C O "  N e w  Y o rk  

S a e u rs o l en  E u ro p a — W . D. I L O O D  &  C O M P A N Y ,  S .  A ., 24 J o rd o e n i,  A m b e rc » ,  B é lg ic a
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HERRAMIENTAS ELECTRICAS 
STANLEY

p a r a  la R E P A R A C I O N  
A U T O M O V I L E S

D E

L IJA D O R A  DE D ISC O  STANLEY No. 77
E s ta  n u e v a  l í j u j o r a  d e  d is c o  e lé c t r í c a  S t a n le y  s e  p r e s t a  a  
n u m e r o s a s  a p l i c a c i o n e s :  q u U a r  m o h o  y  p in t u r a »  e s m e r ila r  
s o ld a d u r a s ,  s u a v iz a r  c a r r u c c r ’a s  y  g u a r d a b a r r o s  a n te e  y  
d e s p u é s  d e  la  o p l í c a c íé n  d e  r e l le n o .  S e  s u m ín ie t r a  c o m p le t a  
c o n  a lm o h a d i l la  f le x ib le  d e  7 " »  12  d i s c o s  li ja d o r e s »  l l a v e s  y  3 
g r u e s o s  c a b le s  c o n d u c t o r e s  c o n  r e v e s t im ie n t o  d e  c a u c h o . 
P á c i l  d e  m a n e ja r ,  p o r  s u  p e s o  l i v ia n o .  A l  m is m o  t ie m p o  es 
p o t e n t e .  D e  c u n lo r n o  s u a v e ,  e x e n t o  d e  I n n e c e s a r ia s  p r o y e c ­
c io n e s ,  y  d e  fu n c io n a m ie n t o  e x p e d it o ,  d e b id o  a  s u  m o n t a je  en  
c o j in e t e s  d e  b o la s .

TALADRO  DE SER V IC IO  PESADO  
DE 'A "  No. 142

Para taladrar, esmerilar 
y  pulir. 8 e  adapta a 
rueda da alambra y  re­
sulta muy útil para tra­
bajo de descarboaiza- 
eión. Motor universal. Hoy también taladros eléctrleos Stanley hasta 
de

ESM ER ILA D O RA  DE B A N C O  
STANLEY No. 557

U n a  e s m e r ila d o r a  m u y  p r á c t i c a  p a r a  t a l l e r .  E s m e r ila ,  
b r u ñ e  y  p u le .  R n c d a  d e  7 " .  y  d e  e . d e  f .  M o n t a je  e n  
c o j in e t e s  d e  b o la s .  E l  h o s U lo  l a r g o  p e r m it e  m a n e ja r  e o n  
fa c i l id a d  p ie z a s  d e  f o r m a s  i r r e g u la r e s .

Pídanos catálogo d tserip tivo  9 lla stra tivo  dcl 
com p leto  su rtid o  d e herram ientas eléctricas  
Stanley especia les para ta lleres  d e reparación  
d e aatom óviles.

S T A N L E Y  E L E C T R IC  T O O L  D IV IS IO N  
The Stanley Rule & Level Plant

N ew  B ritain , Conn., E .Ü .A .

O r P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N :  lOO L a la y e íte  S treet 
N u e v a  Y o r k .  N .Y . ,  E .U .A .

D Ireeeión  lelegráficat  S T A N L Y W O R X

R e p re s e n ta n te :
A N D R E W  G U I L L I A N O  

C a s illa  4 6 3 , B o e e o s  A ir e a ,  A r g e n t in a

Americano
L c is  C k a t b z , R e d a c to r  T écn ico M vNBO iH N sa , C o-D irectoT

PubU etuía m énsualm anta p o r  lo

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  IN T E R N A T IO N A L  CO RP.
3 3 0  W e st  4 2 n d  9 l . ,  N e «  Y o r k ,  E . U . A .

D lr e e c ló n  le le g r á f ie a i  I n t e r ir a d e ,  N ew  Y a rk  

A d a iin is Ira e lÓ B
J o h n  A b s i n k  

P resid e n te  y  A d m in istra d o r
G bo bo o  E .  Q u ib b n b b b r t  

S ecretario  
T. FlTZBIUMONa

A y u d a n te  d e l S e cre ta r lo -T e so r e ro  
J u n ta  D l r e c l l v .

P resid en te  de la  J u n t a ; J o h n  A b b i n e ;
PitiTZ 3 .  F r a n k  ; J- Id. G i l b e r t ;  J a m e s  H . M c G r a w  ( H I J O ) :

C, A . Ú U S SB L U A N ; y  OBCiRaB E . Q u i Se n b e r r t .
T a m b ié n  E d ito r e s  d e  T tie A m e r ic a n  A u to m o b ile  (U veraeas E d itlo n )  

In g e n ie ría  In tern a cio n a l y  E l  F a rm a c é u tic o

J. Id. GlLBEBT 
V ice p resid en te  
C , A .  MUSSBLUAN  
T esorero

M a s ó n  B r i t t o n ,

A fllla d a  a  la  ChlICon C o ., In c ., y  la  
M c G r a w -H ill  P u b lish in g  C o .. Inc.

R e p r e s e n ta n te ; B u e n o s A irea , A r g e n tin a , J a m e s  F .  D o w n e y  
F lo r id a  229
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Venda la fuerza y seguridad 
de automóvil nuevo

. . . .  Obtenga y  retenga la 
confianza de nuevos clientes 

con este
equipo de rehabilitación 

VAN NORMAN

En estos cuatro departamentos de su ser­
vicio de reparación de automóviles, el 
equipo Van Norman le habilitará a Ud. 
para dar a sus clientes la clase de trabajo 
que necesitan . . .  trabajo que mantiene a 
sus vehículos tan poderosos y  tan seguros 
como si fueran nuevos. Con este equipo 
se rehabilitan cilindros, válvulas, émbo­
los y  tambores de freno, con exactitud y 
rapidez en grado máximo.
El método de la Van Norman es suminis­
trar al interesado la mejor máquina para 
su trabajo, al precio más bajo posible, en 
relación con su excelente calidad ._. . no 
la máquina más costosa, ni la máquina 
más barata, sino una que, por su buena 
construcción, le aportará más clientes y 
más ganancias.
Antes de comprar, sírvase pedirnos in­
formación completa y  catálogo de cual­
quiera o de todas las máquinas aquí mos­
tradas. Verá que le conviene mucho 
proteger su reputación con el equipo de 
la famosa marca Van Norman.
D flrechd : to rn o  d e  ta m b o r  d e  I r e n e ,  m o d e lo  S én ior  N o .  3 0 3  —  el ú n ico ,to rn o  
q u e  h a ce  e l t r a b a io  c o m p le t o .  A d e m í !  Ha to rn e a r , e s m e r i l o  c o n  p r e e is io n  el 
ta m b o r , l o  q u e  q u ie r e  d e c ir ,  p o s it iv a  y  s i le n c io s a  a c c ió n  d e  en fre n a m ie n to  .  . . 
sin n e c e s id a d  d e  te n e r  q u e  rea ju starlo  d e s p u é s  d e  p o c o  t ie m p o  .  .  .  f o n  la  certeza  
d e  q u e  lo s  fo r r o s  durarán  m u ch o . T a m b ién  e s  e l ú n ico  to r n o  c o n  h u sillo  h u eco , 
q u e  a d e m á s  d e  g ir a r , f íe n e  m o v im ie n to  d e  e n tra d a  y  sa lid a , d a n d o  fá c i l  a c c e s o  
al In terior d e l  t a m b o r .  N e c e s ita  m en os e je s  y  s e p a r a d o re s  j  m en os  fr e m p o  d e  
p r e p a r a c ió n . T a m b ién  o fr e c e m o s  e l m o d e lo  p e q u e ñ o , e l J ú n ior  N o .  202 . . .  un 
lo m o  r á p id o  p e ra  ta m b o re s  d e  a u to m ó v ile s  y  ca m io n e s  llv len os .

*‘El equipo Van Norman significa ganancias”

VAN NORMAN
MACHINE TOOL COMPANY

S P R IN G F IE L D .  M  A S S A C H U S E T T S ,  E .U .A .
R0prflMntant« para la  Exportación:

The Stanley Eleelrio Tool Co., lOD U fayette  S V eet, Nueva VorV, N. Y ., E .U .A . 
Hearetentaite en la  Argentina: Flore, Paniza &  Torra, Vlomonto 1261, Bueno» Aires.

RenroHOtante G oieral on B rasil: Paulo D e Arauio. C alza Po»taI 1264, Sao Paulo.
RopreseaUnle ee el U ruiuay; Cleneettl &. Barrella, Montov deo. 

Beereseatante en C h ile : Hernán Hnos. A  C íe .. L td., Avenida, B . O 'H Iegin s No. ISou.
Sontiags.

ttectlAendora de cilindre Per- 
Fect-O —  L a  ú n ica  rectificadora  
que  p rod uce  u n  a ca b a d o  de 
espe jo  con  un  le lo  co rto . N o  
h a y  neeeeídad de eegu n d o  corte  
o  b ruñ ido. 4  so po rte s  p a te n ta ­
d o s  g u ia n  la  f r e sa  m ie n tra s  v a  
descend iendo  p o r la  p a re d  dol 
c ilin d ro . N o  h a y  tre p id ac ión ,  
v ib ra c ió n  e  d e sv ia v ló n . S e is  
ta m a ñ o s ,  p a ra  te d o t loe c i l in ­
d re s  de  s a  a  9 '  de d iám etro , y
de 10 a  3 (r  d a  p ro fu n d id ad . E l  
•u rt id o  m i s  com p le te  d a  re e ti-  
fie ftdorat da c il in d ro s  do l m or»  
eadco
leetHteedore do e m  da v íjvs lo ,
M d e le  Z  —  C a p a c id a d ,  da V* »  
B3/64'’, t ip o  de t ra b a jo  pesado. 
M o to r  de  ve lo c id ad  constan te .  
A rt ic u la c ió n  u n iv e rsa l,  to rn  lio 
a ln  fin  y  e n g ra n a je  de  to rn illo  
s in  fin  p a ra  la  p ro p u ls ió n  d a  la  
cab eza  de tra b a jo . M a n d r i l  de  
rá p id a  acc ión . L o a  m ode los X  
y  X A  so n  m od e lo s n o rn ;» '* ;-  
C a p a c id a d  del X ,  de V* ■ -
' a n a r id a d  dol X A ,  de 14 a  
1 1 / 1 6 " .

EtOMriledora de im bele Ho. 7 t —  A lim e n ta c ió n  
a u to m á t ic a  de banco. 6 v e lo c id ad e s  de c a ­
beza de trab aje . M o to r  de 14 de e. de  f. 
en la  cab eza  de tra b a jo . M o to r  de  %  de c- da 
f. en  la  ru eca. R u e d a  de e sm e ril V a n a lu x  
de 8 "  X  X  % " •  C u t a s  de  baneo  la b ra d a s  
a  m an o . C a b e za l con  a ju ste  m ic ro m itr lco .  
T o d o  de ta lle  de co n stru cc ió n  h a  d em o strad o  
su  v a lo r  p rác tico . E l  m e can ism o  de  e sm e ­
r i la d o  e líp t ico  e sm e rila  loe ó m b o  os a l perfll 
e líp t ico  e sp ec ificad o  p o r tos fa b r ic a n te s  . . . 
pera  no  p e rtu rb a , en se n tid o  a lg u n o , la  d is ­
po sic ión  de la  m a q u in a  p a ra  el e sm erilad o  
c irc u la r  y  re c tilín e o  co rrien te . O t ro s  m ode­
lo s  to n  el N o . 75, e l N o . 85 y  el n u evo  do 
a lta  ve lo c id ad , p a ra  t ra b a jo  pesado, llam ad o  
el N o . 1 0 1 .

Terae Sonior No. 303, que  a d m ito  tod o  ta m b o r  da fre .  

no, con  eje un ido  o con  eje separado .

Septiem bre, 1937 Ayuntamiento de Madrid



A U T O - L I T E
C O M P L E T A  E L  S I S T E M A  D E  I G N I C I O N  C O N  L A

U J I A
I N G E N I A D A  P A R A  I G N I C I O N  p o r

■
I N G E N I E R O S  D E  I G N I C I O N

A ye r, las bujías eran só lo  otro accesorio. A h o ra , 

los In gen ie ro s de  Ign ic ión  de la Auto-L ite , han 

d e sa rro lla d o  la Bujía Auto-Lite como p a rte  com ­

ponente  d e l sistem a  de  ign ic ión. I La prim era 

Bujía d e sa rro lla d a  p a ra  func ionar en perfecta 

a rm on ía  con el resto del sistem a de  ign ic ión, lo 

cual perfecciona el func ionam iento  del m otori 

íLa  P R IM E R A  Bujía in g e n ia d a  p a ra  ign ic ión  por 

In gen ie ro s de  Ign ic ión! Es m uy lógico, que  res­

p a ld a d o s  po r tan la rg a  experiencia, los In ge ­

nieros de  Ign ición d e  la Auto-L ite  h a ya n  d e sa rro ­

llado  una  Bujía fundam entalm ente mejor.

THE ELECTRIC AUTO-LITE CO.
E x p o r I  M e r c h a n d i s i n g  D iv is ió n  

C H R Y S L E R  B U I L D I N G  N U E V A  Y O R K

P o r  ca b le ,  ELOEX, N e w  Y o rk

   -

^ '® N /C /0N'"‘Squinoi Id 'Sn/citín n i '"""''Jiro •

- • '̂««íeboke, . ®

LAS BUJ I AS  A U T O - L I T E  OFRECEN 

M U C H O S  N U E V O S  A D E L A N T O S
P a ro  h a c e r  p o s ib le  esta  B u jía  s u p e r io r , los In g e ­

nieros A u to -L ite  d e s a rro lla ro n  c a ra c te rís tic o s  n u e ­

v a s  y  a d e la n ta d a s . P o r  e je m p lo , e l K o nium , 

n u e v o  e le c tro d o , s u p e r io r  en  c a ra c te rís tic a s  v it a ­

les a  c u a lq u ie r  o tro  o b te n ib le  h a s ta  a h o ra . 

Z ira m ic , es un n u e v o  a is la d o r  d e s a r r o lla d o  y  

e la b o r a d o  p o r  A u to -L ite . Estas y  m u ch a s  o tra s  

c a ra c te rís tic a s  d e  la  B u jía  A u to -L ite , a s e g u ra n  

m ós d u ra c ió n  y  m a y o r  e c o n o m ía  a d e m á s  d e l 

fu n cio n a m ie n to  u n ifo rm e  d e  ig n ic ió n  q u e  es ta n  

esencio l en  los a u to m ó v ile s  m o d e rn o s .

CHRYSLER BLDG. T H E  E L E C T RIC  AUTO~LITE C0> n u e v a  y o r k

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



NORMALICE su servicio de piezas con el 
C O M P L E T O  S U R T ID O  

McQuay-Norris

NovniNsamo

.g i t i m a s P'
M c Q U A Y -N O R R IS

1 ^  si

Anillos de émbolo — Embolos — Pasadores de émbolo— Válvu las— Co¡m etes— Pernos—  
Bu¡es —  M anguitos de cilindre —  Piezas de bomba de agua —  Gem elos silenciosos en U

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY
Oficinas generales: San Luis, E. U. A. Departamento de Exportación; 38 Pearl S t ,  Nueva York, N. Y., E. U. A.

.Sei>l iem bre, 1937 Ayuntamiento de Madrid



<ílll!p>
DUCO DU.LUX

COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

OBTENDRA MEJORES PRECIOS POR SUS AUTOM OVILES USADOS 

Y  LOS VENDERA CON MAYOR RAPIDEZ SI LES RENUEVA EL 

ACABADO CON DUCO O DULUX

M E  D IS G U S TA  PEN S A R  EN  L O  M U C H O  

Q U E  TA R D A R E M O S  EN V EN D ER  

E S T E  FEO  A U TO M O V IL  U SAD O .

i m
r 1

''•ni

Ef e c t i v a m e n t e ,  los comerciantes moder­
nos ¿an an  dinero cuando renuevan sus auto­

móviles viejos o usados con los materiales de aca­
bado Du Pont. Los comerciantes saben que los 
automóviles usados lindamente pintados y  aca­
bados son los primeros que se venden. Los pin­
tores trabajan con mayor rapidez y  facilidad con 
los materiales de acabado Du Pont . . .  y  hacen 
mejores trabajos, al mismo tiempo. Dan a los

S I UD . LO H AC E P IN TA R . LE 
A P U E S TO  U N  S O M B R E R O . 
N U EV O  Q U E  LO V EN D ER E 

D E N TR O  D E U N A  S E M A N A ...V  
Q U E  EL  P R E C IO  Q U E  LE  S A ­

CA R E CO M P E N S A R A  S O BR A. 
D A M E N TE  E L  C O S T O  D E LA 

P IN TU R A .

T E  A C E P TO  LA 
A P U E S T A . EN 

UNA S E M A N A , Y  
S i  NO LE  V EN D E S . 

M E  D EB ES  
U N  S O M B R ER O .

G R A C IA S  PO R  EL S O M B R E R O . S I U D . Q U IER E 
H A C ER  M ÁS A P U E S TA S . H A G A  P IN TA R  C U A LQ U IER  
A U TO M O V IL  US AD O  D E LO S  Q U E T IE N E  A FUER A, 
V  LE  A S E G U R O  Q U E S E  LO V EN D E R A  CO N  IG UAL 
R APID EZ y  G A N AN CIAS . U S A N D O  LO S  M A TER I. 

A L E S  D E  A C A B A D O

compradores mucho más por el precio.
Use exclusivamente los materiales Du Pont en 

sus trabajos de acabado. Ya se trate de un simple 
retoque, ya de una obra completa, obtendrá me­
jores resultados, en todo sentido, con DUCO o 
DULUX. El distribuidor o el representante de 
la Du Pont más cercano gustosamente le sumini­
strará información completa sobre este completo 
surtido de más finos materiales de acabado.

P I N T U R A S
B A R N I C E S *DUCO *(M m ) *DULUX E S M A L T E S

L A C A S

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.,
División de Acabados— Oficinas de Ventas de Exportación — W itm ington, D el. ,  E .  U . A.

A R G E N T I N A
ladudtrfsa Ouimícaa ArffcotiouH 
*' D u p e r ía lS . A . I pd ustrisT y  Com- 
ordaL Av. Prca. R. Saesz 

Bueooa Aires.
B R A S I L

l o d u s l r í a s  Q u i m i c a e  Br &s J l e i ra ' *  
‘ D upcnah" S. A.

Rúa dos Orives 9t  
R io de Janeiro.

F R A N C I A
C . E . M ichaux. 14  rué Liocoln. 

París V i l ! .
I S L A S  F I L I P I N A S

F ^ -  True, c /o  M acondray fir Co . 
Cbioa Bank BiiUdloc, Manila.

RePRESENTANTES

M E X I C O
. J. Rust, c/o du Pont S. A., 
iolda Uruguay 55 ► Mf'*Íco. D. F .Aveo:

P U E R T O  R I C O
H . A . Medciroa, Box 53^4. Puert<« 

de Tierra, Saa Juan.

DISTRIBUIDORES
A R G E N T I N A

H . W . Peabody &  Cía. Argcncina 
Ltda.. Buenos Aires. 

B O L I V I A  
C. P . Gundlach. L a Paz. 

B R A S I L  
Westphalen, B acb 8r Krohn. Bab i d . 
Mestré & Blatge, S jo  Paulo; Le jo 
& Cía. Reciíe: Mestré & Blatge, 
R io de Jaoeíro; Importadora de 
Ferrasena, Pará: Femaodes Ju* 
□ior & Cia«, Ceará.

I S L A S  C A N A R I A S
J. Gonsálea Suárea. Las l'aiia.*<<. 

C H I L E

Pérez. R e lu e  y  Beniiez. Ltd^.. 
Saotiago y  Valparaíso.
Gibbe Will laman n. Ltd.. 

Antufagoata 
C O L O M B I A  

Carlos Salgado Jaime, Bogotá; 
Juan Pucttarcken, Cali; Jorge Sal* 
darriaga. M edellm ; Frapclsco 
Cutiérrea T ., Barranquilla; Cor- 

nello Anacía. R .. Maaíaalea.
C O S T A  R I C A

José M aría Arce &  Cía., S. A.. 
San José.

C U B A
Cia.Naciooal de 1 mportacléa. S. A. 

Habana.
Vda de Alberto Goozáles, y  Ci». 

Santiago de Cuba
R E P .  D O M I N I C A N A

Santo D om ingo M otors C o . 
Ciudad TrujiIJo.

E C U A D O R
L. A. Lavalic. Q uito: Miguel 

Cucalón J., Guayaquil.
E S P A Ñ A

La Aceitera Exportadora. S, A.. 
Barcelona.

F I L I P I N A S
M acondray &  Com pany, Manilti. 

G U A T E M A L A  
Charles W , Qiialmao. Suc.. 

Guatemala.
H A I T I

Mallebraoche, Gentil, Bogae ^ 
C o.. Port*au*Prioce»

H O N D U R A S
L0 UÍ8 Carón, San Pedro Su la. 

M E X I C O  

Keedlea & Breidsprecher. M éxico. 
I>. F .; Cía. Comercial importa­
dora, S. A . M rxico . D . F . ; Carzu 
HerraaAoa.Torreóa; T a i^ icoS a le» 

Company. Tampico, Tamps. 
C aaaC h apaS /A .M oaterrey .N  I..

N I C A R A G U A  
F. A . Pellas &  C o., Ltd.. M aoagn h 

P A N A M A  
Guardia &  C o,, L td., Panaiiui.

P A R A G U A Y  
VUJaloaga Hermanos. Ajunciñ't.

P B R U
Pedro Martinco, Lima 

P O R T U G A L
Bethencourt Brothers. Ltd ,

P U E R T O  R I C O
F. W . Lehmer. Inc., Saa Juai» 
Ferretería S o t^  Inc. M ayagiie/. 

José S. M era. AroclSo.
E L  S A L V A D . O R  

Armando Frenkel, Sao Satvadoi.
U R U G U A Y  

Clerirettléc Barrella, Montevideo.

John
V E N E Z U E L A

R . Stubbins, Caracas 
Maraca! bo.

*DUCO, • D Ü L V X  y el ovalo du 
Pont, QM4 lo  marea de tobrie*. 
están registrados como propiedad de 
E, l .  dít Poní de Piemours é -  Co., 
/  R£.. para ideníifieer sus maUrin/^t 
de acabados.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



EL F I E L  G U A R D I A N

del motor de su cliente
La “película de protección”  del VEEDOL goza de fama univer­
sal. Es un símbolo de protección contra el calor y el desgaste . .  
y facilita la venta del VEEDOL. Y  el VEEDOL, por su parte, 
le ayuda a desarrollar satisfacción y mayores ganancias.

Nuestro distribuidor más cercano gustosamente le mostrará 
cómo aumentar sus ganancias. Escríbale, o bien, comuniqúese 
directamente con la Tide Water División, Tide Water Asso­
ciated Oil Company, 17 Battery Place, Nueva York, N . Y., 
E .U .A.

A C EITE  DE MOTOR
L O  M E J O R  E N  A C E I T E  D E  P E N S I L V A N I A

S ep tiem bre, 1937

DISTRIBU IDORES  

DE LA  TIDE W ATER

R o l iv is ,  L b  P s z  
G . F .  G u a d la e h

B r a s il,  R « e if e ,  P eroa obu D O  
M ó s sra . F lo t o  A lv e a  &  C ia .

B ra s il, P o r to  A le g r e  
D e x h e ira e r  & K eesler

B r a s il,  C u r ity b a  
T .  C .  V id a l

B r a s il,  R io  d e  J a n e iro
CÍA. B ra n ia  de  P e t r o U o , S ,A .

B r a s il,  S a o  P a u lo  
P . P . O laan

B r a s il,  B abia
G u ilh e rm e  d o  C a r v a lh o  A  C ía .

C h i le , M a g a lla a e s  
S o c ie d a d  A n ó n im a  G a n a d o ra  t 

C oix iero ia l “ S a ra  B r a u o “

C b ila , S a n tia go
F e r o z , R o t t z e  y  B e n ite z ,  L td e .

G o lo n ib ia , B a rr a o q u il la  
B r e u c r  M d ll e r  &  C o . ,  S oee .

C o lo m b ia , B o g o tá  
M .  G . A  A l b e r t o  Esaza

C o lo m b ia , C a lí
C ía . N a c io n a l de  A u c o i ,  5 .A .

C o lo m b ia ,  M e d e ll ín  
P e lix  d e  B e d o u t  o  H i jo e

C o sca  R ica , S an  J o s ó  
S a lo m o n s  &  G o .

C u b a , H a b a o a  
A a p u r u  &  C om p a n y

C u racao
E . M o r e n o  B ran d ao

E c u a d o r , G u a y a q u il 
E o r íq u e  M a u lm o

H o n d u ra s , T e g o c ip a lg a  
S cb o le s  &  L o z a n o

M é x i c o ,  M e r id a .  Y u c a tá n  
A u t o m o t r iz  d e l  S u re s te , S .A .

M é x ic o ,  M é x i c o ,  D .P .
A u t o  T r a n s p o r te s  S a o  R a fa e l

M é x ic o ,  M o n te r r e y  
C i é .  M o n te r r e y  d e  A u to m ó v ile s . 

S .A .

P anam á
P anam á M o t o r s ,  A n c o a , Z o n a  Jal 

C a n a l

P arag u a y , A s u n c ió n
A lb e r t o  G r i l l e n  c  H i jo s ,  S .A .

P e rú , A r e q u ip a  
T e la d a  A  C ia .»  L td a .

P e rú , L im a
E l  V u lc e n o  G ia .  A n . L td a . 

P ortu g a l, L is b o a
S o c ie d a d e  Im p o r ta d o r a  D ’ O la o s , 

L td a .

P u e r to  R i c o ,  S a o  J uan  
W e s t  I n d ia  M a c h io e r y  & S u p p ly  

C o -

S a lv a d o r , S a n  S a lv a d o r  
B . D a g l io  A  C o .

U ru g u a y , M o a C e v id e o  
V a n  B o k k e le n  &  R o h r ,  S .A .

V e o e z u e la ,  C a rá ca e  
J u a n  S . M e n d o z a  A  C ia .

Ayuntamiento de Madrid



PARA MILLARES DE KILO M ETR O S ADICIONALES

A U T O C A R  T R U C K S  División de Exportación
1078 DREXEL B U ILD IN G , F IL A D E L F IA ,  P A .,  E . U . A .
Erfab le c id .e n l8 9 7  D IR E C C IO N  TELEG RAF ICA : B A L IT H R A IL

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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¿ddL

El Automóvil 
Americano

d f 1 9 3 7

Ayuntamiento de Madrid



LOS AUTOMOVILES
NOS DAN OCUPACION

O R E S
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IMPULSE EL AUTOTRANSPORTE
AUtC cu . H A \ n t>Ayuntamiento de Madrid
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F ig .  1— L a  c r e m a l le r a  d e  la v a d o .  T o m e  n o t a  d e  lo s  g r a n d e s  c e ­
p i l l o s  g i r a t o r io s ,  a r r ib e  y  a b a jo ,  p a r a  la  l im p ie z a  d e l te ch n  y  
s e c c ió n  i n f e r i o r  de  lo s  a u t o m ó v i le s .

F ig .  2— L a  c r e m a l le r a  d e  lu b r ic a c ió n .  L o s  t a m b o r e s  d e  g r a s a  % el 
e q u ip o  d e  p r e s ió n  q u e d a n  e n  la  s e c c ió n  c e n t r a l  h e n d id a .

F ig .  3— I n t e r i o r  d e l p r im e r  p i s o  d e l e s ta b lo e i m ie n t o .  H a y  a q u í  seis 
s u r t id o r e s  d e  g a s o l in a ,  c a d a  u n o  c o n  su  e n t r a d a  in d e p e n d ie n te  en

PARA LAVAR 
UN AUTOMOVIL

E'' STE es el resultado que se ha conseguido en esta esta- 
J ción de servicio de la Standard Oil en Washington, 

D. C., en la cual, ios automóviles por limpiarse, se colocan 
en un sistema transportador, que los hace pasar a través 
de una serie de rociadores de agua caliente y jabón, cepi­
llos giratorios, que limpian el techo y la parte inferior y 
sopladores de aire para secar toda el agua. Los operarios 
en los pasillos hacen todo el necesario trabajo manual, que 
incluye la frotación con piel de ante o gamuza, limpieza de 
las ventanas y limpieza del interior con aspirador neumá­
tico.

Cuando el dueño quiere que se le lubrique también su 
automóvil, este trabajo se le hace más o menos en ocho 
minutos más. El automóvil pasa a otro similar sistema de 
transportador, instalado en el mismo piso.

l a  c a l l e .  A l  f r o n t e  d e  lo »  s u r t id o r e »  q u e d a n  lo s  d e p a r t a m e n t o s  de 
la v a d o  y  lu b r ic a c i ó n .  E n  e l s ó t a n o  se  h a lla  e l e q u ip o  d e  c n s a v n r  > 
r e p a r a r  m o t o r e s  y  e n  e l p is o  s e x t o  .se h a c e n  lo s  t r a b a jo s  d e  « u a r d a -  
b a r r o s ,  c a r r o c e r ía  y  t a p ic e r ia .
F ig .  4— E x t e r i o r  d e l e d íñ c io .  O b s é r v e n s e  la s  v a r ia s  a m p lia s  p u e r ta s  
d e l e s la h le c im le n t o .
A b a jo — D ia s r a m a  d e  la  in s t a la c ió n  d e l e q u ip o  e n  e l p r im e r  o isn  
d e l e d i f ic io .

A SC EN S O R S IS TE M A  DE LUBRICftCION S IS T E M A  DE LAV AR  AUTOMQVILB.C

TO R N A M E S A
ES CA LER Á

.B O M B A S  OE 6 A S O L IN A  > ,

Septiem bre, 1937

BO M BAS 
.̂ .--DE eASOLINA-v, 

á  c£l
^ B O M B A S  O E G A S O L IN A
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Todo Comerciante las Necesita -i- 
Damos Aguí Algunas Ideas que 
han Dado Lucrativos Resultados

Subasta por Radio

Hay en Austin, estado de Texas, 
un comerciante que remata auto­
móviles usados por radio. El auto­
móvil por rematarse se corre por el 
pueblo, anunciando su venta, du­
rante una semana antes del remate 
por radio. Se dan demostraciones 
a quien las solicite y el vehículo 
queda expuesto a inspección pú­
blica durante toda esa semana.

El remate empieza con todos los 
interesados presentando sus pro­
puestas por teléfono a la estación 
local de radio. Tan pronto como se 
recibe una oferta, el anunciador la 
indica a los radioyentes. De esta 
manera se mantiene el programa 
hasta que finalmente el anunciador 
da el nombre de la persona que ha 
ofrecido más.

A  veces se presentan dificultades, 
pues la estación de radio recibe 
ofertas falsas, etc. Se ha visto que 
cuando no se recurre a este mé­
todo de venta por radio con mucha 
frecuencia, los resultados son ge­
neralmente satisfactorios.

C om bust ib le  G ratu ito

Cuando la Culpepper Motor Co., 
agente del Pontiac en Elizabeth 
City, N. C., ve que está creciendo 
indebidamente su existencia de 
automóviles usados, recurre a rega­
lar un barril de gasolina con cada 
vehículo usado que vende. Sigue 
este plan hasta que se reduce a una 
cifra normal su existencia de auto­
móviles usados. Envía circulares 
anunciando que regalará un barril 
de gasolina con cada automóvil 
usado que venda dentro de un pe­
ríodo de tiempo determinado. El 
dueño o empleado de estación de 
gasolina que traiga un comprador 
recibe el pedido de gasolina. Un

barril de gasolina es una buena 
cantidad de combustible, 50 galo­
nes. A  20 centavos por galón, re­
presenta $10, lo cual es, al ñn y al 
cabo, un gasto moderado, para des­
prenderse de un automóvil usado.

Fotografía

Howard C. Sweet, vendedor de la 
Richardson Motor Co„ agente del 
Chevrolet en Salinas, California, 
ha descubierto una nueva manera 
de sacar provecho práctico de su 
personal afición a la fotografía.

G U E R R A  . .  .  E s t a  e s t a c ió n  d e  s e r e ic lo  ha  
d e c la r a d o  g u e r r a  a  lo s  R e u m á t ic o s  deagas>  
t a d o s .  P a r a  h a c e r  b ie n  l la m a t iv a  s u  c a m ­
p a ñ a .  e l  d u e ñ o  im p r o v is ó  u n a  c u r e ñ a , 
v a l ié n d o s e  de  la t a s  d e  a c e it e  y  n e u m á t ic o s  
v ie j o s ,  c o l o c a n d o  e s t a  n o v e d o s a  e x h ib ic ió n  
a ] f r e n t e  d e  su  e s t a b le c im ie n t o .

Cuando vende un automóvil, el 
Sr. Sweet, con su máquina cinema­
tográfica, saca una vista de unos 
pocos centenares de pies, del clien­
te en el acto de firmar el contrato 
de compra y  en el acto de tomar 
posesión de su automóvil. Desarro­
llada la película, el comprador es 
invitado a que venga a verla, en el

18 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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L A V A N D E R IA
E l d u e ñ o  d e  e s ta  e a la d ó n  d e  s e r ­
v i c i o  e n  C a l i f o r n ia  d i c e  q u e  en  
43  d  a s  a  c o n t in u a c ió n  d e  su  
“ la v a n d e r í a "  r á p id a  d e  a a t o m ó -  
v ite s , o b t u v o  de  e l la  s u ñ c ie n te s  
K a n a n c ia s  p a r a  p a g a r  e l c o s to  
del e q u ip o  d e  la v a r .

S E R V IC IO  DE 
A M O R T IG U A D O R E S

A b a j o :  L o a  c o m e r c ia n t e s  e n  Jos 
E s ta d o s  U n id o s  h a n  v is t o  q a e  
h a y  b u e n a s  g a n a n c ia s  e n  la  r e ­
p a r a c ió n  d e  a m o r t ig u a d o r e s .  E l  
e q u ip o  n e c e s a r io  p a r a  e s t e  t r a ­
b a jo  e s  m u y  l im it a d o .  S e  r e ­
q u ie r e  u n a  p r e n s a  h id r á u l ic a ,  
p e r o  e l  t a l l e r  o  c o m e r c ia n t e s  y a  
la  t ie n e .  C o m o  SIOG e n  l l a v e s  y  
o t r a s  h e r r a m ie n t a s  e sp e c ia te s  
c o m p le t a  e l e q u ip o  n e c e s a r io .

salón de ventas, en compañía de sus 
parientes y  amigos. La vista se 
muestra generalmente en una ofi­
cina privada del establecimiento, 
empleándose un buen proyector.

Ordinariamente, el Sr. Swee' 
hace una excelente presentación de 
la película, añadiendo otras toma­
das en viajes, etc. Durante la 
exhibición se refiere, con mucho 
tacto, a las excelentes cualidades 
del automóvil que vende.

Ultimamente tuvo un excelente 
mes de ventas, pues vendió trece 
automóviles nuevos. En todo caso 
sacó vistas cinematográficas y  un 
día las exhibió todas juntas, ante 
una vasta concurrencia de compra­
dores y  amigos de éstos. De esta 
gran exhibición se hizo de varios 
interesados. A veces exhibe la.s 
películas cinematográficas en la 
casa del mismo comprador.

C ua tro  Advertencia s
“ Durante todos los años de ex­

periencia que llevo como vendedor 
de automóviles, he aprendido cua­
tro cosas que no debo hacer” , decla­
ra un famoso vendedor. Luego las 
explica como sigue:

1. La más importante de todas 
es : nunca debe uno desalentarse o 
sentirse pesimista. Sé muy bien lo 
que es ésto, pues durante la crisis, 
hace como dos años, tuve un fuerte 
ataque de pesimismo. Me sentí tan 
desalentado que llegué hasta el 
punto de convencerme de que era 
una estupidez gastar dinero en la 
compra de un automóvil. Final­

Septiem bre, 1937

mente rae di cuenta de que los 
fabricantes estaban todavía hacien­
do automóviles y  que muchos otros 
hombres estaban activamente ocu­
pados en vender estos vehículos,

mientras yo estaba quejándome de 
casi todas las cosas del mundo. De- 
cidé, afortunadamente, regresar a 
trabajar. Y  ahora estoy vendiendo 
automóviles con bastante éxito.
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S E R V I C I O  C O M B I N A D O  . .  -
L a  c o m b in a c ió n  d e l s e r v i c i o  d e  
a f in a c ió n  c o n  e l s e r v i c i e  d e  lu ­
b r i c a c ió n  h a  r e s u lt a d o  e n  m u ­
c h o s  n e g o c i o s  a d ic io n a le s  p a r a  
e l  t a l l e r  d e  E a r l  E . R o b b in s ,  en  
S a n  F r a n c i s c o ,  C a l i f o r n ia .  G ra ­
c ia s  a  e s ta  c o m b in a c ió n  d e  s e r ­
v ic io s .  E o b b ín s  p u e d e  h a c e r  u n a  
i m p r e s i o n a n t e  e x h ib ic ió n  de  
cQ u ip o , t e n d ie n d o  a l  m is m o  
t ie m p o , l a  v e n t a ja  a d ic io n a l  de  
q u e  lo s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s ,  
q u e  v ie n e n  p o r  t r a b a j o  d e  lu b r i­
c a c i ó n .  s e  d a n  c u e n t a  d e  o u e  
t ie n e n  t a m b ié n  a q u í  a c c e s o  in ­
m e d ia to  a  a f in a c io n e s  y  r e p a r a -  
« io n e s .  D e s d e  q u e  im p la n t ó  su  
n u e v o  p la n  ha  v ia to  q u e  e !  5 0 %  
d e  su s  c l ie n t e s  d e  lu b r ic a c ió n  
c o m p r a  t a m b ié n  t r a b a io  de  a fi­
n a c ió n .

2. Otro obstáculo es la resisten­
cia personal a la realización de 
ventas, es decir, la falta de empuje 
de uno mismo. Todo lo que venga a 
afectar la actividad personal, el 
buen estado de ánimo y el bienestar 
físico, le produce a uno pérdida de 
dinero. El comer mucho, el beber 
mucho y  cualquier otro exceso, me 
resulta inmediatamente contrapro­
ducente, pues los resultados de mi 
trabajo no son satisfactorios.

3. Nunca debe uno ofrecer excu­
sas. Las excusas desarrollan resis­
tencia a la venta por parte del com­
prador en perspectiva. El vende­
dor apologético puede el mismo cu­
rarse de esta debilidad mental, si 
reflexiona que sólo debe ofrecerse 
excusas cuando no se tiene ninguna 
cosa que valga la pena decir a la 
persona que pierde su tiempo oyén­
dole.

4. Y  no conviene mostrarse muy 
egoísta o ambicioso. Cuando uno se 
presenta muy ansioso de vender, 
por que necesita mucho la comi­
sión que le producirá la venta, se 
establece cierto recelo por parte del 
interesado. Se debe vender siempre 
la clase de transporte que necesita 
el mismo interesado. Con frecuen­
cia el vendedor se rebaja hasta el 
punto de rogar al interesado que lo 
compre álgo, por necesitar mucho 
la comisión. Esto produce malísi­
ma impresión en el comprador. Y 
el vendedor que mendiga ventas no 
dura mucho en el negocio. Todavía 
no se ha inventado ninguna cosa 
que venga a suplantar a una expli­
cación inteligente, basada sobre las
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r a  H a lifa x  M otora  d «  D sy ton a  B each . F lo r id a , p resta  p a rticu la r  a len - 

p a ra  su venta.

mismas necesidades o requisitos 
personales del intéresado.

C on ce sión  Especial

Un nuevo plan de cambio, que da 
a los dueños de automóviles de 
cualquiera marca, que hayan cuida­
do bien sus vehículos, una bonifica­
ción adicional, que llega hasta 
$100, ha sido anunciado por los 
agentes del Graham-Paige en los 
Estados Unidos.

Según este nuevo plan, cuando el 
dueño pide al agente del Graham- 
Paige que le avalúe su propio vehí­
culo, lo primero que hace el agente 
es determinar la avaluación indica­
da por el libro oficial. Luego ins­
pecciona cuidadosamente el auto­
móvil y le hace entonces concesio­
nes especiales adicionales, en vista 
del estado del vehículo. El buen 
estado de la carrocería, acabado, 
motor, embrague y otras piezas,

determina el total de la adicional 
bonificación o concesión que el co­
merciante dará al dueño del auto­
móvil usado por cambiarse por uno 
nuevo.

Este interesante nuevo plan se 
está anunciando mucho en el país y 
está ya teniendo excelentes resul­
tados,

Nueva Idea
He aquí una nueva idea, para 

anuncios clasificados, en diarios, 
que ha dado buenos resultados cada 
vez que se ha usado. El anuncio 
lee: “ Que la persona que haya per­
dido su confianza en su presente 
automóvil se sirva comunicarse con 
.Jack G. Olasüv, teléfono No. 337, 
Dixon MacMillan Motor Co., para 
que reciba, como compensación a su 
desencanto, una completa demos­
tración de un nuevo Dodge o 
Plymouth.”

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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DE 1937
E l F o r d  V -S  d d  
v e n c e d o r  d o l Gr&n 
P r e m io  A r g c n l i n n  
1 9 3 7 , A .  L u v a lv o  
<tue c o r r i ó  c o n  el 
> > e u d ú n im o  d e  
" H ip ó m e n e s ”  lle ­
g a  a  (n  m e t a  en  
u n a  la  e ta p a s  ñ> 
n a l e s  d e l  g r a n  
ce r t a m e n .

A b a j o :  U u ta  de
l a  c a r r e r a  d e l  
G r a n  P r e m io  A r ­
g e n t in o .

POR tercera vez el deporte automovilístico en la Repú­
blica Argentina ha logrado una elocuente expresión de 

virilidad y  ha contribuido a aportar, sobre rutas de intenso 
y escaso tráfico, de fácil y difícil tránsito, una demostra­
ción palpable de la bondad del transporte automotor para 
elevar el progreso de un país joven y  rico en materias pri­
mas al nivel de las naciones que sobrellevan una evolu­
ción que data de muchos siglos.

A través de 7.000 kilómetros, atravesando 14 provincias 
y 2 territorios, se llevó a cabo, en diez etapas consecutivas 
y  un solo día de descanso, una carrera que constituyó un 
esfuerzo extraordinario. El ganador empleó un promedio 
general de 85,4 kilómetros mientras el último clasificado 
logró una media hoi'aria de 67,4 kilómetros.

CaracterísHcas de la prueba

El certamen automovilístico fu l organizado, exclusiva­
mente, para coches de serie con su equipo de fábrica en 
los que se permitieron algunas modificaciones tendientes 
a reforzar el chassis y la suspensión; el recortado de los 
guardabarros para lograr una menor resistencia al viento; 
una mayor potencia del motor y  la aplicación de algunos 
accesorios suplementarios que pudieran facilitar el desem­
peño de los volantes.

En esta forma se obtuvieron en las etapas de caminos 
firmes promedios de 116,7 kilómetros en la primera etapa; 
104,108 y  111 kilómetros en las tres últimas etapas; mien­
tras en las etapas segunda, tercera, cuarta, quinta, sexta 
y séptima, de caminos más difíciles, se lograron, respecti­
vamente, promedios de 67, 90, 63, 81, 75 y 72 kilómetros. 
Tomaron parte en la carrera 69 corredores y 19 llegaron a 
destino lo que da un promedio de 27,5 por ciento. Debemos 
destacar que al promediar la carrera quedaban 25 compe­
tidores y solo abandonaron 6 hasta el final; esto permite 
creer que muchos de los que abandonaron en los primeros 
momentos no estaban bien preparados para una prueba de 
esta naturaleza.
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Los Ford V-8 fueron esta vez los ganadores absolutos; 
asimismo, llegaron bien clasificados el Chevrolet y  el Ply- 
mouth. Además, merece mención el único Dodge que par­
ticipó en la carrera y que obtuvo una clasificación honrosa. 
Vale decir entonces, que en números, las performances 
realizadas son las siguientes:

P o rO  ............40  c o c h e s
P Iy m o u t h  . .1 1  coch .?s  
C h e v r o le t  . .  6  c o c n e s  
D o d f fe  ____  1 co c h e s

L l e g a r o n . . 10 2 5  %
L l e g a r o n . .  4  3 0 ,4 %
L le g a r o n .  . 3  6 0  %
L l e g a r o n . ,  I  100 %

Ford obtuvo los 4 primeros puestos y también el octavo 
y décimo; Chevrolet el quinto y  séptimo; el PIymouth ei 
sexto. Hay que hacer notar que el PIymouth que conducía 
el volante Kruuse, ganador de la primera prueba de esta
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D E M O S T R A D O R  
. . .  <a la  d ere ­
c h a ) . E ste  v a ­
g ó n . r e m o l c a d o  
p or  an  a u tom ó­
v il, se  u sa  por 
u na  firm a  de C h i­
c a g o  p a ra  m os­
t r a r  la s  h erra ­
m ien ta s y  cqu  po 
que n ecesc lsa  Ior 
ta lleres  m odernos 
de reparación .

R E M O L Q U E S  . . - <1*- 
q a ie rd a ), Lu H ender 
B ody C o. de E lyria , 
O híe . g oza  de un  buen 
n eg oc io  en la ven ta  de 
vagon es de rem olqu e. 
M ostra m os aqu í la parte 
fina l de la  lín ea  de m on­
ta je  en su fa b r ica .

F IR M E  . . . ( izq u ie rd a ). 
C u ando un  p u en te  de 30 
ton e lad as  ca y ó  e n c im a  de 
la g a r ita  de es te  ca m ión  
D iam on d  T , la  con stru ­
c c ió n  en teram en te  de
acero  n o  s u fr ió  dañ o a l­
g u n o  co n  e l fu e r te  ch o ­
que. A a n q u e  q u ed ó so ­
p orta n d o  e l p eso  del 
pu en te , se  p u d o  a b r ir  sus 
p u erta s  y  n o  se rom p ió  
n in gú n  v id r io .

C A M IO N  E S P A C IO S O
. . . ( iz q u ie rd a ). E ste 
ca m ió n  p a ra  m uebles, 
co n  g a r ita  en c im a  del 
m otor, esta con stru id o  
sob re  u n  ch a sis  F ord  y 
em p lea  dob le  e je  trasero , 
fa b r ica d o  p o r  la  P e r -  
f c c t io n  S teel C o. de Ga- 
lion . O hio . E n tre  el eje  
d e lan tero  y  e l e je  doble 
t ra se ro  h ay  un  com ­
p a rtim ien to  c o lg a n te  que 
m ide 9 p ies  de la rg o , 12 
pu lgad a s  de a lto  y  30 
pu lgadas de fon d o .

40" A N IV E R S A R IO  . . . 
( a b a jo ) .  E l O ldsm ebile  
e s tá  ce leb ra n d o  s o  cu a - 
dragést m o a  n i versar ío
este v era n o . E l p r im er  
m odelo con stru id o , ilu s ­
tra d o  aqu í, fu ó  descrito  
en  estos t é r m in o s : "m u y  
sen cillo , s in  que haya  un 
co n tra e je  en  su  con s­
t r u c c ió n ;  es ca s i s ilen ­
c io so  y n o  pued e esta­
lla r . pues c| aba steci­
m ien to  d e l com bustib le  
cHtá d eb a jo  d c l  m otor ,
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naturaleza hace dos años, venía clasifi­
cado segundo y  debió abandonar ines­
peradamente a 34 kilómetros de la 
meta.

La carrera no ha sido solo una de­
mostración de eficiencia de las máqui­
nas modernas; corresponde también 
gran parte de mérito a los neumáticos, 
en su gran mayoría Goodyear y  Fire- 
stone, que soportaron con toda felicidad 
una prueba de fuego, ya que, a decir 
verdad, las pinchaduras y  desgastes de 
cubiertas fueron menores a toda previ­
sión.

Qué mayor experiencia puede conce­
birse después de 80 a 100 horas de ca­
rrera empleandas por los clasificados 
cubriendo 6.890 kilómetros de carretera 
de característica diversa, para los auto­
móviles que produce en la actualidad la 
industria automotriz, a fin de dar la 
pauta de la calidad del material y  mano 
de obra que se emplea en la fabricación. 
Esto sin descontar el azar, que juega 
un rol importante, en la eliminación de 
competidores por causas imprevistas, 
porque en la prueba del año pasado de 
113 participantes sólo consiguieron lle­
gar 26 corredores y, en tan corto lapso 
posterior nos hallamos frente a otros 
resultados todavía más satisfactorios.

Halagüeñas conclusiones

A  dos conclusiones magníficas permi­
te arribar la prueba extraordinaria rea- 

■ lizada en la primera quincena de agosto 
último en la Argentina. La obra vial 
notable realizada en cinco años escasos 
de vigencia de la Ley Nacional de Via­
lidad ha llegado a hacer transitable el 
país entre sus centros más importantes, 
señalando el comienzo de una nueva 
época para el establecimiento perma­
nente de fáciles comunicaciones en todo 
el territorio de la República. La segun­
da conclusión, nos lleva a creer que se 
ha abierto un amplio horizonte al turis­
mo hacia las bellas regiones argentinas 
tan bien provistas por la naturaleza de 
todo lo que puede constituir un regalo 
para la vista, para el cuerpo y para el 
espíritu.

Auburn Cambia de Manos

Con el retiro de E. L, Cord de la Cord 
Corporation, la dirección de la compa­
ñía ha pasado a las roanos de un grupo 
de banqueros, quienes están trabajando 
juntos con L. B. Manning, quien por 
muchos años fué asociado del Sr. Cord, 
y  durante los últimos anos presidente 
de la organización Cord.

El Sr. Cord se retiró después de su 
venta de 2.256.000 acciones al grupo de 
banqueros, y  se cree que su retiro fué 
debido, cuando menos en parte, a las 
recientes dificultades que tuvo con la 
Federa! Stock Exchange Control Board.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Noticias de las Fabricas
Aumentan los Precios *  Nuevo Bantam • Nuevo Stewart • 
Exportación de Piezas Usadas • Nombramiento de Personal 
• Importantes Visitantes Extranjeros a los Estados Unidos

A U M E N T A N  LO S  P R E C IO S

El alza inevitable en los precios de 
los automóviles de pasajeros, la cual 
no se esperaba sino hasta fines de oc­
tubre, cuando se anunciaran los mode­
los de 1938 en la Exposición de Auto­
móviles en Nueva York, ocurrió a prin­
cipios de agosto cuando Ford (con su 
manera abrupta y  caracteristica) anun­
ció un aumento de $15.00 a $35.00 en 
casi todos los modelos del surtido Ford. 
La General Motors siguió pronto el 
ejemplo, y varias de las compañías in­
dependientes, incluyendo Packard, Gra- 
ham, Nash y  Hudson hicieron lo mis­
mo.

Y  aun cuando hasta la hora de ir a 
la prensa no se habían anunciado nue­
vos precios para Chrysler, y  varias de 
las compañías independientes no han 
hecho ningún anuncio, se espera que 
toda la industria americana seguirá el 
ejemplo de Ford, a más tardar para el 
tiempo en que se celebre la exposición.

El aumento de Buick fué de $45.00 
en los modelos “ 40”  y  “ 60”  y  de $100.00 
en los modelos “ 80” y  “ 90” . Cadillac 
aumentó $100.00 en todos sus modelos. 
El aumento en los Chevrolet fué de 
$30.00 en todos los modelos. Los pre­
cios de Ford en los modelos “ 60”  se au­
mentaron de $35.00 y en los “ 86”  de 
$15.00 a $28.00.

Hudson aumentó $40.00 en los Te- 
rraplanes y  $45.00 en los Hudsons. La 
Salle $60.00 en todos los modelos. El 
precio de los Nash “ 400”  se aumentó 
$35.00, para los Nash Seis $65.00 y  los 
Nash Ocho $85.00. El aumento de Olds- 
mobile fué de $46.00 en todos los mode­
los. El de Packard $65.00 en los Seis 
y  “ 120” , $150.00 en los Super Ocho y 
$200.00 en los Doce. Pontiac $45.00 en 
todos los modelos.

La necesidad de estos aumentos, apa­
rente desde principios de la primavera, 
fué demostrada de manera evidente con 
In publicación de los informes financie­
ros relativos a un período de seis me­
ses, que hicieron casi todos los fabri­
cantes. Estos informes, con muy pocas 
excepciones, indicaban un descenso en 
las ganancias comparadas con las del 
mismo período el año pasado, a pesar 
del mayor volumen de ventas.

Las razones que han afectado las uti­

lidades han sido evidentes desde hace 
varios meses. El Decreto Federal de 
Pensión para Edad Avanzada, que en­
tró en efecto en enero y  que grava en 
1 por ciento de sus nóminas de pagos de 
empleados, a todos los negocios ameri­
canos, ha sido una de las causas. Los 
salarios han ido en aumento constante­
mente, y  se calcula que la industria au­
tomotriz probablemente pagará $100,- 
000.000 más de jornales este año que el 
pasado. El precio de los materiales 
también ha aumentado. Y  finalmente, 
las huelgas de la primavera y  princi­
pios del verano, agregaron sin duda 
muchos millones al costo de la produc­
ción de automóviles.

U N  N U E V O  B A N T A M

The American Bantam Car Co. de 
Butler, Pa., que ha estado inactiva por 
más de un año, se ha reorganizado y 
está ahora lista para emprender de 
nuevo la fabricación de automóviles, se­
gún declara su presidente R. S. Evans. 
Posiblemente, sus nuevos modelos esta­
rán listos para ser exhibidos a fines de 
octubre, que es cuando se celebra la ex­
posición de automóviles de Nueva York.

El surtido Bantam comprenderá un 
modelo de automóvil, que será un cupé, 
y tres modelos de camión; chasis de un 
cuarto de tonelada, expreso de un cuar­
to de tonelada y  expreso cerrado de un 
cuarto de tonelada. Más tarde, la com-

B I E N  G R A N D E  .  .  . ( A r r i b a ) .  L o s  e m p le a d o s  
de  Ib A s i a t k  P e t r o le u m  C o r p . d e  R u m a n ia ,  
d u e ñ a  d e  e s t o s  d o s  c a m io n e s  F W D .  m o d e lo s  
C U 6 A »  d e  p r o p u ls i ó n  p o r  la s  c u a t r o  ru e d a s , 
u t i l iz a r á n  c o m o  c a s a s ,  la s  c a j a s  e n  <¡ue se 
e m b a la r o n  e s to s  d o s  v e h íc u lo s .  C a d a  c a j a  es 
b a s ta n t e  g r a n d e  p a r a  a lb e r g a r  v a r io s  h o m b r e s , 
p u e s  m id e  3 ^  x  x  23  p ie s .

C O J I N  D E  L A T E X  . . .  L a  P ir e e to n e  h a  p e r ­
f e c c i o n a d o  e s t e  n u e v o  t ip o  d e  c o j ín  e s p o n jo s o  
d e  c a u c h o ,  p a r a  s e r v i r  d e  a s ie n t o  d e  a u t o m ó v i l .  
P u e d e  t a m b ié n  u s a r s e  p a r a  d c s c a n s a b r a z o s  y  
r e s p a ld o s  d e  a s ie n t o .  A d e m á s  d e  se r  m u y  
f le x ib le s  y  c ó m o c o s ,  l o s  n u e v o s  c o j in e s  so n  
in c o m b u s t ib le s .
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C A M I N O S  D E L  
M U N D O  . .  .  ( A r r i ­
b a ) .  C ó n s u le s  de  im ­
p o r t a n  t e s  n a c io n e s  
q u e  lo m a r o n  p a r t i c i ­
p a c ió n  e n  la  r e c ie n t e  

d e d ic a c ió n  d e  la s  ‘ 'C a ­
m in o s  d e !  M u n d o s -  
u n a  c a r r e t e r a  d e  rne- 
d ia  m il la ,  q u e  c o m ­
p r e n d e  r e p r o d u c ­
c i o n e s  d e  16 im p o r ­
ta n t e s  c a m in o s  d c ( 
m u n d o — q u e  s i r v e  de  
a c c e s o  a  la  g r a n  f á ­
b r i c a  d e  la  F o r d  e n  
R iv e r  R o u g e ,  c e r c a  
d e  D e a r b o t n .  M íc h . 
E n  la  v is t a  s e  v e  a  
A .  O . B r a d y .  c ó n s u l 
p r o v is io n a l  d e  I n g la ­
t e r r a  e n  D e t r o i t ,  e s ­
p a r c ie n d o  s o b r e  la  c a ­
r r e t e r a  m a te r ia l  de  
c a m in o  t r a íd o  d e  la  
a r a n  c a r r e t e r a  c e n ­
t r a l  d e  la  I n d ia  I n ­
g le s a .  E n t r e  lo s  p r e ­
s e n te s  se  h a lla n  E d s e l  

F o r d ,  p r e s id e n t e  d e  la  
F o r d ,  y  W a l la c e  R .  
C a m p b e ll ,  p r e s id e n te  
d e  la  F o r d  M j t o r  C o . 
o f  C a ñ a d a .

V I B R A C I O N  .  .  .  ( A r r i ­
b a ) .  E n g e n e  C la r k , u n  
m e c á n ic o  s o r d o ,  e n  A u a - 
t in .  T e x a s ,  h a  d e s a r r o ­
l la d o  u n  t a c t o  ta n  s e n s i­
t iv o ,  q u e  p u e d e  a f in a r  u n  
m o t o r  a t e n ié n d o s e  ú n i c a ­
m e n t e  a  la s  d i fe r e n t e s  
v i  h r a c io n e s  p  r o v e n i  e n te s  
d e  la s  ir r e g u la r id a d e s  d c l 
m o t o r .

M A S  E F I C A Z  . . .  A h o r r o  
d e  t ie m p o  y  m a y o r  e f ic a ­
c i a  e n  e l  m a n e jo  d e  c a -  
r r o c e r 's s  r e s u lt a n  d e  la  
in s t a la c ió n  d e  u n  n u e v o  
le v a n t a d o r  e n  la  fá b r ic a  
d e l  C a d i l la c  y  L a S a lle . 
E l  a n t ig u o  m é t o d o  d e  le ­
v a n t a r  la s  c a r r o c e r ’ a s  se  
m u e s tr a  d e tr á s  d e l n u e v o  
le v a n t a d o r .  G r a c ia s  a l  
n u e v o  s is te m a , la  e o m p a -  
ñ 'a  p o d r á  m a n e ja r  60 

c a r r o c é r ' a s p o r  h o r a ,  
c o n t r a  e l m á x im o  d e  16 
p o r  el a n t ig u o  m é t o d o .
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pañía ofrecerá un modelo de roadster. 
Su cupé de estilo normal se venderá a 
un precio que será, por lo menos, 15 
por ciento menos que el del automóvil 
americano más barato del mercado.

El nuevo Bantam se presentará com­
pletamente reformado en construcción 
y  estilo. Las innovaciones en estilo se­
rán particularmente notables en el capó 
del motor, parrilla y  guardabarros. La 
sección trasera seguirá el estilo de los 
modelos más adelantados.

El motor ha sido objeto de varias in­
novaciones, destinadas todas a mejorar 
su funcionair.iento. El nuevo motor es 
exteriormente igual al de antes, tenien­
do también casi las mismas dimensio­
nes. Ofrecerá, sin embargo, la ventaja 
de una culata de cilindros de aluminio, 
que dará una relación de compresión 
de 7 a 1. El sistema de lubricación ha 
sido completamente reformado. La po­
tencia al freno ha sido aumentada de 
13 a 19 caballos de fuerza. Los dos co­
jinetes del cigüeñal, que antes eran de 
bolas, han sido cambiados a cojinetes 
sencillos de metal bahbitt de igual diá­
metro.

• •

N U E V O  C A M IO N

Al surtido Stewart se ha agregado 
un modelo de tres toneladas, llamado 
51-A. El surtido Stewart es ahora el 
más completo que se registra en la his­
toria de esta compañía. El nuevo mo­
delo se ofrece en distancias entre los 
ejes de 144 a 220 pulgadas (3,66 a 
5,59 m.). Lleva un motor de seis cilin­
dros con cilindrada de 361 pulgadas cú­
bicas (5,90 litros). Desarrolla 85 caba­
llos de fuerza, con un esfuerzo de vota­
ción máximo de 225 pieslibras a 1.000 
revoluciones por minuto.

Los miembros laterales del bastidor 
tienen 10 pulgadas de profundidad en 
su sección más grande. Los firmes re­
fuerzos transversales están remachados 
en caliente a los miembros laterales, 
fonnando un núcleo muy resistente pa­
ra el chasis completo.

• •

L A  E X P O R T A C IO N  DE 

P IE Z A S  U S A D O S

Nuestra i’evista, en repetidas ocasio­
nes, ha expresado su oposición a la ex­
portación, de los Estados Unidos a todo 
pais del extranjero, de automóviles, ca­
miones y ómnibus usados, en la creen­
cia de que semejante negocio está casi 
invariablemente destinado a resultar 
muy poco satisfactorio para los com­
pradores. Siempre ha recomendado a la 
industria americano que abandone lo 
más que pueda, el esfuerzo de vender 
vehículos usados al extranjero. En vis­
ta de esta actitud, no se sorprenderán 
los lectores al saber que nuestra re­
vista está igualmente opuesta a la ex­
portación, de los Estados Unidos al ex­
tranjero, de piezas de automóviles usa-
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das, que se representan como piezas re­
habilitadas o reconstruidas.

Es evidente que las piezas que se 
desgastan en los automóviles que fun­
cionan en los Estados Unidos son tan 
inútiles como las que se desgastan en 
los automóviles que funcionan en la 
India, A frica del Sur, México, o en 
cualquiera otra parte del mundo. Pre­
sente tenemos un caso reciente, en que 
una firma de los Estados Unidos ha 
venido ofreciendo al comercio del ex­
tranjero cierta pieza de automóvil “ re­
habilitada” , cuya rehabilitación no pa­
sa más allá de una limpieza superficial. 
Estas piezas seguramente se obtienen 
de talleres o gai-ajes norteamericanos, 
los cuales ordinariamente arrojan a la 
basura semejantes piezas, como inser­
vibles. Obtenidas estas piezas, a un pre­
cio ínfimo, se limpian y empaquetan en 
llamativas cajas. Se ofrecen luego a 
los importadores en el extranjero, a la 
mitad del precio da las nuevas. Las pie­
zas viejas, por supuesto, han servido 
millares y  millares de millas, antes de 
ser descartadas, y si hubieran servido 
para álgo, los dueños de automóviles y 
los talleres no las habrían arrojado a 
la basura como cosas inútiles.

Nuestra revista a menudo recibe de 
.sus lectores preguntas acerca de dón­
de pueden comprar automóviles usados, 
pues de alguna manera se han dado 
cuenta de que semejantes vehículos 
pueden comprarse en los Estados Uni­
dos a precios muy bajos, de $25 a $100. 
Nuestra invariable respuesta es que es­
tos automóviles usados, ofrecidos a 
estos precios tan “ atractivos”  no son 
más que hierro viejo, indignos de ser 
exportados. Hace dos años, esta revista 
dijo lo que repetimos aquí:

“ Tratar de impoi-tar semejantes au­
tomóviles es ti'atar de emprender un 
negocio que no puede ser fundamental­
mente permanente, pues está expuesto 
a fallar en cualquier momento por el 
abuso de confianza a que se presta a 
cada paso.

“ Nuestra revLsta rechaza todo anun­
cio de automóviles usados que se le 
ofrezca por parte de firmas ansiosas de 
desprenderse en el extranjero de pro­
ductos que no pueden vender en el país.

D E  2 T O N E L A D A S  .  .  . C o n  Ift a d ic ió n  d e l m o d e ’ o  5 1 -A . n q u í  ilu s t r a d o ,  la  S t c w a r t  l í e n e  
a h o r a  e l  s u r t id o  d e  c a m io n e s  m á s  e x t e n s o  d e  s u  h is to r ia .

U N A  N U E V A  U T I L I Z A C I O N  d e l t r a c t o r  d e  h a c ie n d a
fué r e c ie n t e m e n t e  d e m o s t r a d a  c u a n d o  la  S o u th e rn  
C a l i f o r n ia  T r a c t o r  C o .  d e  L o s  A n g e ic .a , in s t a ló  un 
g e n e r a d o r  d e  s o ld a d u r a  d e  a r c o  en un t r a c t o r  de 
m o d e lo  c o r r i e n t e .  £ 1  g e n e r a d o r  e s  u n  t ip o  d e  200  
a m p e r io s ,  f a b r ic a d o  p o r  la  L in c o ln  E l e c t r i c  C o .  de  
C le v e la n d .

L A  A U S E N C I A  d e  v ib r a c ió n  d e  l o s  á r b o le s  p r o p u l­
s o r e s  d e  lo s  n u e v o s  c a m io n e s  C h e v r o le t  d e  %  y  u n a  
t o n e la d a  s e  d e b e , s e g ú n  d ic e  l a  f á b r i c a ,  a  l a  in c lu s ió n , 
e n  la  p r o p u ls ió n  in t e r m e d ia r ia ,  d e  á r b o le s  d e  a e o p la -  
m je n t o .  L a s  d o s  ju n t a s  a n iv e r s n le s  e s tá n  se p a r a d a s , 
c o m o  se  v e  e n  e l g r a b a d o ,  l o  q u e  p e r m it e  e l  u s o  de 
a r b o le s  p r o p u ls o r e s  m á s  c o r t o s  v  t u b o s  m á s  c o r t o s  a l 
e j e  t r a s e r o .
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D E  A U T O M O V I L  A  T R A C T O R  . .  .  ( A r r i b a ) .  E s ta  r i e j »  C h a v ro U t.
a c t iv a  v id a  d e  1 1 0 .0 0 0  m il la » ,  f u é  c o n v e r t id o  e n  t r a c t o r  d e  h a c ie n d a .  M e d ia n t e  la
n d ic i ó n  d e  r u e d e s  d e n ta d a s ,  c a d e n a s ,  l l a n t a s  y  n e u m á t ic o s  d e  m a y o r
ú l t im o s  d o s  a n o s ,  h a  c o r t a d o  c o m »  100 t o n e la d a s  d e  h e n o  a n u a lm e n t e ,  a d e m a s  Ue n a c e r
o t r o s  t r a b a jo s .
E N S A Y A D O R  D E  B U J I A  . . .  ( A l  c e n t r o ,  iz q u i e r d a ) .  E l  e n s a y a d o r  d e  b u j í a  d e  e n c e n ­
d id o .  o f r e c id o  r o r  l a  E l e c t r i c  A u t o - L i t e ,  o e r m i 'e  e x a m in a r  p r im e r o  la  b u i .a ,  a  t r a v é s  
d e l  le n t e  d e  a u m e n t o ,  lu e g o  f a c i l i t a  m e d ir  l a  d is t a n c ia ,  p o r  m e d io  d e  u n o  d e  l o s  s e is  
c a l ib r a d o r e s  a u e  lU v a ,  y  (m a 'im cn te  a y u f la  a  h a c e r  e l  a ju s t e  n e c e s a r io ,  p o r  m e d io  d e  la  
l la v e  e s p e c ia l  p a r a  ca te  o b je t o .
E N S A Y A D O R  D E  V I S I O N  . . .  ( A l  c e n t r o ,  d e r e c h a ) .  E s t e  e n s a y a d o r  e s  p a r a  c o n d u c ­
t o r e s  d e  a u t o m ó v i le s ,  <iue p u e d e n  e s t a r  e x p u e s to s  a  d e f e c t o  v js u a l  n o c t u r n o .  L a  p a n t a l la  
s u p e r i o r  i lu m in a d a , c o l o c a d a  n i  f r e n t e  d e l  c o n d u c t o r ,  s e  p r e s e n t a  d e  u n  « o l o r  p u r p u r a .  
E l  t ie m p o  q u e  « l  c o n d u c t o r  t a r d a  e n  a p e r c ib i r  lo s  m o v im ie n t o s  d e  la  f le c h a  ilu m m a u a . 
q u e  h a y  a b a jo ,  d e s p u é s  d e  a p a g a d a  la  lu z  d o  la  p a n t a l la ,  p r o v e e  u n a  m e d id a  d e  la  v is ió n  
d e l  c o n d u c t o r  e n  la  n o c h e .
D E M O S T R A D O R  . . .  ( A l  f o n d o ) .  V i s t a  d e l  e q u ip o  d e  f r e n o  d e  f u e r z a  m e c á n ic a  V e l -  
V a c ,  in s U l a d o  e n  u n  v a iró n  d e  rem oIon** . y  u l i l i s a d o  p a r a  fin e s  d e  d e m o s t r a c ió n  p o r  au 
f a b r ic a n t e  T h e  V a c u u m  P o w e r  E q u ip m e n t  C o .

26

Sabe muy bien que en cada mercado 
del mundo existe un problema local 
acerca de los automóviles usados, que 
los comerciantes' y distribuidores re­
gionales deben ellos mismos tratar de 
resolver en beneficio de sus propios in­
tereses. No cree ni acepta la idea de 
que los comerciantes de automóviles de 
los Estados Unidos deban tratar de 
desprenderse de su exceso de existencia 
de automóviles usados, que ellos hayan 
aceptado en desventajosas transaccio­
nes, a costa de los comerciantes en el 
extranjero, que ya tienen sus propios 
serios problemas en este mismo sentido. 
En años pasados, automóviles robados 
en diferentes partes de los Estados 
Unidos, han finalmente hallado salida 
por el conducto de la exportación. Mu­
chos casos se registran de cuadrillas or­
ganizadas de ladrones de automóviles, 
que valiéndose de medios mecánicos, 
borran ios números de serie de los au­
tomóviles y  eradican todo otro medio de 
identificación legal, antes de embarcar 
al extranjero los vehículos robados."

Como hemos dicho ya, estamos opues­
tos tenazmente a la idea de que se ex­
porten piezas usadas, por muy bien 
limpias y brillantes que se vean. Se nos 
dice que estas piezas “ rehabilitadas” 
ü “ reconstruidas”  se venden a un precio 
tan bajo que no permite más que una 
limpieza muy superficial. El vendedor 
do tales piezas tiene el gasto de bus­
carlas, comprarlas, aunque sea a un 
precio ínfimo, limpiarlas, ponerlas en 
paquetes, venderlas, embarcarlas y  en­
cargarse de todos los detalles del ne­
gocio. En vista de todo esto, las piezas 
viejas tienen que comprarse a un precio 
insignificante, por unidad, y  no está de 
la conveniencia del vendedor gastar 
mucho en rehabilitarlas o reconstruir­
las, pues este trabajo vendría a aumen­
tarle el costo, es decir, a echar por 
tierra su plan de revendarlas a un pre­
cio muy bajo. En todo caso, estas pie­
zas viejas no sirven y  representan 
un peligro a la seguridad pública.

• •
Por un error tipográfico, el surtido 

de anillos de émbolo, tipo de extensión, 
de la Perfect Gírele Company, apareció 
bajo el nombre erróneo de “ X-92" en el 
encabezamiento del anuncio de esta 
compañía en la edición de agosto de 
esta revista. Como todos los lectores sa­
ben, la designación correcta de estos 
famosos anillos de émbolo es “ X-90” .

• •
El aumento considerable en e! volu­

men de ventas de camiones y  ómnibus 
en el extranjero, ocasionó el nombra­
miento del Sr. Charles H. Miller como 
gerente del servicio de exportación de 
la White Motor Co-, puesto que había 
estado vacante desde hace varios años. 
El Sr. Miller, que ha estado con la 
compañía desde 1926, era sub-gerente 
del servicio de reparaciones en la fá-
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briea de Cleveland, antes de su nom­
bramiento.

Alfred Reeves, vice-presidente y  ge­
rente general de la Automobile Manu- 
facturers Assn., declaró que “ Los co ­
merciantes que venden automóviles 
americanos están en excelente posición 
en Francia, Italia y  Dinamarca” ; el Sr. 
Reeves regresó a Nueva York el 2 de 
agosto.

Vem e H. Wilcox, gerente de exporta­
ción de la Hupp Motor Car Corp., ha 
anunciado el nombramiento de cuatro 
representantes de distrito en la Divi­
sión de Exportación. Dichos represen­
tantes son: John F. Mauro, para Euro­
pa Continental, las Islas Británicas, 
el área del Mediterráneo y  el oeste del 
Asia; E. G. Willems, la parte este de 
Asia, los Países Bajos, las Indias Orien­
tales y  la parte norte de A frica; A. V. 
Gulliver, las partes sur y  oeste de A fri­
ca; H. B. Phippa, Australia, Tasmania 
y  Nueva Zelandia.

Thomas R. A. Bevan ha sido electo 
vicepresidente de la Ethyl E x  p o r t 
Corp., subsidiaria en el extranjero de 
la Ethyl Gasoline Corp. El Sr. Bevan 
continuará también como gerente de la 
oficina en Londres de la Ethyl Export, 
puesto que ha ocupado durante los úl­
timos 10 años.

J. M, Bloch, gerente general de la 
Atlas Mfg. Co., de Indianapolis, Ind., 
celebró en agosto el aniversario de sus 
veinte y  cinco años con la compañía. 
Para celebrarlo apropiadamente, los co­
legas del Sr. Bloek le dieron como sor­
presa un banquete.

Entre los comerciantes del ramo del 
extranjero que visitaron a los Estados 
Unidos en agosto, se hallaron; James 
Barrett de Rio de Janeiro; P. G. Cofi- 
no, Garaje Nuevo, Antigua, Guatemala; 
J. M. Touzet, de la Compañía Nacional 
de Acumuladores, S.A., distribuidora 
del Exide, Habana, Cuba; Lino Merens, 
Habana; Irving Mischner de Irving 
Misehner y  Hnos., Cali, Colombia; Ma­
nual P. Mandry, San Juan, Puerto 
Rico: Julio T. Rodríguez, San Juan, 
Puerto R ico; Juan D. Ferrera, Haba­
na; Umberto Gagliasso, San Pablo, 
Brasil; Eduardo Rochette, Buenos 
Aires, y  R. A, Sierra, San Juan, Puerto 
Rico.

L A B E R I N T O  .  .  .  
( I z q D Íe r d a ) .  M o s -  
t r a m o s  a q a í  a n a  
re d  d o  c a m in o s  en  
]a  p a r t e  o c c id e n ­
ta l d e  L o n g  I s -  
la n d , c e r c a  d e  la  
c iu d a d  d e  N u e v a  
Y o r k .  C o n d u c e  a  
d i v e r s a s  p la y a s  
c e r c a n a s .  E s ta  v is ­
t a ,  d e s d e  e l a ír e , 
es l a  s e c c i ó n  d e l 
s i s t e m a  c e r c a  de  
K e w  G a r d e n a ,  
d a  b u e n a  Idea  de  
la  c o o r d in a c ió n  e x ­
c e le n t e  d o l t r á f ic o .

A I S L A D O  . .  . 
( a b a j o ) .  G a r ita s  
c o n  a is la m ie n t o  
de  c a u c h o  s e  ín - 
c l u y e n  e n  l o s  
n u e v o s  m o d e l o s  
D ia m o n d  T  c o n  
g a r i t a  e n c i m a  
d e l  r a o t o T i  q u e  
p r o n t o  s e  in tr o -  
d u c i r á n  o f i c ia l ­
m e n t e  a l  p ú b l ic o .  
L a  F i r e s t o n e  
p e r f e c c io n ó  este  
t ip o  d e  m o n t a je ,  
e l c u a l  l i b r a  a l 
c o n d u c t o r  d e  la  
v ib r a c i ó n  c o n d u ­

c e n t e  a  c a n s a n c io .

J .  D . P E R R E R A  J ,  M .  T O U Z E T

S ep tiem bre, 1937

L A  A C C I O N  D E  L A  E X P L O S I O N  se  e s tu -  
d ia  m e d ía n le  e s t e  a p a r a t o  u s a d o  e n  lo s  la ­
b o r a t o r io s  d e  la  C h e v r o le t .  E l  a p a r a t o  
c o r t a  s e c c io n e s  e s f é r i c a s  s u c e s iv a s  de  u n  
m o ld e  d e  y e s o  d e  u n a  c á m a r a  d e  e x p lo s ió n  
m o d e lo . U . G A G L I A S S O J A M E S  B A R R E T T
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S o lic ita m os ideas pa ra  ta lleres . S i V d . t i e n e  u n a  h erra m ien ta , a lgú n  

m é to d o  d e  r ep a ra c ió n  o  a lgú n  sis tem a , q u e  sea  utui n o v ed a d , so m eta  

una d e s c r ip c ió n  d e  su  id ea , ju n to  c o n  u n  d ib u jo  d e  la  m ism a , al d i­

r e c to r  d e  esta  rev ista . A  la  p e r s o n a  q u e  n os  e n v íe  u na  id ea  n u eva , 

q u e  n o s o tr o s  a c e p te m o s , se  l e  rega la rá  u na  su b s c r ip c ió n  d e  dos  

a ñ os  a esta  rev ista  y  u n  e je m p la r  d e l M an ual d e  R ep a ra c ió n  Ik er t .

Extractor de chavetas
Una buena herramienta para ex­

traer chavetas en puntos de difícil 
acceso puede ser construida de una 
varilla de acero de 5/16" de diáme­
tro por 16" de largo, puntiaguga 
en un extremo. Esta punta termina

V a rilla  d e  a c e r o  d e j f e "  
io tiu s a d o  e n  w  e r tr em o _

^ G a n ch o c id M o  e n  la p i^ a _  
r —
I D e h ierro  tom d id o  A

1 o  d e  ' ^ T )

írmhgUdo— h  C h a reta  b eq u eñ a  e n  e s te

o l l e r o  p a rtí e im r  
cju e e l  p e s o  s e s c d g a

en un gancho. La varilla se mete 
ahora en una pieza cilindrica de 
hierro fundido o de acerco de 
de lai’go y  perforada 11/32” longi­
tudinalmente. En el extremo de la 
mano de la herramienta hay una 
arandela plana, para evitar que la 
pieza cilindrica de peso se salga. 
La arandela queda sujeta haciendo 
una muesca resaltante en el extro-
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mo de la varilla. Como a una pul­
gada del extremo eon gancho, se 
perfora la varilla y se inserta aquí 
una chaveta pequeña para que el 
peso no se salga por este punto. Se 
coloca ahora el gancho por el ojete 
de la chaveta y  el peso se usa como 
un martillo, deslizándolo hasta que 
dé un golpe fuerte a la arandela 
plana. Con tres o cuatro golpes, da­
dos de esta manera, se aflojara y 
se podrá extraer el pasador más 
obstinado.

Extractor de pivote
Se puede hacer una herramienta 

para quitar los pivotes de todos los 
automóviles Ford, valiéndose de

w

T"
J

■JO- — * 1

r T t r

B otac/C »-d e p iró te  , ,  
F o rd -fo d o s  te s m odelos

dos barras de acero de 4 x 1 x  10 
pulgadas, dos piezas de 1 x  22 pul­
gadas de acero y cuatro tuercas 
hexagonales de una pulgada. Las 
barras se perforan cerca de sus 
extremos, para admitir las varillas 
de acero, las cuales llevan roscados 
sus extremos, quedando sujetas por 
tuercas. Una de las barras tiene 
un agujero de 2" al centro, que es 
por donde pasa el pivote. Una 
pieza circular de % " x  3", recor­
tada Vi'' en un extremo, en una 
extensión de se usa como ém­
bolo y la fuerza para extraer el 
pivota la suministra un gato hi­
dráulico ordinario.

Herram ienta para cojinete
En el mismo taller se puede 

hacer una eficaz herramienta para 
quitar cojinetes. Se divide, en sen­
tido longitudinal, un tubo y a cada

lado se une una pieza saliente, por 
soldadura. En la ilustración pre­
sente indicamos cómo usar esta 
herramienta.

Ensayador de m úitiple
Como ciertas partes del múltiple 

de admisión quedan invisibles, no 
puede everiguarse si hay escape en 
la unión al bloque del motor si­
guiendo el método corriente de apli­
car aceite y  observar si es absor­
bido. En tales casos, se sóida una 
válvula de neumático a una unión 
tubular de la cual se atornilla 
en el múltiple de admisión, des­
pués de haber quitado la conexión
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del limpiador de parabrisa. Des­
pués de aflojar el tornillo de tope 
de la mariposa del gas, para per­
mitir que la mariposa se cierre 
herméticamente, se aplica un man­
dril neumático a la válvula de 
neumático. La existencia y  posición 
de un escape se ponen de mani­
fiesto por un sonido de silbido. El 
punto de escape de localiza palpan­
do el múltiple con los dedos.

Colador

Para evitar que un grifo  se tape 
con tierra o partículas de solda­
dura, inserte un tubo de cobre de

lo® ’Kdgu/e/vs

5/16" y  fíje lo  por soldadura. Per­
fore el tubo con agujeros de 3/32". 
De este modo se evitará que las 
partículas se metan en el grifo y 
lo tapen o traben.

Q u ítad o r de m anguito
Cuando los manguitos de un mo­

tor de camión no pueden quitai'se 
•de la manera corriente, girando el 
cigüeñal después de colocar un blo­
que de madera entre el fondo dcl 
manguito y el cigüeñal, el trabajo 
se puede entonces hacer sin dificul­
tad empleando una pieza circular 

•de acero cortada de modo que ajus­
te bien al fondo de! manguito. Se

Manoün'fq

P/aca-

Jrprilla
pascaat)

perfora un agujero en la placa o 
pieza de acero y  el manguito se 
quita atornillando una tuerca en la 
varilla roscada que baja por den­
tro del manguito y  atraviesa la 
placa al fondo. Las contratuercas 
debajo de la placa evitan que ésta 
se desvíe o resbale. Arriba hay una 
barra de acero, montada sobi'e dos 
bloques, que permiten amplio espa­
cio al movimiento del manguito.

Quitador de tuerca
Cuando las tuercas de latón, que 

sujetan la pestaña del tubo de es­
cape al múltiple de los motores 
Chevrolet, se ponen duras y  es ne­
cesario quitarlas, el trabajo puede 
hacerse con facilidad y  rapidez con 
un soplete de soldar. El soplete de­
be usarse con una boquilla pequeña

Tuerca
tíe

Múttiple

A K .P esfaña  
W  c^ iu b o  

o/e escc0 e

Tubo c/e escape

y  el calor aplicarse con rapidez. El 
latón se derrite y  corre en seguida, 
sin que se causa daño alguno a la 
rosca del perno.

H idráulico
Un buje adherido al fondo de 

una pieza fundida, como por ejem­
plo, un buje de guía o piloto de em­
brague, podrá ser desprendido 
fácilmente con un punzón, que

H E R R A M E N T A L  C E N T R A L  . .  . E s t e  d i r w t o r  d e  s c r v ie iu  h a  c o n s t r u id o  u n  h e r r a m e n t a l  c e n t r a l ,  
p a r a  h e r r a m ie n t a s  d e  m e c á n ic o ,  q u e  t ie n e  6  p i e s  d e  a lt u r a .  L a  v e n t a ja  p r in c ip a l  d e  e s te  h e r r a ­
m e n t a l  e s  q u e  e n  e l s e  s e  g u a r d a n  la s  h e r r a m ie n t a s ,  s ig u ie n d o  u n a  c la s i f l c a c i ó n  r a c i o n a l .  L a s  
h e r r a m ie n t a s  q u e d a n  t a m b ié n  p r o t e g id a s  c o n t r a  e l p o lv o ,  a c e it e ,  e t c .  E l h e r r a m e n t a l  t ie n e  u n a  
b a r r a  d e  c i e r r e  v e r t i c a l  m u y  p r á c t ic a .
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ajuste bien en el diámetro interior 
del buje. Una barra maciza de 
hierro redondo puede utilizarse 
para este objeto, cuando no haya un 
punzón. El buje se llena hasta la 
mitad con plomo blanco o grasa

a/ceyitro. para a brirse o  cerra rse

fiO T Z á l'

P íeT c^  \\

ĵ \ s S N s SS
W É

{■B uje

Piorno'̂
b K m co
¡y g r c i^

p ie

/CvsSnsss'éos?: \x O grasa 
A \S\n sv'-SA \ \ -\N\ S\\\x >  ̂ v \ 7

bien espesa, se introduce el punzón 
y se dan a este varios recios golpes 
de martillo. La fuerza de los golpes 
obliga a la pintura blanca de 
plomo o grasa espesa a meterse de­
bajo del buje, desalojándolo.

El mismo procedimiento puede 
aplicarse a los pernos de gemelos, 
etc., apretados. Se usa una barra 
redonda de % " de diámetro y  5" de 
largo. Se tornea en un extremo y 
se rosca al tamaño de la conexión 
de grasa. Por ei otro extremo se

De ̂ "recjoncki
P a s a c^ .

Nom o 
bla n co o  
gp'Cfsa cAara

perfora un agujero de % " por 3" 
de fondo y  luego se perfora un agu­
jero centrado de Vi“  de diámetro 
que pasa por el resto del extremo. 
Se ajusta ahora un émbolo en el 
agujero de % " asegurándose de 
que este émbolo tenga buen asiento 
en la pestaña. Para la operación, 
se quita la conexión de engrase y 
en su lugar se coloca la herramien­
ta que acabamos de describir. El 
agujero de % " se llena de blanco 
de plomo o de grasa bien espesa y 
se inserta el émbolo. Se golpea el 
émbolo con un martillo varias veces 
y  la presión asi producida afloja o 
desprende la pieza apretada.

A b rid o r de grifo
Para alcanzar grifos en puntos 

de difícil acceso, puede hacerse 
una herramienta, que actúa como 
un mango de extensión sobre el 
grifo. Es sencillamente un pedazo

( c
/ ¡brM » cPe 
^ fb  d e  
desagüe K

Se n a c e  _ 
d e  v a rilla  
d e a c ^ o  d e ^  
s o ld a r <¡k ^

hatam ^ilas'

la s  nerra rp ie rrfa s  
p u e d »7  cd g a rse  
d e  gancho s p a ra  
m a fo r conveniencia

de varilla de soldar de 3/16", con­
vertida en un mango curvo o de 
gancho en un extremo y  con la 
forma de una U en el otro extremo, 
para dar buen asidero al gripo.

D istribu ido r trizado
En casó de apuro, es posible 

reparar la cabeza trizada de un 
distribuidor, raspando la trizadura 
con una cuchilla, hasta que quede 
bien limpia, y  luego cerrando la

M ísfiese la  M za d u ra  con  
u n a  c a c h 'ila  y  re tín e s e  C or} 

g a n a lo c a  o  ce ra  ñrfiad cea

abertura con goma laca o con cera 
de cerrar. Esta reparación es, por 
supuesto, provisional, pues no hay 
ninguna seguridad de que pueda 
continuar dando buen servicio por 
muchas horas.

Caja de herram ientas
Se puede hacer una caja de he­

rramientas portátil muy práctica, 
con amplio espacio para herra­
mientas y  piezas diversas, utilizan­
do un tambor viejo de aceite. El 
tambor se corta en la mitad, se abi­
sagra al respaldo y  se colocan ro­
dajas en la parte de abajo. En el 
interior se colocan ganchos o ana­
queles, quedando éstos asegurado.^ 
por pernos o soldadura.

J
 B a n d e ja s  
p a ra  cha vetas

B a n d e a s p a ra  
a rm d e /a s, 
tu e rca s, 
lo m itk ize h :

f  p e so  y  la c ilita r 
m odm dnk), a  cuatcp ner p u n to  

d e / /a/ter 

Pes/H b y  ca n d a d o  a / f/w ie ,
P a ra  ccertpkta proie cci& o

M a n gu ito  de biela
Al ajustar hielas en el cigüeñal 

de un motor con émbolos quitados, 
se recomienda colocar un pedazo de 
manguera de radiador, de 6 a 8 
pulgadas, en el extremo de cada 
biela. De este modo, se evita que 
las bielas dañen la pared de los 
cilindros al moverse el cigüeñal 
para ensayar el ajuste de las bielas.

Soldador
Con piezas que se descartan en 

el taller se puede hacer un solda­
dor eléctrico muy satisfactorio para 
trabajos pequeños. Un tubo de cobre 
deí4 " de diámetro por 4" de largo se 
inserta en un mango y  una conexión

'bm iV o, 
m dhuCB„

Carbón ob  
dem ento c/e 
lanbarita d e 
b otillo Yubo cé  cobr^

ck d d '

eléctrica se une al tubo cerca del 
mango. Al extremo del tubo se fija 
una tuerca de y en éste se ajus­
ta un tornillo manual de 14". La 
punta de la herramienta es un car­
bón de pila de lamparita de bolsi­
llo; con la ayuda del tornillo ma- 
nuel, la punta puede cambiarse a 
voluntad.

Para hacer frente a la gran can­
tidad de pedidos que tienen, la 
Four Wheel Drive Auto Co., ha 
aumentado la producción en su 
planta de Clintonville.
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U L  C O R R E C .. ...........................................
i - J  difícil para el mecánico de experiencia, es, sin duda 
alguna, la operación más importante que se hace en el ta­
ller de reparación, en vista de que la seguridad del con­
ductor y  los pasajeros depende, en gran medida, del buen 
funcionamiento del sistema de enfrenamiento.

Se ha difundido mucho el conocimiento exacto de los 
requisitos de buen funcionamiento de los actuales sistemas

de enfrenamiento. La presión a los cuatro frenos debe 
compensarse, siguiendo las instrucciones del fabricante. 
Los tambores deben estar suaves y  concéntricos. El forro 
debe quedar debidamente apretado y  ser de correcto espe­
sor para el tambor. El grupo de zapatas debe quedar muy 
bien instalado dentro del tambor, conservando cierta de­
terminada en relación con el tambor. Las mismas zapatas 
no deben ladearse.

F ig .  1— E l a n c l a j e  e s t á  in d e b id a m e n t e  a ju s ta d o  
en^ e s t e  f r e n o  h id r á u l ic o  d e  d o s  z a p a t a s  d e  a c ­
c i ó n  a u t o m á t ic a .  E l  r e s u lt a d o  e s  q u e  la s  z a p a ­
t a s  q u e d a n  m u y  le v a n t a d a s  d e n t r o  d e l  t a m b o r .  
A l  a p l i c a r s e  lo s  f r e n o s ,  la  p r e s ió n  r e c a e  e n  lo s  
p a n t o s  “ A ”  y  " B ” .  C o m o  e l  t a m b o r  e s t á  g ir a n d o ,  
la  p r e s ió n  h a c e  q u e  la  s a p a t a  p r im a r ia  e n  

t e n g a  la  t e n d e n c ia  a  g i r a r  c o n  e l  t a m b o r ,  
lo  q u e  p e r m it e  q a e  la  p r e s ió n  s e  t r a n s m it a  
p o r  l a  z a p a t a  p r im a r ia  y  la  a r t ic u la c i ó n  
a  la  z a p a t a  s e c u n d a r ia ,  y  d e  a q u í r e g r e s e  a l 
p u n t o  d e  c o n t a c t o  e n  “ A**, d o n d e  s e  d e s a r r o l la  
u n a  p r e s ió n  e x c e s iv a .  E s ta  p r e s ió n  d e fo r m a

e l t a m b o r ,  p r o d u c e  e x c e s iv o  d e s g a s t e  d e  f o r r o  
e n  [a  z a p a t a  y  t ie n d e  t a m b ié n  a  e n d e r e z a r  
e s t a  z a p a t a  s e c u n d a r ia .  D e s p u é s  d e  q u e d a r , 
p o r  a t g ú n  t ie m p o ,  s o m e t id o  a  e s t e  t r a t a m ie n t o ,  
ia  z a p a t a  a s u m e  la  f o r m a  i lu s t r a d a  e n  la  
f i g u r a  2. Y  a u n  d e s p u é s  d e  q u e  s e  h a g a  un 
c o r r e c t o  a ju s t e  e n  l o  t o c a n t e  a  la  c e n t r a c íó n  
d e  la  z a p a t a ,  a r r ib a  y  a b a jo ,  e l  c e n t r o  de  la  
z a p a t a  e n  e l p u n t o  “ C *  t e n t r á  t o d a v 'a  un 
j u e g o  e x c e s iv o .  P o r  e s ta  r a z ó n , a l  a p l ic a r s e  
e l  f r e n o ,  la  p r e s ió n  q u e d a r á  e n  “ A "  y  “ B " ,  
y  n o  e n  h a s ta  q u e  e l f o r r o  a e  d e s g a s te
e n  lo s  e x t r e m o s .

F ig .  3 ~ C u a n d a  u n  t a m b o r  d e  f r e n o  d e s g a s ta d o  
s e  t o r n e a  d e  n u e v o ,  s e  a s e g u r a  u n a  s u p e r f i c ie  
c o n c é n t r i c a  s u a v e , p e r o  a  m e n o s  q u e  s e  den  
lo s  p a s o s  n e c e s a r io s  p a r a  a ju s t a r  e l f o r r o  a  la  
a u m e n t a d a  c i r c u n fe r e n c ia  in t e r io r  d e l ta m b o r ,  
s o l o  e l  f o r r o  e n  la  p a r t e  c e n t r a l  d e  la  z a p a t a  
t e n d r á  c o n t a c t o  c o n  e l  t a m b o r ,  h a s ta  q u e  e l 
f o r r o ,  e n  e s t a  s e c c i ó n  s e  d e s g a s t e  e n  e s te  
p u n t o ,  y  s ó l o  c u a n d o  s u c e d a  é s t o ,  s e  p o n d r á n  
lo s  e x t r e m o s  d e  la  z a p a t a  g r a d u a lm e n t e  e n  
c o n t a c t o  c o n  e l t a m b o r .  E l r e s u lt a d o  e s  n o  
s ó l o  in s a t i s fa c t o r ia  a c c i ó n  d e  f r e n o ,  s in o  r á ­
p id o  d e s g a s t e  d e l f o r r o .

F I g .  4— P o r  o t r a  p a r t e ,  c u a n d o  s e  e m p le a  u n  
f o r r o  d e  s o b r c t a m a ñ o  e n  z a p a t a s  a ju s ta d a s  a  
t a m b o r  d e  ta m a ñ o  n o r m a l,  e l r e s u lt a d o  s e r á  lo  
q u e  m o s t r a m o s  a q u í a r r i b a :  c o n t a c t o  e x c e s iv o  
e n  la  p u n t a  y  e l t a ló n ,  c o n  d e m a s ia d o  e s p a c io  
e l  c e n t r o .  C u a n d o  se  m u e v e  e l a n c l a j e ,  p a r a  
f i j a r  u n  c o r r e c t o  e s p a c io  a r r ib a ,  l a  s e c c ió n  in ­
f e r i o r  d e  la  z a p a t a  t e n d r á  q u e  m o v e r s e  h a c ia  
e l  c e n t r o .

F ig .  5— M o s t r a m o s  a q u í  lo  q u e  s u c e d e  cu a n d o  
e l  f o r r o  q u e d a  f lo ja m e n t e  in s ta la d o  e n  la  x a - 
p a ta .  £ 1  r e s u lt a d o  e s  u n  f r e n o  e s p o n g u s o , 
c o n  d e s ig u a l d e s g a s t e  d e  f o r r o  y  o p e r a c ió n  
g e n e r a lm e n t e  ir r e g u la r .  E l m e c á n ic o  d eb e  
e m p le a r  u n  e s t i r a d o r  d e  f o r r o ,  p a r a  e v it a r  
u n a  in s t a la c ió n  d e  e s ta  c la s e .  L o s  c s t ir a d o r e s  
s o n  b a ra te a  y  s e  p r e s ta n  a f á c i l  m a n e jo .

F ig .  6— A I  t r a t a r s e  d e  fr e n o a  L o c k h e e d , q u e  
n o  s o n  d e  a c c i ó n  a u t o m á t ic a ,  h a  d e  te n e rs e  
m u c h o  c u id a d o  a l  m o m e n t o  de  a ju s t a r  e l a n ­
c l a j e  e x c é n t r i c o  d e  c a d a  z a p a t a ,  p a r t í c u la r -  
m e n le  c u a n d o  se  h a y a  in s t a la d o  u n  f o r r o  n u e v o  
e n  lo s  t a m b o r e s  r e h a b i l i t a d o s .  L o  p r in c ip a l  
a q u í e s  la  c o l o c a c i ó n  e x a c t a m e n t e  c e n t r a l  d e  
la s  z a p a t a s ,  e n  r e la c ió n  c o n  la  c i r c u n fe r e n c ia  
d e l t a m b o r .
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AFINACION DEL GRAHAM 95 DE 1937

MOTOR. —  De seis cilindros, de 314 
X  4” . Relación de compresión, 6,7 a 1. 
Presión de compresión, 120 libras a 50 
r.p.m., con bujías de encendido quita­
das y  mariposa del gas completamente 
abierta. Orden del encendido: 1-5-3- 
6-2-4.

•  •

CARBURADOR. — Marvel, modelo 
B-2, sencillo, de tiro invertido. El ajus­
te de la marcha lenta controla el com­
bustible. Subido, aumenta la fuerza, y 
bajado, reduce la fuerza de la mezcla. 

•  •

DISTRIBUIDOR.— Delco-Remy, mo­
delo 623-A. Tipo de un solo brazo de 
ruptor. Avance centrífugo y  al vacío. 
10 grados al vacío. Distancia entre los 
contactos del ruptor, 0,018".

•  •

DISTRIBUCION DEL ENCENDI-
DO. —  Con contactos de ruptor bien 
limpios y  ajustados a una distancia de 
0,018", los contactos se separan en cen­
tro muerto superior. Ajústese el dis­
tribuidor de modo que los contactos se 
separen cuando la marca IGN o TC co­
incida con el puntero en el agujero de 
inspección, a la derecha de la caja del 
volante del motor,

BUJIAS DE ENCENDIDO. —  Equi­
po normal, Champion J-9 de 14 mm. 
Correcta distancia entre los electrodos. 
0,026".

•  •

VALVULAS. —  Juego de los levan­
taválvulas, bajo temperatura normal de 
funcionamiento, 0,010", Diámetro de la 
cabeza de las válvulas de admisión, 
1 38/64"; de las de escape, 1 21/64". 
Diámetro de los vástagos, 5/16". Pre­
sión de! resorte, con válvula abierta, 87 
libras; con válvula cerrada, 34 libras.

«  •

DISTRIBUCION DE LAS VALVU­
LAS. —  Con levantaválvulas ajustados 
a un juego de 0,012", la válvula de ad­
misión se abre a 2 grados o aproxima­
damente 1 diente de volante de motor 
después de centro muerto superior y  la 
de escape se cierre a 11 grados o 4 dien­
tes de volante después de centro muerto 
superior.

•  •

EMBOLOS. —  Bohn, tipo autotérmi- 
co con refuerzo de invar. Peso, sin ani­
llos ni pasador, 17 onzas. Juego en el 
cuerpo, 0,00025". Diámetro del pasa­
dor, 13/16". Pasador sujeto en la biela.

*  ■

BIELAS. —  Los grupos de bielas y 
émbolos se quitan por arriba del blo­
que. Los cojinetes de las bielas son del 
tipo intercambiable. Tienen 2 1/16" de 
diámetro y  1% " de longitud. Juego li­
bre del cojinete, 0,002".

• •
COJINETES DEL CIGÜEÑAL. —  

Cojinetes de aleación de cadmio y plata

con respaldo de acero. Diámetro, 2/*". 
Longitud, el delantero, 1  5 /32"; .segun­
do y  tercero, 15/32", y  trasero, 135/64". 

•  •

ACUMULADOR. —  Equipo normal, 
Willard, de 13 placas, 90 amp. hora. 
Borne positivo conectado a tierra.

GENERADOR. —  Delco-Remy, mo­
delo 948-B. Régimen de carga, máximo, 
recalentado, 16,5 amperios, a 8,1 voltios 
y 2900 r.p.m. En frío, 19,5 amperios, 
a 8,3 voltios y  2400 r.p.m. El régimen 
de carga está gobernado por relevador 
de corriente.

•  •

MOTOR DE ARRANQUE. —  Delco- 
Remy, modelo 738-T. Esfuerzo de ro­
tación, cerrado, 12 pieslibras a 3,6 vol­
tios y  475 amperios. Sin carga, 5000 
r.p.m., 65 amperios a 5 voltios. Acopla­
miento poi’ engranaje manual.

•  •

ALINEACION DE RUEDAS. —  In­
clinación de eje, 4 a 4% grados. Incli­
nación de rueda, 1 grado. Convergencia.

a 3/16". Inclinación del pivote, 
grados.

•  •

FRENOS. —  Sistema hidráulico, con 
tambores de 9 pulgadas. Forro de fre­

no, por rueda, dimensiones; 18 x  1%  
X 3/16".

•  •

MECANISMO DE DIRECCION. — 
Ross, de leva y palanca, tipo de palanca 
doble. Ajuste —  desconecte primero la 
biela de dirección y afloje la abrazadera 
del tablero de instrumento. Ahora, quí­
tese el juego lateral de la leva —  afloje 
el tornillo de ajuste de la tapa lateral 
de la caja; ajústelo hasta que se sienta 
un leve arrastre. Quite los cuatro tor­
nillos de abrazadera encima de la caja 
y mueva la tapa superior de la caja, 
lo más que se pueda (como 14") para 
poder quitar las laminitas. Quítese una 
o más laminitas de 0.003". Instálense 
los tornillos de abrazadera y apriételos. 
Para ajustar ia conexión entre los pa­
sadores del eje de la palanca en la ra­
nura de la leva —  la reacción de los

O  Automóvil 
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pasadores se presente en juego lateral 
en el eje de la palanca. Se ajusta mien­
tras el pasador esta al centro de su ca­
rrera. Se aprieta ahora el tornillo do 
ajuste de la tapa lateral, hasta que se 
sienta un leve arrastre, en la posición 
central, al girar el volante de dirección 
de un extremo al otro. Obtenido el ajus­
te correcto, apriete la contratuerca. 
Alineación de ia columna —  apriete la 
abrazadera del sostén del tablero do 
instrumentos, en la columna. Gire el vo­
lante de dirección, para ver si hay du­
reza en algún punto de su movimiento. 
De sentirse dureza, quiere decir que el 
ajuste está muy apretado, o que a co­
lumna de dirección está desalineada.

FRENOS. —  Lockheed hidráulicos, 
con freno manual, para estacionamien- 
lo, accionando sobre las ruedas trase­
ras. Ajuste —  levante las cuatro rue­
das; gire el tornillo de ajuste de la za­
pata delantera, hacia el frente, hasta 
que so sienta un leve arrastre; luego 
aflójese un poco, hasta que la rueda 
gire libremente. Gire el tornillo de 
ajuste de la zapata trasera, hacia atrás, 
hasta que se sienta un leve arrastre; 
aflójese un poco, para que la rueda gire 
libremente. Repita este trabajo en las 
otras tres ruedas. Para ajustar el freno 
manual — verifique, primero, la palan­
ca delantera del freno, en cada freno. 
Con los cables sueltos, gire el tornillo 
de ajuste del cable, hasta que haya una 
distancia o juego mínimo entre el ex­
tremo de la palanca y  zapata del freno. 
Apriete ahora la contratuerca en la 
palanca del cable. Coloque la palanca 
del freno en la primera muesca del sec­
tor y ajuste el torniquete del cable para 
quitar toda soltura y dar suficiente ten­
sión al cable para hacer que el tornillo 
de ajuste de la palanca so retire un 
poco del tope.

EJE TRASERO. —  Once dientes en 
el piñón y  49 en la corona, El piñón se 
ajusta mediante laminitas. Emplee lu­
bricante de presión extrema 160 EP en 
el invierno y 90 EP en el verano. Capa­
cidad, 2% pintas de lubricante.

Septiem bre, 1937 3 3Ayuntamiento de Madrid
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AFINACION DEL DODGE DE 1937

i

MOTOR. —  De seis cilindros, de 3% 
X 4 % ". La letra “ A ”  con el número de 
serie, indica diámetro interior de cilin­
dro especial, 0,020" mayor que el nor­
mal. La letra “ B” , con el número del 
motor, indica cojinetes de cigüeñal y  de 
bielas especiales, 0,010" menores que 
los normales. Relación de compresión, 
6,5 a 1. Presión de compresión aproxi­
mada, 110 libras a velocidad de arran­
que.

•  •

CARBURADOR. —  Stromberg, mo­
delo EXV-2. Tomillo de ajuste de mar­
cha lenta, 13, controla el combustible; 
girado a la derecha, debilita la mezcla 
y girado a la izquierda, la refortalece. 
La palanca de la bomba de aceleración 
tiene tres posiciones, 11. La carrera 
más larga es para tiempo frío. Para 
grandes altitudes (3.000 pies y  más) y 
también para el verano, se usa la ca­
rrera corta. Se puede instalar un nuevo 
surtidor principal, quitando el tapón 
principal de descarga 3, después de des­
conectada la tubería del combustible. El 
surtidor puede entonces quitarse con 
una llave de cubo especial. Para verifi­
car el nivel del flotador, se quita la pa­
lanca de la bomba de aceleración, tapa 
de la cámara del flotador y  la bomba de 
aceleración. Se mide la distancia entre 
la superficie superior de la cámara del 
flotador y  la superficie del combustible. 
Mientras el motor está funcionando len­
tamente, debe ser de Puede ajus­
tarse de nuevo doblando la palanca del 
flotador. Apartándola de la aguja, se 
levanta el flotador; acercándola a la 
aguja, se baja el flotador. Ajuste del 
estrangulador automático —  Quite el 
depurador de aire e inserte un taladro 
del No. 42 por el eje de la válvula del 
estrangulador, en línea con la ranura 
en la caja del estrangulador. Afloje el 
tornillo de abrazadera de la palanca 
acondillada en la varilla del estrangu­
lador, hasta que la válvula del estran­
gulador en el carburador se cierre. 
Apriete el tornillo de abrazadera y  qui­
te el taladro. La varilla del acelerador 
está coordinada de tal modo que cuan­
do se acciona el motor de arranque, se 
abre un poco la mariposa del gas del 
carburador. Siempre debe veriflcarse 
esta coordinación, al momento de ajus­
tar el estrangulador automático.

DISTRIBUIDOR. —  Auto-Lite IGS- 
4002-Al. Avance automático centrífu­
go de 24 grados; avance al vacío de 18 
grados. La distancia entre los contac­
tos del ruptor debe ser de 0,020". Ten­
sión del resorte del ruptor, de 18 a 20 
onzas.

•  •

DISTRIBUCION DEL ENCENDI-
DO. —  Después de ajustar la distancia 
entre los contactos del ruptor a 0,020", 
ajuste el encendido de modo que los 
contactos se separen cuando las marcas 
del encendido, en la polea del cigüeña] 
coincidan con el puntero en la tapa de

la caja de los engranajes de distribu­
ción, o cuando el émbolo quede a 0,007" 
después de centro muerto superior, o 
cuando el cigüeñal esté 4 grados o m  
diente de volante de motor, después de 
centro muerto superior. Para verificar 
el avance automático, emplee una lám­
para de tipo neón, aplicada a las mar­
cas de distribución del encendido en la 
polea del cigüeñal. A marcha lenta, la 
marca del encendido debe coincidir con 
el puntero. Luego, al abrirse repentina­
mente la mariposa del gas, la marca en 
la polea debe avanzar como 10 grados, 
cuando la velocidad del motor llegue a 
25 millas por hora. Si se cierra enton­
ces la mariposa del gas para mantener 
esta velocidad, la marca del encendido 
deberá avanzar otros diez grados, más 
o menos.

VALVULAS. —  Para el funciona­
miento corriente, los levantaválvulas 
de las válvulas de admisión deben ajus­
tarse a un juego de 0.006" y  los de las 
válvulas de escape, a 0,008", mientras 
el motor está recalentado a tempera­
tura normal de funcionamiento.

DISTRIBUCION DE LAS VALVU­
LAS. —  Con los levantaválvulas de 
las válvulas de admisión ajustados a 
0,011" y los de las válvulas de escape, 
a 0,012", la válvula de escape se abre 
a los 6 grados, o 2 dientes de volante
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de motor, o 0,015" de carrera de émbo­
lo, después de centro muerto superior, 
y  la válvula de escape se cierra a los 
8 grados, o casi 3 dientes de volante de 
motor, o 0,027” de carrera de émbolo, 
después de centro muerto superior. Al 
instalarse una cadena nueva de distri- 
bición, las marcas de punzón en los en­
granajes del cigüeñal y  del árbol de le­
vas deben coincidir y quedar en línea 
con los centros de los árboles.

•  •

EMBOLOS. —  Los émbolos de alea­
ción e aluminio, con los pasadores qui­
tados, deben ajustarse de modo que en­
tre el lado de empuje del émbolo y  la 
pared del cilindro haya un espacio de 
0,0015 a 0,002", Debe necesitarse una 
fuerza de 7 a 14 libras para extraer 
una laminita de 0,002" insertada entre 
el émbolo y  el cilindro.

•  •

BIELAS. —  Los grupos de émbolos y 
bielas se quitan por arriba del bloque. 
Las bielas deben instalarse con el agu­
jero de aceite en la mitad superior mi­
rando hacia el lado de las válvulas del 
motor. Los cojinetes son del tipo de 
instalación corrediza. Deben instalarse 
de modo que la pequeña saliente del 
cojinete coincida con las ranuras en las 
bielas.

• •
ACUMULADOR. —  Auto-Lite GBW- 

4803-A, tipo de dos escobillas en deri­
vación. Régimen máximo de carga, 22 
amperios a 8 voltios y  1.900 r.p.m, con 
el generador recalentado. Para verifi­
car el regulador de corriente, conecte 
el amperímetro entre el borne marcado 
“ B”  y  el conductor quitado de este bor­
ne. Conecte también un voltímetro en­
tre los bornes marcados “ B”  y  “ GD” . 
Ahora, con acumulador completamente 
cargado y  el motor funcionando a 30 
millas por hora, y  con generador re­
calentado, el amperímetro debe acusar 
un valor menor que el máximo anotado 
en la chapa del regulador y el voltíme­
tro debe dar una acusación entre 7,4 y 
7,8 voltios.

MOTOR DE ARRANQUE. —  Auto- 
Lite MAW-4010.

ALINEACION DE RUEDAS. —  In­
clinación de eje, 1 a 3 grados; inclina­
ción de rueda, 14 a % grados; conver­
gencia, O a 1/16". Inclinación de pivote, 
414 a 514 grados.

MECANISMO DE DIRECCION. —
Para ajustar el eje del brazo de direc­
ción, afloje la contratuerca del tornillo 
de fijación, en el lado del motor de la 
tapa de la caja del mecanismo de direc­
ción. Gire ahora este tornillo hasta que 
se sienta cierto arrastre al girar el eje 
del bi'azo de dirección. A floje un poqui­
to el tornillo hasta oue no se sienta más 
dureza, al girar el eje del brazo.
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Ensayador de Cables

La Sterling Cable Co., de Port Hurón, 
Midi., ha desarrollado un nuevo medi­
dor para ensayar cables de acumula­
dor, y  lo ofrecen libre de costo a los 
comerciantes, en una oferta especial 
que hacen a los que compren un sur­
tido de cables de acumulador Sterling-

Nokrode. Los comerciantes podrán aho­
ra mostrar a los dueños de automóviles 
d  descenso exacto de voltaje entre ei 
acumulador y el cable, determinando en 
esa forma, de manera definitiva, ei es­
tado del cable de acumulador. Además 
de estar calibrado en milivoltios C. D., 
la carátula de! medidor está dividida 
en áreas verdes, amarillas y  rojas in­
dicando si el cable está en buenas, me­
dianas o malas condiciones.

Cuna de M otor

La cuna de motor Ammco para Ford 
V-8 facilita mucho la rectificación de 
los cilindros del motor Ford V-8. Sujeta 
el bloque en posición vertical. El bloque

queda suspendido de tal modo, que des­
pués de rectificados los cilindros de un 
lado, se ladea el bloque, quedando los 
cilindros del otro lado en posición ver­
tical. La exportación de los productos 
Ammco está a cargo de Walter M. Mc- 
Kim, 238 Main Street, Cambridge. 
Mass.

Rehabilitadoras de Neumáticos

Un elemento de calentamiento inclui­
do en la cabeza cortadora, nuevos ta­
maños de cuchilla y mangos enfriados 
por aire, son los rasgos principales del 
nuevo surtido de siete rehabilitadoras

“ Craftman”  introducido por la Kwick- 
Kut Mfg. Co., Inc., de San Luis. Con 
cada una de estas máquinas de ranurar

cubiertas de neumático se suministran 
instrucciones completas.

Luz  ce Neblina

Una nueva lámpara para luz de ne­
blina de rayo brillante, a precio popu­
lar, a prueba de agua y  polvo, que se 
sujeta a la barra del parachoques por

medio de un soporte resistente de acero 
maleable de fundición, ha sido anuncia­
da por la Do-Ray Lamp Co., 1458 S 
Michigan Ave., Chicago.

La lámpara se proporciona en cuatro 
modelos diferentes, acabado en negro 
o cromio, con o sin interruptor especial 
y  bloque de fusible, según se desee. 
Tan’.bién se venden en pares.

Tablas ESSO  Check-Charts

Para uso en el mercado mejicano se 
han impreso en español una serie de 
tablas de lubricación para los produc­
tos Essn. Los diagramas no han sufri­
do cambio alguno y todos los términos 
se presentan en español. Se anticipa 
que estas tablas facilitarán mucho la 
venta de los lubricantes y otros pro­
ductos Esso en México.

Exhibición de Embolos

Una nueva exhibición de las piezas 
que se requieren para una rectificación 
de cilindros y renovación de anillos de 
émbolo se está ofreciendo por la Sealed 
Power Corp. de Muskegon, Mich. El ta­
blero metálico tiene 17" de altura y  18 
de anchura. A l fondo hay dos émbolos, 
el uno de baquelita transparente y  el 
otro un Sealed Power Lo-Ex con encha­
pe de ehonita. El émbolo de baquelita 
tiene tres anillos Sta-Tite y un extensor 
de cuerpo de émbolo, que son las piezas 
que se necesitan para la rehabilitación. 
A causa de que este émbolo es transpa­
rente, la acción del anillo interior queda 
visible. El émbolo Sealed Power Lo-Ex

de ebonita está provisto de anillos y de 
pasador de émbolo, que son las piezas 
que se requieren para una rectificación 
por perforación. Ambos émbolos tienen 
movimiento giratorio, para facilitar su 
estudio desde cualquier ángulo.

Nuevo Paquete

Los anillos de émbolo Pedrick, fabri­
cados por la Wilkening Mfg. Co. de 
Filadelfia, Pa., se venden ahora en pa­

quetes, que tienen un cierre patentado, 
que ofrece al comerciante y  al compra­
dor la seguridad de que los anillos no 
han sido tocados. Los nuevos paquetes 
son de forma y colores diferentes de los 
anteriores.
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Rectificadora de Cara de Válvula

La nueva rectificadora Hall, modelo 
70, de cara de válvula, es un modelo del 
llamado tipo seco, provisto de dos moto­
res de n o  voltios. La cabeza de trabajo 
lleva husillo montado en cojinete de bo­
las y  es movida por engranaje y  tor­

nillo sin fin a 120 r.p.m. El mandril tie­
ne un collar de extensión con escala de 
9 /32" a 1/16". Hay un collar más gran­
de, con escala de % " a 11/16". Puede 
ajustarse a cualquier grado, hasta uno 
de 90 grados. Tanto la cabeza de traba­
jo  como la cabeza esmeriladora están 
labradas a máquina y pueden ajustarse 
fácilmente para compensar el desgaste. 
Hall M fg. Co., Toledo, Ohio.

Estuche Para Limpiar

El nuevo estuche Black & Decker, 
sistema “ Leetro - Kleen” para limpiar 
tanto el interior como el exterior de los

automóviles, consiste de: Limpiador 
neumático Vackar con motor universal 
y selección de boquillas, pulidor eléc­
trico normal Black & Decker, cepillo 
de mano, receptáculo para mezclar y 
fluidos para limpiar y  pulir. El uso de 
este estuche elimina casi todo el tra­
bajo pesado de mano. La tapicería se 
limpia primero con el limpiador neu-
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mático. Luego se frota con “ Lectro- 
Kleener’’ , un fluido no inflamable. El 
frotamiento se hace con el pulidor eléc­
trico. Después del frotamiento se vuel­
ve a usar el limpiador neumático para 
remover el exceso de humedad y  hacer 
que se seque más pronto. El acabado 
exterior se pule con el pulidor eléctrico 
usando el fluido para pulir “ Lectro” . 
Black & Decker Manufactuving Co., 
Towson, Md.

Interruptor

La Casco Products Corp. de Bridge- 
port, Conn., ha introducido un interrup­
tor de luz de neblina, que se ilumina 
cuando la luz se prende. La cabeza de 
marfil es transparente y  una pequeña 
bombilla en el interior suministra la 
iluminación. El interruptor se instala, 
con abrazadera, en el borde del fondo 
del tablero.

La Casco Products Company ha pre­
sentado un ventilador eon paletas de 
caucho, diseñado para dar máximo de 
velocidad al aire con bajo amperaje. 
Otros cambios en el surtido Casco in­
cluyen nuevos modelos de desheladores 
de parabrisas, y  la introducción de un 
surtido de cuatro interruptores para 
calentadores. Hay tres tamaños de des­
heladores de parabrisas para todos ios 
automóviles, camiones y  ómnibus. Los 
desheladores sii-ven dos objetos, pues 
conservan el parabrisas limpio sin el 
uso de corriente en temperaturas mode­
radas, y  remueven el hielo y  la escarcha 
con el uso de corriente, bajo severas 
condiciones.

Catálogo de Cadenas

En el nuevo catálogo de 24 páginas, 
No. 2201, la Link-Belt Co. de Indiana- 
polis, Ind., describe e ilustra su surtido 
de 1937 de cadenas silenciosas de dis­
tribución Silverstreak y cadenas de ro­
dillos Silverlink.

Acelerador Esférico

Un regulador de aceleración, en la 
forma de un mecanismo esférico que se 
instala en la palanca del cambio de mar­
cha, ha sido perfeccionado por la Ace

Products Co. de Toledo, Ohio. El arran­
que y  ei estacionamiento se facilitan 
mucho por este nuevo dispositivo, pues 
los dos pies quedan libres para accio­
nar los pedales del embrague y  del en­
frenamiento. Las ventas de exportación 
están a cargo de la Mid West Products 
Co. de Toledo, Ohio.

Levantador de Portaescobilla

El nuevo levantador de portaescobilla, 
introducido por la P & D Mfg. Co., 1902 
Steinway Street, Long Island City, 
Nueva York, N. Y., es una herramienta 
ahorrativa de tiempo y  trabajo, muy

fácil de manejar. Sencillamente se co­
loca el gancho en el portaescobilla, se 
levanta y  cierran los dientes, y las 
escobillas del inducido quedan asi bien 
sujetadas hasta que se termina al tra­
bajo. Otra herramienta nueva P & D 
es una especial para ajustar el ángulo 
de la excéntrica o leva de los distribui­
dores del Ford V-8.

M anual Studebaker

La Studebaker Corp. de South Bend, 
Ind., acaba de publicar un manual de 
reparaciones, en español. Este manual, 
eon numerosas ilustraciones, se refiere 
a la reparación de los camiones y  óm­
nibus Studebaker.

M anual de Tornos

La South Bend Lathe Works, de 
South Bend, Ind., acaba de anunciar la 
impresión de la tercera edición de su 
manual de tornos, obra de 160 páginas, 
que contiene la más reciente informa­
ción sobre el manejo de tornos, con más 
de 300 ilustraciones.
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Luz  de Neblina

La nueva lámpara “ Silverbeam fog - 
lite”  introducida por la S. & M. Lamp 
Co., 36th Place & Broadway, Los Ange­
les, Cal., es toda de bronce con chapa

de cromio, y  de forma perfilada para 
hacer juego con el estilo de los automó­
viles modernos. También pueden pro­
porcionarse de acero esmaltado. Se pue­
de obtener ajuste horizontal de círculo 
completo por medio de grapas. El lente 
convexo color de ambar permite un 
máximo de transmisión de luz.

Indicador de Consum o de Gasolina

Un indicador, que da acusación con­
tinua del consumo de gasolina de cual­
quier automóvil o camión, se ha intro­
ducido al mercado por la Houser En-

gineering & Mfg. Co. de Bluffton, Ind. 
La manguera superior del indicador se 
conecta con el tubo de la bomba de gaso­
lina. E ! combustible entra, bajo normal
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presión de bomba, en un tubo inte­
rior de vidrio, del cual sale, por grave­
dad, pasando por una serie de agujeros 
pequeños, a un tubo grande de vidrio, 
yendo de aquí al carburador. Al pasar 
por el pequeño tubo interior de vidrio, 
se determina el nivel de la gasolina por 
la cantidad de combustible consumido a 
cualquier velocidad o engranaje de mar­
cha. El tubo interior está graduado, 
mostrándose en una columna el consu­
mo de % a 10 galones por hora. Hay 
ocho columnas más que representan ve­
locidades de 10 a 80 millas por hora. 
Las acusaciones se leen mientras el ve­
hículo va andando, sencillamente girán­
dose el tubo o cilindro a la  columna co­
rrespondiente a la velocidad de camino.

Guía de Propulsiones Bendix

Un práctico mapa de pared, de rápida 
referencia, de conveniente tamaño, muy 
útil para todo mecánico de taller, ga­
raje o estación de servicio, es el que

E PAimouíT

Tarjeta Weatherhead

Una tarjeta pequeña en que se ilus­
tran y  anotan las varias conexiones 
Weatherhead, ha sido publicada por la 
Weatherhead Co., de Cleveland, Ohio.

está ofreciendo la Eclipse Machine Co., 
de Elmira, N. Y . En este mapa se indi­
can el correcto tipo de propulsión Ben­
dix, incluyendo los resortes, tornillos, 
arandelas y  otras piezas del grupo, que 
se necesitan para cada instalación, en 
automóviles y  camiones de marcas co­
nocidas.

Demostrador de Pintura por 

Pulverización

Un bonito pedestal de exhibición, para 
ayudar a los comerciantes a vender 
equipo de pintura por pulverización, se 
ofrece por la Saylor-Beall Mfg. Co., de 
Toledo, Ohio. El pedestal ocupa un 
espacio de 24 x  18 pulgadas y  tiene 62 
pulgadas de altura.
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Como las conexiones Weatherhead se 
usan en un gran número de automó­
viles, cada vez que el mecánico tiene que 
renovar una de ellas, sencillamente 
compara la pieza vieja con la ilustrada 
en la  tarjeta y  determina así inmediata­
mente el tipo exacto que necesita para 
la renovación.

Receptáculo de Acum ulador

La American Forging & Socket Co. 
de Ponüac, Mich., ha desarrollado un 
nuevo receptáculo de acumulador, para 
colocación debajo del capó, muy conve­
niente para automóviles. La instalación 
consiste en un gabinete de acero, colo­

cado debajo del capó del motor, que se 
proyecta parcialmente hacia el cubre- 
tablero. El gabinete tiene forro de ma­
terial de aislamiento y  lleva un conduc­
to de aire. Un conducto de escape, ge­
neralmente de caucho, sale del gabinete 
y  baja al fondo del chasis.
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DB6.50/20
DD7.00,'20
DB9.00/20
OBO.76/20
DBlQ.50/20
DBlO.50/20
DBIO.50/21
DB10.5Q/20
DB8.25Í20
DB9.00,20
DB9-75/20
DB9-73/20
DB10.óO)20
DBlO.60/20
D B6.00 20
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.00;20
DB7.60,20
DB7-50'20
DB6.25/20
DB8.25/20
DB8.25)20
DB8.25.'20
DB9.00 20
DB9.75/20
DB9.00.20
DB9 00 20
DB9.75/20
D BlO .5/20
DB9-75/20
DBIO.5/22
DP7.00í34
B6.00/16
B7.50/15
B7.00/17
P 32i6
P32s6
D B6.00/20
D B6.00/20
D B6.00/20
D B6.00/20
D B6.00/20
DB6-00/20
DBO.00/20
DB6.00.'20
DB6.00/20
DBO.50/20
DB6.50)20
DB6.50/20
DB6.B0/2O
DB7.60/2O
DB8.2ó)20
DB9.00/20
D B9.75/20
D BlO.60/20
D BlO.60/20
B6.00.‘20
B9.00/20
B5.00/20
B6.00/20
D B6.50;20
DB7.00,'20
D B7.60'20
B6.00,'20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.0C/20
D B6.50/20
DB0.50,'20
DB7.00Í20
D B7.50/20
D B7.50/20
D B6.00/20
DH6 50/20

jg

■i
ó ’5 -|

~  j  »
e

B
:9
1
2  . 
e  r

e
■a

E •>
e .
s

= . s l  
-S d  1

■o
-B 1

gT • Hc _ -
d i  E 

z a  S
.Sra
a

E
£

E ’i
(e 1

1. e S  
£■<■

H er JX B 8-3 (4 ;x4 }í 263 5 .8 184 31.6
■Het J X C 9-3(}x4(<i 2S2 5 .8 197 33.7
Oivu 315 6 -3 (4 x 4 'j 315 5 .5 210 33.7
Owu 35S C -4x4(i 358 5 .5 250 38.4
Owii 353 6 -4 x 4 (í 358 5 .5 250 36.4
Owu 404 404 6 .5 295 43.4
Own 404 6 -4 (Í x4(4' 4G4 5 .5 295 43.4
0 w n 4 0 4 6-4 ¡áx45 } 404 5 .6 295 43.4
Own 453 6-44í\iH 453 5 .r 333 48.6
Own 453 6 -4 } } x4 (í 453 5 .5 333 48.6
Own 453 H -m xO .i 453 5 .5 333 43.6
Own 501 9 -4 } }x 5 ¡ í SOI 5 .5 375 48.6
Own 315 0-3(áx4M 315 6 .5 210 33.7
O im 3 58 0-4x4(á 358 5 .5 250 38.4
Own 404 9 -4 } íx 4 ( í 404 5 .5 295 43.4
Own 453 6 -4 } } k4 (í 453 5 .6 333 4 8 .0
Own 453 9 -4 } }x 4 ( í 453 6 .5 333 48.6
Own 501 9 -4}}K 5}á 501 5 .6 375 48.6
H et JX B S -3 (}x 4 (á 263 5 .8 184 3 1 .5
H er J X C 9-3 ’ ,-»4}4 282 5 .8 197 33.7
Own 358 6 -4 x4(4 353 5 .5 250 38.4
Own 404 f> -4 (íx4 (í 404 5 .5 296 43.4
Own 404 6 -4 ¡'íx 4 * j 404 6 .5 295 43.4
Own 404 f . -4 } ix 4 ( í 404 5 .6 295 43.4
Own 453 6 -4 } }x 4 ( í 453 5 ,6 333 43.6
Oxm 453 6 -4 > }x4 '4 453 5 .6 333 4 3 .6
Own 501 6 -4 }}x 6 ‘ í 601 5 .5 375 4 8 .6
Own 358 6 -4 x 4 (} 358 5 .6 350 38.4
Own 404 6 -4 .l 'íx4 (í 404 5 .5 295 43.4
Own 453 6 -4 } }x 4 K 453 5 .5 333 4 8 .6
Own 453 6 -4 }}x 4 (< 453 6 .5 333 4 8 .6
Own .501 6 -4 }i ' '5 (< 501 5 .5 375 4 3 .6
C on  24B 6 -3 ( } x 4 ! } 210 5 .7 154 24.3
Con 25B 6 -3 % x 4 (} 244 5 .4 171 28.36
Con 25B 6 -3 A x 4 ( í 244 5 .4 171 28.36
C on 2SB 6 -3 A x 4 ( í

6 -3 ’ íx 4 M
244 5 .4 171 28.36

Con 25B 244 5.4 171 28.36
C on 29B 6 -3 'S .x4 }} 288 5 4 192 3 2 .6
C on  29B 6 -3 "ú x 4 }} 288 5 .4 192 3 2 .6
Con 31B 8 -3 (* x4 } } 318 5 .5 214 3 6 .0
Con 29B 6 - 3 « i 4 } « 288 6 .4 192 32.6
Con 318 5 -3 ( } x 4 } } 318 6 .6 214 3 8 .0
Con 32B 6 - 4 } } i 4 } } 361 5 .4 252 4 0 .8
Con  32B 6 -4 } } i4 }5 351 5 4 252 4 0 .8
Con  32B 6 -4 t }x 4 } } 361 6 .4 252 4 0 .8
Con 32B 6 -4 X x 4 } } 361 5 .4 252 4 0 .8
Con  33B 6 -4 } }x 4 } í 381 4 .56 276 4 0 .3
Con 34B 6 -4 ( íx 4 l í

6-4V }x4K
427 4 .33 308 4 5 .9

Con 33B 381 4.66 276 4 0 .S
C on34B 6 -4 } }x 4 ( í 427 4.63 308 45.04
Con 35B 6 -4 }}x 8 } } 501 4  5 364 4 8 .6
Con 35B 601 4 .6 364 4 8 .6  1
Con 29B 288 6 .4 192 3 2 .6
Own 6 -3 H i3 } í 216 6 .25 170 29.4
Own 8 -3 } } i 3 ( í 216 6 .25 170 29.4
Own
Own
Own

6 -3 > }x 3 (í
fl-3 }}x 3 (|
6 - 3 } } i 3M

216
216
210

6.25
6 .26  
6 .25

170
170
170

29.4
29 .4
29 .4

Own 6 -3 } } x3 ;í 216 6.25 170 29.4
Her Diea 6 -3 } }x 4 } } 260 15.0 178 29.4
Own 6 -3 } }x 3 ( í 216 6.25 170 29.4
Her Diea 6 -3 } }x 4 } í 260 15.0 178 29.4
Own 1—3 }}x 3 } } 210 6.25 170 29.4
Her Diea 6 -3 } }x 4 } } 260 16.0 178 29.4
Own 0 -3 } } i3 (á

6 -3 } }x 4 } }
186 0.26 170 29.4

Her Dies 186 15.0 178 20.4
Buda 190 196 12.6 130 21.0
Buda 190 4 ^ H x 4 Í4 196 12.6 180 21.0
Her D JX B 6 -3 } }x 4 } í

6 -3 }}x 4 (á
260 12.5 177 20.4

Buda 275 275 12.5 204 29.4
Buda 276 5 -3 H x 4 (} 275 12,5 204 29.4
Burla 275 6 -3 } }x 4 ( í

6 -3 (S i4 } }
275 12.5 204 29.4

Buda 315 315 12.5 225 30.1
Buda 415 6 -4 x 5 }} 415 12.5 306 4 0 .8  1
Buda 468 6 - 4 } } i 5 } } 468 12.6 346 43 .3  I
Buda 468 6 -4 M x 5 }}

5 4 k x 6 } }
468 12.6 346 43 3 1

Buda 691 691 12.5 501 54.1  1
B’ n u lIX B K H 4 -3 (4 i4 ( í 210 6 .2 125 22.5
W auH .X K B H 4 - 3 « x 4 ( í 210 6 .2 125 22.5
W auH .X B K H 4 -3 H x 4 (í 210 6 .2 125 22.5
W auH.OBKH 6 -3 ( íx 4 k 282 6 .4 185 33.7
W auH.OBKH 6 -3 ( íx 4 } í 282 6 4 185 33,7
W auH.OBKH 6 -3 (< t 4 } í 282 6 .4 185 33 7
W auH.6BKH 6 -3 f íx 4 } í 282 6 .4 185 33.7
Her QXB-3 6-3>áx4H 205 5 .6 135 25.35
Her Q XB3 
Her J X A

6-3M x4VÍ 205 5 .6 135 25.35
6 -3 H x 4 }¿ 228 5.75 154 27.3

Her J X B 6-3H X 4K 203 5.83 168 31 54
Her JX B 6 -3 5 }x 4 K 263 5.83 198 31.54
Ilcr JX B 6 -S '| i4 } í 263 5.83 IOS 31.54
Her JX C 5 -3 K x 4 } í 282 5.78 182 33.7
Her JX C 6 -3 (4 x 4 }í 282 6 .78 182 33.7
H er JX D 6 -4 x 4 }} 320 5 .78 212 38.4
H er J X D 6 -4 x l> í 320 5 .78 212 38.4
H er JX A 6 -3 H i4 ( í 228 4 .4 142 27.3
H er JX B 6 -3 H x 4 '-í 263 4 4 164 31 5
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&

73-2300
78-2300
78-2400
85-2300
85-2300
07-2200
97-2200
97-2200

78-2400
85-2300
97-2200

73-2300
78-2300
85-2300
97-2200
97-2200
97-2200

86-2300
97-2200

71-3100
84-3250
84-3250
84-3250
84-3250
78-2650
78-2650
86-2606
78-2650
86-2600
95-2500
95-2500
95-2500
95-2600

78-2650
78-3200
78-3200
78-3200
78-3200
78-3200
73-3200
77-2600
78-3200
77-2600
78-3200
77-2600
78-3200 
77-2600 
60-2000 
60-2600 
77-2600 
86-2600 
83-2600 
86-2600 
96-2600

41-2100
41-2100
41-2100
75-2500
75-2500
75-2500 
76.2500 
61-3100 
61-3100 
66-2800 
71-2800 
71-2800 
71-2800
76-2800 
76-2800 
88-2800 
88-2800 
69-2800 
68-2800

BF
BF
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
B F
B F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
RP
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F
SF

I
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SFd
SFd
5P
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
F2
F2
F2
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
B F
B F

43.2
41.2
39.3
39.3
37.5
57.6 
41.0 
41
42.4

42.4
42.4
39.3
39.3 
37.6 
41.9
42.4
42.4
43.2
41.2
37.5
37.6
41.6
41.6
42.4
42.4
42.4
41 .2
41.6
41.2
42.4
45.3
36.2
42.2
39.7
43.5
48 .8
38 .5
33 .6
38 .6
40 .7
40 .7
4 3 .2
48.7 

.5
58.4
43.2
43.4
45 .5  

.9
45.5
46.3
40.7 
12.1 
1 2 . 1  
1 2 .1
39 .2
39.2
14.6
34.5
44.6
34.5
44.6
34 .5
32 .0
32 .6
34.8
32.4
32.4
32.4
37 .0
38.6 
39 4
38.4
45 .0
45 .0
44 .5
36 .2
39.7
37.3
35 .9
37 .0
46 .7
51.8
39 .0
40.3
36.2
39 .7
37.3
37.4
37.0
40.7
46.7
51.8 
36.2 
36 2

90
90

133H133H
>63
162
145
210
129

211
183
89H
89H
89M
95!
95 ’ í
99

105,'
105.'
158
140
140
210
173 
2 0 D M  
158 
m ' 4  
lOlH 
lOlH 
m ' 4  
105(4 
102 
102 
126 
126 
138 
138 
138 
160 
160
174 
174 
174 
138 
138 
138 
133 
138 
138 
138 
216 
150 
76H  
865Í 
S¥4  
92‘A

118H  
108'- 
108' 
12 0 ' 
1 2 0 H  
I46 ‘  ' 
146' 
140' 
146' 

95 
95 
95 
05 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
92 

104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
128H 
168

84
84

119H
84
83}

129
102
62
62
62
63
63
68
62
02
84(
m
8 4 ( í 

1201Í 
103‘ í  
120(4 
103'4 
73 '4  
73 '4  
73(4 
73 '4  
73 la- 
es‘6 
66(4 
7 7A  
7 7A  
83(4 
83(4 
83(4 
9154 
91(4 

103(4 
103.!4 
103(4 
83(4 
83(4 
83(4 
83(4 
83»4 
83(4 
63(4 125,tí 
91(4 
38(4 
48 ' 
48 
57>í

34 i' 
34H  
34 <43414
34.1
34Fi
34H
34(4
341.;

34H
34(4
34,q
34.'.
34.'
3 4 *
34,'.
34>4
3 4 /
34(4
34H
34(4
34¡^
34H
34(4
34(4
34(4
34(4

34H
34H
34
24
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34(4
34M
3iH
34(4
30 4
34K
34K

46
46
46
36
36
36
36
36
39
36
36
36
36
34
34
34
34
34
34
38
38
38
38
38
34H
3 4 }}
3 4 }}
3 4 }}
3 iH
3iH

i¡‘ ic2ü
41(á.2>á
10x2 }}
10x2 }}
47.X3
47x3
47x3
UAs3
47x3

41Hx3 
47x3 
40x2 }} 
40x2 }} 
47x3 
47x3 
47x3 
47x3 
40x2 }} 
40x2>| 
41(}x3  
41?}x3 
41(1x3 
41(4x3 
41̂ x3 
41x3 
41(4x3 
4 lk x 3  
41(4x3 
41(4x3 
41H x3 
41(4x3 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
10x2}} 
40x2 }} 
40x2 }} 
4 0 x 2 }} 
40x2}} 
40x2}} 
41x3 
41x3 
41x3 
41x3 
41x3 
41x3 
41x3 
41x3 
40x2 }} 
36x1(4 
36x1(4 
36x1(4 
39x1(4 
39x1(4 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2 
40x2(4 
40x2(4 
40x2(4 
40x2(4 
40x2 '4  
4 0 x 2 }} 
4 4 x 2 }} 
4 4 x 2 }} 
44x2H  
44x3 
44x3 
40x2H  
4 0 x 2 }} 
4 0 x 2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2}} 

3 4 } }  4 0x2 }} 
3 4 } }  4 0x2 }} 
34 4 0 (2 }}  
3 3 ¡ }  4 0 i2 ¡ }

63x3
53x3
53x.3
35x3
63x3
53}}x3
5 3 }S 3
52?}x4
53I-ÍX3

52(íx4
52(}x4
53x3
63x3
63¡}x3
53(4x3
53}|x3
62(íx4
53x3
53x3
53x3
.63}}x3
53}}x3
52(}x4
53(}x3
52(4x4
52(}x4
53x3
53¡}x3
53}}x3
53}}x3
.52(4x4
64x2}}
54x2 }}
5 4 x 2 }}
54x2 }}
54x2 }}
54x2}}
54i2H
54x2H
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
SiliilH
45x3
46x2
45x2 }}
45t 2 U
45x2 }}
45x2}}
45x2}}
15x2}}
15x2}}
16x2}}
15x2}}
45x2}}
50x2 }}
5 0*2 }}
5 0 r2 }}
50x2 }}
6 0 x 2 }}
50x2 }}
54x3
54x3
64x3
56x4
56x4
50x2 }}
50x2 }}
50x2 }}
50x2 }}
64x3
54x3
54x3
5 0x2 }}
5 0x2 }}
5 0x2 }}
5 0x2 }}
5 0x2 }}
54x3
54x3
54x3
54x3'
54x3
5 4 (2 }}
64x3

^ L e a  c a m io n e a  C b e v r o le t .  m o d c lo a  S B  y  S D  c o n  d o b le a  ru c d a a  t r a a e r a s .  s e  o f r e c e n  a  u n  p r e c i o  a d i c io n a l  d e  8 20  s o b r e  e l  p r e c i o  d e  lo a  m o d e to a  S A  y  8 C .
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Ayuntamiento de Madrid



C a m i o n e á .

'Precios de lista,enfrq^a en lalabríca^
E l p i e c i o  m o s t r a d o  e s  e l  p r e c i o  d e  l i s t a  a l p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e l  c h a s is  n o r m a l ,  s in  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ie  o  c a ja .  L o s  e q u i­
p o s  e s p e c la le a  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c io  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u m á tlco B  e  lo m ín im o  v  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f le ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u i­
p o s  r i fr e c id o a  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  n n a  a o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o a  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e llo s  so n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o , d e s m u lt ip l ic a c io n  y  m u e lle e . E i  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m á s  b a r a m
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282 4 .4 176 33.7 73-2800 BF 5 13 37.3 168 10814 33!4 4 0 x 2 ', 54x3
339 4 .7 234 3 8.4 04-2800 BF 6.17 39.2 197 11854 34 42x2H 53x3
383 4 7 269 43.3 106-2800 BF 8.14 29.5 197 11814 34 42x214 58x3
383 4 .7 205 43.3 106-2800 W P 7.75 37.2 197 I18J4 34 42x214 53x3
529 4 .4 350 51.3 114-2200 W F 7.60 47.9 246 149 33 43H x3 60x4
205 5 .5 139 25.34 61-3300 SF Opt Opt 97 54 34 38x2 53x2
221 6 .7 151 27.8 66-3000 SF Opt C^t 108 60 34 38x2 33x214
228 5 .7 153 27.3 68-2800 8F Opt Opt 108 60 34 4Zx2H 6914x3

5614x32286 .7 193 27.3 68-2800 SF Upt Opt 108 60 34 42x214
283 5 .8 184 31.5 7S-2800 SF Opt Opt 108 60 34 42x214 6614x3
283 5 .8 184 31.6 78-2800 SF Opt O pt IOS 60 34 42x214 6614x3
263 5 .8 184 31.5 78-2800 SF Opt Opt 126 72 34 42x214 SeUx3
232 6 3 197 33.7 84-2800 SF Opt Opt 126 72 34 42x214 6614x3
282 5 . i 197 33.7 84-2800 SF Opt Opt 126 72 34 42x214 5614i3
320 5 .6 204 38.4 84-2800 SF Opt O pt 126 72 34 42x214 5614x3
404 5 .5 294 43.3 118-2800 SF Opt O pt 168 102 34 42x2H 58x3
404 6 .5 294 43.3 118-2800 SF Opt O pt 168 102 34 42x214 68x3 1
404 5 .6 294 43.3 118-2800 SF Opt Opt 168 102 34 42x2U 53x3
260 14.5 178 29.4 77-2800 SF Opt O pl 108 60 34 42x214 5314x3
298 14.5 208 33 75 86-2600 SF Opt Op> 126 72 34 42x214 53l|i3
215 8 .5 150 27.34 76-3000 3 .9 12.9 7 1 * 3 7 j i 40 30x154 52x l5 f
218 6 .5 ISO 27.34 79-3000 SFn 4 .3 1 4 .1 83 ft 4 l k 4014 36x154 52.XI5Í
218 5 .8 150 37.34 73-3000 SF 4 .9 31 .2 9 3A 6 1 A 3 3 ¡l 8 9 x l5 í 52x2K
228 5.8 158 27.34 78-3000 SF 5 .7 36 .2 93 A 5 1 A 34 3 9x l5 í 5 2 x 2 'í
241 5 .4 170 27.34 8.9-3000 SF 8 3 47.9 93 57H 34 30x2 52x2H
331 4 .7 230 3 3 .8 100-2600 SF 6 .8 51.6 100 34,'. 39x214 52x3
218 6 .6 150 27.84 75-3000 S H 3.9 12.9 U A 8 7 « 40 3 6 x l? í 52x1>4
218 6 .5 150 27.34 75-3000 sjI 4.3 14.1 8 3A 41 i 4 0 ! í 30x154 52xI5í
218 6 .8 150 27.34 73-3000 SF 4.9 31.2 0 3 A 51-A

5 l S
3315 39x154 52x21f

228 5.8 158 27.34 78-3000 SF 5 .7 36.2 Ü3A 34 39x154 52x2!4
241 5.4 170 27.34 85-3000 SF 8.3 47.9 93 87H 34 39x2 52x214
199 6 .3 127 2 2 .5 50-2400 SF 8.83 37.3 101 5154 34 38x214 80x214
205 6 .5 134 25.3 57-2500 SF 8.83 37 .3 101 5164 34 38x214 50x214
205 5 .5 ¡34 25.3 67-2500 SF 8.67 36 .3 101 5154 34 38x214 50x214
228 5 .2 159 27.3 70-3000 SF 8.67 36 .2 101 50)4 34 38x214 50x2’ 4
228 5 .2 155 27.3 70-3000 SF 5 83 37.3 101 56H 34 38x2l| 50x3
263 6 .3 183 3 1 .5 80-3000 SF 5.83 37.3 101 6 6 ? í 34 38i214 50x214
263 5 .3 183 3 1 .5 80-3000 SF 3.83 37.8 101 5654 34 38x214 30x3
263 5 .3 183 31.5 80-3000 SF 8.83 37.3 101 5654 34 38x21.4 50x214
263 6 .3 183 3 1 .5 80-3000 SF 6.83 37.3 101 5654 34 38x214

38x214
50x3

282 6 .1 195 8 3 .7 85-3000 SF 6.83 37 .0 lOI 6054 34 50x3
282 5 .1 195 3 3 .7 85-3000 SF 8.17 39 .2 101 5C54 34 38x214 50x3
320 5 .6 225 38.4 95-3000 SF 8.17 46 .7 101 6654 34 38x214 50x3
820 6 6 229 3 8 .4 95-3000 SF 6.83 51 .8 101 6654 34 38x2l| 52x3
38> 8 .6 273 40.8 98-2500 SF 6.83 63 .8 93 00 34 42x3 62x3
381 6 .5 273 40.8 98-2500 2F 7.27 5 7 .2 93 60 34 42x3 52x3
404 6 .0 292 42.5 105-2600 2F 7.37 68 .0 93 60 34 42x3 54x3
404 6 0 292 42.6 105-2600 2F 7.89 52 .2 93 60 34 42x3 56xSH
200 14.5 178 29.4 76-2500 SF 8.87 36 .2 101 5654 34 38x214 60x214
280 14.5 178 29.4 76-2800 SF 8.83 37.3 101 58M 34 38x214 50x214
260
298
298
223
228
263
263
282
282
320
320

14.5
14.5
14.5
5 .2
5 .2
5 .3
5 .3  
6 .1  
6 .1
5 .6
6 .6

178
194
194
195 
156 
183 
183 
199
196 
225 
225

29.4
38 .8
83 .8
27 .3
27 .8
81 .5
8 1 .5
33 .7
8 3 .7
38 .4
88 .4

76-2600
84-2800
84-2600 
70-3000 
70-3000 
80-3000 
80-3000
85-3000 
85-8000 
95-3000 
95-3000

SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

8.83
8.83
6.17 
9.67
5.83
5.83
5.83
5.83
6.17
6.17
8.83

37.3
37 .0
46 .7  
35 .9
37 .3
37 .0
37 .3
37 .0  
39 .2
46.7
51 .8

101
101
101
92
92
92
92
92
92
92
92

6654
5654
6 6 ^
5954
5954
50»4
5 9 H
5954
5954
S954
5954

34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34

38x214
38x214
38x214
38x214
38i214
38x214
38x214
38x214
38x214
38x214
38x214

60x214
60x3
60x3
60x214
60x3
60x214
50x3
80x3
50x3
50x3
52*3

136 6 .6 94 21.6 60-4200 SF 0.67 42 .7 101.3 5754
57L;

38
221 6.12 149 30 85-3300 SF 0.67 42 .7 101.3 38
221
136
221

6.12
6 .8

8.12

149
94

149

30
21.6
30

85-3800
60-4200
85-3800 iP

6.67
4.44
3.78

42 .7
13.7
10.7

126.8
67.76
37.75

8314
3 8 l l
3814

38
44
44

282 5 « S 188 33.8 85-3200 3 .8 51 .6 120 68 34 40x214 48x2U
381 6 .1 256 40.8 85-2500 B F 6 .7 33. 126 36 43x2U 53x214
462 4 .6 302 46 102-2400 B F 7 .3 59 2 119 90 34 48x214 52x3
462 4 .0 302 46 102-2400 B F 7 .3 72.9 119 90 34 48x214 62x8 (
517 4 .5 330 51.8 110-2300 B F 7 .3 72.9 119 90 34 48x214 52x8
517 4 .5 330 81.3 110-2300 2F 7 .8 63.4 122 91 34 48x314 52x4
230
230
230
230

6 .2
6 .2
6 .2
6 .2

172
172
172
172

28.4
28 .4
28 .4
28 .4

86-3500
86-3500
86-3500
86-3600 SF

4.11
4.11
5.67
5.67

12.1
12.1
41.
41.

76V4
90>|
32V,

118M

3814
6 2Ú
5714
8314

4 6 A
4 6 A
36
36

30x154
30x154
38x154
36x154

54x114
54x11?
45x214
45x214

230 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 5.67 41. 9254 5754 3 6A 40x2 45x214
239 5 .1 175 28.3 81-3000 SF 5.67 37.3 107 60 34 40x2 50x214
239 6 . 1 176 26.3 81-3000 SF 5.83 38.3 107 60 34 40x2 56x3
258 5 .0 190 28.8 88-2800 SF 5.83 37.1 107 60 34 40x2 66x3
258 5 .0 190 28.3 88-2800 SF 8.50 41.3 107 60 34 40x2 56x3
286 4 .9 205 31.5 90-2600 SF 6.50 41.3 107 60 34 45x214 56x3
288 4 .9 205 31.6 90-2600 SF 3.43 40.8 107 60 34 45x214 56x3
331 4 .7 230 33.7 94-2500 SF 3.43 48.7 107 60 34H 45x3 56x3
401 4 .8 296 40.9 110-2300 SF 3.64 97.3 107 60 3 4 ll 45x3 56x3
401 4 .8 296 40.9 110-2300 SF 3.50 86.4 107 60 3419 45x3 56x3
230 6 .2 172 28.4 86-3500 SF 8.67 41. 981

98)
i 64 3 8 A 40x2 45x214

230 6-2 172 28.4 86-3500 SF 5.67 41. 4 64 36 A 10x2 45x214
239 5 .1 176 26.3 81-3000 SF 5 .67 37 .3 107 64 34 40x2 50x214
239 6.1 176 23.3 81-3000 SF 8.S3 38.3 107 64 34 40x2 86x3
258 5 .0 190 28.3 88-2800 SF 8.83 37 .0 107 64 34 45x214 86x3
258 6 .0 190 2 8 .3 88-2800 SF 6 .80 41.3 107 64 34 45x214 56x3
286 4 .9 205 3 1 .6 90-2600 SF 6 .80 41.3 107 04 34 46x3 66x3
286 4 .9 206 8 1 .5 90-2600 SF 6.43 40 .8 107 64 34 45x3 56x3
331 4 .7 230 83.7 94-2600 SF 6.43 48 .7 107 94 3419 48x3 56x3
401 4 .8 298 40.9 110-2300 SF 8 .64 57.3 107 64 34l| 45x3 56x3

d<
h l

vi
p<
d i

C(

ci
ir

g
L
et

l i

3:

..................  m

...............................131
 161
  201
...............................241

D ianioad T   30
...............................301

................................212A
........................... 212B
 221
.............................. 244
.............................. 313
.............................. 320
.............................. 383
............................ 360
.......................412D R
............................512B
....................... 612D R

 (D ) 1)20
....................(D ) D 30

D odge..................... M C
.............................M D
..............................M E
..............................M F
...................... M H
..........................K60V

Fargo F E l-16
.............................FF2
.............................FES.............. PE4

...........................FE6
Federal.......................10

 11..............11-H
 18
 18-11
 18
............................IS-H
 20
 20-11
 28
............................2Ó-H
..............................  29
............................29-H
.................................40
......................... 40D R
 60
......................... 50-H
 (D jD J X lS
 (D )D J X IS
 (D )D JX 20
 (D )D JX 26

 (D JDJX29
 C .O .E . 76
 COE 75-H
 C.O.E. 80
 C O E  RO-ll
 C .O.E. 88

 C 0 E 8 8 -H
 C .O .E . 89

 C O E  89-H
• F o r d ........................75

.................................79
.................................79
...................Com í. 73
...................Com í. 77

F W D  (F I H S
.................. (F ) hHC
...................(F ) SUA
....................... (F )S U
......................(F> VU
. . .  (F )M U 5

G eoerai M ot..T -14(a )
......................T -14(b)
......................T -ie ia )
......................T -16(b)
........................T-16H
............................T-16
........................T-18H
............................ T-23
........................T -23B
............................T-33
........................T -33H
............................T-46
............................ T -6I
........................T -61H
............................ F-16
........................F -16B
............................ F-18
........................F -18H
............................ F-23
........................ F-23H
............................ F-33
........................F -33H
............................ F-40
............................ F-61

2 ’A
3
3H
4
5-7
^4
1 - lH  
I J Í -2 H  
1^4-3
2 3
2 H -3 H
3-4
3-4
3 -IH
3 5
4 -8 H
4 -8 H
5-6>4
2-3>4 
2Jí-4^4

1

2 
3
H
1

1 H -2 H
I H -3
2-3
2-3F4
2-S H
2 -t  
2M -4 
2 H -4 H
3-4M
3-8
4-5
4-5
5-6 
5 -7 H  
1 H -2 H  
2-3
2-3>4 
2 H -4
3 -4M  
m - 2 H  
I H - i
2 -3 H

3-4>4
3-5

¡H - .

IM
2 H -3
4-5
4-6
5-6 
5 -6

(I6 I0 I  156 180 13400 4800 B7.00/20
22ÜU 165 204 16300 0300 B7.60/20
2ül0 165 204 19.800 6500 B9.00'20
3256 185 204 25300 720Ü D9.n0'20
4300 165 234 33500 9500 B10á0i20

540 119 119 2750 B6.00/16
595 135 135 'lOOOÓ 3100 B6.00I16
676 139 163 12000 3500 B6O0 20
710 139 175 12800 3600 B0.00;20
80C 139 175 130DO 3750 B9.00 20
975 161 176 14000 4300 BS.OO 20

1200 151 176 16000 4700 BS.50 20
1360 151 176 16000 4800 B6.50 20
1500 151 175 17000 5200 B7.00'20
1600 161 175 17500 6300 B7.00/20
3206 ISO 225 21000 7300 B9.00I20
3106 ISO 225 21000 7300 B9.00/20
3450 189 225 24000 7700 B9.00/20
2260 1.81 175 14000 5400 Bfl.On/20
2750 161 175 17600 6300 B7.00'20

375 11 l l f 4000 20.50 B6.00/16
485 120 136 6000 2150 B700/18
515 1261

126¡
159 0503 2825 B6-00.20

585 169 11500 30.A5 B6 00/20
845 13; 177 13500 3925 B7.00(20

1695 152 205 20000 5675 B8.26/20
390 116 116 4000 2050 BC.00/16
480 12(i 136 COCO 2150 B7.00'18
530 12Si 159 9500 2825 B6-00/20
585 126j 169 11500 3056 BC.CO/20
SCO 133 177 13500 3925 B7.00/20
645 128 152 S500 2950 B6JH/20
055 128 152 8500 2950 B6.00/20
695 128 164 10000 3500 B6JX)/20
755 135 180 12500 3600 Bñ.nn.íO
995 135 ISO 13500 4650 B6.50/20
995 135 180 13000 3900 B6.80/20

1130 135 180 14000 4750 B7.00/20
1150 135 180 13500 4000 B650/20
1320 136 180 16000 4850 B7.00/20
13L5 135 194 15000 4700 B7.00/20
1565 135 194 17000 5550 B7.50/20
|8ÓÜ 13.8 194 18000 5000 H7.50/20
2050 135 194 20000 6000 BS.ÍS.^O
2775 135 219 21500 6600 B9 00.'20
2950 135 219 21.500 6600 R9 00/20
3375 135 219 23000 7200 B9.00.'20
3855 135 219 2x000 »3o0 B9.75/20
1955 135 180 12.500 3915 B6.00/20
2136 136 180 130OU 4215 B6.50/20
2300 135 IcO 13500 4315 Bfl..50'20
2580 135 194 1.5060 5015 B7.00/20
2875 136 194 I800C 5315 B7.50/20

960 104 169 12500 361» B6.0U/20
1190 104 159 13500 4700 BC.50/20
12!'5 104 159 13500 4000 B6.50I20
1465 104 159 15OC0 4900 B7.00/20
1655 104 159 15000 4700 B7.00/20
1725 104 159 17000 5600 B7.50,'20
2000 104 159 18000 5000 B7.60/20
2200 10! 159 2O0D0 9050 B8.25'20

495 131 131 3061 BO.00/20
505 131 131 3271 B9.00/20
530 157 167 3320 BS.OÚ/20 

BO.00/16 
B9.00/19 
B6 50/20

360 112 112 1879
370 112 112 2089

2600 132 156 13000 4700
4380 138 170 18700 7100 B9.78/20
5440 150 182 23600 8606 B ll.2 5 /2 0
.5640 150 182 24000 8990 B lI.25/20
6300 150 182 26000 9500 BlOAO/20
67(10 160 180 27700 IIÍOO 09.75/20

395 112 112 4400 2145 B9.00/19
425 126 126 4600 2210 B6.00H6
525 13H 131i 11000 3165 BS.OOfJO
560 157 157 11000 3235 B9,00/20
695 130 1741 I2OU0 3345 86.00/20
840 136 17S 13000 3730 P30i5
965 138 178 14000 4040 B9.60/20

1310 136 196 1501» 4505 B7.00/20
1640 136 196 17800 5150 B7.50/20
1785 136 196 20000 5435 B7.60/20
2185 136 196 22000 6100 B8.26/20
2486 136 196 25000 6716 B8.25/20
3985 138 196 28000 7310 B9.00/2CI
4275 136 196 32500 8300 BO.00/20

635 108 155‘ 12000 3230 BO.00/20
775 108 I74i 13000 3415 B6.00;20
970 108 178 14000 3850 P30x5

1095 108 178 15000 4110;B6.60/20
1470 108 196 16000 4625 B7.00/20
1700 108 196 19000 5220 B7.50/20
1965 IOS ¡96 21000 5535 B7.50,'20
2365 108 196 23000 5150 BR.25/20
2665 108 196 27000 7115 B8.25|20
4165 108 196 30000 8110 B9.00 20

DB7JJ0/20
DB7.50/20
DB9O0'2O
DB9.00/20
DBlO.50/20
B6.00/16
B6.00/16
B6.00 20
BO.OO/20
B6.00 20
DB6.00 20
DB6.50 20
DB6.50.20
DB7.00.20
DB7.00/20
DB9.00/20
DB9.00'20
DB9-00/20
DR8.00/20
DB7.00'20
B6.00/16
B7á0/J8
P32s(i
P32x6
DB7.00,'20
DB8.25/20
B6JI0/16
B7áO,TO
P32x6
P32i6
DB7.0C/20
B6.00/20
B6-00/20
B6.00,'20
F32x6
DB6.50/20
DD6.50/20
DB7.00/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
D B7J0/20
DBS.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.75/20
P32i8
D B 6 80 /20
D B 6á0/20
D B7.00/20
D B 780/20
P32s0
DB6.50/20
DB6A0/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50/20
DB8.25/20

DB6.50/20
B9.75/20
B ll.2 5 /2 0
B ll.2 5 /2 0
DBIO.50,'20
DB9.76/20
B6.00/16
B6-00/18
P32i6
P32i6
P32i6
P32i6
DB6.50/20
07.00/20
DB7.50/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
P32i6
P32s6
P32i6
DB6.80/20
DB7.00/20
D B7.50/20
D B7.50/20
D B8.28/20
DB8-28/20
D B9.00/20

H er JX C  
Her W X C
H er W X C 3 
Her W X C 3 
H e rR X C  
i^ erQ X B 3  
H e rO X C  
Her J X A  
Her JX A  
Her JX B  
Hec JX B  
Her JX B  
Her J X C  
Her J X C  
Her J X D  
Her W X L C 3  
Her W X LC 3 
Her W X L C 3  
r J X B  
D JX C  
O s a  T3SA 
Own T30C  
Own T40B 
Ovrti T41C 
O w nT42G  
O w n K -M V  
Own T30A 
Own T35C 
Own T4SK 
Own T46E 
Own T47G 
H er OOB 
Hec Q XB3 
Her Q XB3 
Her JX A  
Hor JX A  
Her JX B  
Her JX B  
Her JX B  
Her JX B  
Her J X C  
Her JX C  
H erJXD  
Her J X D  
W au 6M K  
W au 6M K  
W au 6M Z 
H erSM Z 
Her D JX B  
H er D JX B  
Her D JX B  
Her D JX C  
H er D JX C  
Hec J X A  
H er JX A  
Her J X B  
Her JX B  
Her J X C  
H er J X C  
Her J X D  
Her J X D  
Own 60 
Own 35 
Own 85 
Own 60 
Own 86 
Wau B K  
Wau M K  
Wau SRL 
Wau PRL 
Wau S R K  
Wau S R K  
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
Own 230 
Own 230 
Own 239 
Own 239 
Own 287 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 231 
Own 400

6-3?íx4í<
W x 4 H
6 -4 'íx 4 ;S
6 -4 'íx 4 H
6-4 H X 5 K
0-3JÍK4I4 
6 -3 ;í t 4 v  ■ 
6-344x4^ 
6 -3 > ^ 4 !A

6-34ÍX4H
8-34áx4M
8-3»ít 41í
6 -3 « x 4 !4
8-4x414
6-4}4x4 ; í
6-414x444
6-4>4x454
8-3M x4H
6-3 Í4 x4H
6 -3 H x 4 .‘,
6-344x4,',
6 -3 4¿x4 A
6-354x4>4
e-344x4>í
6 -3 ?4 i6
C -3H x 4 A
8 -3 5 ÍX 4 *
6-S J4x4/,
6-354x414
0-354x454

íJilsa
li-314x4;4
6-3?Ji454
8-351x414
6 -3 H x4 !4
6-35jx4>4
8-354x414
6-35sx4J4
8-354x434
6-354x414
6 -4 i4 !4
6 -4 x4 !4
8-454x454
6-454x454
6-454x454
6-4!4x454
6-35ÍX4H
6-354x454
6 - 3 ^ 4 5 4
6-354x454
5-354x454
6 -3 5 *4 5 4  
6-354x454 
6-35ÍX4Í4 
6-354x41-1
5-354x454
6-354x454 
6-4x454 
8-4x45a 
8 -2  6x3.2
R-3Ax354
8-3A x354
8 -2 .6 x 3 .2
8-3i'sx3?4
6-354x454
6-454x454
6-454x554
6-454x551
6^54x554
6-454x551
6 -3 A x4 5 4
6 - 3 ? .x 4 'í
6 -3 ,’ ,x454
6 -3A x4> 4
6-3?íx4V<
6 -3 A x 4 5
6 -3 A x4 5
8 -3 -ÍX 4 5 ,
6 -3A x454
8-354x45
0-354x4)
6-354x5
8 -4 !4x6
6 -4 !4 x5
6 -3 A i4 5 4
6 -3 ,’sx4!4
6-3AX454
8-3AX454
6 -3 ^ x 4 Í4
6 -3 ,’.i4 5 4
0-354x454
6-354x451
6 -3 5 íi5
6-454x5

*— B a la página 80 se indioao las adicioDales eleclooos a  moilelus de DcumatlooB.
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C a m i o n e á .

'Pnedos delisia,enfn!ga en lalabríca'
E l p r e c ig  m o s t r a d o  e s  e l  p r e c i o  d e  l is t o  a l p o r  m e n o r ,  e n  lo  fá b r ic a ,  p o r  e l c h a s is  n o r m a l,  s in  c o m p a r t im ie n t o  Ue c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  “ «Jj*- 
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c ió n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  eq u ii'O  de  n e u m a U c o s  « «  l o  m ín im o  y  e s ta s  e s p c c i f l c a c io n e s  n o  r e n e ja n  la  e s c a la  d e
p o o  o f r e c id o s  p o r  lo s  fa b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o U d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m a s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e llo s  son  

la s  m 'n r m a s  e n  p e s o , d e s m n l l i r l i e a c ió n  y  m u e lle s . E l t ir e c io  in d ic a d o  e s  p o r  el c a m ió n  m a s  b a r a t o

MARCA
T

.MODELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

S-1tSl

1
s.a a
•3S

■D W
s © u.S ’w S 9-.S

£ 3l II

TAM A Ñ O S DE 
LO S NEUM ATICOS

M O TO R

■?
E

emol la j  «
* ^ . s '  0*1 i m  g  S
dIS S 

Z O  S

• Ssd
I so  . 
O-SC

M•g a
' i  o
■IZA
11| 
o

EJE
TRASERO

D esm ul-
tipUcs*
cioues

D IM EN SIO N ES 
D E  LA CAJA

£ s G 0

• 1 '  

R V ,2

TZ V

ü -
S.S.

s &
•  ®e¡“s u

MUELLES

......... F-61H 143,5.5 IOS 106' 350001 8480,09.00/20 lBO.00/20
144-2 565 136 7'/(l 9500 3O0O;Be.O0'2O 36.00/20

. . . 2 5 A lU -2 ,59.5 136 220 115001 8200¡B6.00.'2Ü 30.00/24)
............. -30A 2-3 «25 136 220 12000Í 3300 B6.00/20 36.00/20

. . . .  40A 2 H -3 M 746 136 220 13000' 3R,'i(l 36.00,.'OO Í6.00/20
• 46A 2 j| ^ S4S 156 '/'/III UOOü! 411INI 30.00,'20 Í6.00,'20

. . 50A 3-4 1096 136 226 150001 46(1(1 36.50.'20 9BC.50/20
..................55A 3 -4 M 1196 136 226 15000: 4','(III 30.50'20 0B6.50/20

TOA 1425 136 2'/ll 17000 5200 117,0020 DB7.00/20
............................ 76A 3 ^ 1,596 136 220 18000. 5300IB7.00/20 9B7.00/20

. . .8 5 A 4-5>4 1796 136 '/'di 20000 5700lB7.50/20 OB750/20
, ..(D )D J X 4 0 A 2 H -3 H 1995 136 22(1, 13000 3950 30.00,'20 B6.00/20

........... ¡D )D JX 55A 3 -4 M 2595 136 ■/■/ll' 16000 50(81 16.50/20 DB6.50/20
ÍD )D JX 70A 3 H -4 H •7546 l;16 •n» 17000, .dníMI 37.00/20 JB7.00/20

. . .  D )D JX 75A S H -5 2996 136 2'/(l isooo .66«l 37.00/20 DB7.Q0/20
............(D )D J X 8 5A 4 -5 M 3195 136 2'/(l 20000 618H1 17.50/20 DB7.50/20

........... *EY 3 3.596 19(1 l'KI 16000 ri'/.'ul 37.30/20 JB7.50/20
.........................*GY 4 4246 |96 '/|(l ISOOD 7'/(H) 38.25/20 DB8.25/20

............................G W W K 5175 1.57 240 2SOOO 9.500 30.00/20 5B9.00/20
..(D )G W D 5 -7 H 6495 1,57 •1411 30000 (IIHIll 310.50/20 íB lO .50 /20

.................. *H Y 6 6595 216 73h 22000 :iil(Ki 39.00/20 DB9.00/20
HuB.........................15A 15Í-2J4 1472 13(1 169 10500 4111(1 3IÍ.Ó0/20 DB6.50/20

..................19A 2>4-5 1K0.6 I3!l 160 IbOOO 48311 37.50/20 DB7.50/2O
.............. (D ) D 19 2 H -5 3245 135 169 ISOOO ,62611 37.50/20 DB7.50/20

. 23A 2JÍ-5 2172 l.5'l 191 19000 •SO'ld 37,50/20 DB7.60/20
..................42A 3-6 7797 169 19.'' 22000 52'/(l 39.00/20 DB9.00/20

...............(D JD 42 3 -6 44.63 165 19.'' 22006 562(1 39.00/20 DBO.OC/SO
43A 4-8 3549 i 61 198 26C00 '61(1(1 39.75,^20 DB9.75/20

. .  (D 'D 4 3 4-8 ,63,59 If.r 198 26000 7645 Sg.TSiM OB9.75/20
............................70K 3 4'? 6.6 134 134 22000 319(1 39.00'20 DB9.O0,'2O
................(D ) D 70K 3 62S5 134 134 22000 8696 39.00/20 D B9.00'20

............. 87K 3 4 i ,5'7I17 134 134 26000 8646 R9-7S/20 DB9.75/20
. . . . ( D ) D 8 7 K 3 H 6972 134 134 26000 0(14(1 B9.75/20 DB9.75/20

..........................  870 5 615C 134 134 81000 <15141 311.25/20 D B ll.2 5 '2 0
(D ) D87Q 5 8145 134 134 31000 99(16 a iI.25 /20 D B ll.2 5 /2 0

..............(F )43 -4 3 H -4 6423 16(1 156 22000 9.5(9; BIO.50'20 BIO.50'20
............(F ) 87K-4 4 -5 6947 160 1(16 24000 9'/i>: BlO.60/20 BI0.5Q/20

.................(F )87Q -4 5 -7 6676 1.6(1 150 230nc K)3(H: im .a s ™ B li.2 5 /2 0
69,5 131 1x1; 850C 3101 B3JX)/20 B6.00/20

.......................86 I H 736 131 186 1200c 33(K: B6J)0/20 B9JW,'20
. 87 2 931 131 m : I40OC 39(3 B6.60/20 DBO.ÍO/20

95D R 1S25 141 IS6 1800C 456f B7.60/20 DB7.50/20
...................... 95D K 6 m < 176 18500 ,63(3 PÍ4x7 DP34x7

.97 4 122.6 166 i'iii 4.66(1 l’ 32x6 DP32x6
Intcroatlonal.. .  .D -2 440 113 126 4400 2296 B6.00/16 BG.00/16

..............D -5 4.55 113 1-/5 4400 '/■/IH, 116-00/16 B6.00/16
...........................D-15 M -1 57C 130 136 0C5C 2X0C B7.00/16 B7.00/I6

. . .M -: 1 86Í 11.3 118 710C 3'/H B6.50.'20 86.50/20
..................D-3( I H f,2r 12R 173 1200c 35ir F30x5 P32i6

.cae.o. DdtOO 7.3f 99 117 1200c 3346 H30x5 P32x6
.......... cui.e. DS-30Í 825 99 117 1210C 3445 P 30 i5 P32i6

..............DS-31 ÍH 71,5 l'/5 r,3 12I0C 35K P30i5 P30x5
.................... D -35 1 ^ 2 89.5 137 179 13000 41'/(i B6.50/20 OB9.50/20

........................D S 3 5 IH -2 990 137 l'/l 13100 Í7M\ B6.S0/20 DB6.50/20
. .D-4< 2-3 196i5 134 Vr'd 14700 48(55 B7.00/20 DB7.00/20

..................D-5( 3-4 1926 137 179 1720C 5316 B7.50/20 DB7-50/20
......................D-6( 3 H -4 H 26,66 149 11(7 2020c 7I.6C B9.00/20 DB9.00/20

..................... D R-6( 4 -5 2796 1411 197 203OC '/225 B9.00/20 DB9.00/20
. ..D R -71 4 -6 399,6 I4!l 19'/ 240OC '/«■/( P36x8 DP36x8
..............A-7 5 -7 H filOf 159 72.5 3800C ll,69( B9.75/20 DB9.75/20

............................. A-t 'H 62flf 161 '/■/5 38000 I I 691 B9.75/20 DB9.75/20
L a  France R e p . . .C-3 2 -2 U 1915 177 207 13000 4919 B7.00/20 D B7.00/20

.............................D-1 2 H 3 206,5 177 2»i 15000 51.51 D7.00/20 DB7J10/20
.......................E-< 3-4 2316 17'/ ■/(!/ 1700C 54V.5 B7.60/20 DB7.50/20

...........................  F-4 3 H -4 H 307( 177 2(17 2200c B6'¿6 B3.26/20 DB8.25/20

.............................H-» 4 -5 334t 177 211, 22Ü0C '/I75 B9.00/20 DB9.00/20
M ack  J r .......... 2M 4A •fiHr 114 F'l 450C ■/5M 36.00/16 B6.OO/10

Jr. 2M6A ■675 114 171 450C '/1I76 B a .oo 'ia B6-00/16
J r-, 2M6AS *760 114 121 5000 3IRC 86.60/10 B6-50/16
Jr............lO M f 875 108 13! SOOl 3061 B6JK)/20 B6.50/20
Jr. IIW 745 13' 191 llOOC 3'/í)5 BC-00/20 P32i6
Jr. 21H 915 139 10( 1200f 3604 B6.00/20 DBC-OO/20
Jr. . . .2 1 M 1 11425 10.5 19( 130CK 44104 B6.00/20 DBC-00/20
Jr. . . .a u n 172-5 142 19( 1450( 4'/IM B6.50/20 DBO.50/20
Jr. 31M D R 1345 14' 191 Í45CK 4374 B6.50/20 DB6.60/20
J r .......... 31M1 11676 IOS IIK láOOt 4701 B8.50/20 DBC.50/20

.................. E. 1625 141 !'(' lOOOC .53,61 B6.B0/20 DBfl.50,'20
.........................EE 2095 146 19. 1SOO( 594» B7.00/20 DB7.00/20

E b 2951 14> l!l. 200fX 736( B7.50/20 D B7.50/20
...................E ( 3460 141 19. 23004 7651 BS.25/20 DB8.25/20

B h 4251 16- 21 xsni B9.00/20 DB9.00/20
B3 525C 17 77.5 in4.6( B9.75/22 DB9.75/22

................ (e .ba.)E C t37.6f 108 17 2000c 6701 B7.50/20 DB7.50/20

.................(e .b a .)E l 14251 Kt VI 2300C '/64H BS.25/20 DB8.25/20
(c.b.B.)CE 1530 11' 18' ......... 93r.l B9.00/20 D B9.00 '20
íe h s lC J 16IK n i 18' innni B9.76'22 DB9.75/22

M nr.-H ett.(F ) L D W H 137f 113. 4521 2471 BC.00/16 B6.00/16
................... (F ) C5- lH -3 137 13- 84CI 4058 B6.00/20 DB6.00/20
................(F ) C5A-1 IH -3 142 II' 84CH 4(16 B6.00/20 DB6.00/20
................<F' C5B-I lU -3 14'/ 1'/' 840i 40'' B6.00/20 DB6.00/20
................... (F ) C6-1 \ii-3 142 157 8401 413 B6.00/20 DBC.00/20
.................. I X )  CS- 3 -6 242 15 1400' 582 BB.00/20 DBO.00/20
.................. iX )C 6 - 3-6 247 1; 1400' ,592 BO.Oe/20 D B8.00/20
.................(F )C l(M 2 -2 H 749 i 14 15 1020' ,504 B6-50/20 D B6.50/20
.................(F )C 2 0 -í 2M -3 2r2 14 1.5, 1170 5275|B7.00/20 D B ?/I0 '20
. . . .  (F ic a o - i I3-344 325 14 15. 1320 1 5765IB7.60/20 D B7.50/20

Owp 400 
H er Q X B 3 ^ 
H erQ X B 3  
H er JX A  
H crJ X B  
H e rJ X B  
Her JX B  
Her J X C  
Her JX C  
Her J X D  
Her J X D  
Her D JX B  
Her D JX B  
H er D JX B  
Her D JX C  
Her D JX C  
C on  20E 
C on  21R 
C on  21E 
H er Diesel 
Con 16H 
W au 0BL 
W au 6BK 
Buda 6LD-27S 
Buda H298 
Buda K360 
Bada 0LD415 
Buda K423 
Bada 8LD463 
Buda K369 
Buda 6LD415 
Buda K42S 
Buda 6LD415 
Buda K428 
Buda 6LD46S 
Buda K428 
Buda K428 
Buda L525 
H erO O B  
H er JX B  
H e rJ X B  
H er JX C  
H er J X D  
Her JX B  
Own HD-213 
W au T C lS 2  
Own H D-2I3A 
W au X a h  
Own H D-232 
O w nH D 232A 
Own HD232A 
Own HD-3-32 
Own FAB-241 
Own FAB-241 
Own FAB-259 
Own FBB-298 
Own FBB-361 
O w nFB B-3Cl 
Own F B B 401 
Own FDB 
Own FEB 
Wau 8B K  
W au 6BK 
W au 6BK 
Wau 6M K  
Wau 6M K  
M IU 40 
MR209 
MR209 
MH209 
MR2C9 
M R228 
M R228 
MR2C8 
M R268 
M R268 
Own EJ 
Own BG 
Own BG 
Own C U  
Own C E 
Own C F  
Own B G  
Own CU 
Own CE 
Own CF 
F ord V8 
F ordV S  
F ord V S  
Ford V 8 
F ord V 8 
F ord  V8 
F ordV S  
U cr J X B  
I lcr  J X C  
H er J X D

6-4M x5
8 -3 H t4 > í 
6 -3 id r4 H

6-35ÍX4M
9 -3 M x 4 !í 
8 -3 M x 4K
6 -3 !< x4 H
6 -3 A íi4 K
6 -4 j4 !á .
8-4x414
8 -3 H i4 H
6 -3 H x4M
8 -3 H k4>í
8-3?4x4>4
6-3!4t4A|
8 -4 H x 4 ^
8 -S H x 4 H
6-4Hx45<
6-454x544
4-444x544
6-3U x4t4
8-3Mx444
3 -3 H '4 H  
8 -3 ’ 4x4* '
G-4Ax4' 
8-4x5H  
6-454x4X4 
0-444x854 
6-4A x454  
6-4x554 
M 5 4 x4 5 4  
6-4x554 
6-454x454
6 - ............
fr^5lx45S 
6-454x454 
6-454x5'
4-354x4 
6-354x454 
6-354x154 
6-354x454 
6-4x454 
6 -3 5 4 i4 K  
0 -3 * x4 5 4  
4-344x4 
6 -3 A x 4 H
4-354x4 
6 -3 A x 4  _
6-3A x454
0 -3 A x4 5 4
a - S A x 4 5 4
6-3^4x454
6-354x4'
6-354x4 _
6-3»4x4546-454x4: '
6-444x4,
6-454x5
fM 54x5>4
6-5x554
6-354x444
6-3H x454
5-354x444
5-454x4'
6-451x454
n a
6-3J<x45 '
6 -3 ftx 4 5 .
6 -3 A x 4 H
6-354x444
6-354x444
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-4x554
6-454x554
6-354x5
6-354x5
6-4x554

S -3 * x 3
5 -3 A x 3 5 . 
8 -3A x354  
8 -3 A i3 5  
8 -3 A x 3 h  
8 -3 A x 3 5 í 
8 -3A x354
6-354x444 
6-344x444
5 -4 x 4 'í

320
320
260
260
260
298
298
380 
428 
428 
474 
611 
245 
282 
275 
298 
369 
415 
428 
4 ^  
369 
415 
428 
415 
428 
468 
428 
428 
525 
196 
263 
263 
282 
320 
263 
213 
133 
213 
186 
233 
233 
233 
233 
242 
242 
260 
298 
361 
361 
401 
525 
645 
282 
282 
282 
331
381 
140 
209 
209 
209 
209 
228 
228 
268 
268 
208 
288 
310 
310 
354 
416 
463 
310 
354 
415 
468 
221 
221 
221 
221 
221 
221 
221 
263 
282 
320

4 .8
6 .5
5 .5  

5.75
5.83 
5 82
5.83
5.78
5.78 
5.73 
6.
14.5
14.6
14.5
14.5
14.5 

4 .7  
4. 
4 .1

4 .1
5 .4
6 .4

12.5
4 .7  
4 .

12.5
4 .8

12.5 
4.

12.5 
4.

12.5 
4

12.5 
4 .
4 .
4 .
5 .3
5 .4
5 .4
5 .3
5.3
5.4 
0 .3  
6.0
6 .3  
4 .6  
0.0 
G.O 
6 . 0  
6.0
5.
5.

5.74
5 -7
5 .2
5 .2
5 .2
4 .5
4 .4

5.25
5.25
5.25 

6 .1  
6.1
5 .4
5 .4
5 .4
5 .4
5 .4
5 .4
5 .4
5 .2
5 .2
5 .2
6 .5
5 .4
5 .4
4 .9
5 .0
5 .0
5.4
4 .9
5 .0
5 .0
6 . 1  
6.1 
6.1 
6 . 1  
6 .1  
6 .1  
6 . 1
5 .46.3
5.3

206
135
136
154 
168 
168 
168 
182 
182 
212 
2 1 2  178 
178 
178 
194 
194 
238 
268 
208 
350 
382 
165 
188 
200 
190 
234 
308 
280 
346 
234 
803 
280 
308 
280 
346 
260 
280 
340 
132 
14' 
142 
176 
204
u :
155 

69.5
156 
125 
170 
170 
170 
170 
176 
175 
192 
218 
268 
268 
308 
358 
460 
188 
188 
183 
257 
257

98
144
144
132
144
ISO
150
175
175
176 
190 
202  
202 
237 
270 
310 
202 
237 
270 
310 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
182 
196 
224

40.9
25.3
25.3
27 .3
31 .5
31 .5
31 .5
33 .7
33 .7
38 .4
38 .4
29 .4
29 .4
29 .4
33 .8
33 .8
40 .8
45 .0
45 .9
45 .9
5 4 .1
29 .4
33 .8
29 .4  
33 .7
39 .6
38 .4
45 .9
43 .3
3 9 .6
33.4
45 .9
33 .4
45 .9
43 .3
45 .9  
45 9
48 .6
82.5
31 .6
31 .6
33 .7
38 .4
31 .5
26.3
10.8
23.3 
21
26 .3
26 .3
26 .3
26.3
27 .3
27.3
29 .4
33 .7
40 .8
40 .8  
40. 
48.
60
33 .8  
33. 
33.
41 .0
41 .0  

10.25
24 .3
24 .3
24 .3
24.3
27.3
27.3
27.3
27 .3
27 .3
29.4
31 .0
31 .0
36 .0
33 .4
43 .4  
31.
36 .0  
33.
4 3 .4  
SO 
30 
30 
30 
30 
30 
30
31 .5  
33 .7  
38 .4

110-2300,SF
01-3100
01-3100
66-2300
71-2800
71-2800
71-2800
70-2800
76-2800

88,2300
77-2600
n -2 6 0 0
77-2000 
84-2600 
84-2600 
33-2400 

100-2200 
100-2200 
124-2200 
127-2300

72-3000 
35-3000 
84-2800

77.5-2900
99-2800

105-2000
107-2100
118-2000

99-2800 
105-2000 
107-2100 
105-2000 
107-2100 
118-2000 
107-2100 
107-2100 
111-2000 
60-2400 
68-2800 
68-2800
73-2800 
84-2800 
68-2800
78-3400 
33-2800 
78-3400 
42-2400 
81-3200 
81-3200 
81-3200 
81-3200 
84-3200
84-3200
89-3200 
91-2800

111-2700
111-2700
114-2600 
123-2200 
140-2100

85-3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 
42-2800 
72-3000 
72-3000 
48-3200 
72-3000
74-3000 
74-3000 
85-3000 
85-3000
85-3000
86-3000
90-3000 
90-3000

100-2800 
108-2400 
118-2400 
90-3000 

100-2800 
108-2400
115-2400 

85-3800 
85-3800 
85-3800 
85-3800 
85-3SCO 
85-3800 
85-3800 
78-2800 
84-2800 
95-2800

SO 56.4! 
5 .6 2  36.0'

SF
2F
2F
SF
S H

SF
SF
SF
SF
SFd
SF
SFd
SF
SF
SF
2F
2P
2F
2F
SF
SF
SF
SF
2P
S H
SH
FF
PF
F F
F F
F F
F F
2F
F F
SF
SF
3F
2F
2F
2F
SF
2F
2F
2F
SH
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

6.3 
6.66

.20
5.83
5.83
5.83 
6.16 
6.16 
0.83
5 .4
5.83 
6 16
5.16 
6 . 8
4 .5
4 .3
6 .3  
5 .75
4 .0  
6 .33
4 .86
4 .86  
4. 
5 .52
5.66
6.64
5.62
6.62
6 .6 6
5.93
6.93
6 .32  

.32
5.64 
6 . 6 :
7 .1
5.13
6.33 
6 .8  
6.66 
6.66 
6.8 
4,18 
5.11 
4 .88
6.17 

.17
5.28
5.63
5.14
6.6
5.14 

.5 

.43
6.43
7.10 

.05
4.95
4.96 

80
6 .80
7.40 
7.
8.40
4.65 
4.55
5 .10
6.28
5.83
5.
6.
5.63
7.33
5.83
5.83 

.16
5 .86
7.35
7.35
7.54 

.16
7.36
7.36
7.54
4 .44  
6 . 
6.60 
6.60 
6.60 
6.60 
6 .60  
6 .60  
6 .60  
6 .60

40 .3
30.2
39.7
37.3
37.4
37 .0  

.7
48-7
51 .8  
32.
37 .0
40 .7
46.7 
51.
39.1
27.9 
1 1 .0
21.2  
25.2 
41
38.6 
38.
38.6
46.7
50.7
51.4 
60.1 
67. 
30.1 
122 
122 
130 
130 
125 
154 
165

14.

43.'

60.1

107 04 4 H 1 5x3 150x3
104
104
104
104

65
55
55
55

44^
44í
44í
4H

0x244
0x244
0x244
0x24l

i0x2)4
>0x2)4
0x2)4
0x2)4

104 55 44I 0x244 0x2)4
104 55 4 4 l 0x2)4 4x3
104 55 44Í 0x 244 >4x3
104 66 1444 0x244 >4x3
104 55 44a 0x244 >4x3
104 55 5444 0x244 >4x3
104 55 5444 0x244 50x2)4
104 55 344I 0x244 54x3
104 55 3444 0x244 94x3
104 55 3444 0x244 54x3
104 55 3444 10x244 54x3
104 90 4144 14x244 60x3
176A 118,’ j 4144 14x244 60x3
128M 36 40x3 58x3)4
I28W 36 10x3 58x3)4
I98M 141M 4144 44x3 60x4
107 68 314^ 34x244 48x3
107 fiS 3144 34x244 48x3
107 66 3144 34x244 48x3
107 68 3144 34x244 48x3
142 91 31M 41x244 48x3
142 91 3144 41x244 48x3
142 91 314^ 41x244 48x3
142 91 3144 41x2j4 48x3
107 84 34 41)4x3 48x3)4
107 84 34 41)4x3 48x3)4
107 84 34 41)1x3 48x3)4
107 84 34 41)4x3 48x3)1
107 84 34 41)4x3 48x3H
107 84 34 41)4x3 48x3)4
103 75 32H 41)4x244 48x3

93
93

70
70

3544
3 5 k

41)4x3
41)4x3

48x3)4
4.3i3)4

8 3 K 9 IH 34 40x2 60x2)4
83H 61H 34 40x2 50x2)4
S3H 51H 34 40x2 50x2)4
92 56 34 37x2)4 54x2)4

108 6 0H 34 39)4x2)4 54x3.
142M 3 4A 40x2 50x3

69 39 43M 36x1)4 S lx D á
09 39 434Í SOxlJá S lx lX
80 56 434Í 3 6 x lk 54x2)4
6 6H 3 5H 3244 40x2 40x2)4

101 
127M 
127H 

i  101
1 104 
J 104

67
8SH
8 3H

60
60

3 1H
32
32
31H
3 2 A
3 2 *

30)4x2
44x2)4
44x2)4
36)4x2
30)1x2
38)4x2

46x2)4
50x2)1
50x2)4
46x2)4
48x2)4
48x2)4

j  104 60 34 42)4x2)4 54x3
l  l i o 60 33|i 44)|x3 54x3
}  122 72 3444 44)4x3 54x3
i  122 72 34H 44)4x3 54x3
5122 72 344é 44)4x3 56x3
S 72 72 34 48x3 50x3
4 73 72 34 48x3 56x3
5144 91 34 42x2)4 57)4x2)4
2 144 91 34 42x2)4 57)4x2)4
0  144 91 34 42x2)4 5 7)4x2)4
6 14 4 91 34 42x2)4 5 4 x 3 .
8 14 4 91 34 42x2)4 54x3
1 67 38W 3644

3644
30)4x1)4 SixlH

7 67 38?i 30)4x1)4 54x1)4
1 67 383Í 3644 3634x1)4 54x1)4
5  97 65 34 30x1)4 48x2)4
2  99H 57H 34 36x1)4 48x2)4
2 99^ 57H 34 36x1)4 48x2)4
2 103 CI 34 36x2!4

3Cx2!4
50x2)4

2108F1 COM 34 50x2)4
4 m y 60H 34 36x2)4 50x2)4
2  103 01 34 36x2)1 50x2)4
9 10 8 72 3344 44x2)4 54x3
5 108 72 3344 44x2)4 54x3
8 108 72 3344 42x2)4 .'í3>l3 )4
7  108 72 33(4 42x2)4 53.x.3)4
7 120 844* 3344

33Í-Í
44x2)4 54x3)4

8 160 102 53x3 50x3)4
5 IOS 84 3344 44x2)4 .54x3
7 108 84 3344 44x2)4 54x3)4
7 150 95 3344 48x3 50x3/4
8 ¡50 96 3344 51x3)4 30x3 )4
4 68)- 38>- 14 36x1)2 16x2)4
4 lO lV í  58 38 30)4x2 50x2)4
4 86>t 38 38 36)4x2 30x2)4
4 76>2 48 38 36)4x2 50x2)4
4 127 «3L 138 36)4x2 50x2)4
4140Vé so l-í í s y 30)4x3 48x2)4
i m y 6 1054-Í 384< 36)4x2 4 'i2 )4
i  90 60 34 42x2)4 50x2)4
9 00 60 34 42x2)4 50x2)4

90 CO 34 42x2)4 50x3

' I n e lD /e  g a r l u  j  c a la ,  t  I n e ls r e  g a r l u .

Septiem bre, 1937 4 7
Ayuntamiento de Madrid



C a * fU o n e ±
Trecíos de lista, entreiga en la fóbríca

E l p r e c i o  m o s t r a d o  e s  e l  p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e !  c h a s i s  n o r m a l ,  s in  c o m p a r t im ie n t o  de  c o n d n c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o a  « i n i -  
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q a ip o  d e  n e n m á t ic o e  e s  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f le ja n  1a e s c a la  d e  s e m e ja n t w  e q m - 
p o s  o f r e c i d o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  l o s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C a o n d o  a n a  s o la  a n t a c ió n  e m p r e n d e  d o s  o  m a s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c l e n s t j c a s  d e  t o d o s  e t lo s  s o n  

]s 8  m ín im a ,  e n  p e s a . d e s m u lt ip U c a c ió n  y  m u e lle s
......................  m a s  c a m io n e s .
E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  ei c a m ió n  m á s  b a r a t o

MARCA
y

M O DELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

a<5l
(K ) C40-4 
(F )C 50 -4  
(F ) C5Ó-4

 (F ) CtiO-4
 (X )C 2 0 -6
. , . (D ) (F )  CD20-4 
. . . , (D ) (F I  PD3C-4 
(D )(F )  C D 55D B -4  

OldsoLobile. . .  .C-112
......................... C-12S
..........................C-131

...................C-157
.......................  F-130
....................... F-165L
................ F-155H

P lyuiou th .. ..PT -5C
R e o  -4 -60, 4-SOL

 6-DOL
 -4-76, 4-75L
 ■C-7S. 6-75L
.................... 1A4-1C4
 U 4 H -1C 4H
....................1B4-1D4
. . .  1B4H-1D4H
................... 2B4-2D4
....................2H5-2J6
. . . .  3 H 5-3JM K 5 
.3H R M J R 5 -3 K K 5
 4H5-4J5-4K6

tScbacht 3-A
............................ 10-A
............................ 12-A............  15-A
.........................  13-A

..................... 20-A
............................25-A
............................28-A
............................38-A

S t e r lii j.  F B S O D e L
.   F B e O D e L

 F B 7 0 D e L
.......................  FB80
..........................FD60
.......................... FD97

Stawari 4DHCE
..........................60HE
..................... 45AE
....................... 45ASE
 .............. 47 AE
..........................50.AE
  50ASE
..........................49AE
..........................51AE
..........................58.AE
..........................59AE
......................... 38-CE
 .......... 31-XE

Studebsker J5
.............................. J16
..........................J15M
.............................. J20
..........................J20M
 (D )J 2 0 D
.............................. J28
.......................... J28M
.............................. J30
.......................  J30H

íT e r ra p Isp c .. . Stand.
 "B ig  B oy"

W hite....................... 703
.............................. 704
........................  704A
............................ 605
...............................709
...........................704K
............................  720
...............................722
............................720T
...............................712
............................  718
...............................640
........................... 640K
.............................. 730
.............................. 641
...........................M IK
.............................. 731
............................ 642
.................. c .o .e . 806
...................e.0 . . .
...................c.o.e. 312
................ c.o.e. 818
.............................. 700

1 - lH
I H

2-3
2-4
3 -5
3 -5
4 -6  
I K  
2
2-3 
2H -3V 
2 H -4
3-5 
3H -5>
4 -5 H
5-7
2 -2 H  
2J4-3
3-4 
3 H -4 !
4-6
5-8 
Vi
H
l> f-2
l> í-2 >
2-3
2H -3>
2 tá -3 )
3-4 
3-4

3 H -5
5-S
H
lH -2
lH - 2
2-3
3-3 
2-3

3-4
3-4

1-2
I H -
2-4

lH -3
.8-10
3 M -7
4 -S H
Í H -7
3 -6
3-6
3 -4 H
3-4>6 
3 M -7  
3 H -8  
3 H -9  
?-10
4-7M  
lH -2  
lH -3  
3 -5  
3 -6  
1 -2

,3

4

,s

J

13

tí
9U B
3 0

l í

5 :
l ' e
S—
M *

€  c  e  «

■w

II

*4550 1.68 170 15900
4995 1,6>. 170 19.500
.6400 1.S>- r/ri 19500
6500 llil 30(1 19500
3995 167 17!1 19500
4095 |j;j 11,6 13200
442.6 HX 13,6 13200
8412 168 170 19600

475 i r ’ 112 4400
505 120 126 4600
606 131.1 I3 lt 11300
63C 157 1.6'/ 11300
750 131 180 13000
783 1551 1551 13000

1095 1561 1,6.61 10650
36C 116 1 III 40OC
029 114 r /o 4500
052 114 1‘3II 4500
696 114 12(1 5000
720 114 r io 5000
087 I3f 16H 9500
731 13! 106 9500
779 13'. 1911 11500

s 868 13t líKI I160C
1097 142 l'KI 13500
1345 142 190 15000
1949 163 211,6 18000
2298 1.63 30.6 20000
3080 16C 20,6 22000

995 131 194 llüOC
1093 133 3131 12000
1295 14h 17'/ 150OC

: 1495 161 2116 1550C
1893 161 206 1550C
2095 111,6 '306 1600C

2 2595 10. •;oe 1950C
2895 14.6 '206 230OC
3595 134 ■m 2400C
1915 171 •307 13000
2005 y/'. 307 1500C
2315 171 307 I700C

2 3071 171 307 22000
334( 171 •307 22000
5300 19Í 22.6 26000

595 11/ l'JI
045 i;o 12>
745 131 ISI

; 945 14. 1«>
1045 13' '205

2 1245 13' 205
í  1395 141 20.S

1795 14' 221
1995 14' •fí<

1 2591 10' •¡•u » • • ' • •
1 299( HA 234

4191 l'/l 241
5591 I6.S •33.6

57( 111 l l ( 4500
655 131 163 11500
655 m 163 II50Q
955 1,31 181 14000
955 10 16', 14000

2451 131 1H( 15000
¡ 1495 138 181 17000
í 1495 10 163 17000

1885 141 184 20000
I8SS 10 IIU 20000
45( 111 ll'i
481 V/.‘ l'J4

1315 i:4i 2I<
í 1426 131 314

1601 181 314 15000
IC95 lli( 31' 18000
1975 131 31'
1926 131 llil
4275 13- 212
5275 IIA 213
4275 13' l.K
2651 131 301
3031 131 '2'3n
Sin 18/ 21'
630( 1W 21'
6001 16'2 181
645( 181 31'
<65( |8< 2I<
680( 162 1M
6751 IW '21'
175( n; 19!
2275 91 19!
29.6C 9', 19!
3331 97 10!

985 131 191

o.

TAM A Ñ O S DE 
LO S NEUM ATICOS

I
Q

M O T O R

■?
E

■T-S

1 - 3 -s 

z a  S

77.S2
8650
8940
9570'
8065
0420
7225

lOlOÜ
2146
2210
3445
352.'
3600
3670
3840

Í973
2063
2081
2171
2630
3316
3406
3429
3800
4260
6280
6470
7270
4100
4360
4075
5075
5075
5600
5790
6600
7800
4900
5160
5475
6525
7176
8239
2190
2326
3490
3590
4340
4490
4590
5640
5840
0790
7290
8070
9490
2440
3406
3140
4316
4040
5410
4992
4707
6‘ no
5610
2210
2260
4450
4740
485.
4940
6643
6620
8200
9300
8100
6500
6830

10185
10365
10900
10460
10660
11400
10910
489.
5643
6600
6930
4I4S

B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.60/20 
B7..W/20 
B9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/18
-  j.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
_ i.00/16 
B6.00/16 
B6.00/16 
B6.50/16 
B6.50,'16 
B6.00/20 
-J .00 /20  
B6.00/20 
B6.00/20 
B.C60/20 
BO.50/20 
B7.60/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
BS.00/20 
BO.50/20 
P32xC 
B7.50/20 
B7A0/20

1.25/20 
B8.25/20 
B9.00,'20 
B9.00/20 
B7.00/20 
B7.O0/2O 
B7.60/20 
B8.25/20 

1.00/20 
B 9 .75/20 
B6.00/16 
B6.00/18 

i.00/20 
J.00/20 

B6.50/20 
BO.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7A0/20 
B7.60/20 
B9.00/20 
B9.76/20 
BS.00/16 
B8.00/20 
B6.00/20
-  J.50/20 
B6JÍ0/2O 
B8.50/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B e .o o /ie  
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.00/20 
B 7J0/20  
P34i7 
B750.'20 
B7.00/20 
B8.00/20 
B9.76/20 
B9.00/20 
B8.25/20 
B9.00I20 
B9.00/20 
BO.OO-ÍO 
B9.75/20 
B9.75/20 
B9.76,'20 
BlO.60/20 
B9.75.'24 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 

■B9.00'20 
¡B6.60/20

DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB7.00.'20 
DB7.50/20 
DB7.60.'20 
R9.00'20 

i.00/16 
i.00/16 

P32j6 
P32x6 
P32x6 
P32j 6 
P32x8 
BO.00/16 
B6.00/16 
B6.00/16 
BO.50/16 
B8.50/18 
P32x6 
P32i6 
P32x6 
P32x6 
DB6.50,'20 
DB6.50/20 
DB7.50'20 
DB7.60/20 
DBS.25/20 
B6.00/20 
DB6.50/20 
PD32x6 
DB7.50/20 
DB7.60/20 
D68.25/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
OB9.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.2S/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
B6.00/16 
B6.00/10 
B6.00/20 
DB6.00/20 
DB6.50/2Ü 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
B6.00/16 
P32x0 
P32i6 
DB6.60/20 
DB6.60/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DP32x6 
DP32x8 
B6.00/16 
B9.00/16 
B7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.60,'20 
DP34x7 
DB7.50/20 
DB7.00,'20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
D B9.00'20 
D B 8 .26/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.76'20 
DB9.76/20 
DB9.75/20 
DBlQ.50/20 
D89.75/24 
D67.00/20 
DB7.60/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
B6.50.'20

Iler W X C -3  
Her W X L C -3  
H c rR X B  
Her R X B  
H er J X C  
H er D JX B  
H er D JX C  
H er D R X B  
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own
Own S140 
O wdS209 
Own S140 
Own S209 
Own S209 
Own B228 
Own S228 
Own S 4 L  
Own 5.3 
OwnSS 
Own S5 
Own S5 
Buda 428 
H er J X B  
H er J X B  
Her J X B  
H er JX C  
Her 
Her
Her W X C 2 
Her
Her W X C2 
W su 6 B K  
W au 6B K  
W au 6D E  
W au 6M K  
W au 6M K  
W au 69RL 
Con 
Con 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Wau 
Con 
Wau 
Wau 
W'au 
Wau 
Own 
Own 
Own 
H er JX B  
H er J X B  
Her D JX B  
Her J X D  
H er J X D  
H er W X C3 
Her W X C3 
O ñn 
Own 
Own 270 
Own 270 
Own 270 
OwD 270 
Own 270 
Own 270 
Own 396 
Own 4C0 
Own 396 
Own 318 
Own 318 
Own 5A 
Own 5A 
Own 605 
Ow nSA 
Own 5A 
Own 505 
Own 6A 
Own 270 
Own 270 
Own 303 
Own 318 
Own 250

O -l '.- ’ Tl’ j  
C -4H x5; ' 
6 -4 H '5 >
■ 3 J íx 4 h

6 -3 A x 4 i
6 -3 A x 4 )

6 -3 Í íx 4 ‘

6-3Hx5
6-361x5
6 -3 H x5
■6-3;íx 5
6-3JÍX5
6-4Hx4>í
6-3Mx4lí
6-3MX4J.;

6 -4 x 4 !í
6 -4 x4 '4

6 -3 ’ íx4
6 -3 ^ x 4 '-
6-35ÍX4'.
6 -4 H i4 ;.
6-431x4;

6-3x4

6-3).

6-431x4;
6-431x4)

6-4x43í
6-4x431
6-451x4!
6-431x4)
6-3x6
6-3x5

6-334x4
6 -3 A x4 W
6-3*ibx4!á
6 -3 ftx 4 )
6-4x531
6-4A x55
6-4x631
6-331x4;
6-331x4)
6-451x5 '

6-431x5?;

6-451x5?.

6 -3 i)x 4 3
6 -3 A x 4 j-

m•w

.s
<J

.|
V

i

,s 
S 
8  -  
a  w

| .s
a  Bx

s

• H
| s
B .

363 6 .0 260 43 3
404 5 .0 293 43.3
501 4 .5 330 48.9
501 4 .5 330 48.6
282 5.3 196 33.7
260 178 29.4
288 190 32.6
474 350 45.9
230 6 .2 172 28.4
230 6 .2 172 28.4
230 5 .2 172 28.4
230 9 .2 172 28.4
230 6 .2 172 28.4
230 6.2 172 23.4
230 6 .2 172 28.4
201 6 .7 145 27.3
140 5.4 98 16.2
209 5 .4 145 24.3
140 5.4 9» 16 2
209 5.4 145 24.3
209 5 4 145 24.3
228 5.4 160 27.34
228 5 .4 150 27.3
268 5 53 160 27.34
268 5.58 178 27.3
268 5.58 178 27.3
309 5.44 204 81.5
309 5.44 204 31.5
428 4 75 284 45.9
263 5.4 164 31.5
263 5 .4 164 31.6
263 5 .4 164 31.6
282 5.35 176 33.7
320 4.7 204 38 4
320 4.7 204 33.4
360 4 .7 233 40.3
383 4 .7 265 43.3
383 4.7 265 43.3
2S2 5 .26 133 33.8
282 6.26 188 33.8
282 5 .25 188 3 3 .8
3S1 6.1 257 41.0
381 9 .1 267 41.0
462 4 .6 302 46.0
162 5.75 120
170 6 .2 124 21.6
222 5 .9 155 27.3
222 5 .0 156 27.3
263 5 .6 175 3 1 .6
263 5 .6 175 3 1 .5
263 5 .6 175 3 1 .5
282 5 5 190 33.7
361 6 .4 225
404 5 .7 266 4 3 .8
404 5 .7 265 43.8
517 4 .5 330 51.3
517 4 .5 330 61.3
218 6 .0 160 25.4
218 6 .0 160 26.4

s 218 8 .0 160 25.4
263 5 .8 179 31.5
263 5 .8 179 31.5

¡  260 14.6 174 29.4
320 5 .6 218 3 8 .4
320 5 ,6 218 38.4
383 5 .5 263 43.3

2 383 6 .5 263 43.3
212 6.25 21 .6
212 6.25 21 .6
270 5 .5 'Í9 5 30 .5
270 5 .5 195 30.5

i  270 5 .5 195 30.5
; 270 5  6 195 30.5

270 5 .5 195 30.6
: 270 5 .5 195 30.6

396 5 0 270 38.4
460 6 .0 320 44.6
399 6 .0 260 38.4
318 6 .6 234 3 6 .0
318 6 .5 234 36.0
530 4 .6 385 51.3
560 4 .6 385 51.3
465 6 2 317 63.0
530 4 .6 385 51.3
530 4 .6 385 51.3
465 6 .2 317 63.0
580 4 6 385 51.3
270 5 .5 195 30.5

2̂  270 5 .6 195 30.5
303 6 .5 215 34.3

2 318 5 .5 234 30.0
2* 250 5 .8 165 28.4

I ^
, 1 - S í

i g l
Ú í

EJE
TRASERO

D IM EN SIO N ES 
DE LA CAJA

Desmul­
0 B
e  s

e
e

tiplica-

&

'K aClones

3  *

TI■a
B

1 R .S
S i  

Í 5
fl

U1 tS
c  •
a-3 • S I

MUELLES

84-2800
79-2600
90-2600 

124-2200 
86-3600 
86-3500 
86-3600 
86-3500 
86-3500
86-3600
80-3500 
75-3000 
42-2800 
70-2800 
42-2800 
70-2800 
70-2800 
73-3000 
73-3000
81-2800
83-2800 
33-2800
87-2800
87-2800 

104-2600 
68-2800 
68-2800 
68-2800 
73-2S00
84-2800
84-2800
85-2400 

106-2500 
106-2800

86-3200 
85-3200 
85-3200 
85-2500 
85-2500 

102-2400 
50-2800 
60-2800 
65-2800 
65-2800 
77-2«00 
77-2800 
77-2800 
83-2800
85-2800
88-2600 
88-2500 

110-2200 
110-2200

86-3400 
85-3200
85-3200 
79-2800 
79-2800 
77-2600
86-2600 
86-2600 
98-2400 
98-2400 
96-3900 
96-3900 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 
82-2600 

112-2400 
123-2200 
112-2400 
94-2600 
94-2600 

130-2060 
130-2060 
134-2400 
130-2060 
¡30-2060  
134-2400 
130-2050

82-2600
82-2600
87-2400
91-2400 
70-2600

SF
SF
SF
H2
R 2
SF
SF
H2
SU
S>í
SF
SF
SF
3F
SFd

S H
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SP
2F
SP
2F
2F
BF
BF
BF
BF
BF
BF
BF
BF
2F
SF
SF
SF
SF
2F
2F
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SP
\ vr
W P
W F
H yp
SF
SF
SF
SF
SFd
SF
SF
SF
SF

M
SF
SF
SF
SF
SF
SF
2F
2F
2F
SF
2F
SF
SF
SF
2P
2F
2F
2F
SF
SF
SF
2F
SF

5.71 
7 80
7.80 
7 .27
7.36 
5 - ‘ / t 
5 . ‘ ó 
6 .30
4 .11
4.11
5 .43
3.43
6.17
6.17 
6 .14
3 .7
4.66
1 .55
5 .1
5 .1  
5 .63
5.83
5.83
5.83
5.83 
6.6 
6 14

.5

.51
5 .67
5.67
3.67
5.83 
6 .06  
6 .06

.02
6.83 

.00 
80

6 .80
7 .40  
7.

.40
9.41
5.1
5.1 
5 .6
5.8
6.37
8.37
5 .8
7.1
7.1
7.1
7.25
7.25
8 . 2  
4.65
6.57
5.67 
6 .80  
6 .80
5.57
6.83 
6.53 
6.33
6.83
4.55
6 . 1 2  
5. 
6 .8 6

7.14
6 .43
7.95 
7 .74
7.95
5.71 
7 96
5.18
5.18 
8.29
7.16
7.16 
6.66 
10.2
5.
6 .
6.71
7.95 
4 .

72.6 
124
63.0  
131 
108
8 4 .0 
'15.6
51.3
12.1 
12.1
39.4
39.4
44 .6
44 .6
37.2
1 2 . 2  
n . i
11.7
12.4
13.1
39 .2
39.2
39.2
39.2
39 .2
40.1
40 .5
51.5
55.6
36.3
30.3
36.3 
43.
38.5
38.5
39.2
43.8 
62.0
43.5
44.2
47.0
54.6
68 .8  
02.9
32.0
14.4
35 .0
62 .0
40.8
40.8
32.0 
49.
49.8
49.8
50.8
50.8 
117
11.5
55.7
35.7
43 .5
43.6
57.7 
51. 
51.
53 .8
63 .8
1 1 .0
12.4
36.8
36 .8  
36 8
36 .8
40.3
39 .0
50 .0
49.3
50 .6
43.3
60.3
33 .2
32 .2
4 1 .2
44 .6
44 .5
62.7 
63 4
37 .3
40.8
34.6 

.2
31.1

102
lO lK
102

102 
102 
l O m  
102 
101) 
6 6 ) 
7 3 ) 
93 ’- 
931ÍÍ 
93 \
9 3A
9-¡%
98>í
97
97
92

134».
I1 6 H
156’
172
236
156)1
172
236
1S6»1
9 3 A
9 3A
9 3A
93A

104VÍ

72
72
72
72
84
60
60
72
3 8)1
Ó 2)í
57)1
83K86

11 ¡ M  
I l l k  
37H  
33H 
3 8 » í 
38)1 
38)1 
57H  
57)1 
5 7 h  
57)1 
60)1 
60)1 
67)1 
67’ . 
67)1 

O pt.. 
O p l.. 
O p t.. 
O pt.. 
O pt.. 
O pt,. 
O pt.. 
O pt.. 
O pt.. 

61 
91 
91 
91 
91 

107 
44 
52 
54 
04 
54 
54 
64 
64 
64
S3il
88¡S
75H
7 3 '
2 9 } i
60
59)1
60
591
60
60
89)1
60

S9»1
6051
50'.1
60)1
60)1
6051
60)1
60
60
60
84)1
84
91)1

107
138
91).

107
138
9 1 )
60
60
60
60
60)1

34
34
34
54
34
34
54
54
4 0A
4 6 A
36
36
5 9A
3 6.’.
3 6 ,’.
40
10)1
40)1
iO'4
40)1
34
34
34
34
34
34
34
34
34
31H
31)1
51)1
31)1
31'
31 _ 
51)1 
31- ' 
31' 
34 
34 
34 
34 
34 
34
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
.32 
32 
34 
48' 
34 
33H  
34 
34 
34 
34 
34 
3 4A  
34 
4 7 ; .  
47)1 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
3451 
34)1 
34 
34)1 
34,51 
34 
34)1 
34 
34 
34 
34 
34

44x3
44x3
44x3
48.X3
42x2)1
42x2)1
42x2)1
44x3
36x1)1
3 6 x k á
36x1)1
36x1)1
40x2
40x2
40x2
3 6 x l» i
S S í í i l K
3 8 ? 1 x l) í
3 6 K x l ’  •

36xlM
36x1)1
36x1 )r,
3 6 x l? í
36x25-,
38x2)1
44x3
44x3
44x3
45x2)1
46x2)1
46x2)1
4 6 .x ^
46x2)1
46x2)1
46x2)1
46x2)1
46x2)1
42 i2 !1
42x2)1
42x2H
42x251
12x2)1
48x3
38)1x151
3 8 !1 x l)1
38H x2)1
38)1x2)1
38)1x2)1
38)1x254'
38)1x2)4
38)1x2H
38)1x251
40x3
40x3
40x3
40x3
37)1x2
36x2
36x2
39x2)1
39x2)1
39x2)1
39x2)1
39x2 )l
39x2)1
39x2)1
3 3 x lg
33x151
39x251
39x251
39x2)1
39x2)1
39x2)1
39x2)1
41x2)1
43x3
41x2)1
41x2)l
41x2)1
42x3
42x3
46x3
42x3
42x3
46x3
42x3
41x2K
41x2)1
41x2)1
41x2)1
40x2

52x3
52x3
62x3
52x3)1
44x3
50x3
30.x3
•|2.x3
54x151
5 4 x lk
45x2)1
45x2)1
45x2)1
45x2)1

¡IÑÍ
54x151
5 4 i l ) i
54x151
51x151
48x251
48x2)1
48x251
48x251
50x251
60x2)1
54x3
54x3)1
56x3)1
50x3
50x3
50x3
50x3
50x3
50x3
50x3
50x3
50x3
5751x2)1
57)1x2)1
57)1x2)1
54x3
64x3
54x3
50x2
50x2
.60x2)1
50x2)1
60x2)1
50x2)1
.60x2)1
50x3
60x3
50x3
50x3
56x3
56x3
54x1)1
48x2)1
48x2)1
54x3
54x3
54x3
51x2
54x3
54x3
54x3
62)1x1)1
52)1x1)1
50x251
50x2)1
60x2)1
60x2)1
54x3
54x3
51x3)1
56x3)1
aOx3)l
64x3
54x3
56x3)1
66x3)1
66x3)1
56x351
66x3)1
56x351
5V/ix6
60x2)1
54x3
54x3
54x3
60x2)1

♦ O t r o i  p re c io a  d e  HhU  p a ra  ctiaB is y  c a j a i  d e  T e r r a p le n e  s o n :  * 6 7 0  p o r  e l  m o d e lo  • •P Ici-u p ’ ’ :  * 5 4 0  p o r  e l e h a a l i  y  co m p a r t im ie n to  de  c o n d u c t o r !  * 8 9 5  p o r  el
• e d in  d e  r e p a r t o :  * 7 7 5  p o r  e l  T ig ó n  d e  e a U c l5 n ;  * 6 8 0  p o r  e l c o c b e  de  u t il id a d , " B i g  B o y ’ ’— * 6 1 0  p o r  e l  m o d e lo  " P l c k - n p " .
I  U o d e lo i  co n  a s le a t o  a o b r e  e l m o to r  a  lo a  p r e c io s  s ig u ie a t e s :  1 1 6 -C Ü -I 1 6 5 0 ;  1 2 0 -C D '* 3 2 7 5 ; 1 2 6 -0 U -S 2 7 7 5  ¡ 1 2 8 *C U -*8 0 7 5 ,

* L o s  p r e c io s  In c lu y e n  c b a s le , g a r ita  y  c a ja  p lcliu p .

4 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



S A T I S F A G A  L A  C R E C I E N T E  D E M A N D A  DE S E R V I C I O  D E  S E G U R I D A D  CON 

"£ L  2(^uípo de J^aiílLo d e S e ^ u tíd a d "
‘^Sajety Lan^’— Pasillo de Seguridad^—es una marca com ercial registrada por ¡a W enver

Manufacluring Co.

A h o r a  e* el tiempo de instalar un verdadero Pasillo de Seguridad Weaver. 
Dé a sus clientes la oportunidad de <pie sns automóviles se reparen, ajusten 
y ensayen con el mismo tipo de equipo empleado por las inspecciones 

oficiales de seguridad.
La combinación dc ensayador de frenos y de alineación, mostrada arriba, ha 
sido especialmente ideada para iniciarle en el servicio dc seguridad a costo muy 
moderado. Se recomienda también para instalación en espacio limitado. Una gola 
parada dcl automóvil sirve para ensayar los cuatro frenos y registrar gráficamente 
su fuerza en libras. AI pasar las ruedas sobre las placas de rodadura del alineador, 
el cuadrante de alineación indica el arrastre lateral de los neumáticos en pies por 
milla. Tanto la acusación del enfrenamiento, como la de la alineación de las ruedas 
quedan visibles ante cl conductor, mostrándole el servicio que necesita.
El ensayador de lámpara delantera— el Ojo Eléctrico— mostra­
do a la derecha—mide la inicnsidad de la luz de las lámparas 
delanteras, en bujías ¡umiiiicas y muestra la inclinación lateral 
y la bajada dcl haz. Ud. puede mostrar a los dueños de automó­
viles si están débiles las lámparas delanteras, señalándoles cl 
peligro dc la marcha excesiva y haciéndoles sentir la ne­
cesidad de su servicio. Además de trabajo, este ensayador 
le ayudará a vender bombillas eléctricas, lentes, reflectores, 
cables y  acumuladores, haciendo que su servicio de lámparas 
delanteras le resulte en una dc las principales fuentes dc 
ganancias de su negocio. Pídanos información detallada sobre 
el equipo de Pasillo de Seguridad.

t o s  P a sillos  So Sesisrtilad TTeaver so  
em plean  p era  in sp eoo ion es oA cía les  c a  
e s ta cion es  d o  serv ic io  d e  prop ícd osl p ú . 
btica , en  las sig u ien tes  ciudades y  
esta d os :

Memphis, Tenn 3  F aslllos Segiiridad
Oes Moines, low a ............ 3  Pasillos de Seguridad
Evanston. III........................1 Pasillo de Seguridad
Seattie, Wash.....................3  Pasillos deSegurldad
Chicago, III....................... 1 8  Pasillos de Seguridad
Estado d e  Cconecticut

13 Pasillos de Seguridad 
Portiand, Oregon . . .  . 6  Pasillos de Seguridad
Estado de Delaware. , 7  Pasillos de Seguridad
Estado de Nueva Jersey

4 7  Pasillos de Seguridad 
Christ Churcti, Nueva Zelanda

2  Pasillos deSegurldad

W e a v e r
WEAVER MAMJFACTURING CO.

SPREVGFIELD, ILL., E.U.A.

Dirección telegrática: "W E A V E R " Claves: Bentley. Acmé

Septiem bre, 1937 49Ayuntamiento de Madrid



C a m i o n e í —■
Ticcios de lisla,entr(:ga en la labríca

.  -  A .  .n n A n i-tn r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a ja .

MARCA
Y

M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

^ 4

c3l

.9
s
m Ib

i | «

•5 S 
S Í

TAM A Ñ O S DE 
L O S NEUM ATICOS

M O T O R

t
£

s

WilIvB

.700K 
. .705 
. . .  710 
. . . . 8 1 0  
(X )9 D 4  
( i n  918 
I X ) 920 
(X )  922 
(X )  942 

..37  
915A 

..92SA  
. .  .930A 

. . .  940A 
..945A  

. . .9 S 0 A
 955A

. 970A 

..97 8A  
■ ' . . .9 8 5 A  
(D )D JX 940A  
ÍD1DJX955A 

,(D )D JX 970A  
(D )D JX 975A  

' (D )P J X 9 35 A

“7-S
g " !
1-S-®
h i

i v

z o  9

%

J 'R - 
ú  S

■g,e

t í
i l - s
i s . S

EJE
TRASERO

ui

D eem ul'
tiplica-
cSones

D IM EN SIO N ES 
D E  L A  CAJA

i |í  s

I I I

.s  

.1 s -

| 3
• < 1

MUELLES

1H -2 M
2 -4 H  
W H
3-7 
J-11 
7-12 
S -1 3 H  
9 -1 4 H

lM -2

i r
2 H -4
3 -4 -  
S -4 H  
3 } f 4 H  
3 H -5
4 -5 H

»

4 -5 H

II350
1725
2250
2550
30.50
4805
7416
9050
9700

378
605
595
625
745
845

1095
1196
1425
1595
1795
1995
2595
2845
2995
3195

136
136
136
97

136
142
146
146
172
100
130
136
133
136
136
136
136
136
136
136
136
186
136
136
136

148
226
226
193
214
208
212
212
220
100
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220

4350

2750
9500

11600
12000
13000
14000
15000
15000
17000
18000
20000
13000
15000
17000
18000
20000

5959
6010
7230
9390

12230
13575
15570

1584
3000
3200
3300
3350
4000
4600
4700
5200
6300
5700
3950
6000
6500
5300
6000

B6.su/20
B7.00/20
B7.60/20
B7.50/20
B7.00/20
B9.00/20
B 9 .00/20
B9.75/20
BlO .50/20
B6.50/16
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B3.00/20
B6JKI/20
B6.50/20
B6.50/2Q
B7AW/20 ■
B7C0/20
B7.50/20
B6.00/20
B 650/20
B7JKI/20
B7.00,'20
B750/20

BI)U.5ü/20 
BD 7.00/20 
BD7.5C/20 
BD7.50,'20 
BD7.00/20 
B D 9 .00/20 
BD 9.00/20 
DB9.76/20 
BDlO.60/20 
B6.60/16 
“  1.00/20 
_  1.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
DB6.60/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.Q0/20 
D B 750/20  
B6.00/20 
D B6.50/20 
D B7.00'20 
DB7.00/20 
DB7.60'20

Owu 250 
Owu 270 
Own 303 
Own 303 
Own 270 
Own 318 
Own 398 
Own 460 
Own 580 
Own 77 
Her QXB3 
Her Q XB3 
H er JX A  
Her JX B  
Her JX B  
H er JX B  
Her JX C  
Her J X C  
H er J X D  
Her J X D _  
H er XU XB 
H er D JX B  
E e r D J X B  
H er D JX C  
.Her D JX C

6 -3 * * 4 > }
6 -3 ^ r 4 H
C -3H x4H
6 -3 H v 4 H
6 -S A s4 M
6 -3 ÍÍ I4 H
6 -4 x 5 }}
6 -4 A x 5 }}
6 -4 H x 5 (}

6 -3 }}x 4 . 
6 -3 } }x 4 , ,  
0 -3 }é r4 Í } 
6 -3 (}x 4 }4  
6 -3 H r 4 }}  
6 -3 H x 4 }} 
6 -3 ? }x 4 } }  
3 -3 } }x 4 } }  
6 -4 x 4 }}
5-4x4M
6-3H S4M  
6-3HX4M  
6 -S }íx4> í

6 -3 } }x 4 } } l

250 5 .8 165 28.4
270 5 .6 195 30.4
303 5 .5 215 24.3
303 5 .5 215 3 4 .3
270 5-5 195 30.4
318 5 .5 234 3 6 .0
896 5 .0 270 8 8 .4
460 6 .0 320 4 4 .6
SSO 4 .6 386 51.3
134 6 .7 100 16.6
206 5.3 135 26.3
205 6 .5 135 25.3
228 5 .76 154 27.3
263 5 .83 168 31.5
263 5 .83 168 81.5
263 5.83 168 31.5
232 5.78 182 33.7
282 5 .78 182 33.7
320 5 .78 212 38.4
320 5.78 212 38.4
26C 14.5 178 29.4
26( 1 4 .S 178 29.4
26( 1 4 .. 178 29.4
29 14. 19 33.76

1 2Sí 14. 19 33.75

70-2000
83-2800
02-2800
92-2800
83-2800
04-2600

123-2400 
130-2300 
48-3200 
61-3100 
61-3100 
06-2800 
71-2800 
71-2800 
71-2800
76-2800 
70-2800 
88-2800 
88-2800
77-2600 
77-2600 
77-2000 
84-2600 
84-2600 SF

2F
SF
SF
SF
\VF
2F
2F
2F
2F

SF
SF
SP
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

5.57
5.10
5.11
5.11 
O 40 
7 .0  
7.33
8.15
h .15
4.30
5.62
6.3
5.66
6 .2
S 83
5.83
6.83
6.16 
0.16
6.83 
5.14 
5 
6.18 
6.16
3.83

35 .6
32.0
31 .0
31 .0
40 .1  
42.4 
40 .9  
5 .38

.51

KHVí BUH
104}} 6I1F,
104}í 60}4

9 5 * 61)

611
72
72
S4H

43H 20H
104 55
104 55
104 .85
104 58
104 5b
104 55
104 55

■ 104 .65
7 104 55
! 104 5.6
i 104 85
) 104 56
7 104 55
7 104 55
8 104 65

J4 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
33H 
3 4 } í  
34FÍ 
34H  
34H  
3 4 }} 
34H  
34H  
3 4 }} 
3 4 }} 
3 4 } }  
341} 
34H  
3 4 } }  
3 4 }} 
34H

4Ux2
8 9x2 }}
39x2H
4 ! i 2 } }
39x2 }}
41.<2}}

42x3 
42x3 
30x1?} 
4 0 x 3 }} 
40x2 }} 
4 0 x 2 }} 
4 0x2 }} 
40x2H  
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
40x2H 
40x2 }} 
4 0 x 2 }} 
40x2 }} 
40x2 }} 
4 0 x 2 }} 
40x2 }}

8Ux2}4
54x5

54x3
54x3
52x4
52x4
52x5
52x5
52x5
46x1?}
5 0 x 2 }}
50x2 }}
50x2 }}
5 0x2 }}
5 0x2 }}
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
50x2 }}
54x3
54x3
54x3
54x3

E q u ip o  e e p e e ia ,  d e  n e n w rá t ico s  p a r a  c a m io n e s  F o r d ,  a n o t a d o *  e n  c e t a s  p á g in a s ,  e s  e i s i g u ie n t e :

F O K D  D E  1937

M o d e lo  79 —  85 c .  d e  í . .  c h a e is  d e  157  . . .  S5JU.UU

N o t a :  L o e  m o d e lo s  75 y  79 e e  o f r e c e n  c o n  n e u m á t ic o s  t r e s e r o s  d o b le »  (6 .06  

e x t r a  d e  S20.

2 6 )  a  u n  p r e c io

M o d e lo 79

75

1 31  in .  
1 31  in .  
1 31  in .  
131 in .  
131  in .  
I S l  in .  
131 in . 
1 3 1  tn . 
1 3 1 in .  
131 in . 
157 in . 
1 57  in .  
157 in .  
1 67  in .  
1 57  in .  
157  in .

D e la n t e r o s  
« ,0 «  X 20 
6.0Q X  20
6 .00  X 20
6 .0 0  X  20
6 .0 0  X  20
6 .00  X 20
6 .0 0  X  20
6 .0 0  X 20
6 .0 0  X 20
6 .0 0  X  20
6 .0 0  X  20
6 .0 0  X 20
6 .0 0  X  20
0 .0 0  X  20 

6 
6

32

32
32

8 -c a p a s
lO -c a p a s

T r a s e r o  
1 6  10-c a p a s

7 .00  X 20  8 -c a p s e
9 .00  X  1 8  1 0 -c a p a s  

12 T  7  1 0 -ca p a s  
!4 X 7 lO -ca p a s  
12 X  6 10-c a p a s

7 .00  X 20  8 -c a p a s
9 .0 0  X  1 8  1 0 -c a p a s  

32 X  7  lO -c a p a »  
34 X 7 1 0 -c a p a s  
34 X 7 1 0 -c a p a s

7 .00  X 20  8 -c » p a s
9 .00  X  16 1 0 -c a p a s  

7 1 0 -c a p a s
32 X 6 1 0 -ca p a s  
32  X  6 1 0 -c a p a s

D o b
361

57

32

S e n c i l lo s
352 7 .5 0

5 13 .00
580.00
555 .00
570 .00  
5 17 ,50
5 03 .00
570.00
3 45 .00
560 .00  
3 93 .06
938.00
6 05 .00
580 .00

595.50

H a  l i l e s  a a x U ia r e s ,  $12 e x t r a .

A B R E V I A C I O N E S
 Precio  besado sobre chasis 7
com partim iento de conductor 
ccm iileto , .

C .O .E .— Com partim iento de con- 
dncTor encinm del tiintor 

E . B . S . — M otor entre loa asientas 
E .U .S .— M otor debajo deluaiento

N E U M A T I C O S
B '— BfilóD 
D G — Balón dobla 
P — Alta presión
D P  D oble de a lta  prealón
•, B astidor de rloble arco
( P ) — Proiiulstón por 

rneilns 
} X ) — 6  ruedas 
( T ) — Tractor

M O T O R E S  
( D ) — M otor diSsel 
( H ) — M otor de petróleo 

man
C o n — Continental
H e r — H ercules
W n n — Waukesha
W i n — W lscoiisiii
C n m — D iésel Cummins
W a n - H e s — 'V ankesha-H essel-

man (de  petróleo)
E J E  T R A S E R O  

B — Cónico 
D — Muerto 
H 7 P — H lp o ld a l 
W — T oro Dio sin do 
C-— C adena  
5 — H elicoidal cónico 
^ — Sera i flotante 
F — Complptftmente flotante
2  B e d u c d ó n  flob le i

dos relocídadee

U s  cuatro

Heesel*

La Joyce - Cridlatid Co., ha erigido 
una nueva planta en Dayton, Ohio, para 
la fabricación de su surtido de levan­
tadores y  gatos. La planta ocupa casi 
ei largo de dos manzanas y  ha sido di­
señada para el método progresivo de 
montaje.

•  •

Las ventas de automóviles y  camio­
nes de la General Motors a los comer­

5 0

ciantes del extranjero durante julio, lle­
garon a 31.341 unidades, lo que repre­
senta un aumento de 23 por ciento so­
bre el volumen de julio del año pasado. 
Durante los primeros siete meses de 
1937 la venta de 219.162 unidades re­
presenta el volumen más grande que 
haya habido nunca para ese período, y 
un aumento de 10.2 por ciento sobre el 
volumen de los siete primeros meses 
de 1936.

En la Habana hubo recientemente 
unas carreras con “ mínimo de veloci­
dad” . El objeto fué determinar que tan 
despacio podían los automóviles cubrir 
un recorrido de 547 yardas de carre­
tera recta asfaltada. La parada del 
motor significaba descualificación. El 
primer y  segundo lugar fueron ganados 
por carros Ford “ 60s”  con 57 min. 12 
seg. y  56 min. 12 seg. para hacer el 
recorrido.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



BAJO COSTO DE TRANSPORTE

SERIE IO^£specÍalni0nte proyectado para el transporte de tanques de líquido. Baío centro de 
qravedad — mejor funcionamiento en ef camino — la mayor capacidad en galones al costo más 
bajo — perfecta distribución del pe&o.

R E M O L Q U E S  H i g h w a y
Estos remolques transportan hoy día mercancías, alimentos, 
materias primas, materiales diversos y ganado, por los 
caminos del mundo, a menores costos que los posibles por 
otros medios de transporte. Aum entan al doble y aun al 
triple la carga útil de los camiones y tractores— declaración 
confirmada por cifras que están a la disposición de los 
interesados que deseen estudiarlas y compararlas.

Los remolques Highway, proyectados y construidos por 
nuestros ingenieros, desde hace veinte años, encabezan la 
industria en facilidad de gobierno, prolongada duración, 
capacidad de ganancia y rasgos exclusivos. Se  fabrican en 
modelos normales y especiales, para satisfacer las necesi­
dades de todas las industrias, en la fábrica más grande del 
mundo de remolques y  tractores.

'  y  L
- " i p »

\ t \

SERIE 99—Remolque da cuatro ruedas y 
general, pero adaptada especialmente a 
y caña,

chasis Highway, cor\ caja de servicio 
I transporte de granos, maíi, forraje

$ER1E 78— VflQcn Ce gnnado. montailo 
en un ehasis HíQhway de serle 78, 
Pueda proveerse eon piso doblo pera al 
trensperta de cerdos, ovajns y novirtos.

DOS P R O B L E M A S  R E S U E L T O S
Lucrativos mercados se presentan a emprende­

dores comerciantes del ramo en el extranjero. 

C ad a  kilómetro de nuevos caminos ensancha 

estos mercados y cada em barcador es un com­

prador en perspectiva— que fácilmente puede 

interesarse si se le muestra un ahorro de 50 a 

6 5 %  en sus gastos de transporte.

2.000.000.000 de libras dp «omPitU 
bles transportadas más de 15.000,' 
000 da millas, sn un año, para una 
gran Arma americana de oomesti. 
bles, es un servicio tioteo de los 
remolques Highway.

El meior 
por todâ

M a y o r e s  g a n a n c ia s  p a r a  U d .  M e n o r  

c o s t o  d e  t r a n s p o r t e  p o r a  el c lie n te .

Nuestro departamento técnico coopera eficaz­
mente con todos nuestros distribuidores. Les 
chasis H ighw ay en todas sus diferentes series, 
pueden adaptarse a cualquiera necesidad in­
dustrial. Suministramos gratuitamente planos 
y  especificaciones, que permiten la construc­
ción local de las cajas o  carrocerías necesarias. 
Todos los remolques se encajonan de la ma­
nera más compacta posible.

L e  in v ita m o s  n e s c r ib ir n o s  p o r  c a tá lo g o  e  in fo r ­
m a c ió n  d e ta lla d a . E n v iá n d o n o s  p o r  te leg ra m a  
la  p a la b ra  “ D e s p a lc li” ,  t e n d r á  ü d .  in fo r m a c ió n  
c o m p le ta  y  e l  ¡ I c r e c k o  a  p r io r id a d .

H IG H W A Y  TRA ILER  CO.
E d ge rto n ,  W ís .,  E.U.A.

D ir e c c ió n  ie J e q r á f ie a :  " H i g h w a y  E d g e r to n  W U "

Septiem bre. 1937 51Ayuntamiento de Madrid



C}m dietuáÜeaL9H£cám calL de

A D U n E V I A C I O N E S

• A m n lin c a d o r  a l  T a c t o

*•— A  e lc o ló o  
•••— P re s t -O -L I te  j  D e lco
1— S o b re ca rg a  llar 
t * — Sed/iQ  d e  6  g as . 
e — A n te s  le  N .A .C .C . 
t — Se<Idn de  R pae. 
t t — Sedfln  d e  7  pae.
SI— A m p M flca dor de  f r e n o  a l r á e lo
2 - F — D e  d o s  p la ca s
( o ) — A r t ic u la c io n e s  o o lr e t s a le e  In ­

t e r io re s  W eisB  y  e x te r io re s  
U zeppa.

A B — C o jln e le s  a n t lfr lc e ló i i  
A - L i t e — A iito -L Ite  
B C á B — D orp  Sl  Iteck  
C & D — L e v a  y  d o b le  e e p ó rra g o  
C t á l . — L e v a  y  p a la n ca  
C  Á  R — L e v a  y  ro d llo  
C l i— C b u n d le r-G ro ve e  
C U — C lim a *
C o l — C o! am bla
C t T v l— L e v a  y  pa lan cu  dob le
d — D n u l
D - R — D e lc o -U e m y
l > - L — D e t r o it  L iih r ica to r
D e t — D e t r o i t  O eur
D v t r t — U n iT oren l P r o d u c ts  Co-
D - M — A c c ió n  iiin có n lca  d ire c ta
G x - D S — F r .  e x t .  e n  á r b o l truns.
P — r i o ln i i t e  U jo  
P P — F lo ta n te  
O e j n — tíe m m e r 
H y d — H y d r á q l lc o  
B y p — E lin ililu l 
I I I — I ll in o is
I f i - P w — F r .  In t . en  4  ru ed a s 
I n - F & l t — I n te r io re s  en  la  rueda  

d e la n te ra a  y. tra n seras  
l u - R w — In te r io re s  e n  la s  ru ed a s 

tra n se  ras
I P S — S u sp e n s ió n  p la n a  In dep en d ien te  
I 8 F W — S iisp t 'n sión  In dep en d ien te , 

e n  la s  n ie iln s  de la n te ra s  
l . i i v — L a r ln e  G ea r Oo.
I . y v o — L y  Corning
9 1 — M e ta l
M e e — M ech an tes
B í - D — D is c o  m ó lt lp le
N — D e  a g u ja s
p f n t — Nii t io n a l
N - B — C o jin e te  d e  a gu ja s
O - D — O w eii I ly o e t o
O w n — P ro p io
P n n n i — B om b a
I t — C a u ch o
R o — D ie n te  d e  ro d il lo  
S-— H e l ic o id a l  c ó n ic o  
S a c — S u a ln a w  
S a l — S n lisb iiry  
8 - P — D c  un a  p la ca  
S t r o m — S tro m b e rg  
T - P — -T h om p son  l 'r o d iic ls  
T h e — T lieru io id  
T l m - — T ln ik en  
W - G — W a r n e r  G ea r 
W & R — T o r n i l lo  s lo  fin y  

r o d il lo  d e n ta d o  
W ó k S R — T o m i l l o  s in  fla  y  ro d il lo  

ü o ld e
W A 9 — T o r n i l lo  s in  fin y  se c to r  
W & T — T o r n i l lo  s in  fin  y  b loq u e  

d e  s o p o r te  
W * T — T o r n i l lo  sin  Bn y  b lo q u e  
W l l — W llla r d

L Auburn................................
¡ Auburn........................... 352
i Auburn. .S uperehstjed  852

. .37-40
 37-60

 37-80
................. 37-90

«Cadillac......................... 37 69
I Cadillac..........................37-6o
ICadilU e.........................37-70
1 CedilUc......................... 37-75
J Cadillac..........................37-85
ICadUUe......................... 37-90

I Chcvrolel.................Imperial
i  Chevrolel...........................GA
6 Cherrolel...........................OB

7 Chrysler..........................C-14
SChryíler.......................... C-15
9 Chijaler.........................
O Chrysler.......................  C-17

■1 Cord................................. .813
Cord......... SupercKarged 812
Cord....................Coslom 812
Cord. .Cusiom Supcrch. 812

i Do Solo........................... Si»
i Do Solo ............................. 3-3

'  D odgo. 
i Dod|o ,D -5

i D uesenberg .............S I  S ld- í
) D uesonborg .............SJ Std- í
1 D uesenbori................1 S lL 8
l D uesenberg................1 otd . a

127 
1I2JÍ 
112K

121
140
116
128

125
125
132
132

112
116

3.04 6.00 /IB
3.23 6.50/16
3 .23 7.00/15

3 .10 6.50/16
3 .20 7.00/16
3 .33 7.00/16
3 .6 0 7.60/16

3 .16 7.00/16
3 .33 7.60/16
3.33 750/16
3 .50 7.50/16
3 .50 7.60/16
3.91 750/17

3 .23 600/15
2 .8 6 600/16
2.86 6.00/15

3.08 650/15
3.55 7.50'IC
2 .95 6.00/16
3 .25 7.50,'15

3 .18 6.90/16
3 .18 6.60/16
3 .36 050/15
3 .35 6.50/16

32 /9 1490 L
3580 1627 L
3729 1695 L

3510 1594 0
3760 1703 C

í'4 15 9 } ‘ 1888 C
t ’ 4469 f2 0 2 9  C

3845 1746 C
4385 1991 1
4420 2007 I
4745 2154 i
5050 2293 C 

. . . .  (

. (
2945 1292
2935 1832

3716

.........

................

1685
3755 1708
3900 1789

3 * x 4 í í
S * x 4 M
3 * j4 M

2.85
2 .95

5 G ra b im ...................................85
6 Graham .................................. 95
7lC raham }...............................R *
g iG r a b a m l............................ 120

1 Hüdfon............................. T3
) Hudson.....................74-5-6-

l HupaiWile...................G-718
i  HupmoDilc..................... N-721

i La S a lle ......... .37-50

I Lincoln...........................Zephyr
I L b c o l n ......................... “ 12145
5 Lincoln........................ V u - .3 «

1 N a s h -t ............................... ,.M0
8 N a sh 'í........... Ambassador c
9 N ash 't........... Ambassadoc 6

112 2.86
115 2.93

142H 3.62
153H 3.91
142H 3.62
153H 3.91

112 2 .86
112 2 .85

111 2.83
116 2 .94
116 2.94
116&120 2.94&3.04

122 3 .10
122 & 129 3 -1 4 3 .2 8

118 S.OO
121 3.07

124 3 .16

122 3 .10
145 3 .68
136 3 .45

117 2.97
121 3 .08
125 3 .18

117 2 .98
124 3 .15

115 2 92
120 3.09

1 Pachard...................... lMO-1-2
) P ackard......................1506-7-8

i  P iecce-Accow ....................1701
7 P ierco-Arcow ....................1702
5 Piocco-ArTOW....................1703

9 Plym oulh .............................P-3
O Plym oulh .............................P-4

1 Ponliac ........................37-2Í
2 P om itc ........................37-28

3  Sludobaker. , . .D icle lor S il 
,4 Studebaker. . .  .P ros. Eighl

15 Terraplene......................
16 T erraplene.......................... 72

6 7 lw ill ;s

S.50'T9
6.00/16

5.50/16
6.00/16

700/17
700/17
7.50/17
7.60/17

127 t o  136 
132 to  144

139 to  147 
139 t o  144 
147

112 
112

117 
122

116 
125

117 
117

100

3.23 to  8.63
3.36 t o  3.66

3.58 to  3.7 
8.53 to3 .69  

3 .7

2.85
2.85

2.68 
3 .10

2.66 
3 .18

2.66 
2.98

2 54

6.50/16
7.00.15
7.60/16
8.25/16

7.00/17
7.50/17
7.50/17

5.S0/16
6.00/lB

6.00/15
5.50/16

6.00/16
8.50/10

6.00'16
6.00/16

6.50 15

3720 1691

3310
3510

1603
1594

3340
3370
4010
5455

1518
1531
2095
2480

5565
5810
6015

2624
2635
2728

2770
2840

1259
1291

3236
3380

1469
1636

3130
3620

1420
1642

2976
3015

1350
1367

2250 1021

O v?n.. 
O w n ., 
O w n ,. 
Own .

O w D ., 
O w n ., 
O w n ..

Own. 
O w u ..

O w n ,. 
O w u ..

O w n .. 
O w n ..

O w n ,. 
Own.

Own.

s H x l y
3 M » 4 !i

8 * i 4 H
3 ?4 »3 }}

3 A x 4 > í
3’4 s V 4
3 * x 5
3 * x 4 K

3 }ix 5
3 }?x4
3 }}» 4

3 H x 4 N
3 H » 4 H

3 * x 4
3 ( íx 3 ? i

3 ! í x 4 «
3.VX41Í

3x5
3x5

3 H x 4 ( í

89x108 
81x121

85.7x114.3

70x95
83x114
70x114

85x111
85x111
79x108

87.3x104.8
82.5x98 .4

87.3x108
82x108
81x127
87x108

86x127
89x102
89x102

79.4x111.1
79.4x111.1

87.8x101.6
83.6x66 .2

83x111.1 
78x108

76.2x127
75.2x127

79 4x111.1

27!34
33.80

228.1
323.6

3 .74  
5 .30

39 .20  
39 20
39.20
39 .20

288.6
288.6
286.6
288.6

4.73
4 .73
4.73 
4.. 73

23.44
27.34

201.3
228.1

3.30
3 .74

23.44
25.36

201.3
217.8

3.30
3 .57

45.00
45.00
45.00
45.00

420.0  
420 0
420 .0
420 .0

6 .88
6 .88
6.88
6.88

21.63
30 .0

136
221

2.23
3 .02

21.60
25.35
25.35
25.35

169.6
199.1
199.1 
217.8

2  78 
3 .29  
3.26 
3.67

21.00
28.80

212
254

3.48
4 .16

29.42
32.51

245.3
303 .2

4.02
4.97

36.46 322.0 6.28

36.30
49.80
46.80

267.3
414 .0
414 .0

4 .37
7.34
6.26

27.34
27.34 
31 .25

234.8
234.8
260 .8

3 .86
4 .27
4.27

2 8 .40
3 3 .80

28.36
3 3 .80  
32.50 
56.70

36.20
58.80

23 44 
23.44

28.30
33.80

25.40
30.00

21.60
21.60

15.63

229.7 
257.1

237
282
320
473

385 .0
462 .0
452.0

201.3
201.3

222.7 
248.9

2 17 .8
250.4

212
212

8 .76
4.21

3 ,88
4 .62
6 .24
7.75

6 .30
7.57
7.57

3 .30
3 .30

3 .65
4 .08

3.67
4 .10

3 .48
3 4 8

134.2  I 2 .20

E l -  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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85-3500 9 .2 Strom .. IM -l-Litc. A-Lite. U S L .. 6-90 S-P Leng. W -G . N.B. M ee.
115-3600 6 .5 SCrom., Id A-Lilc. A-Lite. U S L ,. C-105 S -P .. Long,

Leng.
D e t .. N.B. Mee

150-4000 6 .5 Strom .. IM A-Lite. A-Lite. U S L ,. 6-105 R-P D e t . , N 3 . M ee.

100-3200 5 .70 S trom .. lA d D -R , , D -K .. D -R .. 5-100 S -P .. Own. Own Spiccr
Spicer
Spicer
Spicer

M e e . . 
M e e . . 
M e e . . 
M e e , , 
M e e . . 
M e e . .

H yp.
H yp,130-3400 5.76 S trom .. l A d D -R .. D -R , . D -R , . 9-120 S -P .. Own, Oxm.

130-3400 5 .75 S trom .. lA Ó D -R .. D -R .. D -R . . 9-120 S-P Own. Own,
130-3400 5-75 Strom .. l A d D -R .. D -R .. D -R .. 6-120 S -P .. Own. Own. s

135-3400
135-3400
135-3400
135-3400
150-3500
185-3800

6 .25
6 .25
6 .25
6.25 
6 .00  
6 .00

S irom .. 
Strom .. 
S trom .. 
S trom ., 
D - L . . .  
D - L . . . .

IM d
l í l d
IM d
IM d
IM -S
IM -2

D -R ..
D -R . .
D -R , ,
D -R ..
D -R ..
D -R ..

D -R , .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

D elco. 
D eico. 
D e le o .. 
D e lc o .. 
D e lc o .. 
D e le o ..

6-110
6-110
6-130
6-130
6-160
6-190

S -P ..
S -P ..
S -P ..
S -P .. .
S -P .. .
2 -P . . .

Long.
Long.
Long. 
Long. 
Long. 
O w n ..

Own. 
O w n ,. 
O w n .. 
O xni.. 
O w n ,. 
O w n ,.

N
N
N
N
N
N

H yp.

S .........
S .........
s ..........
s .........

85-3200
85-3200
85-3200

6 .25
6 .25
6.25

Carler... 
Cárter... 
C á rte r ..

IM
iM
IM

D -R . .
D - R . . .
D - R . . .

D - E . . .  
D -E  . . .  
D -R . . .

D elco . .  
D d c o . , 
D e lc o ..

6-100
6-100
6-100

S -P .. .
B -P ...
S -P .. .

O w n,.  
O w n ,. 
O w n ..

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

M
M
M

O w n .. 
Own . 
O x m ..

s .........
H y p . . 
H y p ..

105-3400 5 .77 S trom .,. IM d A-Lite.. A -lite .. W il,. . . 6-119 S-P BJtB . N D etrt- H y p . . 
H y p ..  
H y p ..

123-3400 6 .00 S trom ... l)| d A-Lite.. A-Lite.. W i l . . . , 9-138 S -P ... B& B. N
90-3600 5.80 Cárter... IM A-Lito.. A-Lite.. W i ! . . . . 8-105 S -P ... B 4 B .. N Detrt

123-3400 6 .00 Strom . . , i H i A-Lite.. A-Lite. W i l . . . 9-138 .S-P . . B 4 B .. N D eírt

115-3600 6 .6 Strom . . . Id A-Lifc.. A -Lite.. U S L ... 6-108 .S-P Long. Own . (a) (a)
175-4200 9 .6 S trom ... IM d A -Iite .. A-Lite.. U S L ... 9-103 S-P Long. O w n .. (a) (a)
116-3600 6.6 S trom ... Id A-táte. A-Lite.. Ü S L .. . 6-108 S-P . . Long. O w n .. (a) (a)175—4200 6 .9 S trom ... IM d

IM

A-Iá(e.. .4-Lite-. U S L .. . 6-108 S-P Long..

B 4 B .,

O w n .. ia) (a)

DeCrt.78-3600 6.07 C árter,.. .A-Ute., .A-Lite., W il.. . 6 -00 S -P .. . N H y p . . 
H y p ..

H y p ..
H y p ..

90-3900 5 .W Cárter... IM A -L ite . A -Iite .. W i l . . . C-105 S-P B 4 B .. N D etrt,

78-3600 9 .07 Cárter. . A -L ite . A -L ile . W i l . . . . 6 -90 S -P .. . B 4 B .. N Detrt
82-3000 6 .50 S trom .. . IM A -L ite . A -L ite . W i l . . . 6-95 S-P B 4 B .. N D etrt.

320-4000 5 .20 Strom .. . IM d D - R . . . D - R . . . E x ide.. 6-160 7-P O w n .. O w n .. M O w u ..
320-4200
263-4200
265-4200

6 .20
5 .20
5 .20

S trom ... 
S trom .,. 
S trom ...

IM d
IM d
IM d

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .
D - K . . .

E x ide.. 
E x id c .. 
E x id e .,

6-160
O-ICO
6-ICO

2 -P ,, ,
2 -P . . .
2 -P . . .

O w n ., 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ., 
O w n ..

M
M
M

Owu 
O w n .. 
O w n ..

60^ 20 0
85-3800

0 .60
6 .12

Strom .. .  
Strom. -.

.81

.97
O w n ., .  
O w n. . .

O w n .. .  
O w n ,. .

O w n .. . 
O w n .. .

6-100
6-100

S -P .. .
B -P ...

O w n .. 
O w n ..

O x m .. 
O x m ..

M
M

Spicer
Spicer.

S . . .  . 
R

70-3500
85-3800

lOG-4000
116-4000

6.80
6 .70
8 .70
6 .70

M arvel..
M arvel..
M arvel..
M arvel..

IM

’ i l

D - R . . .
D - R . . .
D -R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

W 'i l . . .
W i l , . . .
W 'i l . . . .
W 'i ! .. . .

6-90
6-90
9-105
5-105

S -P .. .  
S-P  . .  
S -P .. .  
S -P .. .

111 ....
L ong..
L ong..
L ong..

« ' - G . .
W -G ..
W -G ..
W -G .

N
N
N
N

D e lrt ,
D etrt,
D etrt.
D etrt.

S .........
S .........
s
R

101-4000
122-4200

6 .25
8 .25

Cárter...
C árter...

Id
Id

A-Lite..
A-Lite..

A-Lite..
A-Lile..

N a t . , , .
N a l . . . .

6 -105
6-105

S -P .. .
S -P .. .

O w n ., 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

N
N

Spicer.
Spicer.

S .........
R

101-3600
120-3500

6 .75
5 .80

O arlor...
C árter...

IM
Id

A-Lite..
A-Lito..

A-Lite..
A-Lite..

W i l . . . .
w a . , , .

6 -100
6-119

S -P .. .
S-P

B 4 B ..
L ong..

W -G ..
W -fi

N.B.
N.B.

Spicer.
D etrt,

125-3400 6 .25 Strom ... IM d D - R . . . D - R . . . D e le o .. 6-110 S -P .. . L ong.. Own. N M e e . . H y p . .

110-3900
150-3400
160-3400

6 .70
6.38
6.38

Btrom... 
9 trom ... 
á trom ...

Id
I A
l A

O w n .. .  
-A-Lile.. 
A-Lite..

O w n ,. .  
A-Lite.. 
-A-Iito..

O w n.. .
E x id c .. 
E x id e ..

8-100
8-147
6-147

S -P .. .
S -P .. .
S-P

L ong..
L ong..
L ong..

Own. . 
Own. 
O w n ..

M
M
M

Spicer,
Spicer.
Spicer.

90-3400 5 .61 Strnin,.. IM A-Lite.. A-Lite.. Ü S L ... 6-100 S-P B 4 B ,. O w n .. M M e e . .
95-3400 5 .67 S tro m ... IM .A-Lite.. A-Lite.. Ü S L ... 6-100 S-P B 4 B .. Own . M M e e . .

105-3400 5 ,64 S trom ... Id A-Lite.. A -U le .. ü S L ... 6-119 8 -P .. . B 4 B .. O w u .. M M e e . .

95-3400
110-3600

6 .00
6 .20

la rtc r ...
la rte r ...

D - R . . .
D - R . . .

D - R . . .
D -R . . .

D - R . . .
D - R . . .

6-94
6-110

S-P . .  
S -P .. .

B 4 B ..
B 4 B ..

O w n .. 
O w n ..

N
N

M e e . . 
M e e . .

S .........
S . . . .

100-3600 6 .30 O lí.......... IM D - R . . . W i l . . . . 6-94 S-P Long,.
Long
Long.
L on g '.

Long..

H y p ..  
H y p . . 
H y p ..  
H y p ..

120-3800 6 .50 S trom .. , Id A-Lite.. 0-114 S-P
135-3200 6 .80 S trom .. . IM d D - R . . . 6-144 S -P .. .
173-3200 6 .40 S trom . . . IM d D - R . , , 9-144 S-P

150-3400 6 .40 S trom ... IM d 0 -D .  . . D - R . . . W il.. . . 8-140 S -P .. . « '- G . . N.B. D etrt.
185-3400
185-3400

0 .40
6 .40

S trom ... 
S trom ..

IM d
IM d

0 - D . . .
0 - D . . .

D - R . . .
D - R . . .

W i l . . . .  
« ' i l . . . .

6-130
8-190

S -P .. .
S -P .. .

Long..
Long..

W -G ,.
W -G ..

N .B .
N .B .

O ctrt.
D etrt.

78-3600 6.07 C árter... IM A-Lite . A-Lile.. « ’i l . . . . 6 -90 S-P B 4 B .. N D etrt. H y p .. 
H y p ..

S .........
S .........

78-3600 6.07 la rler ... IM A-Lite.. A -U te.. A 'il.. . . 9 -90 S -P .. . 3 4 B  . N Detrt

85-3600
100-3800

6 .20
0 .20

Jarter...
Jartcr...

IM
l A

D -R . . .
D -R . . .

D - R . . .
D - R . . .

O elco.. 
O eíco..

6-94
6-107

S -P .. .
S-P  . .

J w n .. 
3 w n ..

O w n., 
O w n..

N
N

^ íe c . , 
M e e . .

90-3400
115-3600

9 .0 -1
6 ,6 -1

it r o m ... 
I tro m ...

IM
Id

A-Lite.
D - R . . .

A-Lito..
D - R . . .

W i l . . . .
W i l . . . .

6/8-105
6/8-105

S -P .. .
S -P .. .

B 4 B ,.
Long..

W -G ..
W -G ..

R
A-B

T - P - .
opiccr.

í y p - .  
H y p ..

96-3900
101-4000

6 .25
6 .25

la rtcr...
la rter ...

IM
Id

A-Lite..
A-Lite..

A-Lite. 
A -L ite ..

N a t . . . .
N a t . . , ,

6-105
6-105

S -P .. .
S -P .. .

Iwn . 
)w n . .

Own . 
Ow n..

N
N

oplcer.
Spiccr.

s
S .........

48-3200 5 .75 i^llotaon IM A -U te.. A-Lite.. Ü S L ... 6-96 S -P .. . B 4 B iV ar.. M D elrt. R

C o l ,,
C o l..
C o l..

Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Owji,
Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Own,
Own.

Own,
Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own,

Own. 
O w n ,,

O w n .. 
OwD,

C o l..
C o l .. .
C o l .. .
C o l,.

O w n ,. 
O w n .,

Spicer.
S¡)iccr
Spicer
Spicor

O w n ,, 
O w n ..

SpÍMr.
Spicor

OWL.

O w n .. 
T iiu ... 
T iin ...

O w n ,. 
O w n ,. 
O w n ,.

O w n .,
O w n ..

O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n ..

O w u ,. 
O w n .. 
O w n ,.

O w n ., 
Own.

O w n ,. 
O w n .,

3p¡cer.
Spicor.

O w n ., 
O w n ..

O w n .,

l i l

D e Píe

la

:s
3 B

&

M ecanism o
de

dirección

i
H

? Í F
FF
F F

H F
M F
M F

M F
M F
M F
M F

M F
M F
M F

M F
M F

M F
M F

M F
M F

M F
M F

M F

4.44
4.08
4 .08

4 .4 0
3 .9 0
4 .22  
4.C3

3.69
4 .30
4 .30
4 .30  
4 .60  
4 .64

4,11
4.22
3 .72

4 .10  
4 .55  
4 10
4 .30

4 .70
4 .70
4 .70
4 .70

3 .90
4 .10

O pl.
O pl.
O pt..
O pt,.

4 .45  
3 .78

4 55
4 .45
4.27
4 .27

4H
4Ü

4 27
4 .27

3 .92

4.33
4 .58
4 .58

4 .1  
4 .4
4 .1

4 .37
4 .37

4 .36
4.09
4.39
4.41

4 .58
4 .58

3 .60
4 .10

4.37
4 .37

4.55
4 .55

411
411

4.30

In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw ..
In-Fw ..
Ip -F w..
Iii-Fw..

In-F w ., 
In-Fw .. 
In -F w .. 
In -F w .. 
In-Fw .. 
In-Fw ,.

Iii-Fw.. 
In -F w .. 
Id-F w ..

Id-Fw ., 
In -F w .. 
In-Fw ,. 
In-Fw ..

Iii-Fw.. 
In-Fw.. 
In -P w ,. 
In-Fw ,.

In-Fw ..
In-Fw ,.

8 .91  In-Fw .. 
4 .1 0  In -F » ..

In-Fw ,.
In-Fw .,
In-Fw ..
Id-F w..

In-Fw..
In-Fw-.

In -F w .. 
In-Fw .. 
In-Fw .. 
In -F w ,.

In -F w .. 
In-Fw ,.

In -F w .. 
la -F w  .

In-Fw ..

In-Fw.. 
in-Fw-, 
In -F w ..

In-Fw ., 
In-Fw.. 
In -F w ,.

In-Pw ..
In -F w -

In-Fw ., 
lu -F w .. 
In-Fw .. 
In -F w ..

In-Fw..
In-Fw,.
In-Fw,.

In-Fw..
In-Fw ..

In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw.
In-Fw,.

In-Fw..
In-Fw ..

In-Pw.

H y d .. .
B y d . . .
H y d . . .

H y d . .. 
H y d . . .
H y d . . .  
H y d . ,

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .
H y d . . .
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

I ly i t . . .  
H y d . . .

H y d . . .
H y d , , ,

Hy<i. . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

D -M .. .
D -M .. .

H y d . . .
H y d . . .
H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . ,

H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .

D -M ,.,
D -M 5I-
D -M 5I

H y d . . .  
H y d . . . 
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . .

H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .  
H y d . . .

D -M '. ,
D -M '. .
D -M '. .

H y d . . .  
H y d . . .

H y d . , 
H y d . . .

H y d ___
H y d . . . .

H y d . . . .
H y d . .

D -M

la -R w ...
In -R w ...
In -R w ...

In-Rw .
In-Rw.
In-Rw .
In-Rw .

In-Rw.
In-Rw .
In-Rw ,
In-Rw.
In-Rw.
lu -Rw .

TtwRw..
lu -R w ..
In-Rw .

Ex-D S.
Ex-D S.
Ex-D S.
Ex-D S.

In-Rw , 
In-Rw , 
la -R w . 
In-Rw .

F.X-D.S.
E x -D S .

Ex-D S.
Ex-D S.

Ex-D S.
Ex-D S.
Ex-D S.
Ex-D S.

In -F w ,. 
In -F w ..

In-Rw ..
Ex-DS.
Ex-D S.
Ex-D S.

In-Rw ..
In -R w ..

In-Rw ,.
In-Rw ..

In-Rw ..

In-F w ,.
In-Fw ..
In-Fw..

Iii-R w .. 
In-Rw ,. 
In -R w ..

In-Rw .. 
In -R w .,

In-Rw ..
In-Rw ..
In-Rw ..
In-Rw ..

Id-F w,.
In-Fw ..
In -F w ...

E x -D S .. 
E x -D S ..

I ii-R w ...
In -R w ...

In -R w ... 
I n -R w ..

In -R w ,., 
In -R w ...

In -F w ,..

Col...
Col...
Col...

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

ISFW.
ISFW.
ISFW .
ISFW .
ISFW.
ISFW .

ISFW , 
ISFW. 
O w n ..

ISFW .
ISFW .
ISFW .

ISFW .
ISFW
ISFW
iS F W

Own . 
ISFW .

Own.

Col...
Col...
C o l . . .
C o l . . .

O w n .. 
O w n ..

S]ñcer.
Spiccr.
Spicor.
Spiccr

O w n .. 
O w u ..

Spicer. 
O w n ..

ISFW .

O w n..
T im ...
T im ...

Roaa.
Roas.
Hoaa.

S a g .. .

Geni,
3em .
G cm .
G e o .

Sem .
Gem
Gem
Gem

Roas.
3em .

Roaa.
Roaa.

Rcea.. 
Roaa..

R o a s . .

em ..
G om ,,

Sag..

}em .
)w n.

Own.

O w n .. Gem. 
O w n .. Gcm , 
O w n ,. Gcm .

r s p w
ISFW .

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .

O w n .. 
O w n ,. 
O w n ..

O w n .. 
O w n ..

ISFW .
ISFW .

OWQ. .
íP S .. .

O w n ,. G cm ,.
O w D ,. 

O w n ,,

Own.
Own.
0 ^ ,
Own.

Pees,
Rosa.

G o m . . 
G e m ..

R o m . .
R osa ,.

C&H.
C 4 E . 2
C 4 R 3

W 42R 4
W 42R 5
W 42B 9
W&2R 7

W 42R 8
W 42R 0
W 42U 10
W 42R 11
W 42R 12
W 42R 13

W 42R 14
W 42R 15
W 4 S . 10

W 4 R 17
W 4 R . 18
W 4 R . 19
W 4 R . 20

W 4 R . 21
W 4 R , 22
W 4 R . 23
W 4 R . 24

C A L .. 25
W 4 R . 26

W 4 R . 27
W 4 R . 28

C 4 L . 29
C 4 L .. 30
C A L .. 31
CA L . 32

W 4 R . 33
W A R . 34

C A L .. 35
C A L ., 39
CA D .. 37
CA D ., 38

R o . . . 39
R o . . . . 40

C A L .. 41
W A R , 42

W 4 2R 43

W A R , 44
W AR 45
W A R . 48

W A R . 47
W A R . 48
W A R . 49

W A R . 60
W A R . 51

W A R . 52
AVAR. 53
W AU. 54
W A R . 55

C A L .. 56
C A L ., 57
C A L  . 58

W A R . 59
W A R . 60

W A R . 91
W A R . 52

C tw l,. W  
C tw ).. 64

Ro.. . 65 
R ü ... 66G cm ..

Gem  . ( w iS , .  07

Septiem bre, 1937 53Ayuntamiento de Madrid



O u t n ib u S
'Precios de lis ta ,« ifr^  en b íb lic a ’

M ARCA T 
M O DELO

GENERAL

Pesos
(fibros)

• s f
B »

V I.
(pulga)

M O T O R

8

S

.5 . S j

-S-S  »  
S i lu\Z m  8 ¿ z

4
l l■ i  a

TRAN S­
M ISIO N

E JE TRASERO

Chevrolcl ................. BG-ISS
Cbeerolel............... "BG-ISS
CheTTolet........... ••(D)BI>*183
CheTrolel •■■BG-183-FF
Cli.Trol.l..‘ *'(D)BD.l83-FF

CIsdesdalo......................... 34D
C lyd otd .lo ........................40D
CIpdesd.le......................... 440
C I ;d o s d il. ....................... 70D
CIsdosd .lo .....................  740
Clidesd.1.......................... 7SD
Clydesd.le......................... 80D
CIrdesdslo......................... 90D
C Ird .sd .l.........................I05D
Cl7d .s d . l e ......................IZSD

C«ndor................................ A4
CondoT...........................
Condei............................ I1FD4
C on d or..........................Ít§C4
Condor ....................
Condor............................ÍI|K4

Dodgo.  ........................MF-38
Dodgo............................MF-39

F .ig o ........................FED4-59
Forgo........................FED 4-82

Ford......................................131
r ir d ..................................... 157
Ford .............................Tr.nsil
Ford ............................. 185

G r.m m  ...............
G r .m in ..................
Gram m ..................
G r.cnm ..................
G r .m m ..................
G r.m m ..............
Gr.mm................

. ISO 
. 2SD 
. 30D 
tt4 »D  
ttSSD 
tt75D  
ttSSD

Intornslion.1......................C35B

M .c k ......................................  EJ
M .sk  ..................................... EH

R eo ........................................2L4
R e o .......................................2 U H
R e o ...........................................ILS
R e o ........................................ 2UM
R .o .................................... 2LM H
R e o .......................................3L6H

12700
14400
15500
14400
1550C

12000
13000
14000
ICOOO
17000
loOOO
2)000
23b00
24500
26000

9500
12000
13000
I5U00
18000
20000

liSOO
11600

IISOO
11500

12500
12500
14800
12500

9500
1150'
12000
1300D
15000
ISOOO
20000

105CO

13600
14500
10500
13500
145Q0
17000

Studob.koT ...................  J I5B  11500
S lu d o b .k o i.................... J20MB 14000
S tu d ob .k or ....................J25MB, 17000

W hilo.......................................70*
W hilo .................................. 706M
W hile .......................................506
W hilo ..................................... 54
W hito ......................................54A
W h ilo ..............................  65A

W iiijs ...............................U 9I5D
W illjs ............................ Ü925D
W i l l j . ...........................  tt93«D
W illts  tt '9 4 0 D
W i l l y t ........................ t!1955D
W illys -------
WiUjs

14000
16000 
20000 
21000 
2300C 
18000

9500 
116001 
12000' 
13000 
15000 

IÍt975D 'l8000  
í i m S D  20000

J720
915

2360
1016
24G0

2560
2800
3565
3670
4025
4145
5335
5640
6630
6450

675
735
855

1265
1655
1650

770
630

785
645

740
765

1700
729.50

315
646 
675 
795

1253
1055
18.55

900

Ifp26
2095

3910 tseso
4355 19900
5400 19770
4065 H0I9O
5110 10060

3900 3000
4640 3500
4850 3500
4875 3500
5100 4000
5400 4000
7100 5000
8250 6500
9100 6500

10500 7500

3100
3400
3750
4850
5450
6850

3535
4468
4197

3100
3300
3400
3750
4850
6450
5850

3835

T o llo .
T o llo .
T o llo .
T o llo .
T o llo .
T o llo .
T o llo .
T o llo .

.715

.716

.722

.728

.731
845

12310 
14565 
15600 
19432 
20665 
23765 

718.23630, 
843 25910

1295 4100
1735 4560

889 3535
1505 4260
1930 4400
2991 ¡1400

825 3770 5000
1106 4306 5000
1635 4900 7300

2200 4640 4283
2800 5800 5091
2665 6400
7500 ID600 'Ó73I
8000 11385 7904
5750 9100 7528

015 3100
645 3300 .
676 340C
795 375C ,

1255 485C .
1655! 5451 .
1855' 5861 .

3500
3500

350C
3500

2850
3000

■46001
•57001
•7200!
•9200:

■10200'
■12250
■13500
•13500

165 
I83H  
183H 
183H 
I83M

170
170
180
180
190
190
210
220
230
260

165
165
165
165
165
¡65

159
162

159
182

131
157
141
165

165
165
165
165
165
165
165

175

212
212

166M
1 6 6 )'
i c e )
166 
166 
186

187
187
187

170
170
190
240
250
212

165
165
165
165
165
165
165

155H
179
179
184
¡ l i H
225
213
255

6 9 ft
6 1 )í
62
68M
68

62?<
62H

69>í
6 9K
75
75
76
i m

5 9H
60
60
64
64

7 5 *
7 6 *
7 9 *
7 6 *
7 6 *

66
65
6.5

57)
67)

57)
57)

57
67 
74)5 
57

59)5
59)5
60
«O
64
64
68)5

60

68

59H  65)5 Own.
O w o . . 
Own 
Own . 
O w n .. 
Buda.

69H
59H
71)5
71)5
69H

Own . . .
O w n...........
Her Diceel
O w n...........
Her D in e l

6 9 )
6 9 )
70
•O

7 2 ) í

60
61)5
62
65(5
6 9 ) í
69)5

6 1 *
6 1 *

6 1 *
6 1 *

65
65
65
65

00
6 1 ) í
8 1 ) í
62
65)5
69(5
69)5

C -3)5 x3)í 
6 -3 )5x3}5  
6-3>5s4)5 
6 -3 )5*3 )4  
6-1

Bud
Her
Ucr
Her
Her
Her
Bud
Bud
Bud
Her

H er . 
H er . 
H e r .. 
H e r . . 
H er.. 
Her .

Own.
Own.

Own.
Ossn.

Own.
Own.
Own.
Own

Diesel
Dicecl
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Dieée]
Diesel

Her . . . .  
Her . . . .  
Her . . .  
Her . . . .
H er...........
H er...........
H er...........

63 Own 

65(5 Own E J . . 
Own B G . .

C6H<
65)51
65)51
6 6 « i
7 0 * )

0 2 *
74)5
63
7 5 *
75)5 
7 5 *

59)5
59)5 
60 
60
64 
64
68)5

60)5 
68)5 
68)5 
80(5 
'0 (5  
.30(5 
83)5

4 -3 )5x 4 ;5  
6 -3H x4)5  
0 -3 )5x4)5  
ü -m x iH  
6 -3 )5x4 )5  
6 -3 )5x4 )5  
C -3H x4)5  
6 -4x5)5 
6 -4 ) í i 6 )5  
6 - 4 ) ex5)5

6 -3 (5x 4 H
6 -3 (s »4 ¡5
6 -3 )íx 4 ¡5
6 -3 )5x4)5
C-4x4(4
6rtx4)5

6 -3 )5x4 )5
6 -3 )5 x 4 )í

0 -3 !5 x4 )5
5-SH xiH

; -3 * x 3 )5
; -3 * x 3 )5

8 -3 , ‘iX3?j
5 - 3 * x 3 ) j

6 -3 )íx 4 )5

6 -3 ” 8X4)5
6 -3 '-.x4 )5
6 -3 ) íx 4 ) í
6-4x4(5
6 -4 x 4 )í

6 -3 * x 4

6-3 )5x5  
6 -3  (5x5

6 -3 )5x5
e -3 )5 x 6
6 -3 A i4 )5
6 -3 H x 5
6-3 )5x5
6-4)5x4(5

73-3200
78-3200
77-2600
78-3206
77-2600

55-2200
76-2600
75-2600
75-2000
83-2000
83-2000
80-2000

105-2200
lIS -2200
126-2200

61-3100
00-28CO
71-2800
70-2800 
88-2800 
,«8-2800

78-3000 
78-3000

78-3000
78-3000

85-3800
85-3800
K5-380(i
85-3800

61-3100
61-3100
06-3800
71-2800 
70-2800 
S.S-2800 
88-2800

78-3400

86-3000 
90-3000

83-2800
88-2800
7D-2SOO
33-2800
88-2800

105-2600

216
216
26C
216
260

196
260
260
260
288
288
276
415
468
474

206
226
263
382
320
320

. O w n 5 -3 K x 4 )5  85-3200
1 H e r   6 -3 )5x4 )5  79-2800
I H e r   6 -4  4 )5  86-2600

72(5 Ow n. . .
30)5l71 .Own]

6-8 }4x4 )5
6-3)5x4>5
6 -3 j}x 4 '
6-455x51.
6-455x5)5
6 -4 A x5 )5

6-355x4)5
6-3 (5x455
6 -3 M x 4 )í
6 -3 )5x4)5
6-355x4)5
C -4i4)5
6-4i4¡5

6 -3 * x 4 )5  
6 -3 )5x5  
6-455x5 
6-4Í5x5 
li-4)5x5 
6-455x5)5 
8-455x5)4 
6-5x6

92-2800
94-2800
94-2800

130-2300
130-2300
108-2400

61-3100
61-3100
66-2800
71-2800
76-2800

228

228
228

221
221
221
221

205
205
228
263
232
320
320

223

288
310

O m .
Osrn.
B L . .
Own.
B L .

B&B
B L , ,  
B L . . 
U p e. 
B L . . 
Lipe. 
L ipe. 
Lipe. 
Lipe. 
Lipe.

B £B .
B&B
B&B
B&B
B&B.
B&B

B&B
B&B

B&B
B&B

Own.
Own
Oirn.
Oxm.

B&B
B&B
B&B
B&B
B&B
B&B. C I . . .  
B&B C l . ..

Own. 
Own 
C l» . . 
OwD. 
C ía ..

W ar. 
B L . .  
B L . . 
O la .. 
B L . .  
C ía .. 
C ía ,, 
C ía .. 
F u ...  
F u ...

(Var.
W ar.
W ar.
C l . . .
C l . . .
C l . . .

Osen.
Owa.

Own.
Own

Own.
Own.
Own.
Own

W nr.
W ar.
W a r. 
W nr. 
Cl.

Own.

B&B
Own.

B&B
L o . .. 
B&B. 
B&B 
L o .. .  
Long.

..
B&B.
Lipe.

Own.
Owü.
Own.
Own.
Own
Osen.

205 B&B 
205 B&B

88-2800

88-2800
98-2800

lIG-2500
129-2500
129-2.600
160-2100
160-2100
180-2100

228
263
282
320
320

258
331
401
451
451
616
616
707

B&B.
B&B.
B&B
B&B
B&B

Own.

F u l..
F u l..

Own.
Own,
Osrn.
Own.
Own.
Own.

W ar.
W ar.
C l . . .

Own.
Own.
Own.
OwD
Own.
Own.

W ar.
W ar.
W ar-
W ar.
C l . . .
C I . . .
C l . . .

1 ,0 ... Own
L o . .. Kp
1.0 Sp .
L o .. Sp
1,0.. . Sp..
L o . .. So
! x i ... Sp
L o .. Bp..

Jw n. .*. 
Jw n . . .  
J w n .. .  
Dsrn.. .  
JwD. . .

. t m . . .  
!6 in .. .
T im .. .  
r im . . .  

r i m . . .
r im  . . .  
r im . . .  
r im . . .  
r i m . . .
[6 m .. .

C l . . .  
'1 . . . .  

T im . . 
T i m . . 
T i m . . 
T i i n . .

3 w n .. 
O w n ..

D w n.. 
O w n ..

O w a .. 
Dsm.. 
O s m .. 
Osrn..

C l . .  
C l ..  
C l . . . .  
T i m . . 
T i m . . 
T im . . 
l i m ..

O w n ..

T im ..
T im ..

O s m .. 
O w n ..
O w n .. 
O w n ., 
Owa . 
O w n ..

C l . . . .  
T6m -- 
Tím  .

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n ..

C l . . .  
C l . . .  
C l . . .  
l i r a . . 
T im . . 
T ir o . . 
T im . .

T im . .
I6 d i..
T im . . 
T im . . 
T ir o . . 
T ir o . . 
T im . 
T im . .

N EUM ATICOS DIM EN SIO N ES
(pulgs.)

2  £

l ' S  
4  S

Totales

R S
R S
R S
R S
R S
R S

R .
R..

R.
R ..

T.
T..
T ..
T ..

R S
R S
R S
R S
R S
R S
R S

5 ..

3 ..
5 ..

5 ..
s . .  
s . . 
s , 
S .
5 ..

3 ..
8 ..  
S ..

R ..
R-.
R ..
R.
R.
E ..

.17
6.17
5 .43  

.17
5.43

5.43
5 .66
5 .66
5.66

5.66 
6 .2  
6 .2  
6 4

5.6:
5.60
6 .2
5.83
6.13
6.83

5 .66  
5.

5.66 
5.

6.67 
.67

6.67
6.67

5.62 
6.3 
6 .66 
6 .2
5.83
6.13
6.83

5.62

5.83 
6.16

5.28
6.28 
5.
5.
5.28
5-57

5.57
6 .8
6.83

6 .1
5.1
5.1 
4.56 
5 .1 !

R S F .

D ..

D .  
D

5 .11  D . .

5 .62  
6 .3  
5.61 
O 2
5.83
8.13
5.83

.45
3.57 
4.44
5.
7.13
4.91
6.58
4.91

O ..IB 6.OO/2O DB6.00/'20
1

2 7 )í Í88IÍ 8 9 *
0 . . B6.00'20 DB6.00/20 271 293H 33
0 . . B6.00/20 DB6.00/20 2 7 f 293)4 83
0 . . B6.00,'20 DB6.00/20 271 508?4 83
0 . . B6.00/20 DBO.00/20 271Í (08)4 83

U-. B7.00/20 DB7.00/20 21)4 84
u .. B7.50/20 DB7.50/20 22 84
u . . B7.50/20 DB7.50/20 22 84
u .. B7.50/20 DB750,'20 22 91
u .. B8.25/20 DBS.26/20 2 2 )i 96
u .. BS.25/20 DB8.25/20 2 2 )í 96
u .. B9.00/20 DB9.00/20 95
u .. B9.76/20 D B9.75'20 2314 95
u . B10.50.'20 DBlO.5/20 24 96
u .. BIO .60/22 DBlO.6/22 24H 95)4

l ' . B6.00/20 BC.OO/20 242
0 . . B6.00/20 B6.00/20 242
0 . . D6.00/20 B6.00/20 242
0 . . B6.50/20 D B 6 50 /20 242
0  . B7.00,'20 DB7.00,'20 242
0 . B7.50/20 D B7.60/20 242

U-. B7.00/20 D B7.00/20 20 2 5 4 * 77)4
U-. B7.50/2O DB7.50/20 20 2 8 7 * 7 7 k

u .. B7.00/20 D B7.00/20 20 2 5 4 * 77H
u .. B7.60/20 D B7.50'20 20 2 8 7 * 77H

0 -. B6.00I20 DB6.00/20 24.0 202.2 82.38
0 -. B6.00/20 DB6JX1/20 24.0 227.7 82.38
0 .. B9.00/13 D B7.00/20 27)4 296 92
0 .. B7.00/20 DB7.00/20 24 286.6 82.42

u B6.00/20 B6.00.'20 242
0 . B3.00/20 B6.00/20 242
0 B6.00/20 Be.00.20 242
0  . BS.00'20 B6.00/20 242
0 83.50.'20 D B6.50 ’20 242
0 . B7.00;20 DB7.00/20 242
0 . B7.50.'20 DB7.50,'20 242

u . P30i5 P32i6 25H 261)4 74)4

0 .. BO.50'20 DB6.Ó0/20 319 85)4
0 . B7.00/20 DB7.00/20 319 8 6 H

u .. B6.50>20 DB5.50.''20 26A 238)4 73)4
u . B7.00.20 DB7.00'20 2 m 238)4 73)4
u . B6.00/20 DB6JI0.20 25)4 238)4 78)4
u . B7.00,'20 DB7.00/20 a sw 244 A 81
u .. B7.50.'M D B 750/20 28M 2 4 4 * 81
u . B8.25/20 DBS.25/20 2 7A 276H 85

1

u . B6.00/20 P32x6 25)4 296)4 76
. u . B 650/20 DB6.S0/20 26)4 298)4 83

u . B7.00/20 DB7.00/20 27H 296)4 8 8 *

u . B7.00(20 DB7.00'2fl 2 6 * 284)4 8 0 «
U- 67.50.'20 D B750,'20 20)4 2 6 6 * 8 2 «
u . B8.25'20 DB8.25/20 2 7 * 315H 84)4
ü B9.00/20 DB9.00/20 24 S 6 5* 8844
u . B9.75'20 DB9.76.20 23(4 381 91)4
u . B9.00/20 D B9.00'20 26H 342 93)4

. u B6.00/20 B6.00/20 242

. 0 . BüJ)0/20 Ba.00/20 242
0 . B6.00'20 B6-00/20 242

. 0 . 66.00/20 B6-00'20 242

. 0 . B6.50;20 DB9.50/20 242

. 0 . B7.00/20 DB7.00.'20 242

. 0 . B7.S0.'20 D B:.50,'20 242

. u . B8.25>20 D B6.60 20 269H 83)4

. u . B8.25/20 DB7.5fl.'20 289)4 85)4

. Ü. B8.25/20 DB8.25,'20 289)4 8 5)4

. Ü. B9.00/20 DB9.00/20 m u 9 4)4
. u . B9.76/20 DB9-76/20 366)- 95
. u . B9.75/22 DB9.75/22 294 95

u:
B9.76,24
B10.50/2S

D B9.73/24
DBIO.50/2 .. 326

9 5)4
95

A i i l l B V I A C I O M O S i
■— C on sC ru cclán  co m p u e sta  de 

cn r r a c e r la  y  b a s tid or
II— B illón
II A  n — liorK  &  B eck
C l — C lark
O .— D e  d o b le  aren
( D ) — C on M iitor D Iése l
D l l  — B a ló n  dob le
j — -T/is p e s o s  in d ic a d o s  son

p o ra  la  c a r r o c e r ía ,  rnisa- 
Jeros y  e q u ip a je , 

t t — Se o tre c e ii ta m b ié n  cou 
b a s tid o r  d e  d o b le  a r c o  y  
d is ta n c ia  e n tr e  lo s  o je a  b a ­
s ta  lie OSfi" a  p r e c io  o x tra . 

P — C o m p le ia m e n re  flo tan te  
I l e p — n e re u le e  
K — A r c o  tra sern

L o — I .o n s  
O — Siie pen did o  
P — A lta  presiÓD 
R — R e d u ce ló n  a en e ills  
■■— E l p r e c io  ee  re flere  a l 
cb fis is  80I0.  S e  o fr e c e  c o n  cu - 
b re ta b le r o  y  p a ra b r isa  a l  p r e ­
c i o  a d ic io n a l d e  2 6 0 .0 0 .
• ••— 181 p r e c io  s e  re fiere  a l

c h a s is  s o lo . S e  o fr e c o  c o n  cu -  
b re tü b le ro  y  p a r o b r le o  a l  p re ­
c i o  a d ic io n a l d o  2 5 5 0 ,0 0 .
1114 Ke.liii'cluü iK,l,lr 
S — H e llcn liia l có n li-o  
Fl>— Spicer 
« T - -T le o t n
T — T u b o  ele c s f i i e r io  d e  ro la - 

c lo n  y  ten sores

T i m — T im b e n
li— c'otirn lite 
\ V :i r — 'V a r o e r  
\ V n  a — W a u k esb a  
t— C on  m o io r  D iéa e l a p re cio  

a d ic io n a l.
4— C on  m o to r  d e  p e t r ó le o  Hea- 

se lron n  n p r e c io  a d ic io n a l
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Sólo 1

V e r d a d e r a s

ezas de repuesto Bendix 

pueden restablecer la

Para la rápida renova* 
ción  d e  Tesortea de 
fre n o ; surtido coni* 
p le to  para frenos 
Bendix d e  autom óviles  
d e  m arcas populares.

fu e g o s  d e  f r e n o s  m e c á n ic o s  
B en d ix  S -K . E q u ip o  n o r ­
m a l y  e q u i p o  a  e l e c c i ó n  e n  
m á a  m a r c a s  d e  a u t o m ó v i le s  
y  c a m io n e s  q u e  t o d o s  l o s  
d e m á s  e q u i p o s  d e  e n f i e n -  
a m ie n t o  a u x i l i a r  ju n t o s  d e l  
m u n d o .  I n s t a la c io n e s  c o m ­
p le t a s  p a r a  e l  F o r d ,  C h e v ­
ro le t  y  o t r o s  c a m io n e s  d e  
m a r c a s  p o p u la r e s ,  a  p r e ­
c i o s  m o d e r a d o s .  O fr e c e m o s  
t a m b ié n  c o m p le t o s  s u r t id o s  
d e  p i e z a s  d e  r e p u e s t o .

Carburadores Bendíx-Stiomberg. 
El carburador d e autom óvil y  d e  
aeroplano m ás lam oso d e l mundo. 
S e em plea en m ás marcas d e auto­
m óviles que todos los dem ás 
carburadores d e  marcas ameri­
canas ¡untos. Es e l predilecto del 
m undo y  su representación o 
agencia, la m ás lucrativa del 
ramo.

C O M O  fabricante de muchas d e  las principales 
piezas de automóviles, conocidas en todo el 

mundo, la Bendix brinda a los com erciantes del 
ramo un m ercado enorm e y  m uy lucrativo para 
sus piezas de repuesto y  otros abastecimientos de 
gran consum o. Por supuesto, m uchos de nuestros 
productos tienen sus imitaciones. Semejantes imi­
taciones generalmente no admiten com paración 
en calidad, ajuste y  material, con  los auténticos 
productos Bendix. La Bendix encarecidamente 
recom ienda que sólo se  em plean las verdaderas 
piezas de repuesto Bendix en la reparación o  reha­
bilitación de los productos Bendix usados en  auto­
m óviles, cam iones, óm nibus y  tractores. Fabrica­
das, distribuidas y  garantizadas por la compañía 
Bendix, estas verdaderas piezas de repuesto Bendix 
son las únicas del m ercado que pueden restablecer 
el rendimiento com pleto d e  los productos Bendix 
desgastados.

BENDIX AVIATION 
EXPORT CORPORATION

fSubsidiaria d e  Ja Bendix Aviation Corporation)

30 Rockefeller Plaza Nueva York, E. U, A.
T e le g r á f i c a ;  " B E N D IX C O R P "
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Piezas d e  carburador Sfrora- 
berg. Un surtido com pleto 
en bonito gabinete de 
acero con  seis gavetas. 
Para todos los m odelos p o ­
pulares. Gabinetes con  p ie­
zas para todos los m odelos 
d e  vehículos y  gabinetes 
con  piezas para servir una 
marca determinada d e  ve- 
hícxilo.

C a r b u r a d o r e s  Z e n lt h .  S o n  
l o s  m á s  la m o s o s  d e  t o d o s  
l o s  c a r b u r a d o r e s  d e  s e r ­
v i c i o  p e s a d o ,  p a r a  tra c ­
t o r e s ,  c a m io n e s  y  m o t o r e s  
m a r in o s .  B n  c o m b in a c ió n  
c o n  l o s  f i lt r a s  d e  c o m b u s ­
t ib le  Z e n it h  r e p r e s e n ta n  
u n a  lu c r a t iv a  fu e n t e  d e  
t r a b a jo s  d e  r e p a r a c ió n .  
O f r e c e m o s  c a r b u r a d o r e s  
d e  r e p u e s t o  y  p i e z a s  d e  
r e p u e s t o .

P r o d u c t o s
B E N D I XAyuntamiento de Madrid



Verdaderas
piezas de repuesto 

BENDIX para
Verdadero

servicio BENDIX

P ropuisión  B endix. La pieza  
de autom óvil d e  m ay o r u so  e n  
to d o  e l  m u n d o : " l a  m ano  
m ecán ica  qu e  d a  atra n qu e al 
m o to r ". En varios tam años y  
tipos. Tam año y  tipo para  
cada determ in ada instalación  
e n  pa qu ete  individu al. Evite  
la s  im itaciones, p u e s  só lo  la  
B endix fabrica la s  verd aderas  
pro p u lsion e s B endix y  su s  
pieza s d e  repuesto .

Forro de írano Ban- 
d ix  • E c lip s e . Perfec- 
cíonado por la Ben. 
dix, la principal iá. 
brica de frenos del 
mundo, para satis* 
facer las necesidades 
de los modernos ve- 
hiculos de alta veloci­
dad bajo las con­
diciones del trálico 

moderno. Se ofrece en toda forma:
rollos, m oldeado, segm entos y 
bloques. Seguro, suave y  muy
durable.

Bslabiiízador bidráulico de direc­
ción Bendix. Evita lo s  peligros 
resultantes de las reventazones 
de neumáticos. El vehículo posi­
tivamente no  se  ladea al ocurrir 
la reventazón, apartándose de su  
dirreclón. La dirección ordi­
naria no se  perturba en absoluto. 
Se instala en cualquier automóvil, 
camión u ómnibus, con m uelles 
delanteros de tipos corrientes o 
con ruedas delanteras de sus­
pensión independiente. Precios 
moderados. No hay que per* 
forar para instalarlo. N o hay  
gastos de reparación.

Zapatas d e  treno d e  re p u e sto , en  
ju e g o s  com p le to s, para /re n o s  
B endix, S e  o irece n  e n  e l  lam oso  
pa q u ete  m etá lico  cu rvo  Bendix  
(q u e  con tien e 8 zapatas). Zapatas 
perfectas, forradas y  alisadas a la  
con cen trid d a d  exacta d e  lo s  tam­
bo r e s  prin cip ales. A h orran  m ucho  
tiem po y  trabajo. Para todos Jos 
au to m ó viles y  cam ion es d e  m arcas 
p o p u lares. P ídanos in loim ación  
deta llad a  so b r e  estos productos  
Bendix.

G ru p o s d e  c a b l e s  d e  
/r e n o s  B en d ix  y  c o n ­
d u c ta s .  Perm iten r á ­
pida . fá c il  y  correcta  
r e p a r a c i ó n  d e  todo  
autom óvil co n  frenos  

B endix q u e  tiene c a b le s  p a ra  la  
actuación d e l sistem a. S e  ofrecen  
en  surtidos para ca m io n es y  auto­
m óv ile s , q u e  con tien en  3 0  gru pos  
pa ra  ca m ion es y  rem o lq u es y  40  
gru p os p a ra  au to m óviles d e  p a sa ­
jeros.

Los m agn etos Bendix-Scintilla  
s e  sum inistran para toda  
cla se  d e  m otor d e  u n o a se is  
cilin dros, d e  tipos d e  auto­
m óvil, industriales y  m ari­
n o s . V entajas com o  im anes  
giratorios, bob in as fijas im ­
p e rm e a b le s , ruptores sin  
p iv o te s  y  p ieza s m óviles  
tapadas, perm iten  a  estos  
m agn etos dar u n  fun ciona­
m iento irreprochable y  de  
gran  duración.

Productos BEND IX
BENDIX AVIATIO N  EXPORT CORPORATION  
fSubsidiaria de Ja Bendix Aviaiion Corporation)
30 Rockeíeller Plaza, Nueva Yor)(, N . Y ., E .U .A
Sírvanse enviarme catálogos y  pormenores de la agencia de los pro. 
ductos Bendix anclados abajo:

) Resories de frenos Bendix (
) Carburadores Stromberg j
) Carburadores Zenith y  lillros ( 

de combustible (
] Frenos mecánicos al vacio 

Bendix B-X (
) Forro de treno Bendix Eclipse

Nombre______________________________________

) fuegos de cables de ireno 
Bendix

) M agnetos Bendix Scintilla 
) Propulsión Bendix 
) Zapatas de Ireno de repuesto 

Bendix
) Estabilizador hidráulico de 

dirección Bendix

Calle____

Ciudad y  pa is-  

NegogiQ . - ,

OTROS PRODUCTOS BENDIX 
PARA AUTOMOVILES:

Dinamómetro de chasis Bendix-Feragen, endereza- 
dores de chasis, contrapesadoras de ruedas, equipo 
de alineación de ruedas, ensayadores de freno 
Bendix-Cowdrey, equipo Bendix-Peco para tratar 
neumáticos, ensayadores de radiorreceptor Bendix- 
DayRad, gobierno manual de cambio marcha 
Bendix Finger Tip, gobierno al vacío Bendix BK 
para puertas de ómnibus, frenos neumáticos Bendix 
Westinghouse para automóviles, ensayadores de 
recorrido Zenith, etc.

Ayuntamiento de Madrid
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=Precios de lisia al detalle con entren en la fábrica

N O T A : Lo» precio» de Hele de le fábrica eatán de acoerdo con la práctica en loa Eetadoa U n U a ^  Na  
comprenden el precio de mucho» artlcoloe de eqnipo ni el de otroe aeeeaorlo» qne no eean eqaeUee qne 

ordinariamente necesitan los compradores en el paie f  el extranjero.

P A S . C A B B O C E K IA  P R E C IO

A U B U R N
« S I x — 0 5 4 "

5 -p  B ro u g b a m  $745
6 -p  S edan  7 95

2 -4 -p  O o n v . C a b r Io U t 9 45
S .p  G o n y . F b a e to n  996

*‘ E I « r h t — S B 2 ”
5*p B ro u g b a m  $ 99 5
5 -p  S edan  1 .0 9 5

2 -4 -p  C o n ? , G a b r lo le t  1 ,2 2 5
5 -p  CoQV. F b a e to n  1 ,2 7 6

p e r c l i n r e r e d  E l g h t - »  
8 5 2 * *

5 -p  B r o u g b s m  $ 1 .4 4 5
5 -p  S e d a n  1 ,5 4 5

2 -4 -p  C o n y . C a b r lo le t  1 .Ó 76
5 -p  C o n y . P b s e t o n  1 ,7 2 6
2 -p  S p e e d s tc r  2 ,2 4 5

B C I O K
- * í 7 - 4 «  « S p e c i n l * *

< 1 2 2  i n . — : í . 1 0  i n .  W .  B . )
2 -p  B u s io o s s  C ou p e  $81 0
4-D S p o r t  C on p e  í O pere

S e a t )  8 70
5 -p  2 -dD or S edan  855
6 -p  2 -cloor Sedan

ít r u n k )  8 8 0
5 -p  4 -d o o r  S e d a n  8 9 0
0 -p  4 -d o o r  Sedan

I tr u n k ) 9 1 5
4 -p  C o n y . C oupe

IK . 8 .1  9 5 0
6 -p  C on y . P h a e to u  1 ,1 9 0

. . . .  S e d a n  CbasaiB  630

« 7 - 0 0  “ C e n t n r y * *
< 1 2 0  i n — ^ . 2 0  I d o  W .  B . )

4 -p  S tw rt  O onpe
(O p e ra  S e a U l $ 1 ,0 9 0

5 -p  2 -d o o r  S e d a n  1 .0 4 6
6 -p  2 -d o o r  S edan

I tr u n k ) 1 .0 7 0
5 -p  4 -d o o r  S e d a u  1 .0 6 0
5 -p  4 -d o o r  S edan

{t r u D k i 1 .1 0 5
4 -p  C on y . C on p e

I R .  8 .1  1 ,1 4 0
5 -p  C on y . P h a e to n  1 ,8 9 0

. . . .  S edan  C baasia  8 10
: i 7 - 8 0  « « l l e n d m a n t e r * *  

4 X:í 1  I d — ^ . 3 »  m .  W .  B . )
6 -p  4 -d o o r  .^edac

I t r i in k l $ 1 .5 7 6
9 -p  4 -d o o r  F o rm a l

S ed a n  ( t r n n k l 1 .4 0 5
9 -n  C o n y . ]*b a eton

I t n m k l  1 .6 6 5
. . . .  S edan  C b sea la  1 .0 0 0

. « 7 - 0 0  < < T á im ited **
< 1 « 8  i n . — ¡ l . n o  m .  W .  B . )  
9 -p  4 -d o o r  S edan

(t r n p k )  $ 1 .8 2 6
6 -p  4 -d o o r  F o rm a l

S e d a n  ( t r t in k l 1 .9 9 6
8 -p  4 -d o o r  S edan

I t r n o k l  1 .9 9 5
S*p L liiio u a in e  Sedan

ic r u n k )  2 .0 9 6
. . . .  S e ilon  C b a sa ls  1 ,1 9 6

L o a  d o a  s ig u ie n te s  r a d io r r e ­
c e p to r e s  se  o ir e c e n  u e le c c ió n , a  
p r e c 'o  a d ic io n a l :  m o d e lo  e n  nn 
g ru p o  co n  6  tu b o s  e lcctrón ^ coa  y  
u n o  d e  re c t if ic a c ’ ó n , $ 5 9 .0 0 ;  m o ­
d e lo  en  dos  g ru p o s  c o n  5  tiiboa 
e le c t ró n ico s  j  u n o  d e  re c t ifica ­
c ió n .  $ 9 6 .9 0 .

C A D I M . / i C - L A  S A T X E  
. S e r i e a  “ 3 7 - 5 0 * *

( 1 2 4  i n , — 3 . 1 5  m .  W .  B . )
2 -p  C o u p e  I O pera

S e á ts )  $ 1 ,0 6 5
2 -p  C o n r . C oupo

I R . S . l  1 .2 3 6
6 -p  2 -d o o r  T o n r .  S edan

I t r u n k )  1 .1 6 6
6 -p  4 -d o o r  T o u r , Sedan

I tr im k ) 1 .2 0 5
5 -p  4 -d o o r  C oa v .

S e d e o  1 .5 4 5
. . . .  S e d a n  C h a ss ls  9 10

C A D I L L A C
* < 3 7 -« 0 * *

( 1 2 4  i n . — : e . l 5  m .  W .  D . )  
2 -p  C ou p e  (O p era

S e n ta ) $ 1 .6 4 6
2 -p  C o n r . <*oupe

I R . B . l  1 .9 7 6
6 'p  4 -d o o r  T o u r . S edan

( t r u n k )  1 .9 4 5
5  -p  4 -i !o o r  C o n y . S eda  n  1 .9 8 5

. . . .  S e d a n  C b a s s ls  1 ,8 5 0

!»A S . c a r r o c i : r i a  p r e c i o

S e r i e s  “ 3 7 - C 5 * ’
( 1 3 1  i n , — 3 . 3 3  i n .  W .  B . )
5 -p  4 -d o o r  T o u r . S edan

(tru D k ) $ 2 .0 4 5

S e r l e s  “ 3 7 - 7 0 * *
( I R X i n . —^ e « H  D . W .  B . )
2 -p S p o r t  C oupe

(R .  S .) $ 2 ,7 4 5
2 -p C on v . C oupe

(R .  R .) 2 .8 4 5
5-D 4-<3oor T o u r , Sudan

(t r u p k ) 2 .5 4 5
0 -p ■1-door C on y . S edan

(t r u n k ) 2 .8 0 5
S o d a n  C b a ssia  1 .8 5 0

S e r i e »  “ 3 7 - 7 6 “
< 1 3 8  i n — 3 . 5 0  m i.  W ,  B . )  
3 -p  T o u r  S edan

I tr u n k ) $ 2 .7 4 5
5 -p  F o rm a l S edan  .8,596
5-II T ow D  S edan

I tr u n k ) 8 .2 4 5
C'D C o o T . Sedan

(t r u n k )  3 .5 4 5
7 -p  T o u r .  S edan

(t r u n k )  2 ,8 0 5
7 -p  T o u r .  Im p e r ia l

( t r u n k )  3 .0 9 5
7 -p  T ow D  C a r 4 ,6 4 5
S -p  B u a ln eea  T ou r.

S ed a n  ( t r u o k )  2 .0 7 5  
S -p  B u s 'n e a s  T o u r .  I m ­

p e r ia l (t r u n k ) 2 .B 76 
. . . .  S ed a u  C baasia  1 ,0 5 0

A l l  in o d e ls  in  t b ís  U ne h a ré  
4  dOOIB.

S e r l e s  “ 3 7 - 8 6 “
< 1 3 8  i n .— . « . 6 0  m .  W .  B . )
5-D  T o u r .  S edan

( t r u n k )  $ 3 ,4 4 5
5 -p  F o rm a l S edau  4 .2 9 6
6 -p  T o w n  Sedan

( t r u n k )  3 .9 4 5
6-i> C on y . Sedan

( t r u o k )  4 .2 4 6
7 -p  T o n r .  Sedan

( t r u n k )  3 .6 9 5
7 -p  T o u r .  Im p e ria l

( t r u n k )  3 .7 9 5
7 -p  T o w n  C a r  6 .8 4 6

. . . .  C haaaU  2 .9 5 0
A l l  m o d e le  in  th U  U n e h a ré  

4  d oora .

S e r i e s  “ 3 7 - 9 0 “
( 1 5 4  i n . — 3 . 9 2  m .  W .  B . )  
7 -p  4 -d o o r  S edan  $ 7 ,4 6 0
7 -p  4 -d o o r  I m p e r ia l  7 .9 5 0

. . . .  S e d a n  C b aaa ls 6 .3 5 0
L oa dofl a lgu ienteB  r a d io r r e ­

c e p to r e s  ee  o fr e ce n  a e le c c ió n , a  
p r e c ’ o  a d 'c lo n a l :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  c o a  s  tn b o e  e le c t r ó n ic o s  y  
u n o  d e  re c t if ica c ió n , $ 5 9 .5 0 ;  m o ­
de ’ o  en  d o s  g ru p o s  co n  5  tubos 
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  d o  re c t ifica ­
c ió n .  $ 7 9 .6 0 .

C H E V R O L E T  
M a s t e r  ( C o n v e n t l o i i a l  

S p p i n s s )
( 1 1 2  I n . — 2 . S 5  m .  W .  B . )
2 -p  B u s in e ss  C ou p e  $55.'í
5-D 2  (lo o r  C o a e b  6 0 5
6 -p  4 -d o o r  S e d a n  025
6 -p  2 -d o o r  T o w q  S edan

(t r u n k )  590
6 -p  4 -d o o r  O lo se  Cou-

p le d  8edaD 
I t r u n k ) 050

2 -p  O ñ b r io le t  I R .S . )  fi-'iO
. . . .  S edan  D e lly e r y  605
. . . .  P o e s e u g e r  C h a ss ls  3 90

D e l u x e  M a n t e r  ( K n e e  
A c t l o n )

( 1 1 2  i n . — 2 - 8 6  m .  W .  « . )  
2 -p  B u a ineaa  CouPG C15
2-D  S p o r t  C ou p e  645
6 -p  2 -d o o r  C o a rh  625
6-D  4 -d o o r  S e d a n  690
6 -p  2 -d n o r  T o w n  Sedan

í t r u n k )  6 50
6 -P  4 -d o o r  C loae

C outdec! Sedan  
( t r u n k )  715

. . . .  P a s s e o g e r  C hasela  4 35

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

D e l a x e  M a a t e r  T m p .  
( K n e e  A c t l o n )

< 1 2 7  i n ,— 3 .2 3  m . W .  B .)
7 -p  S eda n . 4 -d o o r  $ 0 4 0
7 -p  T o u r . S eda n .

4 -d o o r  I t r u n k ) 9 65
7-1) L im o u s in e , 4-<loor 9 00
7-1> I .lin o n s ia e . 4 -d o o r

I t r u n k ) i .0 3 6
. . . .  (.^bassíe (e e d a n l 4 8 5

L o s  tre s  s ig u ie n te s  ra d io rr e - 
ce ])to re a  h6 o fr e ce n  a  e lc c c ’ ó n , a 
p r e c :o  a d i c io n a l :  m od e lo  e n  un 
g r u p o  c o n  5  tu b o s  e le c t ró n ico s  y  
uno d e  r e c t if ica c ió n , $ 3 7 .7 6 ;  m o­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  co n  5  tu)>os 
e le c t ró n ico s  y  u n o  d o  re c t ifica ­
c ió n .  $ 4 9 .7 5 ;  m o d e lo  en  dos  
g ru p o s  co n  7  tu b o s  e le c tró n ico s  
y  uno d e  re c t if ic a c ió n . $ 6 9 .7 6 .

N o t u :  (P a r a  a u t o m ó v i l e s
C b e v ro le t , m o d c loa  U a s t e r  y  
M a ste r  D e L u x e . | A l  p r e c io
a d ic io n a l d c  $ 6 5  se o fr e c e  e je  
t ra se r o  d ob lo .

C H R Y S L E R
R o y i i l  S i s  

( 1 1 3  i n  2 . H n  m .  W .  B .>
2 -p  C o u p c $ 71 5
4 -p  C ou p e  ( R .S . )  7 66
6 -p  R rouglm rn , 2-do<ir 7 76
5 -p  T o u r .  B ro iigh a m .

2 -d o o r  786
6 -p  S e d a n . 4 -d o o r  816
6 -p  T o u r . S eda n ,

4 -d o o r  625
4 -p  C o p y . C ou p e  9 10
5 -p  (Tonv. S e d a n  1 ,2 4 6
7 -p  S e d a u  (1 3 3  in .

W . B . )  1 ,0 4 6
7 -p  S edan  L lm o u s ln e

(1 3 3  in .  T 7. B . )  1 ,1 4 3

T n ip e r la l  
< 1 2 1  t i i . ~ 3 . 0 8  m . W ,  B .)

2 -p  C ou p e  $92 5
4 -p  C o u p e  ( R .S . )  9 65
6 -p  T o u r . B ro u g b a m  9 65
6 -p  T o u r . S e d a u  S
4 -p  C o n r . C oupe

(R ,  S . )  1 .0 6 5
5 -p  C o n y . S edan  1 ,8 9 6

C o a t o m  I m p e r i a l  
< 1 4 0  I d .— 3 .5 6  m .  W »  D .)

7 -p  S e d a u  ( t r u n k )  $ 1 .8 9 6
7 -p  S e d a n  L lm o u s ln e  1 ,9 9 5

A i r  ti o  w  
< 1 2 8  I n .— .« .2 6  m .  W .  B .)

5 -p  C o u p e  $ 1 .4 7 6
6 -p  1 -d o o r  S edan  1 ,4 7 5

r O R O
< 1 2 6  I n .— 3 . 1 8  m .  W .  U .)

5 -p  W e s tc b c s te r
S ed a u  $ 2 .1 9 5

6 -p  B e v e r ly  S e d a n  2 ,2 0 5
2 -p  C o n y . C ou p e  2 ,3 4 5
5 -p  C on v . PhaetOD 2 ,3 0 6

S n p e r c fa u r a e d
(1217 in .— .« .1 8  m .  W .  B .)

.6-p W e stc b e s te r
S edan  $ 2 .6 9 5

5 -p  B e y e r iy  S e d a n  2 ,9 9 6
2 -p  (Donv. C ou p e  2 ,7 4 5
5 -p  C o n y . P h a e to n  2 ,7 9 6

C a s t o n i  
( 1 3 2  i n .— 3 .3 5  m . W .  B .)
6 -p  B e r e r ly  S ed a n  $ 2 ,9 9 5
6 -p  B e r lln e  2 ,7 0 6

C iiütoxn S a p e r c h a r s e d  
< 1 3 2  In ,— « .3 6  m .  W .  B .)

5 -p  B s T c r ly  S edan  $ 3 .0 9 5
5 -p  B e r lln e  3 ,2 9 5

D E  S O T O
S p e v i i i l  S i x  

< 1 1 2  I n . — 2 . 8 5  m .  W
2 -p  C oupe
5 -p  S e d a n  (2 -d o o r )
n -p  S edan  (4 -d o o r )
6 -p  T o u r , S ed on

4 -p
(4 -d o o r )  

C oupa  ( R .S . )

A l r a t r e n m  S i x  
< 1 1 6  í d . — 2 . 0 5  m .  AV.

2 -p  B u s in e ss  C oupe
4 -p  C ou p e  ( R .S . )
6*p 2 -d o o r  B ro u g b a m
5 -p  2 «d o o r  T o u r .

B rou glia in

B . )
$ 5 5 0

690
6 85

(U 5
6 90

B . )
$ 63 5

78
7 45

7 66

5 -p 4 -d o o r  S edau $78 0
5 -p 4 -d o o r  T o u r .  S e d a n  705
4 -p C on v . C oupe 8 70
5-p C o n v - Sedan 1 .1 0 5
7-P S edan

(1 3 3 "  W .B . ) 1 ,0 2 5
7 -p Sedan

( 1 3 3 "  W .B .) 1 .1 2 5

P A S . C A K R O C E lt lA  P l l l íC I O  P A S . C A R R O C E U IA  P R E C IO

S 't) 4 -d o o r  T o u r , S edan ,
t m o k

5 -p  4 -d o o r  l ’o u r . S edan ,
lu gg a ffo  o o m p ’ t 665

C i i v a l l e r — “ » K ”
( l i e  Jn 2 .0 4  m .  W .  B .)

5*0 2 -d o o r  T o n r . S edan ,
tru iik  * 7 7 5

 ____ 5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n ,
D O U G E  i u ^ o g e  c o m p 't  7 45

S ia :  5 ,p  4 -d o o r  T o u r , S edan ,
tru n k  8 05

5 -p  4 -d o o r  T o u r . S eda n ,
lu g g a g e  co m p ’ t  776

a -p  B u s in o e »  C ou p e  7 26
3-B-P C ou p e  ( R .S . )  775
8 -B -p  C on v . C ou p e  ( R .a . )  815

5 65
566 
CIO

( l i a  i n  2 .8 5  m . W .  B .)
2 -p  C ou p e  852.7
4 -p  C ou p e  ( R .S . )
6 -p  S e d a n , 2 -d o o r
5 -p  S e d a n , 4 -d o o r
5 -p  T o u r .  S edan ,

4 -d o o r  0 2 0

D e L i i x a  S l x  
( 1 1 5  I n  2 .8 3  m . W .  B .)

2 -p  C ou p e  * 6 4 0
4 -p  C ou p e  ( U .S . )  6 9 5
5 -p  S eda n , 2 -d o o r  7 0 5  
5 -p  T o u r .  S edan ,

2 -d o o r  7 1 5
5 -p  4 -d o o r  S edan  745
5 -p  T o u r .  S edan ,

4 -d o o r  7 55
7 -p  Sedan

( 1 * 2 -  W .B . )  9 95
5 -P  C o n v . S edan  1 .1 4 5
4 -p  O ooT . C ou p o  825
7 -p  L lm ou sln e

(1 3 2 "  W . B . )  1 ,0 9 5

D U E S E N B E R G
( 1 4 2 } £  i n  3 .0 2  m .

W .  B .)
, . . ,  C baasia  * 8 ,5 0 0
. , , .  S u p e ro h a rg e d  1 0 ,0 0 0

( 1 5 3 H  ín .— 3 .8 1  n>.
W .  B .>

. . . .  C h a esls  * 8 ,6 0 0

. . . .  S u p erclia rg ed  1 0 ,0 0 0

F O R D
0 8  H .P .  V - 8  

< 1 1 2  i n  2 .8 5  m .  W .  B .)
*¿ p r o u i .e  * 4 8 0
6 -n  T u d o r  S edan  C:iu
6-n  T u d o r  T o u r .  S edan  6 55
5 -p  F o r d o r  S e d a n  500
6-D F o rd o r  T o u r , S edan  615

. . . .  n e lu x e  T u d o r  S e d a n  6 96
D e lu x a  (Tutlor T o u r , 

R ed n " 6 20
. . . .  D e lu x a  F o rd o r

S e d a n  6 5 5
. . . .  D e lu x e  F o r d o r  X ou r.

S e d a n  6 8 0
. . . .  D e lu x e  R oa d a ter  8 !6
  D e lu x e  P h a e to n  870
. . . .  D e lu x e  C ou p e  580
  a u b  C o u p e  640
. , .  C lu b  r 'a b r lo le t  6 8 0
  C a b r lo le t  6 4 0
. . . .  C o n v - S edan  7 80

8 5  H .P .  V -8  
( 1 1 2  In .— 2 .8 5  n i . W .  n .k
2 -0  C o u p e  * 5 8 6
S -p  T u d o r  S edan  5 60
5 -p  T u d o r  T o u r . S e d a n  5 85
5 -p  F o rd o r  S e d a n  6 20
6 -p  F o r d o r  T o n r .  S edan  6 45
6 -p  D e lu x e  T u d o r

S e d a n  6 05
5 -p  D c L u x e  T u d o r  T o u r .

S edan  6 30
5 -p  D e L u x e  F o rd o r

S e d a n  6 6 5
5 -p  D o L iix e  F o rd o r

T o u r .  S ella n  6 9 0
2 -p  D r l . o i e  R o a d a te r  8 3*
v-n  D e l.n x e  PhaetO B M O

2 -4 -n  D e iJ ix e  C on n e 6 9 0
, . ,  , C lu b  C ou p e  650
  C lu b  C a b r io le e  690
. . . .  C a b r lo le t  6 50

5 -p  C o n v . S e d a n  7 0 0
N e t a : loa  e ig u le n te »  ra d iorre*  

eepT oree ae aum iD lBtrau co m o  
eq u ip o  a  e le c c 'd n , a  loa  p r e c io s  
a d ic io n a le s  c o r r c a p o n d ie n te a : r a ­
d io r r e c e p to r  d e  2  g ru p o »  pa ra  
a titom dT ilea  c e r ra d o s . * 4 8 ;  d e  
2  g ru p o s  p s r a  a u to m ó v i le s  a b ie r ­
to s  T t ra n e fo rm a b le s , * 4 0 ,5 0 .

G R A H - 4 M
C r n a a t l c p ^ —“ 8 5 "

< 1 1 1  I n  2 .8 2  m . W .  B .)
5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S edan ,

T ru n k  *62.7
5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S e d a o ,

lu g g a g e  c o r a p 'i  SB5

S n p c r c l i n p g e r — “ 1 1 0 ”  
( l i o  i n . — 2 .9 4  n i .  W .  B .)

5 -p  2 -d o o r  T o u r . S edan ,
tr im k  * 8 9 6

5>p 2 -du or T o u r .  S eda u ,
lu g g a g e  c o m p 't  665  

5 -p  4 -d o o r  T o u r .  S eda n ,
tru n k  9 25

5 -p  4 -d o o r  T o u r . S eda n ,
lu g g a g e  co m p ’ t  895

3 -p  B naineaa  C ou p e  865
8 -6 -p  C oupe (R .8 ,1  895
8 -5 -p  C o n v -C o u p e  ( R .S . )  92-7

C n a t o m  
S n p e r c l i M r g e r  “ 120”

<110  l o  120  i n . —
2 .8 4  t o  3 .0 4  m .  W .  B .)
.7*p 4 -d o o r  T o u r .

S e d a n , t ru o k  * 1 ,0 2 5
6 -p  4 -d o o r  T o u r . S edan ,

lu g g a g e  co m p ’ t  9 95
S -p  B u s in e ss  C on p e  945

8 -6 -p  C ou p e  ( R .S . )  0 75
3-5-D  C on v , C oupe

( R .S . )  1 ,0 0 5
H U D S O N

C n s t o m  S l x  
( 1 2 2  i n . — 3 .1 0  m .  W .  B .)

8 -p  B ú a . C ou p e  *695
5-p  C ou p e  720
4 -p  V ic t o r ia  C ou p e  765
6-p B ro u g b a m  7 4 0
0 -p  T o u r . B ro u g b a m  7 6 5
6 -p  S edan  7 9 0
6 -p  T o u r . S e d a n  815
5 -p  C on v . C ou p e  8 2 0
6*p C on v . B ro u g b a m  9 0 0

D e l n x c  E ! g : k t
In .— 3 .1 0  m . W .< 1 2 2

3 -p
4 -p
8 -p
0 -p
6 -p
0 -p
3 -p
0 -p

C oupe 
V ic t o r ia  C onpe 
B roughacn 
T o u r .  B ro u g b a m  
S edan
T o u r .  S edan  
C o n v . C oupe 
C on v . B ro u g h a o i

C n a l o m  E l s b t  
I n . — 3 . 1 0  m .  W .

C oupe
V ic t o r ia  C oupo 
B ro u g b a m  
T o n r , B rou gb a m  
S edan
T o u r , Sedan  
O on v . Cbkupe 
C on v , B rou gb a m  

D e i n x n  E i g t l i t  
i n . — 3 . 2 8  m .  W .  

Sedan
T o u r . S edan  

C n a t o m  E l K h t  
i n . — .3 .2 8  m .  W .  

Sedan
T o a r .  Bedan

< 1 2 2
3 -p
4 -P
8 -p  
8 -p  
6-P  
8-P
3 -p
0-p

( 1 2 8
6 -p
6 -p

< 1 2 9
0 -p
8-P

H U P B f O B I L E
S e r i e n  “ G ”  7 1 8  

( 1 1 6  I n . — 3 . 0 0  m .  W .  
S p e c i n I

6 -p  2 -d o o r  S eda o
6 -P  2 -d o o r  T o a r ln g

Sedan 
6 -P  4 -d o o r  S edan
6 -p  4 -d o o r  T o u rin g

Sedan 
8-p C oupe
5 -p  Goui>e (R . S . )

C n a t o m
6 -p  2 -d o o r  S edan
0 -p  2 -d o o r  T o u r in g

Sedan 
6 -p  4 -d d o r  S edan
6 -p  4 -d o o r  T o u r in g

Sedan 
S -p  C oupe
3 -p  C ou p e  (R .  S . ¡

B .)
* 7 7 0

820
800
825
8 40
869
885
9 6 5

. B . )
3 8 8 5

905
895
9 20
9 40
9 85
9 80

1 ,0 6 0

, B . )
* 8 6 5

8 90

, B . )
* 9 6 5
990

B . )

$ 81 0

850
856

890
795
8 40

890

925
9 3 0

965
8 70
915

A b re v lB e lu u e e ; W .B .— D Ia la n c la  e n tre  loa  ele». U .S .— A a ie u to  a u x i l ia r  tra se ro .

S ep tiem bre, 1937 5 7
Ayuntamiento de Madrid



ÍM e m ó vU e A .
 —Precios de lisia al detalle con entre^ en la fabríca-

N O T A :  L a s  p r e c i o s  d e  l i s t a  d e  la  f á b r i c a  e e tá n  d e  a c a e r d o  c o n  la  p r á c t i c a  e n  le e  E e ta d u e  U n id o s .  N o  
c o m p r e n d e n  e l p r e c i o  d e  m u c h o s  a r t í c a l o e  d e  e q u ip o  n i  e l d e  o t r o e  a c c e s o r io s  q u e  n o  s e a n  a q a e l ío s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s i t e n  lo e  c o m p r a d o r e e  e n  e l  p a i s  y  e l  e x t r a n je r o .

I 'A S . C A K R O C E llIA  P U K C IO  l-.VS. O A R E O C E K I A  l ‘ H E C 1 0  l ’ A R . C A B R O C E H rA  P R E C IO  ' l ’ . iR ,  C A R R O C E R I A  P R E C IO

“ S a p e r - E H i r l i t — l ú O I  ”S e r l e s  “ N ”  7 2 1  
( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  i n .  W .  n . )  

S p e c l u l
5 ‘ P 2 'd o o r  S ed a n  $99 5
6>p 2 -d o o r  T o u r ln g

S e d a n  1 ,0 3 5
6>p d ^ lo o r  S edan  1 ,0 3 5
0- p  4 -d o o r  T o u riu g

S edan  1 ,0 7 5
5-T C o a p e  (R .  S . )  1 ,0 3 5

C n s t o n i

5 -p  2 'd o e r  S e d a n  $ 1 ,0 9 5
6-p  2-d o o r  T o u r iu g

S edan  1 ,1 3 5
6 -p  4 -d o o r  S edan  1 ,1 3 5
C-p 4 -d o o r  T o u r ln g

S e d a n  1 ,1 7 5
n -p  C ou p e  (R .  S,1 1 ,1 3 5

L I N C O L N  Z E P H Y n

( 1 2 2  I n .  3 . 1 0  m .  W .  B . )

5 -p  C ou p e  S e d a n  $ 1 ,1 7 0
5~p 4 -d o n r S e d a n  1 ,1 9 0
S-P C oiip e  1 ,0 9 0
5 -p  T o w n  L lm o u s lo e  1 ,3 6 0

L I N C O L N
V - 1 2

- . 3 . 4 5  m .  W .  O . )( i s e  I n
5 -p  S eda n , 2

w ln d o w  $ 4 ,4 0 0
5 -p  S e d a n , 3  n in d o w  4 ,4 0 0
5 -p  B rn n n  C on v .

V ie to r ln  5 ,5 0 0
2 -p  L e  B n ron  C on v .

Rrtat. ( R .S . )  4 .9 0 0
2 -p  L e  B a ró n  C inipe 4 .9 0 0
S-P 'W lllo u g lib y  C ou p e  6 .5 0 0

  O h assie  2 .7 0 0

( 1 4 6 l n . ~ 3 . G 8  j n .  W .  B . >

7-P Sedftü S 4r700
T-p L im o u s lu e 4 .8 0 0
5 -p B r u o n  G flbrloleC

(n o n -co llo p s t -
b le ) 8 ,0 0 0

S-P B rtin n  T a b r io le t
(s e m l-c o lla  p s i-
b le ) 6 ,7 0 0

5 -p B rn n n  T o n r .
C a b r io lo t 6 .9 0 0

7-P B rn n n  B ro n ch a m 6 .7 0 0
5 -p L e  B a ró n  C o n » .

SeA an (p a rtí*
t io n ) 6 .6 0 0

S>p L e  B a ró n  C onv .
S edan 6 ,4 0 0

7 -p J a á k in a  S ed a n -
L im ouR ine 5 ,0 0 0

5-p Jndk!nÑ  B e r lin e ,
2  w io d o w 5 .0 0 0

5 -p ITudkin^ B e r lin e ,
8 w in d o w 5 .7 0 0

7-P W n io n g U b j  L lin o u -
ein e 5 .8 0 0

íí-p W in o u ffh b y  P a n e l
B ron gh a ia 7 .0 0 0

7 -p W illo n g h b y
T o u r ln g 5 .5 0 0

5 -p W illo n g h b y  S port
S edan 6 .8 0 0

C h a ssis 2 .8 0 0
C b n sa is  (IGO I n . )  8 ,0 0 0

N A S H
“ N a s h  4 0 0 ”

( 1 1 7  I n  2 . 0 8  t n .  W .  B . )

3 -p  C oiip e  SOSO
6 -p  C ou n e íR -S -1  ÓS5
•5-p C a b r to le t  7 75
6 -0  v i c t o r ia  ( t m n k )  6 00
6 - 0  S edan  ( t r o o k )  7 35
3-D A l l-p u m o e e  C ou p e  6 95

A m b o N o a d o r  S I x  
( 1 2 1  I n  3 . 0 S  m .  W .  B . )

C onpe 6 8 2 0
5 -p C o n p e  í R .S . l 8 60
ft-I> C a b r lo le t 9 2 5
6 -p V ic t o r ia  ( t r u n k ) 8 60
6 -p 8e<lao (t r u iik ) 0 10
5-P A ll-p u rp o s e  C ou p e 875

A m b a e a n a o r  E l g / b t  
( 1 2 B  I i i . — 3 . 1 8  i n .  W .  B . )
3 -n  C ou p e  $ 04 0
5 -p  C ou p e  ( R .S . )  0 30
5-n  C a b r lo le t  1 ,0 4 3
0 -n  V ic to r ia  ( t r u n k )  9 80
e -n  S e d a n  ( t r u o k )  1 ,0 3 0
5 -p  A U -o u rp o a e  C ou p e  096

O L U S M O n i L E

“ S i x ”
( 1 1 7 i n . — 2 . 0 8  m .  W . B . )

ñ-p 2 -d o o r  S e^ ao $ 78 6
5 -p 2 -d o o r  T o u r .  Sedan

(t r u n k ) 8 10
5 -p 4 -d o o r  8 e d n a 835
5 -p 4 -d o o r  T o u r . Sedan

(tr u n k ) s e o
2-p B u  9. C oupe 730
2-p C lu b  C ou p e  (o p e ra

sestB ) 7 85
2-P C on v . C o u p e  (I t .S .I 8 80

S e d a n  C ba^ sis 5 40

“ E l K l i t ”
( 1 2 4 I n , — 9 , 1 5  n a .  W . B . )

fl-D 2 -d o o r  S edan $335
5-D 2 -d o o r  T o u r , S ednn

(t r u n li l 010
5 -p 4*door S edan 0 36
5-D 4 -d o o r  T o u r .  Sedan

(tn in lt ) OSO
2-D R u s , CoilDS 8 30
2 -d C lu b  C ou p e  (o p e ra

aeara) 8 85
2-D C on v . C ou n e ( R .S . ) 9 80

S ed a n  Chnasis 6 70

L o s  d o s  g ig u ’ pnCes r a d io r r e ­
ce p to re s  se  o fr e ce n  a e le c c ió n , a  
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  co n  3  tiibofl e le c t ró n ico s  y  
u n o  d e  r e c t lñ c a c ló a .  $ 4 9 .5 0 ;  m o­
d e lo  e o  d o s  g ru p o s  co n  7  tu b os  
e le c t r ó n ic o s  y  t in o  d e  re c t if ic a ­
c ió n ,  $ 6 2 .5 0 .

P . A C K A R D
‘ S l x ”

( 1 1 5 i n . — 2 . 0 2  m .  VV B . )

5-D T o u r ln g  S edan $ 9 7 5
5 -p Sedan 0 60
5 -p C lu b  S edan 0 65

2-4-D C on v . Coume 0 75
2-D B u s in e ss  C ou p e 8 60
5-D T o u r ’ n g  CouDS 9 25

2-4-D S D ort C onpe 0 05
StatiO D  W a g ó n 1 .2 5 0

C b assia 040

“ 1 2 0 - C ”
( 1 2 0 i n . — 3 . 0 5  1X1.  W .  B . )

5 -p T o i i r i c g  S e d e o S t . l2 5
6 -p S edan 1 .1 1 0
5 -p C lu b  S ednn 1 .1 1 5

2 -4 -p C onT , CoTipe 1 .1 2 6
2-D B n s io e s s  CouDe 1 .0 1 0
5 -p T o n r in g  C oupe 1 .0 7 6

2-4-D S n o r t  C onpe 1 ,0 5 5
6 -p C o n r .  S edau 1 ,4 2 0

C b aes is 7 00
H e a ra e  Cbneals

Í 1 5 8 " ) 0 46

“ 1 2 0 - C ”  D e  L n x c  
( 1 2 0  i n . — S .O B  m .  W .  B . )

5 -p  T o u r l r c  S edan  $I-.335
6 -p  T o u r ln e  C oupe 1 ,2 8 5
5 -p  C lu b  S ed n o  1 ,8 2 3

“ 1 2 0 - C ”
( 1 3 8  i n .  3 . 5 0  m .  W .  B .

7 -0  T o u r ln g  S edan  * 1 .7 5 5
7 -p  T o u rin g

L lm o u e in c  1 ,!)0 6
. . . .  C h a sa ls  086

“ S n p e r - E l e U t — 1 5 0 0 ”  
( 1 2 7  l u . — 3 . 2 3  i n .  W .  B . )

C b a a sis  $1.9.50
T o u r io g  S e d a n  2 .4 8 5

( 1 3 4  i n . — 3 . 3 0  i n . W .  B . )

C h a ssis 8 2 .0 3 0
2-4-D Gdupe 2 ,0 7 0

6 -0 C oupe 2 .6 6 0
2 -4 -p O cu p e  R c a d s te r 2 ,8 3 0

5-D T o u r io ir  S eduo 2 .0 8 5
6-D C lu b  Sedan 2 .6 8 0

F o r m a l Sedan 2 .6 8 6
*6-D V ic to r ia 3 .3 0 0

“ S n p e r - E i g t l i t — 1 5 0 2 ”  
(1 .3 9  i n . — 3 . 5 3  m .  W .  B . )

  C h n se is  $ 2 .0 0 0
7 -p  T o n r in g

L im o u s lu e  2 .9 9 0
7 -p  T o u r ln g  S e d a n  2 .6 5 5
7 -p  C on v . S e d a n  3 .5 0 0
7 -p  B u s in e ss  S e d a n  2 .7 3 0
7 .p  B u s in ess

L im o u s lu e  2 .8 6 5

“ S n p e r - E l g h t — C n s t o m ”

C e b r io le t  (1 3 4  in .
W . B . l  $ 5 ,0 0 0

. . . .  T o w n  C a r (1 8 0  in .
W . B . )  5 .1 4 0

“ T w e i v e — 1 5 0 0 ”
( 1 3 2  I n  3 . 3 0  j n .  W .  B . )

ChasHla $ 2 .6 5 0
5 -p T o u r iu g  Sedau 6.GOO

“ T w e l v e — 1 5 0 T ”
< 1 3 9  i n . — 3 . 5 3  m . W .  B . )

C h a ssis $ 2 .7 8 0
2-4-1) C on p e 3 .6 2 0

ñ-p C oupe 3 .7 9 0
2 -4 -p CoPT. O oiipe 3 ,0 5 0

5-D T o n r . S edan 3 ,7 0 0
5-D C lu b  R edan 3 ,8 0 0

F o r m a l Sedan 4 .4 0 0
3 -p V ic to r ia 4 .0 0 0

'5 -p

“ T w c l v c — 1 5 0 8 ”
( 1 4 4  I n  3 . 0 0  i n .  W .  B . )

. . . .  C iia as ls  $ 2 .0 7 0
  T o n r in g

I.lm o n s in e  4 .2 9 5  
7 -p  T o u r ln g  S e d a n  4 .0 8 5
S-P CODT. S e d a n  4 .8 3 0

“ T w e l v c — C u n t o x n ”
  C n h 'lo 'e t  (1 3 0  lo .

W , B . )  $ 5 ,0 0 0
. . , .  T o w n  C o r  (1 4 4  In.

W . B . )  8 .1 0 0

P I E R C E - A R I I O W
“ 1 7 0 1 ”

( 1 3 9  t o  1 4 7  i n . — 3 . 6 3  i o  
3 . 7  m . )

5 -p  S e d a n  $ 3 .1 0 5
5 -p  C lu b  S edan  3 ,2 9 5
4 -p  C on p e  ( R .S , )  3 ,1 9 5
4 'P  C o n v e r t ib le  C ou p e

(R .  S . )  3 .2 0 5
5 -p  C lu b  B e r lin e  3 ,4 4 5
7 -p  Seflnn  (1 4 4  I n .)  3 ,5 0 0
7 -p  B n c lo a e d  D r lv e

t .im o u s in e  (1 4 4 - 
I n .)  3 ,6 5 0

. . .  - B rn n n  M e tro p o )!-
ta n  T o w n  
B ro u g h a m  (1 4 4  
I n .)  5 ,2 0 5

0 -p  C o m m e rc ia l S edan
(1 4 7  in . )  3 .4 0 0  

5 -p  C o n v . Sedau
(1 4 4  I n . )  4 ,1 0 0  

5 -p  F o r m a l Sedan
(m e ta l b a c k )  3 ,4 4 5

  Ctaas-als (1 3 9
in . )  2 .0 5 0

. . . .  C h a a sls  (1 4 4
I n .)  2 ,8 7 6

5 -p  S ed a n  (1 4 4  in . )  3 ,3 4 5
. .  - ,  C o n v . S e d a n . P n r-

t it lo n  (1 4 4  l a . )  4 ,3 5 0  
. . . .  F o rm a l S edan

(1 4 4  i d . )  4 ,1 6 0
. . . .  E n e . rli-ive L lm .

(1 4 7  I n . )  4 ,2 0 0

“ 1 7 0 2 ”
(1 3 9  t »  1 4 4  I n ,  3 .5 3

t u  3 .6 6  T U .)
5 -p  S e d a n  $ 3 ,0 9 5
5 -p  C lu b  S edan  3 ,7 0 5
4 -p  C ou p e  I R . S . )  3 ,6 0 5
4 -p  C o n v e r t ib le  C oupe

(R .  S . )  3 ,7 9 5
5 -p  C lu b  B e r lin e  3 ,9 4 6
T -p  S e d a u  (1 4 4  i n . )  4 ,0 0 0
7 -p  E n c l. D r lv e  L im .

(1 4 4  I n .)  4 ,1 5 0
. . .  . B ru n n  M e tr o p o lita n

T o w n  B ro n g b a m  
(1 4 4  in . )  5 ,7 9 5

5 -p  C on v , S edan
(1 4 4  in . )  4 .6 0 0

5 -p  F o r m a l S e d a n  8 ,9 4 5
  C haseia  (1 3 9  i n . )  3 ,1 5 0
  C hasaia  (1 4 4  i n . )  3 .S 7 5

5 -p  S e d e n  (1 4 4  in . )  3 ,8 4 5
. . . .  C on v . S edan ,

P a r t lt lo n  4 .8 5 0
. . .  . F o rm a l S edan

¡1 4 4  in . )  4 ,6 5 0

“ 1 7 0 3 ”
( 1 4 7  i n  3 . 7  m .  W .  B ->

7 -p  S e d a n  $ 4 .7 9 5
7 -p  E u c l. D r iv e  L lm . 4 ,0 0 5
7 -p  E - D . L im o u a ln e  6 .5 0 0

. . . .  C h a sa ls  4 ,1 0 0

. . . .  T o w n  C a r  7 ,0 0 0

C H R Y S L E R . P L T M O Ü T M  
B i x a i n e a a  

( 1 1 2  i n . — 2 . 8 5  m .  W .  B . )
2 .p  C ou p e  $61 0
5 -p  2 -d o o r  S e d a n  5 50
5 -p  4 -D o o r  S e d a n  596
6 -p  4 -d o o r  T o u r . S e d a n  6 05
4 -p  C on p e  ( R - 8 . )  560

D e l n x e
( 1 1 2  i i i  2 . 8 5  m .  W .  B . )

2 .p  C o u p e  $57 5
4 -p  C o u p e  ( R .S . )  625
4 -p  C o n v - Compe 746
5 -P  2 -d o o r  S e d a n  6 40
5 -p  4 -d o o r  S e d a n  6 70
5 -p  2 -d o o r  T o u r ,  S edan  6 50
5 -p  4 -d e o r  T o u r .  S e d a n  0 80
7 -p  4 -d o o r  S e d a n  (1 3 2

In. W . B . )  9 15
7-1) L im ou a ln e

(1 3 2 "  W . B . )  1 ,0 1 5

P O N T I A C

S i l  “ 3 7 - 2 6 ”  
( 1 1 6 %  i n  2 . 9 6  n i .

W .  B . )

3-1) 2 -d o o r  S edau  $74 0
5 -P 2 -d o o r  T o u r .  S edan

( t r u o k ) 7 «5
5-p 4 -d o o r  S edan 7UU
5 -p 4 -d o o r . S edan

(t r u n k ) 816
2 -p B u s in e ss  C ou p e 696
4-D S p o r t  C ou p e  ronera

s e o ts ) 7 65
4 -p C a b r io le e  ( B .S . ) 8 53
6 -p C onT . P b a e t o n  1 ,1 0 0
8-P S ta t io n  W a gón 8 96

S edan  (Ttaassis 5 10

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO  

E l g b t  “ 3 7 - 2 8 ”  
( 1 2 1 %  i n .— 3 .9 9  III.

W .  B .)

5 -p  2 -d o o r  S ednn $80 5
0 -p  2 -d o o r  T o u r . Sedan

( t r u n k )  8 30
6 -B  4 -d o o r  S edan  850
5-D 4 -d e o r  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  8 75
2 -n  B u s ia e sa  C ou p e  7 70
4 -n  S p o r t  C oune

(o p e ra  s e a ta ) 8 25
4 -n  C a b i io le t  ( R .S . )  895
5 -p  C o n v . P b a e to n  1 ,1 4 0

. . . .  S ed a u  C liassle  5 70
L o s  d o s  s ig i ile n te s  ra d io rre - 

ce p to re e  s e  o fr e ce n  a  e )e c c  ón , a 
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  co n  5  tiiboa e le c t ró n ico s  y  
u n o  d e  re c t if lca c ló n , $ 4 9 .9 5  ; m o­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  co n  5  tubos 
e le c t r o n 'o o s  y  u n o  de  re c t il ie a - 
c ló n ,  $ 6 1 .9 5 .

S T Ü D E B A K E R
U lc t n t o r  S lx  

( 1 1 6  i n  2 .0 5  m . W .  R .)
3 -p  B u s in e ss  C ou p e  $80 5
3 -p  C u stom  C o u p e  725
5 -p  C ustom  C oupe

( R - 8 . )  7 40
0 -p  a t .  R e g la  O nstom

S e d a n  745
8 -P  S t. R e g ia  C ru ls ln g

S e d a n  706
6 -p  C uatom  S e d a n  7 7 6
0 -p  C r u ls la g  S e d a n  7 9 5

- - - - C h a ss is  6 2 5

P r e s ld e n t  E i ^ h t  
( 1 2 5  I n .— 3 .1 8  m .  W .  B .)

3 -p  C u stom  C ou p e  $ 9 0 5
5 -p  C u s to m  C oupe

( R .S . )  996
6-p  S t . R e g io  C nstom

S ed a n  1 ,0 1 5
C*p S t . R e g is  C ru ls in g

S edn n  1 ,0 3 5
0-p  C u stom  S e d a n  1 .0 4 5
0-p  C r u ls ln g  S edan  1 ,0 0 6

  C h a ss is  7 46

T E R R A P L A N E  
D e i n x e  

( 1 1 7  i n  2 .9 8  m .  W .  B ,)
3 -p  B u s . C o u p e  $ 5 9 5
8 -P  C on p e  6 05
4 -p  V ic t o r ia  C ou p e  6 50
6 -p  B ro u g h a m  623
6 -p  T o a r .  B ro u g h a m  045
6 *p S ed a n  675
6 -p  T o u r .  S edan  695
3 -p  C on v . C o u p e  725
6-p  C on v . B ro u g h a m  8 00

S n p e r
( 1 1 7  I n .— 2 .9 8  m .  W .  B .)

3 -p  C ou p e  $ 0 0 0
4 -p  V ic t o r ia  C ou p e  700
6 -p  B r o u g h a m  080
6-p  T o u r . B rou gh a m  700
6 -p  S edan  725
0 -p  T o u r .  S edan  745
8-P  C o n v . C ou p e  7 7 0
6 -P C on v , B ro u g h a m  815

-4W I L L Y S - O V E R L A N D -  
“ 3 7 ”

( 1 0 0  I n  2 . 5 4  i n .  W .  B . )

. . . .  C o u p e  $ 4 9 9 *
4 -p  S ta n d a rd  S edan  5 38*

. . . .  D cL u x e  S e d a n  6 89*

* P r e c io  e n tre g a d o  e n  lo s  B s ta - 
d o s  U n id o s , iiic lu y e n d o  a c ce s o r io s  
n o rm a le s  y  g a s to  de  e n tre g a .

I

A b rev iacion es ; W .B .— D ia ta n c ia  entre lo s  e le e . R .S .— A siento a n x i l la r  tra se ro .
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Los Perfeccionados Modelos

VISTA M A S  D E S P T J A D A ^ T o n e  o o t a  d e  q u e  la  gaiiiA  
( i lu s fr a d a  a r r ib a ,  a  la  iz q u ie r d a )  escá  c o l o c a d a  
e n c im a  d e l  m o t o r .  E l c o n d u c c o r  t ie n e  a s í  v is ta  m á s  
d e s p e ja d a  d e l  c a m in o  a l  f c e a c e  y  d e l  t r á f ic o  la t e r a l

Con Garito Sobre El Motor 

Ofrecen Grandes Ventajas

VIRAJE EN M E N O R  CIRCULO— E l c h a s is  m á s 
C o r t o  s ig n i f i c a  v ir a je  e n  m e n o r  c í r c u lo  
y  m a y o r  c o n v e n ie n c ia  e n  e l  m a n e jo .  
O b s e r v e  q u e  e l  c a m ió n  m á s  la r g o  d e  la  
iz q u ie r d a  s e  v e  o b l i g a d o  a  r e t r o c e d e r  d e  
la  v e r e d a ,  p a r a  c o m p l e t a r  la  v u e lc a , 
m ie n tr a s  e l  c a m ió n  a  la  d e r e c h a  g i r a  en  
m e d io  c i r c u lo ,  e n  e l  m is m o  e s p a c io ,  s in  
n e c e s id a d  d e  r e t r o c e d e r .

M A Y O R  C O M O D ID A D  P A R A  EL C O N D U C T O R -M u ­
c h o s  c o n d u c t o r e s  d e  c a m io n e s  y  ó m n ib u s  
d e c la r a n  q u e  e s t o s  n u e v o s  m o d e l o s  s o n  can 
c ó m o d o s  c o m o  l o s  a u t o m ó v i le s  d e  p a s a je r o s .  
E n  la  g a r ita  h a y  a m p l i o  a s ie n t o  y  e s p a c io  p a ra  
la s  p ie r n a s .

Lo s  nuevos m o d e lo s  R E O  con  
igob/emoal/refite son ca m ion es  

Y óm nibus ideales para servicio 
en lugares d e  den so  tráfico, p o r  
las razones siguientes:

Distribución científica d el peso. 
T o d o s  lo s  neum áticos llevan la 
parte de  la  carga que les c o r ­
resp on d e  racionalm ente, dentro 
de sus capacidades, lo  cual c o n ­
duce a e con om ía  en neum áticos. 
Se pueden instalar cajas norm a­
les de  9, 12 o  15 pies, en m enores 
distancias entre lo s  e jes (d e  20 a 
25 pulgadas m én os que en los 
cam iones d e  tip os  o rd in a rios) 
c o n  lon gitudes totales que son  
de 3 a 4 pies m enores, y c o n  to d o  
esto, se m ejora  la d istribución  
d e l peso  total.

V ista  m ás d espejad a  — esta ­
cionamiento m ásfácil — viraje en 
menor círculo — manejo más sen­
cillo — m ayor seguridad y  mayor 
com odidadparael conductor. Estas 
son  algunas d e  las im portantes 
ventajas de  lo s  p erfeccion ad os  
m o d e lo s  R E O  co n  garita encim a 
d e lm otor , s ó b re lo s  t ip osord in a - 
r ios  d e  cam iones y  óm nibus.

T o d o  du eñ o  d e  cam ión  o  de 
óm nibus se interesará en recib ir  
inform ación detallada sobre estos

nuevos m o d e lo s  c o n  “ g o b ie rn o  
al frente” . O btenga  U d . esta in ­
form a ción , ahora m ism o.

H ay tres m o d e lo s  com ercia les 
y  d o s  m o d e lo s  de óm nibus, en el 
surtido R E O  co n  "g o b ie r n o  al 
frente” , com p ren d id os  en capa­
cidades brutas de 9 5 0 0  a 15 .000 
libras, con  capacidades de  16 .000 
a 2 0 .0 0 0  libras cu ando se utili­
zan en com b in a cion es  de tractor 
y  rem olque. Cada m o d e lo  de 
cam ión  se o fre ce  en cuatro d is­
tancias entre lo s  ejes, de 105 a 
16 6  pulgadas.

Una Va l io sa  Agencia

La representación de los camiones y 
ómnibus REO constituye una oportu­
nidad de ganancias sin paralelo. El 
com p le to  nuevo surtido de 1937  in­
cluye m o d e lo s  Speedw agon  perfila­
d o s , cam iones y  óm nibus, c o n  m o ­
tores de ga so lioa y  c o n  m otores diesel 
—c o n  radiadores en V — en amplía 
escala d e  capacidades, desde e l repar­
t id o r  rá p id o  d e  tonelada, hasta 
com bin acion es d e  4 0 .0 0 0  libras bru­
tas, c o n  distancias entre lo s  ejes de 
105 a 2 1 0  pulgadas. N ecesitam os 
todavía distribuidores en algunos 
buenos m ercados. Si Vd. se interesa 
en esta valiosa representación, hume- 
diatamente pídanos por carta o  por 
telegrama información completa acerca 
de nuestros productos y  oferta.

M O T O R  M A S  ACCESIBLE— L o s  m o t o r e s  R e o  S ilv e r  
C r o w n  y  G o l d  C r o w n  h a n  e s t a b le c id o  e n v id ia b le s  
p r e c e d e n t e s  p o r  su  fu n c io a a m íe n c o  e x e n t o  d e  ir ­
r e g u la r id a d e s .  F s iá n  e n  p u n t o  m á s  a c c e s ib le  q u e  
[ o s  d e  o t r o s  t ip o s  d e  g a r ita  e n c im a  d e l  m o t o r .

M A S FACILES DE ESTACIONAR —  E l R e o  d e  e s t i lo  
M e t r o p o l i t a n  c o n  g a r ita  e n c im a  d e l  m o t o r ,  a l 
e s t a c io n a r s e  a r r im a d o  a  la  p la ta fo r m a  d e  ca rg a , 
e n  á n g u l o  r e c t o ,  n o  s o b r e s a le  ta n to  h a c ia  e l  c e n t r o  
d e  la  c a l l e ,  c o m o  e l m o d e l o  c o r r i e n t e  p r o v is t o  d e  
c a r r o c e r ía  d e  i g u a l  lo n g i t u d .  E l c ip o  M e t r o p o l it a n  
e stá  m e n o s  p r o p e n s o  a  p e r t u r b a r  e l  t rá fico .

LANSING, M ICH IGAN,  E. U. A. DIRECCION TELEGRAFICA: REOCO. LANSING
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Los camiones que hacen el trabajo de 
transporte más difícil del mundo
A causa de los muchos años de satis­
factorio servicio que dan, los camiones 
FWD son los más económicos para 
cualquiera clase de transporte. Y  la 
fuerza y resistencia, que les imparte 
esa admirable duración, al combinarse 
con su uniform e propulsión a las 
cuatro ruedas, habilita a los camiones 
FWD para hacer perfectamente los 
trabajos de transporte más difíciles 
del mundo. La Fuerza Gobernada da

a los camiones FWD m ejor tracción, 
facilitando su trabajo en lugares don­
de no pueden funcionar los camiones 
de construcción ordinaria. En cami­
nos malos y en lugares donde no hay 
camino alguno, su fuerza compensada, 
distribución de carga y gran potencia 
permiten que estos famosos camiones 
bagan el trabajo con  rapidez y seguri­
dad. Pídanos nuestro catálogo des­
criptivo de estos afamados camiones.

TH E  FOUR W HEEL DRIVE A U TO  CO.
CLINTO NVILLE, W IS C O N S IN . E.U.A.

f á b r i c a  ca n a c fe n se  en  K lfe b e n e r ,  O n t a r io ,  C a n a d á

CAMIONES
EN CAPACIDADES DE A 15 TONELADAS
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MUCHA NUEVA
VIDA

EL ACEITE DE M O T O R  S U N O C O ,  H E C H O  CO N M E R C U R I O ,  

CONSERVA JOVENES A LOS MOTORES
Para la gente, la manera en que vive es un factor importante: para los 
motores, la clase de aceite que usan es lo más importante.

El aceite de motor S U N O C O , hecho con mercurio, es un lubricante puro, 

activo, completamente destilado e ideal para la lubricación de automóviles. 
Su  independencia de exceso de carbón evita la formación de depósitos 

gomosos, que perturban el funcionamiento de los anillos y causan desgaste 

indebido a los émbolos, anillos y cilindros. S U N O C O  “conserva jóvenes 

a los motores” .

Mantenga completa compresión, máximo funcionamiento y económico 

kilometraje durante un mayor período de tiempo, con el aceite de motor 

S U N O C O  hecho con mercurio.

SU N  O IL  C O M P A N Y
Filadelfia, Pa.. E.U.A.

DISTRIBUIDORES
ARGENTINA:

Henry W. Peabody & Cía,. 
Argsfltina. Ltda.. Bolívar I646-I6GÓ, 

Buenos Aires.
BRASIL!

Bronberg y Compañia.
Avenido Tiradentes No. 32,

Caiia Postal 736. Sao Paulo. 
Arnuens ‘ ^Ancora’ * Filial da Importa 

dora de Forragons. 8. A.
Praea D. Pedro II Ns. I39-I42. Para. 

Garages Aitocladas. 8. A. 
Avenida Rio Braneo No. 16.

Rio do Janeiro. Brasil. 
Socfedade Imoortadera e Exportadora. 

Ltda.. Travossa Tiradentes. iSS. 
R«:Ífo. Poraambuee. Brasil.

CO LOMBIA:
Automotri; Silva. S.A. 
Suearamanga. Colombia.

CHILE y SOLIVIA: 
Siemans-Sehukert. Ltd. 

Compañía de Electricidad. 
Santiago —  Casilla 104-0 
Valparaíso ^  Casilla I84Q. 

ConsepelSn —  Casilla 62-C. 
Antofagasta —  Casilla I06Q.

ECUADOR:
Praneis V. Coleman & Cía.. S.A. 

Apartado 278, Guayaquil.

CUBA:
Comnañia Sunco de Cuba, S. A. 

Avenida Menoeal,
No. i02 A. Habana. 

PUERTO RICO:
F. L. DeHostos & Cía.. 
Apartado 030. San Juan. 

PANAMA:
Wholesale Tire A  Suuply Co.. Ltd 

No. 71, 17 W & "H ”  Sts., 
Panamb 
PERU:

Franois V, Coleman A  Cía.. S.A.. 
Apartado 2482. Lima. 

MEXICO 
Mexiean Trading Ce.. S.A..

Esq. Articulo 128 y Humboldt. 
M«xieo. O. F.

SANTO DOMINGO: 
Domingo Motors Co. C. per A. 

Ciudad TruJIIIo.
Distrito de Santo Oemlnge, R.D. 

VENEZUELA:
Compañía Republie, S.A. 

Pajaritos a la Palma. Caráeae. 
COSTA RICA:
Vicente Linos,

Apartado No. 28, San ioié. 
PORTUGAL:

Moltinno d’ Alomelda, Limitada, 
Rua de Prata. 7>. 1°, Lisboa. 

URUGUAY:
A. Manzione.

Calle Colonia esq. Minas. Meatevldo
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HUPMOBILE
F INOS  AU TOM OV I LES  D ES D E  HACE 30 
AÑOS-AHORA LOS M A S  F INOS  PARA 1938

^  En sus modelos de 1938, la Hupp presenta los automóviles más lindos, 
cómodos y distinguidos que ha construido hasta ahota. Todos sus detalles 
se caracterizan por un estilo individual moderno. Cada asiento da com­
pleta comodidad a tres adultos de estatura normal, gracias a la mayor 
amplitud, en todo sentido, del interior de la carrocería. Los asientos

delanteros tienen 55V4 pulgadas de anchura. La tapicería y las guarni­
ciones son de los más finos materiales. El panel de instrumentos de fácil 
lectura es la última palabra en conveniencia y elegancia. Tanto los modelos 
de seis, como los de ocho cilindros, son precisos y obedientes en funciona­
miento, asegurando una operación muy económica en todo grado de velo­
cidad.
La representación exclusiva está todavía disponible en algunos países. 
Desde hace años, la representación del Hupmobile ha sido notable por las 
ganancias que produce, lo mismo que los automóviles Hupmobile han 
sido famosos por su excelente servicio y la fidelidad de sus dueños. Sobre 
precios e información completa sobre los nuevo modelos Hupmobile y su 
representación, comuniqúese por telegrama o por carta con el DEPARTA­
MENTO DE EXPORTACION de ia HUPP MOTOR CAR CORPORA­
TION, Detroit, Mich., E.U.A.

“ LA HUPP SIEMPRE HA CONSTRUIDO BUENOS AUTOMOVILES”

• LO» nuevo» Hupmobile de seis 
cilindros, en estilo» corriente y de 
lujo, tienen 122"  de dlstnneln 
entre los ejes, un eeonémieo y po* 
deroeos motor Hupp de IQI c. rio 
f . SoBuridad en todo sentido: en* 
rroeeria» enteramente de acero, 
frenos hidráulicos do doblo 
amortiguadores de doble efecto y 
Duertas do anclii/ra extraordínnrln. 
en todos loe modelos.

•  Cl Hnpmobtle más grande y 
elegante, en estilo de lujo, tiene 
I2!>'' de distanoio ontre los eies 
y poderoso motor Hunn de 120 e. 
de f. £$ un automóvil de marcha 
muy suave —  un vehíeulo de gran 
distinción. Comprende los más re* 
eíentee rofínamientos meeáníoos. 
En su doteclán normal comprende 
una transmisión esoeeial, llamada 
Super-Orivo. la cual es a olecclóx 
en loe morteloe do seis cilindros.

HUPP M OTOR CAR CORPORATION, D etro it , M ich ig a n , E. U. A.
D irecelon telegraSlea: H U P P  (D e tro it)

6 2 E t .  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



L oa c a m io n e s  I N T E R N A T IO N A L  d e  e s t i lo  “ p i c k -u p ”  s e  o f r e e e i i  e n  tre s  d is ta n c ia s  e n tr e  l o s  © jess 1 1 8 , 1 2 5  y  1 3 0  p u lg a d a s . C a ja s  d© 7 6 ,
3 2  y  1 0 2  p u ls a d a s .  F l c iim icm  d e  e s t i lo  p e r f i la d o ,  m o s tr a d o  a r r ib a ,  e s  r l  m o d e lo  D -1 5  c o n  1 3 0  p u lg a d a s  d o  d is ta n c ia  e n tr e  l o s  ©jes.

Nueva belleza.. Naeva economía.. Naevo fancionamiento

en los nuevos camiones INTERNATIONAL
£ n  líneas y  en  aspecto, estos camiones 

International son verdaderam ente nuevos. 
Y  n o  sólo son nuevos en aspecto única­
mente. Su funcionam iento se ha perfec­
cionado tanto com o su aspecto.

Si Ud. ha sido dueño de un International, 
habrá quedado m uy satisfecho de su bonito 
aspecto en el trabajo. Habrá quedado sa­
tisfecho de los lucrativos costos de trans­
porte que ba dejado en sus libros de 
contabilidad. Y  quedará más satisfecho que 
nunca del aspecto y funcionam iento de 
estos nuevos cam iones INTERNATIONAL.

No im porta qué requisitos de transporte 
tenga Ud., en este nuevo surtido de cam io­
nes INTERNATIONAL hallará uno que 
satisfará exactamente sus necesidades. Sus 
capacidades quedan com prendidas entre 
9 5 0  y 17 .250  kilos.

Nos gustaría m ucho enviarle incondicio­
nalmente nuestro catálogo descriptivo e 
ilustrativo de los nuevos cam iones INTER­
NATIONAL. Los com erciantes del ram o 
quedan cordialm ente invitados a pedim os 
in form ación  com pleta acerca de la agencia 
de los cam iones INTERNATIONAL.

I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o m p a n y
INCORPORATED

HARVESTER BUILDING CHICAGO, E.U.A.

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
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Se ofrece un nuevo surtido simpli­
ficado de bajías de encendido A C

Tamaños de Rosca
U n  n u e v o  s i i f e m o  d e  n u m e ra c ié n

Lfls b u j íg s  d e  lo  S o r io  70  $on 
d e  tam a ñ o  d e  ro se a  de  V i "  

(n ú m e ro s 73 -78  In d u s iv e ) .
L a s  b u i íe s  d e  lo  S e r le  8 0  son 
d e  tam a ñ o  d e  ro sc a  d e  1 8  mm.

(n ú m e ro s  8 1 *08  in c lu s ive ).
L o s  b u j ía s  de  la  S e r le  4 0  son 
d e  tam a ñ o  d e  ro sc a  d e  14  mm.

(nú m ero s 4 3 -4 8  In c lu s ive ) .
L o s  b u f ia s  de  lo  S e r le  2 0  son 
d e  tam a ñ o  d e  r o s c a  d e  V i "  

(n ú m e ro s  2 6  y  2 8 ) .
L o s  b u j ía s  d e  la  S e r le  1 00  sen 
d e  fam o ñ o  d e  ro sc a  d e  10  mm. 

(n ú m e ro  103  ún icam ente ).

LA A C BLUE TOP
fde tope axuli 

P A R A  A U T O M O V I L E S ,  C A M I O N E S ,  

TR A CTO R ES, O M N IB U S  Y AU TO BO T ES

Construida* de acuerdo con el principio de escala de tempera* 

tura A  C  y con cada tipo predispuesto para dar completa satis­

facción en el servicio más difícil, las nuevas bujías de encendido 
A  C  Blue Top establecen una nueva norma de calidad. El 

nuevo surtido comprende muchos nuevos rasgos de construc­

ción de méritos confirmados y representa el triunfo culminante 
de los 28 años de supremacía técnica de que goza en su ramo 

el producto A  C.

H a y  sólo veintisiete tipos en el surtido A  C  Blue Top, y  de estos, 

cinco o  seis satisfacen los requisitos de la mayor parte de los 

vehículos automóviles. Nunca, hasta ahora, se han satisfecho los 
requisitos de todo motor, con un número tan pequeño de tipos.

C a d a  tipo y  tamaño individual de bujta A  C  Blue Top está proyectado 

para ciertos usos determinados. Por esta razón, cada uno asegura 

lo  m áxim o en  fu n cion a m ien to  y  satisfacción.

C on  el nuevo surtido de bujías A  C  Blue Top, es posible dar servicio a 

tod os  los motores. Por otra parte, el menor número de tipos asegura 
una venta más rápida en beneficio del comerciante al por mayor y  el 

comerciante al por menor.

Las bujías de encendido A  C  Blue Top se venden en todos los merca­

dos del mundo.

MENOR INVERSION • VENTAS MAS RAPIDAS
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GENERAL M O TO R S  CO R PO R A TIO N  E X P O R T D IV IS IO N
1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.

A C  SPARK  PLUG D IV IS IO N , Generol M o to r s  C o rpo ra t io n ,  FLINT, M IC H IG A N , E.U.A.
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CHEVROLET
ANUNCIA NUEVOS MODELOS DE 
CAMION DE 3^ Y DE 1 TONELADA

Camiones para concordar exactamente con sus requisitos de trans­
porte o de reparto, pueden eiejírse de este surtido de 5 diferentes 

capacidades de carga
Con la adición de estos nuevos tamaños de camión, Chevrolet extiende nuevas eco­
nomías de funcionamiento a millares de dueños de camiones —  la economía de 
camiones que responden exactamente a cada trabajo de transporte o  de reparto. 
Haga su selección de cinco surtidos separados de camiones Chevrolet —  cada uno 
ofreciendo un tamaño diferente y  una capacidad de carga diferente. T odos 
ofrecen el fam oso funcionamiento y la sin igual economía de operación Chevrolet. 
GENERAL MOTORS CORPORATION EXPORT DIVISION, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

“ M A S  F U E R Z A  p o r l í t r o - M E N O R  C O S T O  p o r c a r g a ”
Soptio.nihre. 1037
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ES PE C IA L  P A R A  E X P O R T A C IO N LAS C A R R O C E R I A S  WAYN E

E s ca  c a r r o c e r í a  p a r a  2 9  p a s a j e r o s ,  c o m o  t o d a s  
l a s  W a y n c .  s e  e m b a r c a  d e s a r m a d a  e n  c e r c a  d e  
i m  t e r c i o  d e l  e s p a d o ,  c o m o  s e  v e  e n  la  f o r o i i r u f í a .

A H O R R A N  2/3 T A N  
S O L O  E N  F L E T E S

•  ¡Ud. puede ofrecer a los empresa­
rios de ómnibus todaslas sobresalientes 
y reconocidas características de las ca­
rrocerías Wayne "Todometal”  a pre­
cios verdaderamente ventajosos! Esto 
es posible por<jue el exclusivo sistema 
Wayne, de fabricación empernada de 
piezas uniformes estampadas a tro­
quel, permite la producción en gran 
escala. Además, se ahorran hasta 2/3 
de los transportes, porque el empaque 
se efectúa en sólo un tercio del espacio.

Las consecuentes economías en el 
costo de fabricación y en los fletes, 
significan que sus clientes pueden tra­
bajar la clase de ómnibus que necesi­
tan para obtener el rendimiento má­
xim o. La con stru cción  exclusiva 
Wayne "Todometal”  resulta en carro­
cerías fuertes, livianas y económicas 
en e! funcionamiento. Van protegidas 
totalmente contra toda acción clima­
térica y  duran varias veces más que 
cualquiera otra carrocería. Empernar­
las y montarlas es sencillo, aún sin 
personal ni herramientas especiales.

¡De líneas bonitas y prácticas, ade­
más de ser duraderas, las carrocerías 
Wayne "Todometal”  representan la 
mejor inversión de capital que pueda 
hacer una empresa! Aproveche Ud. 
esta oportunidad. Solicítenos detalles 
por cable o por carta.
T he  W a y n e  W o rk s ,  R íc h m o n d ,  In d ., E E .U U .  d e  A .

C a b l e s :  W o y n e w o r k s ,  R Ich m on d in d

M oníaje aprobado p or  los siouUnles fa b rioa n la : Chev^ 
rolet. Candor. D iam ond T, Dodffe, Fargo, Federal. Ford.
G .M .C .,  Gramm, Indiana. InU rnaiional. M ack, M ar- 
mon-Herringion. OldsmobiU, Beo. Stewart, Siudebaker, 
W hdo.

•  C o r g a n d o  irna C a r r o c e r ía  W o y n e  A b o r d o  d e  un V o p o r

W a y n e  T o d o m e f a í  Esfi/o A e r íl in e o

W A Y N E j í S -
C A R R O C E R I A S  P A R A  O M N I B U S
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V«pifi^aeian ñe t.*i anchara  d e l a n illo  de ém b olo  en 
in d ica d or  d e  cuadran te  de extrem a exactitod .

L o» ém bolos F ord  .se ins|»eccionan, en Iv tocu iilo  a exactitu d  d e  d lém otro  
y  redon dez, en  un  in d ica d or  d e  ll(>o d e  ainplificsciiVn, d «  ráp ida  lectura.

L u8 an illos  de em b o lo  F ord  
L egitim os o fre ce n  la segu* 
r ld od  d e  p e r fe c to  ajuste en 
lo s  ciliu d ros .

L os ém b o los  F ord  L eg ít ­
im os  se hacen  d e  aleación  
d e  acero  fu n d id a  de peso 
lir ia n o .

L o s  p a s a d o r e s  d e  
ém b olo  F ord  Legiti* 
m os son  m uy dura* 
b les y  a justan con  
p r e c i s i ó n  e n  l o s  
agu jeros  d e l ém b olo .

Esta m áquina in .«pccciona autom áticam en te los 
pasad4»rc9 de ém b olo  F ord  L eg ítim os. L os cía* 
siftca c o n  sum a p rec is ión  en tres g ru p os , cuyos 
d iám etros varían  s ó lo  una diczm llcsim a de p u l­
gada . Se rechazan los do o tros  diám etros.

¿CUAL ES LA BASE DE LA 
AUTENTICIDAD DE LAS 

PIEZAS FORD LEGITIMAS?
La manufactura de precisión de la Ford, los materiales que 
han de satisfacer los requisitos de la calidad Ford, los minu­
ciosos ensayos e inspecciones de la Ford —  las normas de un 
fabricante que está sinceramente interesado en que sus auto­
móviles funcionen correctamentey económicamente durante 
mucbos años— todas estas cosas forman la base de la 
autenticidad de las piezas Ford Legítimas.

Treinta y seis clases de acero, por ejemplo, se necesitan 
para satisfacer los muchos requisitos exigentes de la fabrica­
ción de las piezas Ford Legítimas. Y  al tratarse de manu­
factura de precisión, considere los émbolos, anillos y 
pasadores de émljolo Ford Legítimos, como típicos ejemplos.

En la fabricación de los émbolos Ford Legítimos, se im­
pone un límite de variación de sólo dos milésimas de pul­
gada. La variación do la anchura de las ranuras de los 
anillos de émbolo se limita a una milésima de pulgada. Los 
agujeros de los pasadores de émbolo no deben variar más 
de tres milésimas de pulgada —  una décima parte dcl 
espesor de un pelo humano. Y  el límite de variación de los 
anillos de émbolo Ford Legítimos es mantenido dentro de

cinco díezmilésimas de pulgada.
Esta es la clase de exactitud 

que Ud. obtiene cuando compra 
las piezas Ford Legítimas. Es 
esto lo que forma la base de la 
autenticidad de 
las piezas Ford 
Legítimas.

★

F O R D  
M O T O R  

C O M P A N Y
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LAS BOMBAS COMPUTA­
DORAS WAYNE HACEN  
SOBRESALIR SU ESTACION

L o s  automovilistas saben que las bombas Wayne  
representan el equipo de vender gasolina más rápido, 
exacto y moderno. Prefieren comprar de estas bombas y 
por esta roxón, van a hacer sus compros en las estaciones 
o puestos que las exhiben. Las bombas computadoras 
W ayne no sólo aumentan sus ventas, atrayendo un mayor 
número de clientes satisfechos, sino que aumentan también 
sus ganancias, evitando fraude, errores en computación 
y medidas inexactas. Pronto devuelven su propio precio 
con ios pérdidas que evitan. Pídanos boletín e infor­
mación completa.

R E P R E S E N T A N T E S :  F á b r ic a s  su b ­
s id ia r ía s  e n  L o n d r e s ,  I n g la t e r r a ;  L o a  
A n g e le s ,  C a li f . ,  E o c h e s t e r ,  P a . ,  E .U .A .  
C a n a d á — W a y n e  C o . ,  L t d . .  T o r o n t o ,  
C a n a d á . In g la te r r a — W a y n e  T a n k  3: 
P u m p  C o . ,  L t d . ,  4 2  N e w la n d s  P a rk , 
L o n d r e s .  E s p a ñ a  y  c o lo n ia s  E s p a ñ o la s  
— A u t o c e s o r i o s  H a r r y  W a lk e r ,  S . A .  
E o s e l ló n  184 , B a r c e lo n a . P u e r t o  R ic o —  
R ic a r d o  D a v i la ,  P .  O . B o x  4 7 5 , S an  
J u a n . C u b a — L u is  R .  R ío s ,  C o n c o r d ia  
1 9 , H a b a n a . E c u a d o r — L . A .  C o r d o v e r .  
B o u le v a r d  9  d e  O c t u b r e  4 06  G u a y a q u il.  
B r a s il— E q u ip a m e n t o s  W a y n e  d o  B r a s il,

L t d a .,  R u a  d a s  M a t ie c a a  2 1 , R i o  de  
J a n e iro . P e r ú — A .  y  F .  W ic s e ,  S .  A . ,  
E d if i c io  W ie s e ,  L im a . M é x ic o — W a y n e  
C o m p a n y , S u c u r s a l  e n  M é x i c o ,  C o ló n  y  
H u m b o ld t ,  M é x i c o ,  D . F ,  F i l i p i n a s -  
M a n ila  M a c h in e r y  &  S u p p ly  C o . ,  I n c . ,  
6 7 5 -6 8 1  D a s m a r in a s , M a n ila . C o lo tp b ia  
— S o c ie d a d  C o m e r c ia l  H o la n d a -C o lo m - 
b ia .  A p a r t a d o  9 4 , B a r r a n q u il la ;  L .  F a c -  
c in i A . ,  A p a r t a d o  3 1 6 , B o g o t á — E m ilio  
M c t t ie r  & C o . ,  P a s t o .  N a r iñ o .  R e p ú b ­
l ic a  D o m in ic a n a — A .  D a lm a u  R . ,  I s a b e l  
la  C a tó lic a  115 , C iu d a d  d e  T r u j i l lo ,  
S a n t o  D o m in g o .

TH E  W AYNE PUMP COM PANY
745 C a n a l  S t r e e t ,  F o r t  W a y n e ,  In d ia n a ,  E .  U .  A . M O D E L O  6 0

Levantadores de automóviles : Lavadoras de aHom óvilas r Compresores de a ire :  Bombas y  depósitos de toirbinación de Basolina, petróleo y  alcohol ;  Bombas vendedoras de grasa

g g  E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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El cam ión de trabajo pesado y  de peso liviano que asegura 
nuevos bajos costos de transporte de cargas livianas

EL NUEVO GARFORD “40”

L o s  DUEÑOS de cam iones de transporte de cargas l i ­
vianas necesitan  cam iones d e p eso  liv ia n o  p o rq u e  cada 
lib ra  d e p eso  innecesaria  d e  cam ión  cuesta tanto trans­
portarla  co m o  una lib ra  d e  m ercan cías. A l  m ism o 
tiem p o, qu ieren  un  cam ión  q u e  les asegure m u cb os  años 
de serv icio  seguro y  eficaz, co n  m ím im o gasto d e  con ­
servación  m ecánica.

E l G a rjo rd  o fr e c e  am bas cosas  en  su sen sacional nu evo 
m od e lo  40— un verdad ero  cam ión  d e traba jo  p esad o y 
de  p eso  liv ia n o  para cargas livianas. Y  es p o r  ésto  que 
transporte cargas d e  %  a %  de tonelada a u n  costo 
m u ch o  m en or  qu e  cu a lq u ier  o tro  cam ión  d e l m ercad o.

E l G arford  “ 40”  la  re in trod u c id o  a l m erca d o  la n o to ­
ria eficacia  y  sen cillez  d e l m otor  d e  cuatro  c ilin d ros , 
d a n d o  una econ om ía  en con su m o de gasolina, -q u e  se 
expresa  en 25 m illas p o r  ga lón , b a jo , carga com p leta  y 
norm ales con d ic ion es  de fu n cion a m ien to . E s liv ia n o  en

peso , p ero  m uy firm o y  resistente, gracias a su com pleta 
y verdadera  con s lru cción  d e  cam ión . N o  es un  cam ión 
grande ab rev iad o  n i un  a u tom óv il d e  p asa jeros con v er­
tido  en cam ión . Es un v eh ícu lo  p roy ecta d o  y  cons­
tru id o , desde to d o  p u n to de  vista, pora  serv icio  de 
cam ión . O frece  m a y or  distancia entre lo s  e jes  u tilizable 
para la  carga, se presta a fá c il  m an e jo  y  su l in d o  aspecto 
es una ventaja a d ic ion a l para su dueño.

La sensacional e con om ía  y  la gran du ración  d e este 
extraord inario  'cam ión  br in d an  a firm as b ien  organizadas, 
una op ortu n ida d  sin igu a l para ventas num erosas y  lu ­
crativas, sob re  la base d e represen tación  exclusiva^ 
D escuen tos convenientes. U n  su rtido  com p le to , de 
a IV^ tonelada. P o r  telegram a p íd a n os ahora m ism o in ­
fo rm a ción  com pleta . D ire cc ió n  ' te legráfica : G arford ,
M arión , Indiana, E . U, A .

T H E  G A R F O R D  C O R P O R A T I O N

MARION INDIANA, E.U.A.

FA BRICA N TE  DE C A M IO N E S Y  C A S A S  REM OLCABLES
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Dos artículos a que los comer­
ciantes deben dar importancia

L o s  dueño s d o  o u to m ó v ile s  r a r a  v e s  se  dan  cu e n ta  d e  (a neeesí* 
d a d  d e  re n o v a r  la  c o r re a  de l v e n fü o d o r  y  m o n g u e ro  de l r a d ia d o r  

s in o  h a sta  q ue  qu e d an  com p le tam e n te  in se rv ib le s, ca u sá n d o le s  

m u c h a s  m c le s t ía s  y  g a s to s .  S ig a  eJ buen  m é to d o  d e  e x a m in a r  la 
c o r r e a  do l v e n t ila d o r  y  la  m o n g u e ra  de l r a d ia d o r ,  c a d a  vez  que 

le vo n te  e l c a p ó  de l m oto r. De e s ta  p rá c t ic a  re su lta , a  m enudo, lo 
v e n ta  d e  uno  o  d e  am b o s  de  e sto s  a rt ícu lo s.

Correas de Ventilador
El su rt id o  d e  c o r re a s  d e  v e n t ila d o r  
T h e rm o id  e s  m u y  con ven ien te  p o r  
su  Jim itaelón. D e b id o  o  la  eom bl* 
n a c ió n  d e  ta m a ñ e s i con  só lo  uno 
e x ís fe n c ío  d e  100 c o r re a s  se  s irv e n  
lo s  re q u is ito s  de l 9 9 %  d e  tos a u to ­
m ó v ile s  y  c a m io n e s  de l m e rcad o . 
E ste  s ign if ic a  v e n ta s  m á s  r á p id a s  y  
m a y o re s  g a n a n c ia s  p a r a  U d . Y  Ud. 
pued e  a se g u ra r  a  su s  c lie n te s  un 
tunc ionom ien to  exento  d e  m o le stia s.

Mangueras de Radiador
S e  venden  m ó s  m a n g u e ra s  The r* 
m o id  q ue  lo s  d e  to d o  o t ra  m a rco . 
E sto  s e  d e b e  a  qu e  su  no rm a  d e  
a lt o  c a l id a d  e s tá  a c e p to d o  p o r  la 
In d u str ia  a u to m o tr iz  de  to d o  el 
m undo. En e fecto , la s  m a n gu e ra s  
T h e rm o id  son  e l e q u ip o  o r ig ln o l d e  
f á b r ic a  d e  m ucho s fa b r ic a n te s  d e  
co n o c id o s  au to m ó v ile s  y  cam iones. 

L a  T he rm o id  s e  con oce , en te d a s  
p a rte s ,  com o una  de  la s  p r in c ip a le s  
f á b r ic a s  d e  p ro d u c to s  p a r a  ou to* 
m óv ile s . Lo s  m uchos a ñ o s  d e  expe* 
r ie n d o  q ue  lle va  o l  s e rv ic io  d e  e s ta  
in d u st r ia  le  han  d a d o  un In tím e  co« 
noe im iento  d e  lo s  re q u is ito s ,  qu e  le 
s irv e n  d e  b a se  p a ra  g a r a n t íz o r  el 
buen fu nc ionam ien to  d e  su s  p rodue * 

in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  a  n u e stro  d e p o rta m e n to  d e  ex*

TiíérmmÜ
P R O D U C T O S  DE A U T O M O V IL E S

CORREAS DE VENTILADOR. MANGUERA DE RADIADOR. FORRO DE FRENO. 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE. MANGUERA DE TALLER, EMPAQUETA* 

DURAS. DISCOS PE ARTICULACION UNIVERSAL 
Dirección telegráfica: THERMOID. Trenton. N. J*. E.U.A.

DeVílbíss
E q u i p o s  de Pi nt ar  
p o r  P u l v e r i z a c i ó n

C o m p r e s o r  d e  a i r e  D e V t l h f í f e  c o m p l e t o ,  
t i p o  V B X .  E l  s u r t i d o  c o m p l e t o  i n c l u y e  
t a m a ñ o s  y  t i p o s  p a r a  l a s  n e c e s i d a d e s  
d e  c u a l q ^ u i e r  s e r v i c i o  u d e p a r t a m e n t o  d e  
p i n t u r a ,  a t i e  h a g a  t r a b a j o s  e n  g r a n d e  o  
e n  p e q u e ñ a  e s c a l a .

• Los compresores de aire DeVilbiss ayudan a 
los talleres de pintura a desarrollar un negocio 
más lucrativo, de las tres maneras siguientes: 
1 —  Su diseño y construcción correcta reducen 
los gastos de operación, lo cual aumenta el mar­
gen de utilidad. 2 —  Su excelente calidad y 
prolongada duración reducen los gastos de con­
servación y de reparación. 3 —  Su gran rendi­
miento mejora la calidad del servicio.

Estas son razones muy evidentes que inducen a 
los talleres más prósperos a instalar con prefe­
rencia los compresores de aire DeVilbiss.

TH E DEVILBISS COMPANY • TOLEDO * OHIO • E. U. A.
Oficinas sucursales y d istribu idores  en todo s los prin- 

eipafes p a íse s  del mundo.
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CONSUME V z  MENOS por cada 
explosión 
en cilindro

#  }H a  co n d u c id o  alguna vez u n  G rabum  Supercharger con 
sobrecarg ad or?  Si n o  lo  ha h ech o  . . .  n o  tiene idea d e  la 
grata sensación qu e  ha p erd id o .

Se trata d e una sorpren den te  nueva clase d e  a u tom óv il . . . 
a cu y o  lad o  lo s  dem ás v eh ícu lo s  aparecen  anticuados. Im a­
g in e  un  au tom óvil verdaderam ente p o d e ro so , con  toda la 
fuerza y  la ace leración  qu e U d . pueda apetecer . . .  y  que 
con  to d o  ésto, es e l  C am peón  O ficia l d e  E con om ía  en los 
E stados U nidas. N in gú n  o tro  au tom óvil d c  tam año com pa­
ra b le  p u ed e  igualarse al G raham  Superch arger en econ om ía .

V ea  este ad m irab le  n u evo G raham . Ensaye su irrep ro ­
ch ab le  fu n cion am ien to  en e l cam in o  U d . m ism o. P u ed e  ace­
lerar hasta 80 m illa s  p o r  hora  en engranaje de segunda. Y  
hay tanta fuerza de  reserva en las altas ve locid a d es  d e  un 
G raham  c o m o  en  las v e lo c id a d es  in feriores  d e  lo s  au tom ó­

viles ord in arios. C on  la ventaja d e l sobrecargad or dei 
Graham  Supercharger, p uede adelantarse a otros au tom óviles 
con  m ayor seguridad  y  fa cilid a d , regresando a la linea  d e l tr.i- 
lico  con  m ayor rapidez. Es p o r  ésto q u e  c l  G raham  Super­
charger es uno de lo s  au tom óviles m ás seguros d e l cam ino 
lie h oy  día.

A verigü e cóm o  la com pañ ía  G raham  hace p o s ib le  qu e  tod o  
interesado pueda com p rar u n o  de estos p od erosos  au tom ó­
viles.

C uando c l  C raham  está en e l p iso  d e  su salón  de venias, 
U d. está v en d ien d o  un a u tom óv il qu e m illa res y  m illa res dc 
personas p u ed en  com p rar. Y  en cada au tom óvil qu e  venda 
obtendrá  buena ganancia neta. Y  n o  abrigam os la m en or  
iluda d e qu e  e l a u tom óv il qu e  dejará las m ayores ganancias 
a sus representantes en 1938, será nuevam ente el G R A H A M .

P O R  C A R T A  O  P O R  T E L E G R A M A  9 U E  D IG A  " P A IG E IN T E R  F A C T S " ,  P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  D E T A L L A D A  

S O B R E  L A  R E P R E S E N T A C IO N .  G R A H A M - P A IG E  IN T E R N A T IO N A L  C O R P .,  D E T R O IT ,  M IC H IG A N ,  E. U. A .
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NUEVO
Ventilador de Automóvil con Paletas Flexibles de Caucho No. 34
No neccRíla resguardo, pues las pa letas blnnclaa no causan daSo. Paletas 
grandes más aire, monoa corrieoto , acción  alleooiosa e  Interruptor de 
dos Telocidaüea. 4  p ies de alam bre protegido. Se em plea para quitar 
la escorcha co  la prim avera y  e l otoño y  la  n ieve eo  el in v icroo . P ro­
duce brisa refrescante en e l veraoo . Una necesidad en todos los meses 
del año.

Cutas de Guardabarros
Con eapóB altos y  guarda­
barros bajos, no se puede 
ca lcu lar la  distancia , sin 
lú ayuda de gníoa de 
guardabarros. U t i l e s  y 
ornam entales. Ahorran su 
pequeño precio  evitando 
abolladuras de guardaba­
rros. Instalación  rápida. 
Sostenes universales. Ca­
bezas de O N Y XO ID  o de 
T E N IT E , M odelos ilum i­
nados y  sin  ilum inación.

Extensiones de Palanca de 
Enfrenamiento No. 76
Para l o t  F o rd  da 19S 7  

Colees ol freno de mano al l ic l l  
jicsnce dcl condoclor. No hay pe­
ligro de dañarse Is mano. Se ase­
gura a Is pslsnca co pocos minuios. 
Acabado de cromo con perilla de 
Onyxold. Da al freno una acción 
más rápida, mis fácil y mis segura. 

N o. 7 0  para e l Chevrolet 
No. 7S para lo s  F ord  dio 19 3 5 -
3 6  y  o t r o s  a u t o m ó v i l e s  d e  m a r ­

c a s  c o n o e l d a a

E n c e n d e d o r  a u t o m á t ic o  d e  c i g a r r o
EL ENCENDEDOR AVISA CUANDO ESTA LISTO
U«l. nccesUa unu Uu<‘ nA cxlstencíu de estos nuevos 
crir^ndedores autemátieos de cigarro. Un gobier­
no lermostátlco asegura correcta temperatura, Ben- 
cillamento se oprime y en pocos segundos produce 
un sonido do "c lic ”  y está listo pare usarse.
Ahorra corriente de acumulador y evita inde­
bido desgasto del mismo onceodedor. a causa de 
que no se recslíenta con exceso. Un encendedor 
8DGUB0 ^  para raayor seguridad en la marcha.
Kl encendedor automático No, 10 se ofrece a ra- 
xún de 10  en caja da cartón de exhibición, 
pídanos InformaclÓD completa.

Sirvas^  pediT p rec io s  e  in fo rm a ció n  co m p le ta  a la
C A S C O  P R O D U C T S  C O RP ., Brldgeport, Conn., E.U.A.
Deparfamonto de Exportación: 6007 Euclid Ave., Cleveland, O., E.U.A.

Cobierno de Volante de 
Dirección

.  Permíle girar IlúreDicnte ei ro­
lante con una mano.

•  Facilita el efitacionoralento en 
lugares eslTOChoa y las vueltiia 
en curvas agudas.

•  Deja Í8 mano izquierdo llbru 
para hacer señal en las vueltas,

•  Se idapta a todo volante de di­
rección. So instala en 
minuto.

Simplifica la dirección del automó­
vil durante el retroceso, vuelta 
eaticfonsmiento en lugares estre- 
'hos. lo mismo que al pasar por 

curva aguda.

La preferencia de

M I L L O N E S
DE A U T O M O V I L I S T A S

I OS acumuladores EXIDE, productos de la 
A fábrica más grande del m undo de acumu­

ladores, son la elección de la m ayor parte de 
los automovilistas, a causa de su gran duración, 
buen funcionam iento y extraordinaria econo­
mía. Los agentes del EXIDE tienen, a su 
tum o, la satisfacción de saber que están ven­
diendo productos de irreprochable calidad, 
que jamás fallarán en satisfacer y que les mul­
tiplicará continuamente sus ventas. Los agentes 
del EXIDE gozan también de una adicional ven­
taja, gracias al

P L A N  DE V E N T A S  E X ID E  DE P A R T ID A  SE G U R A
E ste  a d m ir a b le  p la n  h a  s id o  u n  é x i t o  c o m p le t o .  M e ­
d ia n te  e l  e n s a y a d o r  c o m p r e n d id o  e n  e ste  p la n , U d . da 
a  su s c lie n te s  in fo r m e s  c ie n t í f ic o s  p e r ió d ic o s  a c e r c a  d e  
sus a c u m u la d o r e s — a y u d á n d o le s  a s i a  p r o lo n g a r  su  
b u e n  s e r v ic io  y  a h o r r a r  d in e r o , m ie n tra s  U d . s e  h a c e  
d e  m á s  a m ig o s  y  g a n a n c ia s . E ste  v a lio s o  s e r v ic io  g r a ­
tu ito  a tra e  n u e v o s  c lie n te s  y  le  a u m e n ta  su s v en tas d e  
g a s o lin a , a ce ite , b u jía s  d e  e n c e n d id o , n e u m á tic o s  y  
o tro s  a c c e s o r io s . O b te n g a  in f o r m a c ió n  c o m p le ta  s o b r e  
este  p la n . P íd a la  a l d is tr ib u id o r  d c l  E X I D E  m á s  c e r ­
c a n o , o  e s c r íb a n o s  d ire c ta m e n te .

THE ELECTRIC STORAGE B A IT E R Y  CO. 
F IL A D E L F IA , P A .,  E . U . A .

D eva rlam en lo  d e E x p o r la c ió m  2 3 .3 1  W est 4 3 r d  Street, N ueva Y erk ,
N. Y „  E. U. A .

D irerrtó n  leUjs^áJíMH E x ide, New Y ork .
“ La Fábrica M ás G rande d el M u n d o  d e  A cum uladores  

Para T o d o  S erv ic io "

m r i m

A e
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U N O  DE E S T O S  
D O S  C O M E R C I A N T E S
E R A  M U Y  I N T E L I G E N T E

4 ^

• El comerciante inteligente sacó provecho de la uni­
versal reputación del American Brakeblok como El 
Forro de Freno de Seguridad, que casi no se desgasta. 
Pronto desarrolló un lucrativo negocio de forrar frenos 
y una confianza ilimitada entre su numerosa clientela. 
Ud. también, puede obtener el mismo éxito de ese 
comerciante inteligente. Por carta o por telegrama 
pídanos información completa.

E L  F O R R O  D E  F R E N O  DE S E G U R I D A D  
A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N  

4 60 0  M e r r iH  A v e .,  D e tro it , M ic h ,,  E .U .A .
N u e v a  Y o r k ,  C le v e la n i l ,  C h ic a g o ,  S a n  L u i s ,  L o s  A n g e la s ,  S a n  F r a n c i s c o  

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r l a c l c n :  3 S  P e a r I  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A .  

U na división  d e la A m erican  B rak e S h oe and Fou ndry Company

VERA QUE LOS PRODUCTOS 
QUE LLEVAN ESTA MARCA  
SE V E N D E N  CDN BUENAS  

GANANCIAS

S i U d. s e  in te resa  . . .  e n  g a n a r  
d in ero . H a y  s ó lo  u n a  m a n era  
d e  h a ce r lo : v e n d a  p rod u ctos  
q u e  g o c e n  d e  la  re p u ta ció n  
d e  h a c e r  su s  re s p e c t iv o s  tra­
b a jo s  m u ch o  m e jo r  q u e  su s 
s im ilares  . . . p ro d u cto s  q u e  
le  tra ig a n  a m ig os .

L os p rod u ctos  S e a le d  P ow er, 
entre lo s  c u a le s  se  co m p r e n ­
d e n  a n illo s  d e  é m b o lo , é m ­
b o lo s , v á lv u la s , p a s a d o r e s  y  
m a n g u ito s  d e  c ilin d ro , se

S E A L E D

h a c e n  fá c ilm en te  d e  le a le s  
a m ig o s . S o n  p ro d u cto s  d e  s u ­
p erio r  c a l id a d , d e  fu n c io n a ­
m ien to  sa t is ia cto r io , q u e  n o  
c a u s a n  n in g u n a  q u e ja , Es 
p or  é sto  q u e  s o n  lo s  p re d i­
le c to s , c o m o  e q u ip o  o r ig in a l, 
en tre  lo s  fa b r ica n te s  a m e r ica ­
n o s  d e  a u tom óv ile s .

S o b re  in fo rm a c ión  com p le ta  
a c e r c a  d e  e s to s  lu cra tiv os  
p rod u ctos , c o m u n iq ú e s e  p or  
ca rta  o  p or  te le g ra m a , c o n  la

O Septiem bre, 1937

P O W E R  C O R P O R A T I O N
O e p o rfo m e n fo  de  E xp o rfo c ió n  

431 So . D e a rb o rn  S f., C h ic a g o ,  1(1., E .Ü .A . 0 Íre c e Í6 n  toJegrá fico: 

S E P O W ,  C H IC A G O ,  Ü . S .A .  F á b r ic a  en M u ske go n , M leh ., E .Ü .A .

S E A L E D  P O W E R
A n illo s  de  é m b o lo  —  E m b o lo s  —  P a sa d o re s  — 
E x t e n s o r e s  —  M a n g u i t o s  de '  c i l i n d r o

7 3Ayuntamiento de Madrid



ACTUALMENTE
e l surtido d e finos neum áticos K e lly  está 
gonando m ás y  m ás ventas para los 
com erciantes que lo  representan

Los importadores se benefician

EN TODAS PARTES 
DEL MUNDO

L OS Importadores y  Distribuidores mundiales 
/  de neumáticos elogian los productos de la 

Kelly-Springfield T ire  C o.
D icen que la representación de la Kelly satis­

face muy bien sus necesidades, por las razones 
siguientes:

La marca “ Kelly”  goza de fama sin par desde 
hace más de 43 años.

La compañía Kelly cuenta con el más poderoso 
apoyo financiero en la industria.

El surtido de neumáticos Kelly para camiones 
y automóviles es m oderno y completo, y disfruta 
de la m ejor reputación internacional por su in­
superable calidad.

Los métodos Kelly brindan a los distribuidores 
las m ejores oportunidades para conseguir ma­
yores beneficios.

Esta representación permitirale obtener ma­
yores beneficios en su m ercado. Escriba hoy 
mismo a la Kelly, y recibirá esmerada y puntal 
atención.

T h e
KELLY 

TIRE Co
C U M B E R L A N D ,  

M A R Y L A N D , E .U .A .

de Acum uladores

S on r ió se  C on  Kellys

7 4

De s d e  que el Acumulador para autom óvil se 
lanzó al mercado, más de 16 millones de Acum u­

ladores Prest-O-Lile se han vendido. Dieciseis millo­
nes de consumidores salisiechos — dieciseis millones 
de dueños de automóviles que año tras año han 
visto el funcionamiento satisfactorio del Pre;t-0-Lite 
 arranques rápidos, luces brillantes y  servicio du­
radero a bajo costo.

Los primeros Acumuladores P rest-0 -L iíe  eran 
buenos, i pero cuanto más superior es el Prest-O-Lite 
de h oy ! Nunca antes se había ofrecido un Acum u­
lador de tanto mérito. Nunca antes hubiera Ud. po­
dido conseguir un Acumulador igual al Presl-O-Lite 
Hi-Level ilustrado.

H oy com o siempre, el Acumulador Prest-O-Lito 
es el preferido por los dueños de automóviles. Y  es 
el que más ganancias rinde a los distribuidores. 
Escriba solicitando detalles completos.

P R E S T - O - L I T E  C O M P A N Y ,  INC,
Chrysler Building, Nueva York, N. Y ., E.U.A.

D irección cablegráfica: * Polbatex , N uevaYork

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic .4n oAyuntamiento de Madrid



E n  t o d o  p a í s  — en c n a l q u i e r  i d i o ma
LA MAQUINA ARCO DE HACER 
COLORES significa BUENAS 

GANANCIAS para el dueño
E S T A  n o ta b le  m á q u in a  —  E L  L A B O K A T O R I O  
D E  P R O D U C C IO N  D E  C O L O R E S  A R C O  - -  
p e rm ite  a  lo s  c o m e r c ia n te s  de la c a s  de a ca b a d o  
de a u to m ó v ile s  o b te n e r  del n e g ocio  m a y o r e s  
g a n a n c ia s  qu e  n u n ca . C om o  m e z c la  a  la  orden  
cu a lq u ier  c o lo r  qu e  so req u iera  p a ra  a u to m ó v ile s  
a m e rica n o s  y  m u ch os de lo s  eu rop eo s . . .  y  r e ­
qu iere  un  in ve n tario  c a s i  9 0 %  m ó s  red u cido  que  
el corrien te , e sta  m á q u in a  le  h a b ilita rá  a  U d . 
p a ra  d o m in ar su  m e rc a d o , sin  la  a y u d a  de co.sto- 
sa  e x iste n c ia  d e  n u m e ro so s  c o lo re s de d u d o sa  o  
le n ta  v e n ta . C a d a  color se  m e z c la  fr e sc a m e n te  en  
d ie z  m in u to s . Y  ca d a  v e z  s e  o b tie n e  un  d u p li­
cad o e x a c to . C e n te n a re s  de c o m e r c ia n te s  del 
ra m o , e n  to d a s  p a rte s  del m u n d o , a la b a n  la  s e n c i­
lle z  y  la  u tilid a d  del I -A .B O R A T O R IO  D E  P R O ­
D U C C IO N  D E  C O L O R E S  A R C O .

P o r  t e le g r íi ii i i i  o p o r  
e a r t í i  p lilim o H  iilio r a  
i i i is m o  e s t e  l ib r o  d e  
d n to s  y  s o l i c i t u d  de  
r e  p r e s e n t a  eiftn .

A r c o  C o m p a n y
P IN T U R A S  '  B A R N IC E S  • E SM A LT E S  • L A C A S  

Cleveland, Ohio, E.U. A. , , . DÍreccton TelegrqfietnJ'ARCO" Clevelond
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L a  C a l id a d  en  lo  M a n u fa c t u ra  P ro d u c e  V e n ta»  y  G o n a n c io s

A C U M U L A D O R E S  W I T H E R B E E

S ie m p re  h e m o s m a n te n id o  lo s  a c u m u la d o r e s  W ith e r b e e  a  
un a lto  n iv el d e  ca lid a d  e n  m a te ria le s  y  c o n stru cció n , porque  
n u e stra  e x p erien cia  nos h a  e n señ ad o  qu e  el a cu m u lad or  
v e rd a d e ra m e n te  b u en o e s  e l qu e  s e  ven d e  co n  m a y o r  fa c ili ­
d a d  y  g a n a n c ia s . L o s  a c u m u la d o r e s  W ith e r b e e  no  só lo  se  
v en d en  con  m a y o r  fa cilid a d  s in o  qu e  d e ja n  ta m b ié n  m a y o r e s  
g a n a n c ia s  e n  b e n e fi­
c io  del c o m ercia n te  ai 
por m a y o r  y  detalli.'*- 
ta . T o d o  e sto  c o n ­
firm a qu e  la  ca lid a d  
W ith e r b e e  e n  l a  
m a n u fa c tu r a  produce  
v e n ta s  y  m e jo re s  g a ­
na ncias.

-  V j Y " . . - . .

W lTH E R áFE

T a m b lé ii s u m in istr a m o s  las  
p laca s S u p erior de ad icion al 
ca p a cid a d , p a ra  to d o  fin . , . 
A  so lic itu d  d a r e m o s  in ­
fo rm a ció n  d e ta lla d a  sobre  
n u e stra  lu cra tiv a  r e p r e ­
sen ta ció n .

NO SE EVAPOR̂
'"l^'íSlAUUCOS NO. 3

p e r m a n e n t e  
P a ten ta d o  . \

l u S T T n i e c o m n  i

f i c a c to n e s  fa b r i -

í  N .

,

W ITHERBEE ST O R A G E  BATTERY C O M P A N Y
D e p a r t a n u n t o  d e  E x p o r t a c i ó n ;  3 d 0 0  J a n n e y  S t . ,  F i i a d e i l i a ,  P a . , .  E . U . A .  

’D i r e c c i í n  t e l i g r á f i c a :  W I T H E R B E C ,  P i i i l á d e i p h i a

ofrece un nuevo 
refinamiento en 
VENDEDORES  

SU RT ID O R ES  DE G R A S A
N o  h a y  « s c a p e s  n o  h a y  s u c ie d a d  e n  la  c o l o c a c i ó n  d e  lo s  
s u r t id o re s  d e  g ra sa  e n  lo a  t a m b o r e s  d e  g ra sa  lim p ia  ^  n o  
h a y  p e r d id a  d e  t ie m p o  y  t r a b a jo .  E l  n u e v o  a n il lo  d e  c ie rr e  
d e  rá p id a  a c c ió n  T r u - L o c ,  su m in is t r a d o  a h o r a  c o n  t o d o s  lo s  
su r t id o re s  d e  g ra sa  B e n n e t t  d e  1 0 0  lib ra s , a s e g u r a  n o  s ó l c  el 
c ie r r e  m á s  s e g u r o  im a g in a b le , s in o  q u e  e s ta b le c e  ta m b ié n  el 
m á s  s e n c il lo  y  l im p io  m é t o d o  d e  in s ta la c ió n  q u e  e x is t e  e n  el 
m e r c a d o .  S e n c illa m e n te  se  a se g u ra  p o r  a b r a z a d e r a  a lr e d e d o r  
d e l b o r d e  d e  la  b o m b a  y  d e l  t a m b o r  m e d ia n te  u n  fá c i l  m o ­
v im ie n t o  d e  p a la n ca . P íd a n o s  c a t á lo g o  d e s c r ip t iv o  d e  lo s  
s u r t id o re s  de  g r a s a  B e n n e t t ,  e n  e l  c u a l  d a m o s  in fo r m a c ió n  
d e ta lla d a  d e  e s t e  im p o r ta n te  re ñ n a m ie n to .

S E R V IC E  S T A T IO N  E Q U IP M E N T  C O M P A N Y  

B ro f ld w a y , N u e va  Y o rk ,  N . Y ., E .U .A .

F A C IL  D E  IN S T A L A R  . . .  

C IE R R E  P E R F E C T O  . . .
■ u . ' .

S E  A S E G U R A  F IR M E ­

M E N T E  M O V IE N D O  

U N A  P A L A N C A

EL A N I L L O  DE C I E R R E  T R U - L O C

MANOMETROS 
DE NEUMATICOS

V A L V U IA S  
D E  N E U M A T IC O S

INTERIORES MANDRILES TAPITASDE
DE VALVULAS NEUMATICOS VALVULAS

LA NORMA DE LA IN D U S TR IA
Millares de distribuidores y comerciantes 
del ramo están disfrutando de un buen 
negocio y  obteniendo crecientes ganan­
cias vendiendo el popular surtido de acce­
sorios de válvulas de neumáticos Dill. 
Obtenga información completa sobre la 
oferta de la Dill. Ud. verá también que 
es muy lucrativa la venta de estos pro­
ductos. Constituyen la norma de la 
industria de neumáticos, en lo tocante a 
equipo original y  servicio de repuesto,

THE D ILL M A N U FA C T U R IN G  CO.
C le v e la n d ,  O h io ,  E.U .A.

D lrecW ó ir f e f e g r á f i c a :  '*D ÍI1  C le v e lo n d "

I H i l a n o s  n u e s t r o  
c a t á l o g o  d e l  
c o m p l e t o  s u r ~  
t i d o  B i l l ,

DILL
7 6

VALVULAS DE NEUMATICOS 
Y ACCESORIOS

E Q U I P O  N O R M A L  D E  F A B R I C A N T E S  D E  N E U M A T I C O S

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid



P ara  Lubricación Especial
Observe lo 
fácil que 
es cargar  
la pistola 

SE R V IC E 2 A
p íd a n o s  In to r-  
m a cíd n  c  o m -  
p le ta  y  precio  
de e sta  p isto la  
d e  lu brica ció n , 
q u e es la  m ás  
l iv ia n a  y  r ip id a  
del m ercado- P e ­
sa  só lo  4 4 ,  l i ­
b ra s . P o r  su s  
v a r io s  r a s g o s  
e x c lu siv o s , e sta  
p isto la  S E R ­
V I C E  re su lta  
m u y  lu cra tiv a  
p a ra  el ta lle r .
P o r  e je m p lo , la 
p isto la  S E R ­
V I C E  2 A  tien e  
la  fa m o s a  v á l ­
v u la  a u to m á ti ­
c a , qu e  produce  
de 400 a  COO 
in y e c c io n e s  por  
m in u to , a l  o p r i­
m írse le  e l g a ­
tillo . E s  u n  m o ­
de lo  de acc ió n  se n c illa  y  da a c c ió n  do ble . S u  se n c illa  c o n stru c ­
c ió n  a se g u r a  p ro lo n g a d a  d u ración  e x e n ta  d e  m o le stia s . T ie n e  
d e  S a 17 p ieza s m e n o s qu e  la s  p is to la s  n e u m á tic a s  o rd in a ria s  y  
es p o s it iv a  e n  a cc ión . S u  c o n se rv a c ió n  e s  m u ch o  m á s  eco n óm ica  
qu e la d e  to d a  o tra  p isto la . P íd a n o s  n u e stro  c a tá lo g o . E s  un  
verd a d e ro  m a n u a l d e  lu b rica ció n , e n  el qu e  d e sc r ib im o s  e 
i lu stra m o s n u e stro  c o m p le to  su rtid o  d e  p is to la s  de lu brica ció n , 
s o ste n e s , ju e g o s  y  equ ip os p o rtá tile s .

Deparfamenfo de Experfaeíón

C LE M E N T  PUESCH EL, 1841 Broadway, Nueva York,N.Y. E.UA.
O v r e e d ó n  f d e g r á f i c a ;  “ C E P U E S C H E L * *

La pistola S E R V IC E  2 A

Piezas de repuesto 
para los automóviles 
y camiones Ckevro- 
let, Plymouth y  Ford
C A L ID A D  . . . .
En  gonersl. los automóvÍI«s americanos se 

ficepl&n univeranlmente como productos de 
Auperlor calidad. Se lia calculado que si loi 
rubricantes americanos dc niitomóvilee quisiesen 
niiorr^r s£Io un centavo en cada una de las 9 0 0 0  
piezas que entran en la construcción de cada 
tcliívulo. eeonocnburían cnionccs n>mo $37C.- 
•110. OOU. Pero jamáe han pRiisadn liBcerlo . . .
Y la Atlas Manufariurln? Compury sigue este 
buen ejvinplu . . . Para la ATL.\8 lo prlncíoal 
es la calidad , , . 3íejorce malcríales y mejor 
manufactura han dado fama ieiternaclonal a las 
jíl«a s  ATLAS,
l ’ oi' Otra paite, los talleres de reparación, las 
csCuclones de servido y los garajes prellerun 
usar cxclusívaincnto Ins uicKas Atlas, a causa 
dc que el surtido Atlas es el m¿8 completo — 
un factor guo ventajosamente nos habilita para 

servir do fuente central dc nb/istccimicnto en los Estados Unidos, para todos 
los requisitos dc piezas de repuesto d c l  comercio en el e>;tranjero y para 
efectuar económicos embarques ronsolldad». bajo U  dirección dc un propio 
departamento dc cxportuclón do vastn experiencia en c l  ramo.
Les piezas Atlas so ofrecen también al comercio en convenientes surtidos 
an'eglsdoa eo  gablhOtcs muy prnctlcos, quc facilitan un servicio más rápido 
y lucrativo.
Pídanos catálogo descriptivo y lista de iircclos.

A T L A S  M A N U F A C T U R IN G  CO ., IN C .
L23*133 W  M ichigan St., InüianapoUs. Indiano, E .U .A .

D irección  lelegrá fiea : A  tlásparta

■ / /LLANTAS "SUFREME
¡Las más finas de América!

Fabricades para más uso, segu­
ridad y  belleza. iRinden 34% 
más de recorrido que cualquier 
otra llanta] ¡Armazón 37%  más 
fuerte, pisada 16 a 30% más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias.
Wards produce también un com­
pleto surtido de llantas y  cáma­
ras “ Riverside" para camión, 
Balón y  “ Cojín de Aire” . Todas 
rinden uso extraordinario y  son 
líderes en calidad y  precio.

¿ísp on tó ies  en varios terr ito rio s . E scri­
banos o  isíegra jienos añera  « x s m o .  R ep resen tan tes  a e  neum áticos y  
depósito  d e existenctas para Europa, A sia  M en or  y  A frica  á e l  ¡ fo r te s  
C o r n e iiu s s e o  & S w k g o íd . 5 .A ..  S3-SS rué L am erin iere, A m b eres , B é l­
gica. D irección  teiegráficax S T A K G O L D !.

M O N TG O M ER Y WARD
Establecida •nSXTZ

D iv is ión  Fabril de Exportación— ChlcatOr ti. S . A. 
Cab lesi^m az— T hom w ard

A l  encontrarse Üd. en  Chicago, visite ¡a  ( f i c h a  cen tra l d e  - 
i ^ ^ ^ e x p o r t a c i o n ^ i t u a d ^ f ^ ^ j ^ W e s ^ h i c a ^ ^ v e n u e ^ ^ h ^ y ^

C&H. ios

B U JÍA S  
DE ENCENDIDO

W ARDS

#  j C K A P E A D A S  A L  C A D M I O !  
1 C A R A C T E R Í S T I C A  E X C L U ­
S I V A  W A R D !  L a  W a r d a  S u ­
p r e m a  e e  la  ú n / c a  b u j í a  d e  a u t o ­
m ó v i l  Q ue t ie n e  e s te  c h a p e a d o  a l 
c a d m io ,  e l  q u e  se  e m p le a  e n  las 
b u jía s  d e  a e r o p la n o ,  p a r a  o b t e n e r  
m a y o r  p o t e n c ia ,  s e r v ic io  y  re s is ­
t e n c ia .  ¡S ó lo  e s t a  c a s a  la  o fr e c e l  
L a s  d e m á s  c a r a c t e r ís t i c a s  d c  esta  
n u e v a  b u jía  se  d e s t in a n  e s p e c ia l­
m e n te  a  h a c e r  fr e n t e  a  lo s  r e q u i­
s i t o s  d e  l o s  m o t o r e s  m o d e r n o s  d e  
a lta  v e lo c id a d  y  a lta  c o m p r e s ió n .

L a  p o r c e la n a  e s  d e  g r a n o  fin o  
p a r a  q u e  t e n g a  m á s  r e s is te n c ia  a  
lo s .  c h o q u e s .  L a  d is t a n c ia  e x p lo ­
s iv a  m íc r o m é t i i c a  a s e g u r a  u n a  
c h is p a  m á s  g r a n d e  y  ca lie n t e .

L o s  e n s a y o s  h a n  d e m o s t r a d o  
q u e  l a  B u j ía  d e  C a l id a d  S u p r e m e  
W a r d s  p u e d e  p r e s ta r  s e r v ic io  
h a s ta  d e  u n o s  4 0 .0 0 0  k i ló m e t r o s .  
I C o n  t o d o ,  s u  p r e c i o  e s  d e  c o m p e  - 
te n c ía !

Q u e d a n  .a ú n  ó i o p o n i h le o  loa  
c o n c e s i o n e s  e n  a l g u n o s  t o r t i -  
f o r i o s .  E s c r i b a  o  c a & /e ^ r a / i e  
h o y  m i s m o .

R epresentantes y  A lm acenes d e  E xistencias d e  estas Bujías. para  
Europa, L evan te A jr ica  d e l  N orte: Com eliussen &  Síaksold. S.A.. 
8 3 ^ 3  rueL am orm iere , Am beres, Bélgica . C ahlegratnau S T A K G O L O I

M O N TG O M ERY  W ARD
ESTABLECIDA EN 1872 —  50  AN O S EN LA EXPORTACION
División Febril d e  E xpertaa íón ^C hieage^  E. U« A .—C o b le i :  T h ernw ard

Septiem bre, 1937 7 7Ayuntamiento de Madrid



Nü€VO p a r a c *h o q u e  
"PICK-UP"

M 2
E s t e  g a t o  s e  a d a p t a  a  t o d o s  l o s  a u t o m ó v i l e s  d e l  
m e r c a d o .  L a  p u n t a  g i r a t o r i a  s e  a j u s t a  a  la  a l t u r a  
e x a c t a  d e l  p a r a c h o p u e  o  d e l  s o s t é n  d e l  p a r a c h o q u e ,  
p e r m i t i e n d o  u n  c o m p l e t o  l e v a n t a m i e n t o  h i d r á u l i c o  
d e  1 6 " .  C a p a c i d a d  p a r a  I ! *  t o n e l a d a .  B o m b a  y  
v á l v u l a  d e  d e s a h o g o  e n  la  p a r t e  s u p e r i o r .  S u  m a ­
n i p u l a c i ó n  n o  I m p o n e  i n d e b i d o  e s f u e r z o  f í s i c o .  S e  
l e v a n t a  a  3 1 "  s o b r e  e l  p i s o .

E s t e  n u e v o  g a t o  J - 1 2 ,  y  v a r i o s  o t r o s  m o d e l o s  m á s ,  
d e  1 ai 7 5  t o n e l a d a s ,  s e  f a b r i c a n  p o r  la  B l a c k h a w k
 la  f á b r i c a  m á s  g r a n d e  d e  g a t o s  h i d r á u l i c o s  d e l
m u n d o  y  f a b r i c a n t e  t a m b i é n  d e  l a s  f a m o s a s  l l a v e s  
d e  c u b o  “ L O C K - O N ”  y  e q u i p o  P o r t o - P o w e r .

Blackhawk M fg. Co.
Milwaukee, Wis-, E.U.A. 

Dirección talagráflea: 
BLACKHAWK. MiIwaukoe

Invitamos la correspondencia de 
importantes firmas dei ramo, que 
se interesen en nuestra repre­
sentación. Informaolón detallada 
y catálogo a solleltud.

BLACKH2W K

No conjeture acerca 
de la causa del de­
rroche de aceite
Ef c o s to so  d e r ro c h e  d o  oee lte  y  
con sigu ien te  p é rd id a  d e  tu e rta  se  
deb en  a  c u a t ro  c a u sa s  p r in c ip a le s: 
an illo s  de  ém bolo, écnbolost c ilin ­
d ro s  y  co jine te s  d e  m o to r  a fe c t a ­
d o s  p o r  d e sg a ste .  La  o sp íra e ío n  
d e  a c e ite  se  d e b e  d ire c to m e n te  o 
e sto s  cau sa s.

El d e te c to r  F e d e ra l-M o g u l d e  e s ­
c a p e  de  a ce ite  p o r  lo s  co jine te s 
p e rm ite  e l m eeón leo  e n s a y a r  fá c il 
y  r á p id a m e n te  to d o s  lo s  co jine te s 
de l m o to r, la  tu b e r ía  In te r io r  y  los 
co n d u c to s  d is t r ib u id o re s  de  a ce ite , 
de  cu a lq u ie r  s iste m a  de  lu b r ica c ión  
b a jo  p re s ió n . S e ñ a la  con  e xo e ilfu d  
lo  c a u so  d e  la s  Irre g u la r id o d e s .
A  so lic itu d  e n v io re m o s  ¡n form oe ión  
co m p le ta  s o b re  e ste  e co n ó m ico  a p a ­
ra to .  P id a n o s  en se g u id o  nue stro  
c a t á lo g o  g e n e ra l en que d e sc r ib i­
m os n u e stro  com p le to  su rt id o  d e  c o ­
jine te s p a r o  to d o  m o to r  am erican o .

EVITE
La perdida de presión 
y los escapes de aceite
en lo s  co jine te s. L o s  p u n ta s  b lan ­
d a s  d e  la s  la m in íto s  tam ln u m  fo r ra *  

d e d o s  con  b o b b if t  (p a t e n t a d a s )  d e *  
r r o n  el a c e ite  en lo s  co jine te s. Y  

senc illam en te  d e sp re n d ie n d o  la s  del* 
g o d a s  h o ja s  d e  la s  la m in ita s  d e  la ­

tón, se  lo g ra  un a ju ste  he rm ético , 

que  e v ita  ia  p é rd id a  d e  p re s ió n  del 
a ce ite , d u ra n te  la  co m p le to  ex is­

te n c ia  d e l cojinete. L a s  lam in ita s  
s e  o fre ce n  en e sp e so re s  d e  0 ,0 0 2 "  

o  de  0 ,0 0 3 "  . . .  se  d e sp rend en , 
uno  p o r  una, c a d a  ve z  . . .  y  se 

lo g ra  un a ju ste  d e  p re c is ió n , con 
sum a ra p id e z  y  f a c il id a d ,  en el 

m ism o tra b a jo .

S E  D E S P R E N D E N  C O N  G A N A N C IA S

FE D ER A L -M O G U L  CORP., D ET R O IT  M ICH., E .U .A .
ú ir e c d ó n  te le g rá fica : F E D *M O G ,  D E T R O IT

T o m o  de P r e c i s i ó n  

S o u t h  B e n d ,  M e d e ln  

1 9 3 T ,  N o .  U 7 - C  de 
1 6 " x 6 '  C O R  E n g r a n a ­

j e s  do  C a m b i o  R á ­

p id o ,  de T r a n s m í s i c n  

p o r  M o t o r  y  O o r r e x s  

d e b a jo  d e l  c n b e & i l.  

h  I n c l u y e n d o  m o t o r  

^  d e  3  f a s e s  y

com m utador. 9 9 0 9

(E n ca jon am ien to  para E xportación  
$28.00 c /ti)

Los T o m o s  N uevos d e  S o u th  Bend^ c o n  E n­
granajes R edu ctores, para C ortar R oscas, 
se  rccomiiendani p a ra  loa tra b a jo s m á s íinos

! ' exactos e n  la  fábrica , ta lle r m ecán ico  y  
aboratorio. O frecido e n  tam arius desde 9 "  

ha sta  16 " de volteo (235 z n m . a  412 .7  m m .)«  y 
ban cad as d o  3 ' a  12 d o  la rg o  (91 a  365  c m .) ,  
con  transm isiones por m o to r  o  por con traeje. 
Precios desde $ 9 0 .0 0  h a sta  $1300.(K> m o n «^ a  
am erican a. U sado por la s  in d u strias am eri­
canas m á s  im p ortan tes.
Q uedan a ú n  d isponibles a lgu n os territorios

Bara distribuidores y  representantes idóneos, 
irección cablegráfíca “ T W IN S ,”  Sou th  

B e n d . T o d o s  la s  claves com erciales.
S O U T H  B E N D  L A T H E  W O R K S

2 1 6  Esst M adíson S t., South 8 en d , Indiana, E.U.A.

PIDANOS EL 
NUEVO 

CATALOGO 
N O . 96

El Catálogo N o . 96  
ilustra, describe v  da 
precios de los Tomes 
de Precisión South 
fiend. Enviado porte- 

pagado a euafquier 
parte del mundo.

MÁS FUERZA— Alas Durable
L a  c a lid a d  d e  u n  a c u m u ­
la d o r  s e  d e te r m in a  s ó lo  
p o r  e l  s e r v ic io  e f ic a z  y  
e x e n t o  d e  m o le s t ia  q u e  e l 
a c u m u l a d o r  d a  e n  la  
p r á c t ic a  . . .  y  p o r  la  d u r a ­
c ió n  d e  s e m e ja n te  s e r v ic io .
L o s  in g e n ie r o s  y  q u ím ic o s  
d e  la  E d is o n  h a n  te n id o  
é x ito  e n  p e r f e c c io n a r  u n  
a c u m u l a d o r  q u e  r e p r e ­
sen ta  l o  m á x im o  e n  c a li­
d a d —  m a s  fu e r z a  y  m us 
d u r a b le .
L n s  a c n m u ln i lo r e s  B d i s o n  “ A A A ”  s o n  t i p o s  d e  a l t a  
c a p a c i d a d ,  q u e  c stA x i a i s l a d o s  c o n  e l  e s p e c i a l  s e p a r n -  
do T  EJdiaon .  .  . E /u d u r i t e  . .  .  u n a  e x t r a o r d i n a r i a  c o m -  
p o s ic iO u  d e  c a n c h o  q u e  p o s e e  t o d a  Ja i m p o r t a n t e  
p o r o s i d a d  d e  l a  m a d e r a ,  lu A s  l a  r e s i s t e n c i a  a l  d e s ­
g a s t e  c a r a c t e r í s t i c a  d e l  c a u c h o .  fc /u d u r ite  r e d u c e  
d c U n it lv a m e n t e  l a s  t a l l a s  d e b i d a s  a  l a  s o b r e c a r g a  y  
d e s g a s t e  z n e c ú n lc o  d e  l o s  s e p .i r a d o r e s ,  p r o lo n g a n d o  
n o t a b le m e n t e  l.«  d u r a c i ó n  d e l  a c u m u l a d o r .

A PRODoe^ o r

( X € d t 9 0 / t i *
I N C O R P O R A T E D

D iv is ió n  In te r n a c io n a l , 4 4 4  M a d is o n  A v e ., N u ev a  
Y o r k ,  N . Y ., E .U .A . D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  Z v m o tic

EDISON
ACUMULADORES

78 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



íY  giuiptx m dsjBucuatíücr 
q u e eb císte !

E D E L M A N N
E . E D E L M A N N  &  C O .,  C H I C A G O , E .U .A .

R  E  i»  IJ B  E  I  C
Proteja sus ganancias asegurando la satisfacción 
de cada dueño de automóvil vendiéndole sólo 
las verdaderas piezas de repuesto Republic. Para 
calidad, funcionamiento y ganancias, dediqúese 
exclusivamente a la venta y uso del surtido 
Republic.

C O R O N A S  Y  P IÑ O N E S

J u e g o s ,  d e  c o r o n a s  y  p i ñ o n e a  b r u *  

n i d o s ,  c o i n p e n s a d o . s  y  h e r m a n a d o » .  

P a r a  a a y o r  ) > r o t c c c h > n  y  r o n v c n i *  

e n c i o ,  c a j a  j u e g o  s e  o f r e c e  e n  e a -  

j i t a  i n d i v i d u a l .  O f r e c e m o s  t u m .  

L i e n  c o r o n a s  y  p i ñ o n e s  p n r a  I n s *  

t a l a e i o n c N  d e p a r a d a s .

•
P IE Z A S  D E  D IF E R E N C IA L

( ' a j a a .  p i ñ o n e s  d e  c r u c e t a ,  p i ñ o n e s  

I n t e r  u l e » ,  c r u c e t o .B ,  e j e s  d e  p i ñ ó n ,  

t o r n i l l o s  t i c  c i e r r e .

P IE Z A S  D E  C A M B IO  D E  M A R C H A
C a j a s ,  e n g r a n a j e s  d e  á r b o l  p r i n c i ­

p a l ,  u n g r a n a j e s  d e  c o n t r a e j e ,  e n ­
g r a n a j e s  c o r r e d i z o s ,  e n g r a n a j e s  s o -  
i é l í t e s ,  e n g r a n a j e s  l o c o s ,  p l e c a s  d e  

‘ ' r u e d a  l i b r o " ,  e j e s  o  p a s a d o r e s ,  
á r b o l e s  c o r r e a i d o .

•
E N G R A N A J E S  D E  A R R A N Q U E
E n g r a n a j e s  e u d u r c e i d o s  d e  v o l a n t e  
p a r a  i*l a r r a n q u e .  C o m p l e t o  l a ­
b r a d o  a  m á q u i n a  p a r a  p e r f e c t a  

r o n c e n t r i c i d a d .  C h a A á n  a p r o b a d o  
p o r  l a  B e n d i x ,  p a r a  a d e c u a d o  e n ­
t r a d a .

U n  t a m a ñ o  p a r .* i  c a d a  m o t o r .

R E P U B LIC  G EA R  C O M P A N Y
2 1 9 7  B e a u fa it  A ve .,  D e tro it ,  M ich ., E .U .A .

D ire cc ió n  t e l e g r á t i e o :  R E P G E A R ,  D e tro it

C A T A L O G O  G E N E R A L  A  S O L I C I T U D

IP I T T S B U K G H
A U T O M O T I V E  F IN IS H E S I

M I M A X  •  L A V A X
M IM A X  —  Lacas d e alta ca lidad , con  cu y o  uso se ob tien en  costo  
M ín im o  y v a lo r  M A X im o .

La G uia M IM A X  d e E ntrem ezclas p rop orc ion a  a lo s  d istribu idores  
y  p in tores un  sistem a rá p id o  y  eficaz para prestar serv icio  a cual­
qu ier  a u tom óv il, m anten ien do una existencia com pacta, y  ten ien d o 
p érd id a  m ín im a y  m a y or  rend im ien to .

L A V A X  —  E l Esm alte S in tético  d e  B r illo  E xcep cion a l —  cuya 
línea  cuenta con  un  su rtido  com p le to  d e  m anos prim arias. D e  aca­
bado flex ib le  y  resistente, se recom ien d a  particu larm ente para ve­
h ícu los  com ercia les , autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

P a ra  m a y o r e s  v en ­

tas y  m e jo r e s  g a ­

n a n c ia s  sú rta se  c o n

“ L A S  LEVEAS 
G E M E L A S ”

PITTSBUKGH PLATE GLASS CO.
Pttint & Varnish División

NEWARK, N. J., E. U. A* D i r e t f « ' i ó n  c a b l e g r á f ic a :  S U N P H O O F

—  BOCINAS— =
S|[]Moiir1hoiiiii

La voz que manda en el camino
¡E s t á  a q u í !

LA NUEVA 
SPAR TON

M ode lo  E -3 0  de 
son ido  po r a ire

• En respuesta a la demanda del comercio y del 
público automovilista, los ingenieros de la Sparton 
han perfeccionado esta linda y  compacta bocina de 
sonido por aire. Su fácil instalación y  su precio 
atractivo hacen que esta nueva Sparton sea un 
accesorio de gran venta. Prueba convincente de 
su utilidad general se halla en el hecho de que 
ciertos fabricantes de automóviles la han aceptado 
inmediatamente como equipo normal.

P or  telegram a o p or  carta  pídanos en seguida m aterial 
d escrip tivo  de esta nueva bocin a  Sparton y  tam bién 
del com p leto  surtido de señales d e  alarm a Sparton. 
Tam bién le conviene im ponerse a  fon d o  de lo s  r a ­
d iorreceptores Sparton para autom óviles.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Establecida en 1 9 0 0  

J a c k s o n ,  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .
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_  ) u e g o  N o .  3 9  d e  l la v e s  d e  b o c a
M á s  de s e s e n ta  a ñ o s  de  

fa b r ic a r  fin as h e r r a m ie n ta s  es 
la  e x p e rie n c ia  qu e  o fre ce m o s  
con  ca d a  h e r r a m ie n ta  B on n e y  
qu e v e d e m o s. L o s  prin cip a les  
c o m e r c ia n te s  y  m e c á n ic o s , en tod a s  
p a rte s , s a b e n , de sd e h a c e  m u ch o  
tiem p o , qu e  só lo  en la s  h e rra m ie n ta s  
B o n n e y  h a lla n  e sa s  p ro p ied a d es q u e  las 
h a cen  “ lo  m e jo r  qu e  p u ed e  co m p ra rse  
c o n  d in ero .”

IDI ju e g o  N o . 39, ilu stra d o  aqu í, c o n sta  de  
se is  lla v e s  de b o c a  ce rra d a  B o n n e y , con  
á n g u lo  d e  16  g ra d o s , h e c h a s  de a c e r o  a l crom o  
y  v a n a d io  " C V ,”  co n  e n ch a p e  d e  crom o  y  c a ­
b e z a s  p u lim e n ta d a s . L ,as b o c a s  h e x a g o n a le s  son  
de % "  a  1 1 / 1 6 " .

S u  n e g ocio  de h e r r a m ie n ta s  a u m e n ta r á  si U d . 
ven d e el su rtid o  m á s  con ocid o  de h e rra m ie n ta s  p a ra  
a u to m ó v ile s  del m erca d o . P íd a n o s  c a tá lo g o  d e sc rip ­
tiv o  d e  n u e str a s  fa m o s a s  h e rra m ie n ta s .

BONNEY FORGE & TOOL W ORKS, ALLENTOWN, PA., E.U.A.
Dspartamento 6t  E x p o r t a c i e n :  38 P í«rl s t .. Nuava YorV ,N .Y ..E .U .A .

Direceión telegráfica: Wlóbloco

Lo mejor que puede  c o m p ra rse  c o n  dinero

Eficaces y  poderosos l i m p i a d o r e s  de 
parabrisas para autom óviles cerrados y 
abiertos

C U  siuDloictran con láminas de caucha de cinco capas 3  un poderoao raoior para 
^  cMuerrar despejada U  vista en todo tiempo. Ud. puede recomendar calos limpia* 
dores a so clleptela con la seguridad de que darán axielente servlclo^y Ud. los 
vende con cmñanza y buenaa ganancias. Pídanos información sobre estos l{mpladorei> 
lo mUno que sobre los limpiadores, espejos rettoscóplcos V18I0NALL 3 trompetas 
Ctalroon.

^ 1 ^  TRICO PRODUCTS CORPORATION
817 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.

to R O O U C T S  D ire é ic ió ii ic le a ^ á f ie a s  ‘ * T R 1 C 0 P R 0 D ,”  B u ffa lo .

V E N D A  L A S  C A D E N A S  DE 
D I S T R I B U C I O N  L I N K - B E L T  
DE A J U S T E -  A U T O M A T I C O
Una cadena sin reaeolón. con bujes segmen­
tarlos —  un triunfo exolusivo de la Link*
Belt. Esta cadena de repuesto, de ajuste 
automátiso, para propulslonsa de árboles de 
levas, compensa au propio desgaste durante 
el luncionamisnto.
Hay una cadena LInk-BsIt para todo auto* 
móvil oon engranajes do distribución accio­
nados por cadena. Las tienen en oxistenola, 
para venta inmediata, los principales dis­
tribuidores y  comerciantes del ramo del 
mundo.

LINK-BELT C O M P A N Y
IND IAN APOLIS. IND., E .U .A .

Direecián por radio y tálcgrafo:
'  "Lüibbelt-Indian«poUs" 5952-A

L A  B O R C -W A R N E R  ES L A  F A B R IC A  

IN D E P E N D IE N T E  M A S  G R A N D E  DEL 

M U N D O  DE  P IE Z A S  DE A U T O M O ­

V IL E S

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.)

310 SOUTH M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O , ILL, E.U.A.
Dirección toiegráflea: BORG-WARNER

C O M P A Ñ IA S  CONSTITUYENTES DÉ LA BORG-W ARNER
The Berg & Beek Company 
Borp-Wamer International Corporation 
Barg-Wamer Service Parts Company 
Detroit Gear and Machine Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingirsoll Steel and Dlso Company 
Leag Manulaeturlng Company 
Len| Manufacturing Company. Ltd.

Marvel Carburetor Company 
Meshanios Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Morie Chain Company. Ltd.
Norgo División
Rockford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Wheeler-Schebler Carburetor Company

RUSCO EL PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA

]¿l su r t id o  d e  fo r r o s  d e  fr e n o  
R u s c o  e& co m p le to , p u e s  co m - 

.  p re n d e  to d o s  lo s  t ip o s  d e l raer* 
1 c a d o :  te j id o s , m o ld e a d o s , sem i- 
\ inoldeadOB. d o b la d o s  y  co m p r l- 
’  m ld o s . p a ra  s a t i s f a c e r  to d o  

r e q u is ito  d e  B ístem a d e  e n fr e n ­
a m ie n to . B o  e l s u r t id o  R u a co  
se In c lu y e n  ta n ib lé o  r e v e s t i­
m ie n to s  d e  e m b ra g u e , c o r re a s  

' d e  v e n t ila d o r  y  o t r o s  a r t íc u lo s  
d e l ra m o , t o d o s  d e  su p e r io r  
c a lid a d  y  g a r a n t isa d o s  p o r  una 
d e  la s  fá b r ic a s  m.ós a n tig u a s  
d e l pats.

THE RUSSELL MFC. CO.
'  l ifca rp era d d  en 1934 
' M id d ie tow n , C e n n ., E .U .A .
] Depósito de fibrlea en Europa: 

S3-B5 Rué Lamerlnlóre. Ambares, 
Bólgioa

i DE AUTOMOVILES
LAMPARAS CAMIONES y  ó m n ib u s

p a se ra s

Depto. de Exportaeifin: 
260 Broadway, Nueve York. 

N. Y ., E.U.A. 
Direecián telegrátioa: “ Lenzco

A  LA  C A B E ZA  DE TO DO S
Ventas más rápidas, mayores ga­
nancias, atención personal y  verda­
dero gervlclo do csportaclon.

Lámpara 
óvala de UmparJU
marcha <1® a®6b®io

T H E  i c - n
L . A I V 1 P» c a -

EL subscriptor deseoso de comunicarse con 
y  fabricantes, por nuestro conducto, debe 

suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi­
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación.

El A utom óvil Am ericano
330  W .  42 n d  St. N ueva Y o rk , E . U . A .
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Las Chavetas de Expansión 
Automática más 

prácticas diseñadas

Chavetas de Expan­

sión Automática 

Hammerlock 

Campbell

P a ra  In s e rta r— Sencillam ente se in- 
ir o d a ce n  p o r  a l abertura. Las puntas 
van  juntas y  b ien  ahusadas. N o  se ne­
cesitan alicates.
P a r a  C erra r— D éle  p o r  la  cabeza con  
un m artillo . E l ca b o  corto  se  em puja 
b a cía  en freu te  para q u e  descanse sobre  
la punta torc id a  d e l o tro  ca b o . Esta 
expan sión  autom ática c ierra  la chave­
ta ríg idam ente en su sitio.
P a ra  Q u ita r— U na vuelta con  e l  des­
to rn illa d or  vu e lv e  la chaveta a su 
p o s ic ió n  o r ig in a l para sacarla.

#  Las chavetas d e  expan­
sión  autom ática H am m er­
lo c k  C am p b ell se venden 
constantem ente. Se em pa­
can surtidas para llen ar 
lo s  requ isitos de  la  indus­
tria de  im plem en tos  para 
ferretería , au lom óv íles  y 
agricu ltura. P ida  una lista 
d e  p rec ios .

A M E R IC A N  C H A I N  & C A B L E  C O M P A N Y ,  Inc. 
D iv is ió n  d e  la  A m e r ic a n  C h a in  

P e p f o  d e  E x p o r t a c ió n — 2 3 0  P a rk  A v e n u e ,  N U E V A  Y O R K , N. Y . .  E . U . A .

LOS FABRICANTES 
DE AUTOMOVILES
insisten en  fina calidad— 
Es por ésto que los RE­
M A C H E S  T R  & S  han de­
sempeñado un p a p e l  tan  
importante en esta gran in­
dustria. Su excelente cali­

dad da protección a la calidad de su trabajo. 
Especifique siempre los R E M A C H E S  T R & S.

T U B U L A R  R IV E T  & S T U D  C O .

B O S T O N  . . . .  M A S S ., E .U .A .

M e C O R D  R A D I A T O R  4 MFG. CO., DETROIT, M ICH.

L O S  D U E Ñ O S  D E  A U T O M O V I L E S  

N E C E S IT A N  E S T O S  A C C E S O R IO S  F U L T O N

Resguardo de parrilla Fulton. 
P r o te g e  la s  pa rrillas exiOíiOí- 
d a s  de lo s  ra d ia d o res de r e ­
c ie n te s  m od e lo s de a u to m ó ­
viles  c o n tra  d a ñ o s p ro v e n i­
e n te s  de lo s  p a rach o qu es de 
o tro s v e h íc u lo s . D e  acero  
g ru e so  e sta m p a d o . L in d o  
a c a b a d o  y  estilo  m u y  a tr a c ­
tivo. U n o s p o co s m od e lo s se  
a d a p ta n  a  to d o s lo s  a u to m ó ­
v ile s  de m a r c a s  populares.

P erilla  Fulton Steornob de dirección 
Embellece el In m lo r  de cualquier euio- 
mOvii. Un aocesorlo prácUco, que re r - 
¿Dlte hacer les vueltas más agudas con 
suma r&olUd&d y rapidez, PoriuUe al 
L‘cnduoior f lr s r  rápldaiucnM el volante 
de dirccclún. en un movimiento con ­
tinuo. So lo.titela con  faclUdfid . . . 
sútu un tornillo, Se une e la llanta del 
vohn ie do direoelún en ckialguler punto 
deseado. E lección a  varios estilos, en 
variós coloras, lindamente acabados.

Viseras de conductor Fulton.
Completo surtido de ?  catilus y  tn- 
niaflos diferentes. Un eccen*rlo de 
seguridad muy dU l . . , para la ron* 
dueeídn contra la  brillantez de las 
luces opuestas y  el resplandor dcl so!.

Otros accesorios Fulton seo las, almohadillas de pedolcs. los ventiladoras 
de refrescar y  descongelar, los resguardos eléctricos para deshelar para* 
brisas, las aletas de ventllacIÓQ ;  varios otros. Pídanos Información 
detallada.

THE FULTON C O M P A N Y
1912  S. 8 2 n d  S t.  M H w a u k e e .  W is ..  E .U .A .

D ire c c ió n  é e le q ró f ic o :  " F U L T O N " .  T o d a  e love .

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula

Gerente de ventas «i> Europa: 
MORRI S & I NGRAM,

26 Finsbury Square, Londres, 
E. C. 2 , IngUterra

M á s  d e  cu a re n ta  fá b r ic a s  y  d ie z  m il t a lle re s  d e  re p a r a ­
c ió n ,  e n  t o d o s  p a r te s  d e l m u n d o, e s tá n  e lr v ió n d o s e  d e  la  
e sm e r ila d o ra  IfiC C E N T R IC  pa ra  h a ce r  y  r e c t i f ic a r  a ile n -  

t o s  d o  v á lv u la s . E s m e r ila  ca u lQ u ler a b le n to  d e  
c u a lq u ie r  m e ta l , y a  <Ie t ip o  a u p er fie la l, } a  de 
t ip o  e m b u tid o . Se a u m in i»tra  cu o  a d e re sa d o r  
de  d ia m e o te . en  c a ja  m e t á l ic a . O bten ga  in fo r*  
m u ció o  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l re p re se n ta n te  
m á s p r ó x im o , seg ú n  la  lis ta  d e  a b a jo .

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H IO , E .U .A .

4 0 0  R iu lim o n d  $l*t T u r o n t o ,  C a u a d á

Gerente de ventas en la  Argentina: 
8 R . OTTO EfiERSO N  

Casilla de eorreo 127. Buenei A ires

Gerente ds ventas sn Cuba: 
L. G O N ZALEZ DEL REAL. 

AsaK ado 1296. Habana. Cuba

E A
L A  P R IN C IP A L  F A B R IC A  D E  L A  A M E R IC A  D E

B o c in a s  p a v a  A u t o m ó v i le s  y  
B i c i c l e t a s ,  L á m p a r a s  d e  
B i c i c l e t a s ,  V e n t i l a d o r e s  y  
l im p ia d o r e s  d e  P a ra b r isa s  y  

C a lo r ífic o s  M e cá n ico s .
EA LABORATORES, Inc.

Brooklyn, Nueva York, E.U.A.

Septiem bre, 1937 81Ayuntamiento de Madrid



L a e m p a q u e ta d u r a  VZLLU M OID res iste  e l tra­
b a jo  m á s  r e c io . Insista  e n  o b te n e r  e s ta  R e ­
d u cto  d e  su p e r io r  c a l id a d , y  tt® u n a  im ita c ión  
o  su bstitu to  ' ‘p a r e c id o  a l  VELLU M OID".

T h e  V e l l u m o i i i  C o . ,  D e c t o .  d e  E x o o r t a c i ó n ,  3 8  P e a r I  S t . ,  

N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A .

Sólo los productos dignos de confianza 
adm iten un anuncio continuo

P IO N E E R  A S B E S T ^

C om pleto Surtido de F orros para Freno 
M oldeado, T e jid o  y  C om prim ido para T o ­
dos los  T ip o s  de A u tom óviles y  Cam iones.

C. F. LESSING & CO.
3023 BARTOLO AVENUE. 

M APLEW O O D. M ISSO U R I. E.U.A.

ACABADOS 
PARA 

AUTOMOVILES
M ejo r A p o ríe n c ia  

Econ óm icos 

Résistentee

Th e  Sh e r w i n -W il l ia m s  Co .
Dapio. d» V*Q(as d» Expetloelón 

Nvwcric. N. TFr. UU. A. Fer cabla: "SharwSn"

P i d a  e l  C a t a l o g o  
L I N C O L N  N o .  50
O b te n g a  in form ación  de ta llad a  sobre  el 
com pleto surtido  d e  e q u ip o  de  lub rica ­
c ión  Lincoln, que com prende  unidades 
surtidoras . . p isto las m anuales . . co ­
nexiones Kleenseal. E scriba  a—

H . A .  A S T L E T T  6  C O .  
Departamento de Exeortaeltn 

64  W a t e r  S t .,  N u e u a  Y o rk ,  N .Y ., E .U .A . 
L IN C O L N  E N O IN E E R IN G  C O M P A N Y ,  

Oficinas principales; San Luis, Mo. , 
Fábricas en San Luis, Mo., y Detroit. Mich. 

E.U.A.
EQ U IP O  D E  L U B R IC A O IO N  L IN C O L N

L U B R I C A T I O E Q U I P M E N T

N E C E S IT A M O S  A G E N T E S
B u e n o s  T e r r i t o r i o s  T o d a v í a  
D i s p o n i b l e s ,  D e s a r r o l l e  u n  

y e g o c i o  P e r m a n e n t e
L& representación de la Shaler Company ílcriítica 
para Ud- un negocio permanente, de crecientee 
ganancias, afio tras año.

Los Ttileaoiaadores 7  "parches calientes" Sbaler 
son la norma del mundo. Bepresentan el método 
R iis segoro de reparar c&maras de aire dañadas, 
M&s de LOO.QOO comercUotes renden los praduetos 
Shaler en los Estados Uoidos. Los agentes en 
otros países han aumeotado sus negocios r a i l ; 
endoso do los planes comerciales de Shaler. Plasoos 
inrorsiaeión detallada.

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y
W a u p u n ,  W is . ,  E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  Sha lc riae

A CUM ULADORES FEDERAL
Se ofrecen en los distintos tipos para 
automóviles, autocamiones, motores 
Diesel, motores marinos y plantas 
pequeñas. Los suministramos al Go­
bierno de los Estados Unidos, al De- 

_ partamento de Guerra y Canal de 
Panamá. Aaemás los exportamos a 27 países.

C A L ID A D  S U P E R IO R  —  P R E C IO S  M A S  E C O N O M IC O S  —  
M A Y O R E S  G A N A N C IA S  

Para los D ls ir íb u íd o re s  

So licitan nuestro ca tá lo go  ilustrado, en español, d e  acum uladores, p lacas 
y otras p  i otas.

FR A N K  W . DILLIN. INC.
C a lle  F íg u e ro a  Su r, 1635

L o s  A n g e le s ,  C a l i f o r n io ,  E.U .A.
D ire c c ió n  T e le g ró t ie a : " D I L L I N "

Comprejore/ de AiKe
de 1/49 10 caballos de fuerza
Laya com presores d e  aire Inger- 
so ll-E a n d  son Ideales para uso en 
g ara jes  y  talleres d e  reparación . 
R asgos com o  el descargador ce n ­
trifu go, cap acidad  para continuo 
serv icio  a 200  libras d e  pres ión  y  
au sencia  de vá lvu la  de retención  
en la  tubería  de descarga , a se ­
guran un fu ncionam iento  econ ó ­
m ico  y  prolon gada  duración.
Sucursales en las p rin cipales c lu - 

dades.

.8 2

hger.soll -Rand
W  IIBROAOWAY.NUEVAYORK.EUA
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La nueva placa STORM 

reduce el costo de la rehabilitación de 

cilindros dei PLYMOUTH de 6 cilin­

dros de 1933 a 1938 y del DODGE 

de 6 cilindros de 1933 a 1937.

Lo s  cilindros de los automóviles arriba anotados 
j  pueden ahora rectificarse sin necesidad de quitar 

el bloque del motor del chasis y  sin tener que quitar 
las válvulas o los pernos . . . usando la nueva placa 
STO RM  para PIymouth y Dodge, en combinación con 
la rectificadora de cilindros STO RM  . . .  casi al mismo 
costo de alisar la protuberancia causada por el anillo. 
La placa se coloca encima de ios pernos y válvulas, 
sujetándose al bloque mediante abrazaderas asegura­
das por seis tuercas de perno. Teniendo por base la 
superficie lisa de la placa, la rectificación de los cilin­
dros resulta muy exacta.

Establece nuevo campo de trabajos 
de rectificación

Un exacto trabajo de rectificación de cilin­
dros cuesta ahora, al dueño del taller, sólo 
un poquito más que alisar la protuberancia 
en el cilindro causada por el anillo, y le 
deja dos veces más ganancias. Sus clien­
tes recibirán un mejor funcionamiento y 
como de 5 a 10 veces más kilometraje que 
de una renovación de anillos, pues los ani­
llos nuevos ajustan exactmnente y  duran 

mucho más en ci­
lindros rectificados 
por el procedi­
miento STORM . 
Ni aun con anillos 
de extensión se 
puede esperar un 
a j u s t e  correcto, 
cuando los cilin­
dros están tan des­
gastados hasta el 
punto de presen­
tarse elípticos o 
deformados. Ven­
da E X A C T IT U D  
y prospere —  con 
el equipo STORM . 
Pidanos informa­
ción completa y 
precios.

STORM MFG. CO., INC.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  

3 8  P e a r l  S treet, N u ev a  Y o r k ,  N . Y .,  E . U . A .
C laves:  B c n d y ,  A .B .C . 5 a .  e d i e i ó o ,  'W ealvrn  U a io n  

D irección  te leg rá fica :  W lD B L O C O i N e w  Y o r k

□  R M I Z I N G
E l m é to d o  E x a c to  d e  r e n o v a c ió n  d e  c i l in d ro s

Sepfiem óre, 1937 83Ayuntamiento de Madrid



EL STEEL VENT 
ES UN ANILLO DE 

CUATRO PIEZAS, DE 
T IPO  U N IC O  —  QUE 
PRODUCE UN FU N ­
C I O N A M I E N T O  

SENSAC IONAL

RAZONES POR 
LAS CUALES EL 
ANILLO STEEL- 
VENT EVITA LA ASPIRA­
CION DE ACEITE HASTA 
EN LOS CILINDROS MAS 
DESGASTADOS

•  E ST E  E S  el segm ento  superio r d e  acero —  con flex ib ilidad  
independiente— que perm anece siem pre  sobre  la pa red  del c i­
lindro. p o r  cón ica  o  de sga stada  que se presarle , q u itand o  de 
a q u í el exceso d e  aceite.

*  O B S E R V E  la cap ac id ad  d e  drenaje de aceite  d e  este se g ­
m ento se p a rad o r ventilado. U n  buen núm ero  d e  ranuras com ­
pletamente ab ie rtas y  rectas, y  n o  lim itadas p o r  con ic idad .

*  S E G M E N T O  in ferior d e  acero, Los contactos angostos de 
este segm ento  d a  acero resultan muy efectivos y  d e  gran  du ra ­
c ión  en com b in ac ión  con la pared  de  hierro tund id o  de l ci- 
lind ro.

•  E L  A N I L L O  C O M P L E T O ,  incluyendo al segm ento  de resorte 
interior. Este ú ltim o tiene contacto só lo  con los bo rdes dé  los 
segm entos d e  acero, a segurand o  m áxim o servicio  y  duración.

H A S T I N G S  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y

D e p t o .  d e  E x p o r t a c i ó n ,  5 7 1 6  E u c l i d  A v s n u e ,  C le v e la n d ,  O h io ,  E . U . A .

H A S T t H G S ^
S T E E L - V E N T

E l anillo de regulación de aceite extra seco

HERRAM IENTAS FINAS 
P A R A  TR ABAJO S DELICADOS

L os  d e l ic a d o s  y  d i f id le s  a ju stes  d e  c a r b u r a d o r e s  y  
m e ca n is m o s  d e  e n c e n d id o  re q u ie r e n  h erra m ien ta s  p e ­
q u e ñ a s  d e  p re c is ió n , q u e  s e a n  a l  m ism o  t iem p o  p rá cti­
c a s  y  d u r a b le s  —  h erra m ien ta s  e x c e le n te s  c o m o  la s  
in c lu id a s  en  e l ju e g o  d e  c o m b in a c ió n  M id g e t  d e  
W illia m s  N o . 1288P.
N u e v e  l la v e s  “ S u p e r re n ch e s "  c o n  b o c a s  d e  1 3 /6 4 "  a
7 / 1 6 "  c a d a  ex trem o  d e  ig u a l  ta m a ñ o  p ero  d isp u esto
a  d ife ren tes  á n g u lo s , c o n  u n a  c a b e z a  fu n c io n a n d o  
d o n d e  otra s  n o  lo  h a c e n . F o r ja d a s  a  m artin ete , d e  a c e r o  
a l  crom o  y  m o lib d e n o , s o m e tid a s  a  tra tam ien to  térm ico  
y  c ro m a d a s . O c h o  l la v e s  d e  c u b o  "S u p e r s o c k e t "  d e  
a c e r o  a l c ro m o  y  m o lib d e n o , c o n  b o c a s  d e  3 /1 6 ”  a  7 /1 6  . 
M a n g o  e n  T  co rred izo  c o n  p ro p u lso r  d e  ex ten sión , 
in c lu y e n d o  e l la m o s o  a lic a te  M id g e t  "S u p erp lie t '* . T o d o  
d isp u e s to  e n  c a ja  d e  o c e r o . S e  o ir e c e  a  p r e c io  m u y  
atractivo .

á í s a í A i & i í s
I. H. W IUIAMS & CO.

75 S p ritig  S treet. N u e v a  Y ork . N .Y ., E.Ü.A.
F & b r ica m o s  t a m b ié n  l la v e s  d e  a c e r o  f o r ja d o  a  m a rt in e te , llaN ^s d e  
c u b o  d c s p re n d ib le , a b r a ia d e r a s ,  s u je ta d o r e s  d e  t o r n o ,  p o r ta n e r ra - 
m íe n ta s , p e r n o s  c o n  o je t e ,  g a n c h o s  d e  g r ú a , t e n a z a s  d e  ca d e n a  
p a ra  t u b o « ,  to rn íU o s  m e c á n ic o s ,  e t c .  P íd a n o s  ca tá lo g o »

I PISTOLA DE 
LUBRICACION

P IS T O L A  D E  

L U B R IC A C IO N  

U.S. RC -1

La p is to la  d e  lu b r ic a c ió n  U .S. R G -1 , c o n  s u  c ilin d ro  d e s - 
p re n d ib le . p e s a  c o m o  la  m ita d  d e  la  p is to la  d e  tipo  
ord in a r ia . P e s a  s ó lo  s e is  lib ra s . M e d ia n te  le v e  p res ión  
so b r e  e l  g a t il lo , s e  o b t ie n e  u n a  s o la  in y e c c ió n  o  un  
m illa r d e  in y e c d o n e s  co n tin u a s . T ien e  u n a  e s c a la  d e  
p re s ió n  d e  g r a s a  d e  1.000 a  10.000 lib ra s . P eriecta m en te  

e q u ilib r a d a , h e c h a  d e  lo s  m e jo re s  m a ­
te r ia le s  Y a  p ru e b a  d e  m a n o s  in e x ­
p erta s . D o  a ñ o s  d e  fu n c ion a m ien to  
e x e n to  d e  m olestia s .

THE U N ITED  STATES 
A IR  COM PRESSOR CO M PAN Y

CLEVELAND, O H IO , E.U.A.
HWM D ep artam en to  d e  E rp o r ta c icn  —  3 9  W a ter  St.,

h u ev a  V erk , N .Y.» B-U-A.

D irocc ivn  te leg rá fica ! **W idblocn”
Compresores do a lrs Torres surtidoras do aire Equipo de lubrloaeién

Lavadoras de aiitomfivMes Levantadores hidráulicos i

n i S S I I S S I I S S I I S S H S S I
84 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



A LA VANGUARDIA EN EQUIPO ORIGINAL

Y  SERVICIO DE PIEZAS DE REPUESTO
R E P R E S E N T A N T E S  EN  EL  E X T R A N J E R O

• Las piezas Thompson para motores y 
chasis se utilizan mucho por los prin­
cipales fabricantes de automóviles y 
aviones. Los más importantes distribui­
dores del ramo, en todas partes del 
mundo, las tienen en existencia.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  INC.
C L E V E L A N D ,  O H I O .  E. U.A.

O lre e c ló n  t e l e g r á f i e a :  T h o m p r o -C le v e la n d

J. E. E S T R A D A  
M éx ico  D .  F ., M éx ico

L. G O N Z A L E S  D E L  R EA L 
Habana, Cuba

J. G . R O T H S C H IL D  
San José, Costa  Rica

F R A N K  G A M U N D I  
San Juan, P. R,

B E R N H A R D  S C H M ID T  
Caracas, V en ezuela

IR V IN G  M IS C H N E R  Y  
H N O . S.A.

B og otá , C olom bia

K E N D R IC K  V A N  P E L l 
Sao Paulo, Brasil

A L F R E D  PALLISER 
Lim a, Perú

S.I.A .M .
Santiago, Chite

W IL L  L. S M IT H , S.A. 
B uenos A ires , A rgentina

W IL L  L. S M IT H , S.A. 
M on tev id eo , Uruguay

JOSE L O P E Z  Z U E R A S  
256  M ontaner  
Barcelona, España

M IG U E L  O R T E G A  
Larache, M arruecos

T̂hompson Products
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



DE L A S  BUJIAS DE ENCENDIDD DEPENDE LA  SEGURIDAD DEL SERVICID

•  Cuan<lo h a y  nctcc^ídad d c  c o m p le ta  se g u r id a d  e n  e l  s e r v ic io  d e  
a u to m ó v ile s , c a m io n e s  y  ó m n ib u s , lo s  m o to r e s  h a n  d c  íu n c io -  

iia r  b ie n , sin  c o n s id e r a c ió n  d e l t ie m p o  y  c o n d ic io n e s  d e  o p e r a c ió n . 
V la  se g u r id a d  d e l  m o t o r  d e p e n d e , e n  g r a n  m e d id a , d e  las b u jía s  
He e n c e n d id o  . . .  E s p o r  é s to  q u e  la s  g r a n d e s  e m p re sa s  d e  ó m n ib u s  
> c a m io n e s , en  (o d a s  p a rtes  d e l  m u n d o ,  l o  m is m o  q u e  la  m a y o r  
p a r le  d c  lo s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s , e n  to d a s  parle.» d e l m u n d o , 
in s is ten  e n  e m p le a r  la s  b u jía s  d e  e n c e n d id o  C h a m p io n  . .  .  V e n d a  
la C h a m p io n — In  b u jía  d c  e n c e n d id o  d e  lo s  c a m p e o n e s — o fr e c id a  
en  u n  c o m p le to  n u e v o  s u r t id o  d e  m á s  fá c i l  y  lu cra tiv a  v e n ta . C o n ­
vén zase  ü d .  m is m o — c o m p r e  a h o r a  m is m o  u n a  b u e n a  e x is te n c ia  d e  
b u jía s  C h a m p io n . U n a  p e q u e ñ a  e x is te n c ia  es s u fic ie n te  p a r a  s e r ­
vir a tod a s  las m a r ra s  d e  v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s .

C H AM P IO N  SP A R K  PLUG CO M PANY, TOLEDO . OHIO. E. U. A. D IREC C IO N  C ABLEG RAFICA ' C H A M P IO N ", TOLEDO

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid




